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150 lat chcemy swietowac
wspolnie z pracownikami
i mieszkancami

ficjalne  rozpoczecie  obchodow

150 lat komunikacji miejskiej juz

za nami. Mnie bardzo cieszy to,

ze to Swietowanie rozpoczeliSmy

wspoOlnie — z pracownikami, wltadzami
miasta, przedstawicielami wszystkich spotek,
jednostek, urzedow i stuzb w Krakowie z ktorymi
MPK wspotpracuje oraz z mediami. Bo taka jest
wlasnie komunikacja miejska. Wszystkich taczy,
komunikuje i dotyczy kazdego mieszkanca, bo
trudno mi uwierzy¢, ze zyje w Krakowie ktos,
kto ani razu w swoim Zzyciu nie podrézowat
tramwajem czy autobusem.

Ale nie tylko to zwracato uwage podczas roz-
poczecia obchoddow 150 lat krakowskiej komuni-
kacji miejskiej. Rownie istotne byto to, jak mocno
wybrzmiata spoteczna strona dziatalnoSci MPK.
Dla wielu os6b MPK w Krakowie to po prostu fir-
ma, ktéra ma tramwaje i autobusy. Czesto pomija
sie w tym opisie pracownikéw MPK, a to oni spra-
wiajg, ze te tramwaje i autobusy zamieniajg sie
w sprawny system transportu funkcjonujacy 24
godziny, 7 dni w tygodniu.

Warto podkresli¢, Ze to osoby, ktore poza pra-
cq angazuja sie w inicjatywy wazne dla mieszkan-
cow. To w MPK w Krakowie funkcjonuje przeciez
najstarszy klub Honorowych Dawcow Krwi, a jego
cztonkowie od ponad 60 lat oddaja swojg krew
potrzebujacym. Nic dziwnego, ze rozpoczecie ob-

chodéw nie mogto sie odby¢ bez nich. Tym bar-
dziej, ze jednym z elementow tego Swigetowania
bedzie zebranie w 2025 roku az 150 litréw krwi.
Dlatego juz tego samego dnia w krwiobusie stoja-
cym w hali Stacji Obstugi i Remontéw pracownicy
MPK oddali prawie 7 litréw krwi. W$réd nich byli
kierowcy, motorniczowie, mechanicy, pracowni-
cy administracyjni oraz prezes zarzadu. Warto tez
podkresli¢, ze wiekszos¢ z tych osob byta ubrana
w stroje sportowe pitkarskie i biegowe. Poza od-
dawaniem krwi sg to bowiem takze osoby aktyw-
ne sportowo — graja w pitke i siatkdwke w pitkar-
skiej Lidze MPK oraz biegaja w grupie biegowej
MPK Runners Krakéw, reprezentujac firme w za-
wodach krajowych i zagranicznych.

Skoro o sporcie mowa, to trzeba tez zaznaczy¢,
ze jednym z wydarzen w ramach obchodow bedzie
bieg 150 pracownikéw MPK na 150 lat komunika-
cji miejskiej, zaplanowany 14 wrzes$nia 2025 roku.
Podczas rozpoczecia obchodéw do udziatu w tym
wydarzeniu zostal zaproszony prezydent Krako-
wa Aleksander Miszalski. Otrzymat juz nawet od
prezesa zarzadu MPK koszulke biegowa z nume-
rem 1.

Jak wida¢ nie zabraknie w tym roku wydarzen,
ktore beda angazowac zar6wno mieszkancow jak
i pracownikoéw MPK. Mnie pozostaje wszystkich
Panstwa do tego wspdlnego $wigtowania gorgco
zaprosic!

Marek Gancarczyk

Redaktor Naczelny
»Przewoznika Krakowskiego”
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MAREK GANCARCZYK

JUBILEUSZ MPK m

KOMUNIKACJA MIEJSKA
W KRAKOWIE MA JUZ 150 LAT

Krojenie tortu rozpoczat prezydent Krakowa

2025 roku mija dokladnie 150

lat od uruchomienia regular-
nych linii komunikacji miej-
skiej w Krakowie. Z tej okazji
we wtorek, 18 lutego w Stacji
Obstugi i Remontow MPK, przy ul. J. Brozka 3
zostalo zorganizowane wydarzenie, ktore ofi-
cjalnie rozpoczeto obchody tego okraglego ju-
bileuszu.

Wzieli w nim udziat pracownicy krakowskie-
go przewoznika, Aleksander Miszalski prezy-
dent Krakowa, Jakub Kosek — przewodniczacy
Rady Miasta Krakowa, przedstawiciele miejskich
spotek, jednostek i wydziatéw UMK, komendanci
Strazy Pozarnej, Policji i Strazy Miejskiej, dyrek-

torzy instytucji kultury oraz jednostek zajmujg-
cych sie ratowaniem zdrowia i zycia.

TO SWIETO PRZEDE WSZYSTKIM
PRACOWNIKOW

— Nie da sie mowic¢ o komunikacji miejskiej bez
poswiecenia uwagi pracownikom MPK, ktorzy stuzq
mieszkaricom. W MPK pracuje lub wspotpracuje po-
nad 3 300 o0sob. Kazdemu z nich nalezq sie podzie-
kowania za ich prace i wszystko co robiq, aby za-
pewnic sprawny transport przez 24 godziny, siedem
dniw tygodniu — podkreslit Aleksander Miszalski,
prezydent Krakowa, ktéry jest wspotorganiza-
torem obchodéw jubileuszu 150 lat komunikacji
miejskiej w Krakowie.
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m JUBILEUSZ MPK

Pracownikom MPK gratulowat prezydent Krakowa
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JUBILEUSZ MPE

zydent Krakowa prezentuje otrzymang koszulke biegowa

Prezydent Krakowa podkreslit fakt, ze poza
wykonywaniem swoich podstawowych obo-
wigzkoéw pracownicy MPK czesto przychodza
z pomoca tym, ktorzy jej potrzebujg. Trzech
pracownikéw MPK, dwodch inspektorow ruchu
— Zbigniew Dulba, Zbigniew Antosiak oraz kie-
rowca autobusu Adrian Zdeb, ktérzy w styczniu
i lutym 2025 roku udzielili pomocy, ratujac zy-
cie i zdrowie drugiego cztowieka otrzymato li-
sty gratulacyjne i podziekowania od prezyden-
ta oraz nagrody finansowe od prezesa zarzadu
MPK.

KLUCZOWE INWESTYCJE

Rozpoczynajac oficjalne obchody jubileuszu
150 lat komunikacji miejskiej, prezydent Krako-
wa zwrocit takze uwage na przetomowe inwesty-
cje w zakup nowego taboru zaplanowane wtasnie
W 2025 roku.

Jest to przede wszystkim podpisanie umowy
na dostawe nawet 90 nowych tramwajoéw. Reali-
zacja tej inwestycji sprawi, ze z krakowskich to-

T

dltogowe tramwaje. W tym roku zmiany czekajq
takze komunikacje autobusowa. W potowie 2025
roku, po zakonczeniu dostaw w sumie 45 nowych
autobusow, Krakéw pozegna wszystkie autobu-
sy z silnikami Euro 5. To oznacza, zZe pasazerow
beda przewozi¢ tylko pojazdy spalinowe spetnia-
jace najwyzsze normy w tym Euro 6, hybrydowe,
elektryczne i wodorowe. W 2025 roku MPK po raz
pierwszy w historii podpisze umowe na dostawe
10 autobus6w zasilanych wodorem.

Zyczenia i gratulacje dla wszystkich pracowni-
kow MPK w Krakowie z okazji jubileuszu przeka-
zal obecny na wydarzeniu Jakub Kosek, przewod -
niczacy Rady Miasta Krakowa.

AKCJE SPOLECZNE PRACOWNIKOW MPK

0 innym wymiarze obchodéw 150 lat komuni-
kacji miejskiej méwil Rafat Swierczynski, prezes
zarzadu MPK w Krakowie.

— Chcemy stuzy¢ mieszkaricom naszego miasta
zapewniajgc im bezpieczny i komfortowy trans-
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m JUBILEUSZ MPK

Pracownicy MPK planujg w tym roku oddac 150 litréw krwi

port. Jednoczesnie w tym jubileuszowym roku jako
pracownicy MPK chcemy podzielic¢ sie z mieszkan-

Pierwsze konne omnibusy wyjechaty na ulice
miasta w 1875 roku. Od tego czasu sporo sie
zmienito. Obecnie pojazdy krakowskiej komuni-
kacji miejskiej to nowoczesne, niskopodtogowe
i wyposazone w klimatyzacje autobusy i tram-
waje. Flota MPK S.A. sktada sie z ponad 640
autobuséw i ponad 330 pociggédw tramwajo-
wych. Przewoza one okoto miliona pasazeréw
dziennie, a rocznie przejezdzajg ponad 55 min
kilometréw. Obecnie 100 proc. autobuséw oraz
ponad 90 proc. tramwajéw posiada niska pod-
toge i klimatyzacje. Krakowski przewoznik ma
juz obecnie 121 autobuséw zeroemisyjnych. Po
realizacji wszystkich planéw ta liczba wzrosnie
do 168. To bedzie oznaczac, ze co czwarty auto-
bus MPK w Krakowie bedzie zeroemisyjny.

cami tym, co mamy najcenniejsze i oddac¢ razem az
150 litréw krwi do korica 2025 roku. Nieprzypadko-
wo w naszej hali stoi krwiobus, bo wiasnie dzisiaj
pierwsi z pracownikéw MPK, w tym takze ja, zaczng
oddawac krew w ramach tej akcji — zapowiedziat
Rafal Swierczynski, prezes zarzadu MPK w Kra-
kowie.

O tym jak wazna jest to akcja i jak bardzo po-
trzebna jest krew, szczegoélnie w okresie wakacyj-
nym, moéwita Beata Mazurek, dyrektor regional-
nego Centrum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa
w Krakowie.

Nie jest to oczywiScie jedyna tego rodza-
ju inicjatywa, ktéra zaplanowano w tym jubi-
leuszowym dla MPK roku. W piatek, 21 marca
po ulicach Krakowa kursowat specjalny tram-
waj, w ktérym wspoélnie ze Stowarzyszeniem
Rodzicow i Przyjaciot Oséb z Zespotem Downa
yTecza” w Krakowie pracownicy MPK zwracali
uwage na potrzeby podopiecznych tego stowa-
rzyszenia.
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JUBILEUSZ MPK m
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W rozpoczeciu jubileuszu wzieli udziat przedstawiciele stuzb mundurowych, instytucji kultury, miejskich

jednostek oraz pracownicy MPK

PAMIETAMY O HISTORII

Okragly jubileusz zobowigzuje do przypo-
mnienia o historii krakowskiej komunikacji.
Wszyscy mieszkancy Krakowa w 2025 roku zosta-
ng zaproszeni do udzialu w paradzie historycz-
nych autobusow, ktéra odbedzie sie w czerwcu
oraz do udziatu w paradzie historycznych tram-
wajow, ktora zostata zaplanowana we wrzesniu.
Najmtodsi pasazerowie zostang zaproszeni do za-
jezdni tramwajowej 1 czerwca na wyjatkowy i je-
dyny w swoim rodzaju Dzien Dziecka, gdzie m.in.
beda mogli samodzielnie poprowadzi¢ tramwaje.

Z okazji jubileuszu 150 lat komunikacji miej-
skiej MPK wyda specjalny album z wyjatkowymi
niepublikowanymi do tej pory fotografiami, ktore
do krakowskiego przewoznika caty czas przesyta-
ja mieszkancy.

JUBILEUSZOWY BIEG
Z okazji jubileuszu pracownicy MPK postano-
wili zorganizowa¢ takze wspoélny bieg 150 pra-

cownikow MPK na 150 lat komunikacji miejskiej.
Bieg zaplanowano na 14 wrzes$nia na dystansie
minimaratonu 4,2 km, na trasie od najstarszego
tramwaju stojgcego przy ul. $w. Wawrzynca do
najnowszego Lajkonika w zajezdni Podgodrze. Do
udzialu w tym biegu zaproszenie otrzymat tak-
ze prezydent Krakowa, ktéremu prezes zarzadu
MPK wreczyl koszulke grupy biegowej pracowni-
kow ,,MPK Runners Krakow”.

Warto doda¢, ze wielu pracownikéw MPK
w Krakowie angazuje sie w r6znego rodzaju ak-
tywnosc¢ sportowa. Od 15 lat graja w wewnetrznej
lidze pitkarskiej, w lutym ruszyla wewnetrzna
liga siatk6wki, wielu biega takze w maratonach.

URODZINOWY TORT

Podczas wydarzenia, ktére 18 lutego rozpo-
czeto obchody 150 lat komunikacji miejskiej, nie
mogto zabrakna¢ urodzinowego tortu i wspdlne-
go pamigtkowego zdjecia wszystkich uczestnikow
spotkania. H
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PROGRAM \

B 1CZERWCA - Dzien Dziecka B WRZESIEN - Uroczysta gala, wreczenie
nagrod i odznaczen dia pracownikow MPK
B CZERWIEC - Parada autobusow
B~ 14 WRZESNIA - Bieg 150 pracownikéw
B WRZESIEN - Parada tramwajow na 150 lat komunikacji miejskiej w Krakowie

B GRUDZIEN - Podsumowanie akcji
» 150 litrow krwi na 150 lat” j
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0 niemal 40 latach na trase linii nr 8

znoéw wyjechat potréjny sktad wagonéw

typu N. Stato si¢ to mozliwe dzigki wy-

remontowaniu wagonu doczepnego ND

o numerze 512, ktory zostat zaprezento-
wany w $rode, 12 marca na terenie zajezdni tram-
wajowej Podgorze.

Pierwsze wagony typu N i ND przewiozly pa-
sazerow w 1949 roku. Pierwsze wagony doczepne
dostarczyta wytwornia w Sanoku, a od 1950 roku
jedynym dostawca wagonéw typu N i ND przez
kolejne 18 lat byta wytwornia w Chorzowie. Na
przetomie lat 60. i 70. wagony poddano moder-

_.*“"..-""

nizacjom, w czasie ktorych pojazdy unifikowano
i wyposazano w takie same rozwigzania: podwoj-
ne drzwi, jeden kierunek ruchu, duze otwiera-
ne okna, tozyska toczne zestawow kotowych.
W trakcie remontu przyczepy ND nr 512 przy-
wro6cono cechy zaréwno nadwozia jak i podwozia
pochodzace z ostatnich lat eksploatacji tego typu
wagonow.

Wyremontowany przez pracownikow MPK
w Krakowie wagon ND nr 512 wyrdznia si¢ niety-
powym elementem. Jest nim zamontowanana da-
chu specjalna skrzynia reklamowa. Dzi$ zapewne
mato kto pamieta, ale kiedys szare ulice polskich

12

Przewoznik Krakowski nr 2 (95)/2025



gl
e

— T

fitiast rozéwietlaly wiagmi€reklamy z tych wa-
gonoéw tramwajo f. “zachecajace do wziecia
udziatu np. w leterii czy oszczedzania w jedynym
banku. Ta moz 7 0$¢ reklamy zostanie wykorzy-
stana do | /zgfpomnienia, ze krakowska komuni-
kacja $wietuje w tym roku 150 lat.

= Dolqczenie tego tramwaju doczepnego do
ko ekcji historycznych pojazdow MPK pozwolito na
stworzenie wyjgtkowego potrdjnego sktadu N-ek,
ztoZonego z jednego wagonu silnikowego i dwdch
wagonow doczepnych. W przesztosci przez niemal
30 lat stanowily one podstawowy Srodek trans-
portu szynowego w Krakowie. W tym roku takim
wtasnie sktadem wagonow bedq mogli podrozo-
waé mieszkancy i turysci w ramach Krakowskiej
Linii Muzealnej — moéwit podczas prezentacji
Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzadu MPK
w Krakowie.

Ten wyjatkowy potréjny sktad w swaj inaugu-
racyjny przejazd wyjechat 12 marca na trase li-
nii nr 8 z Borku Fateckiego do Bronowic Matych
(wczesniej Os. Widok). Nie jest to przypadek. To
wlasnie na tej trasie ten typ wagonow zakonczyt
swojq stuzbe w Krakowie. Ostatnie sktady potrdj-
nych N-ek kursowaly tam do czerwca 1988 roku,
kiedy to zastapily je podwojne sktady wagonéw
105N.

z najstarszych linii w Krakowie. Linie numer
uruchomiono 28 pazdziernika 1934 roku w mo-
mencie oddania do ruchu nowego wybudowa-
nego odcinka torowiska w ul. Rakowickiej. Ma

‘wiec juz ponad 90 lat. Co ciekawe jej trasa przez

ten dlugi czas niemal sie nie zmieniata. Zaraz po
wojnie linia nr 8 potaczyta Bronowice z Lagiew-
nikami, a nastepnie Borkiem Fateckim (w tym
roku mija 75 lat od uruchomienia tego fragmen-
tu torow wzdtuz ul. Zakopianskiej). Doktadnie
50 lat temu, w 1975 roku trasa byla jeszcze raz
wydtuzona poniewaz zostato otwarte torowisko
na odcinku Bronowice — os. Widok (dzisiaj Bro-
nowice Mate). To wtasnie na tej linii nr 8 rozpo-
czeto eksploatacje wagonow typu N i przez kilka
pierwszych lat ten typ tramwajoéw nazywany byt
,0semkami”. Przejazd N-ek, w tym wyremon-
towanego wagonu ND na linii nr 8 do Brono-
wic Matych, byl takze okazja do przypomnienia
niezwykle waznego wydarzenia w rozwoju kra-
kowskiej komunikacji, ktérym byto uruchomie-
nie tramwaju elektrycznego. Miato to miejsce 16
marca 1901 roku. Uruchomienie tramwaju elek-
trycznego w Krakowie zbiegtlo sie z waznym wy-
darzeniem kulturalnym - premierg ,Wesela”
Stanistawa Wyspianskiego. ll
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B ODZNACZENIA

MAREK GANCARCZYK

MARIUSZ SZALKOWSKI ODZNACZONY
KRZYZEM KAWALERSKIM ORDERU
ODRODZENIA POLSKI

Mariusz Szatkowski (z prawej) odznaczenie odebrat z rgk ministra Andrzeja Dery
Fot. Ze zbioréw Kancelarii Prezydenta RP

stycznia 2025 roku Prezydent

Rzeczypospolitej Polskiej An-

drzej Duda nadat odznaczenia

panstwowe osobom zastuzo-

nym dla panstwa i spoteczen-
stwa. Ordery i odznaczenia w imieniu Prezydenta
RP wreczyl Minister Andrzej Dera podczas uro-
czystosci w Belwederze. Wéréd wyrdznionych
byt Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzadu
MPK S.A. w Krakowie, ktory za wybitne zastugi
dla rozwoju komunikacji i transportu zostat od-
znaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu Odro-
dzenia Polski.

W uroczystosSci uczestniczyli: Doradca Prezy-
denta RP Paulina Malinowska—Kowalczyk, Ka-
pelan Prezydenta RP ksigdz Zbigniew Kras oraz
przedstawiciele Kapituly Orderu Odrodzenia Pol-
ski: Kanclerz Orderu Wiestaw Johann i czlonek
Kapituly prof. Krzysztof Szwagrzyk.

Mariusz Szatkowski, ukonczyt Politechnike
Krakowska. Prace w MPK S.A. w Krakowie roz-
poczat w 1997 roku. W 2006 roku zostat czton-
kiem zarzadu MPK S.A. w Krakowie. Od 2014 roku

jest wiceprezesem zarzagdu MPK S.A. w Krakowie.
Byt jednym z inicjatoréw wprowadzenia do eks-
ploatacji w Krakowie autobuséw elektrycznych.
Nadzorowat wiele projektéw zwigzanych z za-
kupem nowych tramwajow i autobusow w duzej
mierze wspotfinansowanych ze srodkéw Unii Eu-
ropejskiej. Od ponad 30 lat jest aktywnym czlon-
kiem Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow
Komunikacji RP. Od 2006 do 2014 roku byt Pre-
zesem Oddziatu SITK w Krakowie. Jest autorem
lub wspétautorem licznych publikacji naukowych
i naukowo-technicznych w zakresie transportu
zbiorowego. W 2010 roku za zastugi dla rozwoju
komunikacji miejskiej otrzymat Odznake Zastu-
zony dla Komunikacji Miejskiej nadang przez Izbe
Gospodarczg Komunikacji Miejskiej. W 2011 roku
za wktad w funkcjonowanie firmy oraz liczne za-
stugi dla jej rozwoju zostal uhonorowany odzna-
ka ,,Zastuzony dla MPK w Krakowie”, a w 2015
roku odznaka ,,Honoris Gratia”. W 2016 roku zo-
stal odznaczony przez Prezydenta RP Srebrnym
Krzyzem Zastugi.
Gratulujemy! H
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istorie tych wagonéw przypomnieli-

Smy na petli w tagiewnikach 2 marca

2025 roku. Okazja byta okragta rocz-

nica 50 lat, od kiedy na krakowskie

torowiska po raz pierwszy wyjechaty
tramwaje 105N, wyprodukowane w chorzowskim
przedsiebiorstwie Konstal.

Tutaj warto wspomnieé, ze w 1975 roku ko-
munikacja miejska obchodzita swoje 100-lecie
i to wydarzenie byto okazjga do wprowadzenia
nowych wagonéw do ruchu, a tg nowoscig byty
wtasnie ,,stopigtki”. Wsréd nich byty dwa naj-
starsze wagony oznaczone numerami 266 i 271.
Te historyczne juz dzi§ wagony dzielnie prze-
trwaty 50 lat, aby moc zaprezentowac sie w swoj
jubileusz. Obok sktadu historycznych wagonow

MERCSIAS JW\ KRAKOWIE:

HISTORIA =

na petli w tagiewnikach ustawiony byt wagon
techniczny 105NT, ktdry obecnie jest wykorzy-
stywany do zabezpieczania sieci trakcyjnej przed

oblodzeniem oraz potrdojny sktadu wagonow -

105N, tak bardzo charakterystyczny dla Krako-
wa. Podczas wystawy wagonow Jacek Kotodziej —
kierownik Stacji Obstugi i Remontéw przyblizyt
zaproszonym gosciom historie wagonow oraz
opowiedziat o ich modernizacji. Mito$nicy tram-
wajow, ktorzy zjawili sie na uroczystosci, mieli
takze okazje skorzysta¢ z bezptatnego przejaz-
du na trasie petla Lagiewniki — plac Centralny.
Kazdy z uczestnikdw otrzymat pamiatkowy bilet
oraz kartonowy model tramwaju 105N. Wyda-
rzenie upamietnito zdjecie grupowe z pamigtko-
wa tablicg.
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Wagony 105N na ul. Kamiennej ;-‘fﬁ rok. Fot. J. Kotodziej

o konca lat 60. jedyny polski produ-

cent tramwajoéw, chorzowski Konstal,

produkowat wagony 13N przeznaczone

niemal wytacznie dla Warszawy. Z po-
_ czatkiem lat 70 rozpoczat prace nad
dokumentacja nowego wagonu, ktéry mogiby je
zastapi¢ a jego wersje mogly zaspokoi¢ potrzeby
innych miast w tym sieci o rozstawie szyn 1000
mm. Pierwsze trzy egzemplarze nowej konstruk-
cji tramwaju trafity do préb w 1973 roku. W rze-
czywistoSci nowy wagon, ktory okreslono sym-
bolem 105N, byl rozwinieciem dotychczasowej
konstrukcji wagonu produkowanego w tej samej
wytworni od lat 50. — wagonu 13N.

KONSTRUKCJA WAGONU

Konstrukcja nadwozia stopiatki opierata si¢ na
niewiele zmienionej w stosunku do poprzedni-
ka belce grzbietowej. Na niej wsparto konstrukcje
nadwozia i przykryto stalowym dachem. Wagon po
uzbrojeniu w okna, podtoge i drzwi robit bardzo do-

bre wrazenie. Nowoczesny dla tego okresu wyglad
z duzym przeszkleniem przestrzeni pasazerskiej
z czterema parami drzwi na $cianie dla fatwej wy-
miany pasazer6w pozwalat na bardzo dobry odbior
pojazdu i powiew nowoczesnosci dla szarego oto-
czenia miast eksploatujacych tramwaje. Ciekawie
zaaranzowane wnetrze z siedzeniami wykonanymi
z wtokna szklanego, wysokim sufitem, w ktérym
nie trzeba byto wreszcie schyla¢ glowy a w koncu
otwarta kabina motorniczego z dodatkowym prze-
szkleniem w dolnej czesci - catos¢ w tamtym okre-
sie pozwalata okresli¢ wagon jako nowoczesny.

Na dachu, w odréznieniu od dotychczas zna-
nych tramwajéw zamontowano pig¢ klap pozwa-
lajacych dobre na wietrzenie przestrzeni pasa-
zerskiej obok sporej czesci otwieranej bocznych
okien przesuwnych.

MANKAMENTY
Niestety, tadna skorupa tramwaju skrywata
stare rozwigzania i dawne mankamenty. Apara-
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tura elektryczna w zasadzie pozostata bez zmian
i, mozna rzec, byta kopig wagonu 13N, a ten byt
- w duzym skrdcie — nie do konca udang kopia
amerykanskiego rozwigzania wagonu PCC z 1929
roku.

W kraju, w ktorym ograniczano dostep do ob-
cej waluty a jedynym dobrze postrzeganym wzor-
cem mogt by¢ jedynie ,,wielki brat” ze wschodu,
tworzono co byto mozliwe w miare mozliwosci.
Nie byto badan nad nowa aparaturg a ewentual-
ne innowacje wymagaty ,, wktadu dewizowego” —
korzystano z tego co byto dostepne. Ponownie za-
stosowano rozrzad samoczynny z rozrusznikiem
komutatorowym i przetwornice 600/40 V pradu
statego, wspotpracujaca z baterig akumulatorow.

Zapewne z braku koniecznych dewiz wieksze
modyfikacje wprowadzono w uktadzie biegowym
tramwaju. Zachowano dotychczasowe rozwigza-
nie wozka PCC braku sztywnej ramy co okazato sie
idealnym rozwigzaniem w przysztosci gdy niero-
zumiejacy podstawowych zasad techniki wtoda-
rze miast poruszajacy si¢ samochodami zaczeli
ograniczac finansowanie komunikacji poczawszy
od torowisk. Na marnej jakosci torze elastycz-
ny wozek radzi sobie dobrze. Zmieniony zostat
uktad taczenia elementow ramy i posrednie ele-
menty elastyczne. Zmieniony zostat uktad prze-
niesienia napedu poprzez zmiane zawieszonej na
osi przektadni i likwidacje watka posredniego co
zmniejszyto ilo$¢ elementéw ruchomych i popra-
wito sprawnos¢ wagonu. Belka bujakowa umiesz-
czona pomiedzy pudtem wagonu a wozkiem po-
zwala zmniejszy¢ drgania i ruchy skretne wézka
wzgledem wagonu co zdecydowanie wptywa na
komfort jazdy.

Uktad elektryczny wagonu pozwalatl na tacze-
nie w sktady dwuwagonowe co pozwalato zastgpic
wagony przegubowe a w stolicy podwéjne sktady
wagonow 13N.

105N W KRAKOWIE

Produkcje wagonow rozpoczeto w 1974 roku
a na dostawy nowoczesnych tramwajow, co byto
oczywiste w tamtym czasie, mogty liczy¢ w pierw-
szej kolejnoéci Warszawa i Katowice.

Z poczatkiem 1975 roku rozpoczeto dostawy
do innych miast. Jednym z pierwszych miast, do
ktorych dostarczono wagony 105N byt Krakéw,
ktory w tamtym roku obchodzit z ogromng pom-
pa swoje stulecie komunikacji. Jubileusz wymagat
by miasto mogto pokazac sie przed mieszkanca-
mi z jak najlepszej strony. Nowe linie autobusowe
obstugiwane mikrobusami Nysa i nowe tramwaje

skierowane do obstugi linii idealnie wpisywaty sie
wtadzy w kalendarz wydarzen.

Na przetomie stycznia i lutego do Krakowa do-
tarly pierwsze wagony 105N, ktore trafity do za-
jezdni Nowa Huta. Zmiana sposobu prowadzenia
wagonem (zamiast korb nastawnika w wagonach
typu N czy 102N wagon sterowany jest pedatami)
wymagata odpowiedniego szkolenia dla prowa-
dzacych. Takze i mechanicy i elektrycy niemajg-
cy dotychczas do czynienia z tego typu wagonem
potrzebowali chwili szkolenia. 2 marca 1975 roku
na linii nr pojawily sie pierwsze wagony 105N.
W notatkach prasowych jakie ukazaty sie w tam-
tym czasie zwracano uwage na przeszklenie wa-
gonu a takze blokade jazdy, ktora uniemozliwiata
ruszenie z przystanku bez zamknietych drzwi.

Zauwazono nowe malowanie tramwajow:
kremowe pojazdy z waskim jasnoniebieskim pa-
sem podokiennym i szarym dachem. Dodatkowo
informacja pasazerska, w odr6znieniu od eks-
ploatowanych wagonéw umieszczona byta nad
wszystkimi drzwiami wejSciowymi co byto pozy-
tywnym elementem dla pasazera.

DOSTAWY WAGONGW

Szybko zauwazono takze mankamenty. Pod-
stawowym byta ilos¢ wagonéw - do Krako-
wa dostarczono jedynie 7 wagondéw, z ktorych
zwlaszcza w poczatkowym okresie eksploatowa-
no przemiennie tylko czes¢. Ponad to pojedyncze
wagony, a takie kierowano do obstugi byty zbyt
mate by przewozic¢ wieksze potoki pasazerow stad
kierowano je na linie o mniejszym znaczeniu. Do-
piero dostawy wagondéw w 1976 roku pozwolily na
rzeczywista eksploatacje wagonow, ktore rozpo-
czeto uzytkowac w sktadach podwdjnych. W 1976
roku dostarczono 68 tramwajow 105N. Ogétem
do 1979 roku do Krakowa dostarczono z Konstalu
163 wagony typu 105N sposrod 980 wyproduko-
wanych w Konstalu. W tym samym roku zacze-
to produkowac i dostarcza¢ do Krakowa wagony
105Na, ktore zewnetrznie niewiele réznity sie od
wagonow 105N, ale posiadaty inny uktad elek-
tryczny pozwalajacy na bezpieczniejsze prowa-
dzenie wagonoéw zwtlaszcza w sytuacjach eks-
tremalnych, zmniejszajacy nieco zuzycie energii
a takze umozliwiajgcy spinanie wagonéw w skta-
dy trzywagonowe. Wprowadzono liczne zmia-
ny w wygladzie i wyposazeniu tramwaju. Znik-
nety miedzy innymi charakterystyczne szybki,
znajdujace sie pod oknami kabiny motorniczego
oraz na ostonach maszyn drzwiowych. Za kabing
motorniczego zabudowano duzg szafe, w ktorej
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Roztadunek 105N na Dworcu Towarowym. Fot. Archiwum MPK

znalazta si¢ aparatura elektryczna, rozproszona
dotychczas po catym pojezdzie. Do konca lat 80.
dostarczono tgcznie 316 wagonéw 105Na. Ostat-
nie osiem egzemplarzy zakupiono w 1992 roku.

INNOWACJE PRACOWNIKOW MPK

W 1984 roku w Krakowie, na bazie uzywane-
go wozu 105N, w Akademii Gorniczo Hutniczej
we wspoétudziale MPK, opracowano wagon z roz-
ruchem impulsowym. P6zniej dotaczyly do niego
pie¢ trzy podobnie przebudowanych wagonow.
W 1989 roku chorzowski Konstal wyproduko-
wat seri¢ informacyjng 10 wagonéw typu 105NT
sposrod ktorych dwa trafity do Krakowa. E3cznie
MPK eksploatowato osiem wagonéw tyrystoro-
wych, ktore z uwagi na prototypowy charakter
i brak czesci zamiennych zostaty wycofane z ru-
chu w potowie lat dziewiecdziesiatych.

Wagony kierowane byty wylacznie do zajezdni
Nowa Huta, obstugujacej przewozy do kombinatu
‘metalurgicznego, potozonego we wschodniej cze-
Sci miasta. Dopiero w 1980 roku zajezdnia Podgo-
rze otrzymatla dwa pierwsze wagony 105N. Przy-
chodzace z Chorzowa w latach osiemdziesigtych
wozy typu 105N trafity wwiekszosci do podgorskiej
zajezdni. W 1979 roku dzieki zmianie w uktadzie
sterowania, mozliwe stato si¢ polgczenie wiekszej
liczby wozow. Najprawdopodobniej 24 listopa-
da 1979 roku na najbardziej obcigzong linie nr 16
zostaty skierowane pociagi tréjwagonowe. W 1983
roku trzywagonowe sktady pojawily sie takze na
czworce, a w dalszych latach na kolejnych liniach.

ZMIANA WYGLADU

Z poczatkiem lat dziewiecdziesigtych podjeto
dziatania zmierzajace do zmiany wygladu we-
wnetrznego wagonu: wydzielono przestrzen dla

pasazerow stojacych, usuwajac cztery siedze-
nia usytuowane na przeciwko drugich i trzecich
drzwi, zmieniono fotele oraz zastosowano nowe
porecze dla pasazerow. Niebawem zlikwidowano
grzejniki konwekcyjne na rzecz dmuchaw i po-
tozono antyposlizgowa wyktadzine wywinieta na
Sciany boczne. Standard remontéw ostatecznie
zostat ustalony i przyjety do stosowania w 1999
roku.

KONIEC HISTORII

Wagony powoli konczg swojg historie na kra-
kowskich ulicach. Z kazdym miesigcem jest ich
coraz mniej i cho¢ wielu sposréd mieszkancow
oczekuje rychtego ich uzytkowania to musza po-
godzi¢ sie z mysla, ze jeszcze chwile to potrwa.
Najprawdopodobniej ostatnie wagony typu 105N
w ruchu liniowym przestang by¢ eksploatowa-
ne po dostawie najnowszych tramwajow, co po-
winno nastgpi¢ w 2027-2028 roku. Obchodzac
piecdziesieciolecie eksploatacji pamietajmy,
ze wsrod mieszkancow Krakowa jest wielu ich
wielbicieli i mitosnikéw. Nic w tym dziwnego —
dla wielu z nas to charakterystyczny krakowski
wagon widywany i uzytkowany codziennie. Dla
nich, a takze dla ich mtodszych nastepcow kilka
lat temu krakowskie MPK wyremontowato dwa
pierwsze wagony 105N jakie zaczely przewozic
pasazerow w marcu 1975 roku: wagon nr 266
i 271. Oprocz nich zachowany jest ostatni wagon
z rozruchem impulsowym (jeden z dziesieciu
wyprodukowanych przez Konstal) opracowany
dzieki staraniom krakowskiego MPK i AGH. Te
pojazdy mozna zobaczy¢ juz tylko na Krakow-
skiej Linii Muzealnej. Jeszcze troche cierpliwo-
Sci, a bedzie to jedyna linia obstugujaca wagony
105N. H
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LILIANNA JAKIEL

HISTORIA =

PRZEJAZD NA HISTORYCZNE) LINII 36

niedziele, 16 lutego o godz. 11.00

spotkaliSmy sie z mieszkancami

Krakowa na terenie petli tram-

wajowej Prokocim, aby wspol-

nie przypomniec¢ sobie pierwszy
przejazd wagonu NGT6. Mial on miejsce do-
ktadnie 25 lat temu, 14 lutego 2000 roku, na tra-
sie z petli Prokocim do petli Salwator. Pierwsze
niskopodtogowe tramwaje kursowaly wtedy na
nieistniejacej juz dzisiaj linii nr 36. W wypetnio-
nym po brzegi wagonie ruszyliSmy po trasie hi-
storycznej linii, najstarszym niskopodtogowym
krakowskim tramwajem RP601. Poprowadzit go
motorniczy, ktéry 25 lat temu siedziat za stera-
mi tego wagonu i przewozit pasazeréw takze na
tej linii. Przejazd na trasie byt okazja do nieco-
dziennej rozmowy z pasazerami, ktorzy bardzo
chetnie odpowiadali na trudne pytania dotyczace
m.in. historii i budowy wagonu, réznic pomiedzy
trzema seriami, kolorystyki czy tez wnetrza wa-
gonu. Warto doda¢, ze pasazerowie bardzo do-

GRZEGORZ MENTAL

brze przygotowali sie do przejazdu i poza wspo-
mnieniami mieli takZe ze sobg pamigtkowe bilety
z pierwszych kursow NGT6 oraz piekne rysun-
ki krakowskich tramwajow. Kazdy z pasazerow
otrzymat upominki. ll

10 LAT TEMU MPK W KRAKOWIE POZEGNALO

SCANIE CN113 ALB

ziesie¢ lat temu, 5 lutego 2015 roku za-

konczyta sie pewna epoka w krakow-

skiej komunikacji miejskiej — tego dnia

z ruchu liniowego wycofano ostatnie

Scanie CN113 ALB. Eksploatacja tych
autobusow trwata ponad 20 lat, a przez ten czas
staly sie one symbolem miejskiego transportu.
Pierwsze Scanie CN113 ALB wyjechaly na krakow-
skie ulice w lipcu 1992.

Poczatkowo obstugiwaly linie 114 (Gorka Na-
rodowa — Ruczaj) i 119 (Borek Fatecki — Dworzec
Gloéwny). P6zniej mozna je byto spotkac na wiek-
szosci linii obstugiwanych taborem przegubo-
wym. W latach 1992-1996 zakupiono tgcznie 30
takich pojazdow, ktdre przez lata wiernie stuzyly
pasazerom.

Charakteryzowaly sie solidng konstrukcja
i charakterystycznym dzwiekiem silnika, ktory
wielu pasazeré6w pamieta do dziS. Choc¢ nie byly
niskopodtogowe, przez lata zapewnialy nieza-
wodny transport po Krakowie.

Mimo ze Scanie zniknety z regularnej eksplo-
atacji, jeden egzemplarz zostal zachowany jako
pojazd historyczny! To Scania CN113 ALB o nu-
merze taborowym #38030, ktora do dzi$ przypo-
mina o ztotych latach tych szwedzkich autobu-
so6w w Krakowie. W okresie wakacyjnym mozna
ja spotka¢ na ulicach naszego miasta w ramach
Krakowskiej Linii Muzealnej.

Dekade p6zniej, wielu mitosSnikéw komunika-
cji miejskiej nadal wspomina te pojazdy z senty-
mentem. ll
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W MPK PRACUJE 44 LATA, NA
ROWERZE PRZEJECHAL PONAD
3500 KILOMETROW WZDtUZ

GRANICY POLSKI

O swojej pracy i pasji rowerowej opowiada Stanistaw Babiuch, specjalista do
spraw informatyki w Dziale Informatyki MPK w Krakowie

Tomasz Balabanski:
w MPK?

Stanistaw Babiuch: W grudniu ubieglego roku
rozpoczalem 44 rok pracy w naszej firmie.

TB: 44 lata! To szmat czasu! Co przez ten czas
robites w MPK?

SB: Zaczatem od stanowiska tokarza-freze-
ra, zaraz po skonczeniu szkoty zawodowej. Za-
ktad znajdowat sie jeszcze w budynkach na ul. §w.
Wawrzynca. P6zniej, po 10 latach pracy na obra-
biarkach zostatem kierowcg autobusu. Jezdzitem
Jelczem PR110 z manualng skrzynig biegéw. To
byty Swietne jak na swoje czasy pojazdy. Czasa-
mi tez jezdzitem Ikarusami 260, sporadycznie
przegubowym Ikarusem 280. W tym czasie ukon-
czylem technikum dla pracujacych. Rozpocza-
tem potem zaoczne studia informatyczne i prze-
niostem sie do Informatyki, co zwigzane byto
z moimi zainteresowaniami. Studia skonczytem
w terminie i od 25 lat jestem specjalista do spraw
informatyki.

TB: Co prawda zwrot ,,przodownik pracy” od-
szedl wraz ze stusznie miniong epoka, ale jeden
z nich, Wincenty Pstrowski, znajduje si¢ na od-
znaczeniu, ktore otrzymates.

SB: Tak. W latach 80-tych zostatem uhono-
rowany odznaka Racjonalizator Produkcji za
optymalizacje proceséw obrobki mechanicznej
i regeneracji podzespotéw w Zaktadzie Napraw
Pojazdow w naszej firmie. Na tej odznace znajdu-
je sie wlasnie wizerunek tego przodownika pra-
cy (Smiech). W tamtych czasach byt to naprawde
duzy dowdd uznania dla pracy i pomystowosci
pracownika. Pamietam chwile dokumentowania
projektow na papierze z uzyciem otowkow, linijek
i deski kreslarskiej — nie byto CAD-6w, a popraw-
ki robito sig¢ z uzyciem gumki do $cierania lub ry-
sowania projektu od poczatku.

0d kiedy pracujesz

TB: Czym zajmujesz si¢ teraz w MPK?

SB: Od wielu lat jestem odpowiedzialny za pro-
jektowanie i eksploatacje sieci komputerowych,
zaroéwno przewodowych, jak i bezprzewodowych,
tak zwanych Wi-Fi. Dbam o to, Zeby firmowe
komputery mialy potaczenie z serwerami cen-
tralnymi zaréwno kablowo, jak i bezprzewodowo.

TB: Czyli to dzigki Tobie moge z mojego lap-
topa dostac si¢ bedac na sali konferencyjnej do
dyskow sieciowych i Internetu?

SB: Wiasciwie tak.

TB: Ale oprdocz pracy masz tez czas na hobby.

SB: Tak. Od wielu lat jezdZe¢ na rowerze. Moim
najwiekszym dokonaniem jest przejechanie
w roku 2018 ponad 3500 kilometréow wzdtuz gra-
nicy Polski. Moja wyprawe rozpoczatem w Zako-
panem ipo 40 wyczerpujacych dniach zamknatem
petle wracajac do Zakopanego. Jadac wzdtuz gra-
nicy z Czechami dotartem do Bogatyni pokonujac
dystans okoto 800 km i 9000 m przewyzszenia.
Po tym odcinku droga wzdtuz granicy z Niem-
cami (500-kilometrowy dystans przejechatem
W 4 dni) i brzegiem Baltyku mogta wydawac sie
fatwa i ptaska, ale z kazdym dniem bytem prze-
ciez coraz bardziej zmeczony. Nad jeziorem Dabie
pod Szczecinem odpoczywatem ze znajomymi na
zaglowce. Potem juz tylko 90 km i odwiedzitem
Swinoujscie rozpoczynajgc odcinek wzdtuz Bat-
tyku. Drogi sie zmienity na bardziej piaszczyste,
ale w miejscowosciach turystycznych pojawity
sie ciekawie wykonane alejki rowerowe. Do por-
tu na Helu dojechatem obserwujac mase ludzi na
windsurfingu i kitesurfingu. Po dwudniowym od-
poczynku w Karwi jadac przez Trojmiasto, Swid-
no, Frombork skierowatem si¢ do najzimniejsze-
go miejsca w Polsce Wisztynca. Jechatem wzdtuz
mazurskich jezior, Puszcza Bialowieskga, btotami
Podlasia az do Bieszczad. Potem rozpoczatl sie
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Nad polskim morzem

trudny gorski odcinek wzdituz potudniowej gra-
nicy Polski. Najdtuzszy pokonany przeze mnie
dzienny odcinek liczyt ponad 170 km. Spedzitem
wtedy na siodetku przeszto 11 godzin.

TB: Co z noclegami, jedzeniem? Jak zorgani-
zowales$ te wyprawe logistycznie?

SB: Jedzenie kupowalem po drodze. Zawsze
miatem w rowerowych sakwach zapas wody
i przekasek oraz 400 g puszke miesng i stoik dze-
mu, ktore stanowily ekwiwalent dania obiado-

wego. Cze$¢ noclegéow zarezerwowatem jeszcze
przed rozpoczeciem wyprawy. Ale wiekszos¢ re-
zerwowatem dzien przed nastepnym postojem
korzystajac rowniez z Centrum Wsparcia w posta-
ci mojego siostrzenca Roberta. To byta nieocenio-
na pomoc, bez ktérej nie udatoby mi sie ukonczy¢
wyprawy. Miatem co prawda nakreslony wstepnie
plan jazdy z trzema lokalizacjami na dwu i trzy-
dniowe odpoczynki, ale oczywiscie zdarzaly sie
sytuacje nieprzewidziane, chociazby burza, ktora
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Z grupa kolegéw z MPK na wycieczce rowerowej

zmusita mnie do przerwania jazdy i zmiany miej-
sca noclegowego oraz trudy zwigzane ze stanem
drég, co nie pozwolito mi dotrze¢ do zaplanowa-
nego miejsca.

TB: Co utkwilo Ci szczegodlnie w pamieci z tej
wyprawy?

SB: To co szczegoblnie pamietam to goscin-
no$¢ gospodarza obiektu agroturystycznego
w Szczepanowie. Poza tym w Szklarskiej Porebie
spotkatem naszego kolege, Mateusza ktory na-
mowil mnie na wspdlne wyjazdy w ramach MPK
Bike Team. Ponadto na odcinku granicy z Niem-
cami widziatem $lady bytnosci polskich turystow
,,--- Nasi tu byli...” w MOR-ach z koszami pelnymi
butelek polskiej wody mineralnej, alejka rowero-
wa wzdtuz brzegu Helu, trzytysieczny kilometr,
ktory wypadt doktadnie w Ameryce (miejscowo-
Sci 0 nazwie Ameryka, nie planowatem tego, na-
prawde!) czy widoki ogladane z gérnych partii
Bukowiny Tatrzanskie;j.

TB: Czy podczas tego ,,wyscigu dookota Pol-
ski” zrobites sobie chociaz jeden dzien odpo-
czynku?

SB: Oczywiscie tak. W trakcie odcinkéw gor-
skich zmeczenie byto duze i kilkudziesieciogo-

dzinne odpoczynki mojemu organizmowi si¢ po
prostu nalezaly. Moglem wtedy spokojnie po-
grac na gitarze, ktorg caly czas wioztem ze soba.
Pierwszy odpoczynek wypadt w Szklarskiej Po-
rebie, ktéra powitata mnie ogromng ulewa. Prze-
moklem wtedy catkowicie, a wstepnie zarezer-
wowany nocleg okazat si¢ obiektem w trakcie
remontu. Kolejne dtuzsze odpoczynki wypadtly
nad jeziorem Debno pod Szczecinem gdzie odpo-
czywatem na zagléwce, nad morzem w domkach
w Karwi a ostatni w Bieszczadach, w osrodku
Bogdanka w Kalnicy.

TB: Wiozles ze soba gitare? Jak?

SB: Naplecach. Lubie czasami pobrzdgkac, dla-
tego na wyprawe wziglem swoj instrument. Byto
to troche niewygodne, ale daliSmy rade (Smiech),
chociaz jak powiato w plecy to i pod gore 1zej sie
jechato.

TB: Styszalem, ze niedawno zmierzyle$ sie
z jeszcze jednym wyzwaniem rowerowym.

SB: Tak. W 2023 roku przejechatem indywidu-
alnie wzdtuz Wisty trasg rajdu Wista 1200. Od jej
zrodet do ujscia. Zajeto mi to 11 dni. Tym razem
trasa byla wzglednie ptaska, ale wbrew pozo-
rom wyczerpujaca. Przejazd wymagat doktadne-
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W polskich gorach

go trzymania sie wytypowanego szlaku. Wigzato
sie to z posiadaniem sprawnej nawigacji, a juz
przy starcie okazato si¢, Ze mam awarige GPS-a na
moim smartfonie. Do Krakowa dojechatem ko-
rzystajac z map papierowych. W Krakowie musia-
tem pojechac¢ do serwisu i usprawni¢ mechanizm
napedowy roweru. Potem juz tylko trudy piasz-
czystych lub btotnych drég czesto z zawaliskami
drzew. Trasa przebiegata po zaro$nietych wysoka
trawa lub wytozonych betonowymi ptytami wa-
tach i obszarach zalewowych, po Sciezkach wy-
deptanych przez rolnikow.

TB: Czy na rowerze jezdzisz tylko po Polsce?

SB: Nie. W 2022 roku wybratem si¢ na wypra-
we na Pétwysep Iberyjski. Z grupa podobnych
zapalencow zwiedziliSmy potudniowg Hiszpa-
nie, Gibraltar i maty kawatek Afryki w Maroko.
To zupelnie nowe doswiadczenie, inny kraj, inna
kultura, inni ludzie. Bardzo mi si¢ podobato i my-
Sle juz o tym gdzie wybrac sie nastepnym razem.

TB: Czy w MPK znalazle$ podobnych do Ciebie
pasjonatow kolarstwa?

SB: Tak. Czesto umawiamy sie z Mateuszem
Kraszewskim, Tomaszem Grabowskim i Krzysz-
tofem Siwcem na sobotnie wyjazdy. Trasy sa roz-
ne — w kierunku Tarnowa, czasem na Slask. Ale
zawsze to musi by¢ trzycyfrowka, czyli co naj-
mniej 100 km do przejechania.

TB: Czy rower to Twoje jedyne ,zyciowe”
hobby?

SB: Nie. Od lat 80-tych ubieglego wieku duzo
chodzitem po naszych goérach. Przedeptatem
wszystkie polskie pasma gorskie, wigkszos¢
z nich przeszedtem w obie strony. Potwierdze-
niem tego jest zdobycie przeze mnie wszyst-
kich stopni Gorskiej Odznaki Turystycznej: od
,Popularnej” przez wszystkie stopnie , Matej”

i ,Duzej GOT” az do szczegoblnie cennej — ,,Za
wytrwatos$¢”, ktérg mozna otrzymac dopiero po
zdobyciu duzych i matych GOT, o ktérych po-
wiedziatem przed chwila, jesli dodatkowo przez
co najmniej 7 kolejnych lat nadal intensywnie
chodzito sie po goérach. To jest hobby na lata.
Bytem na Rysach, przeszedtem kilka razy Orla
Per¢ jeszcze w czasach, kiedy ten szlak byt dwu-
kierunkowy, widzialem wschod stonca z Babiej
Gory i gadatem z czarownicami na Lysej Gorze.
Podczas wedréwek przeszedtem na pewno kil-
ka tysiecy kilometréw zaréwno w trudnym jak
i w latwiejszym terenie. Zawsze staratem sie
trzyma¢ znakowanych szlakéw, nie ryzykowac
nadmiernie i nie zostawia¢ po sobie Smieci cho¢
zdarzato mi sie¢ przychodzi¢ do schronisk gor-
skich w srodku nocy i nocowa¢ zima w szatasach
pasterskich. Potrafitem tez zawroci¢ ze szla-
ku, kiedy warunki atmosferyczne sie pogarsza-
ly. Ostatnio okazato sie, ze nie posiadam jednak
wszystkich stopni Gorskiej Odznaki Turystycz-
nej. Od kilku lat przyznawane sg 3 stopnie GOT
,W gory”, przeznaczone dla dzieci w wieku 5, 6
i 7 lat. Wiec z powodow obiektywnych tych od-
znak juz nie zdobede ($miech). Miatem tez epi-
zod zeglarski bedac cztonkiem zatogi brygu STS
Chopin podczas jednego z jego pelnomorskich
rejsoOw po Battyku, z Tallina do Karlskorony. To
takze byto wspaniate, rozwijajace doswiadczenie
zyciowe.

TB: Jeste§ naprawde wytrawnym turysta.
Czego Ci zyczy(?

SB: Kolejnych zagranicznych wypraw rowero-
wych, zdrowia i jeszcze raz zdrowia.

TB: Tego Ci zatem zycze i dzigkuje za rozmowe.

Rozmawiat Tomasz Batabariski Bl
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MPK W KRAKOWIE WYBIERA |
DOSTA .COW—NGWYCH/
TRAMWAJOW__I ﬂ,'LOB SO

AROWIAK

oczatek 2025 roku przyniost rozstrzy-
gniecia kilku przetargdéw na nowe tram-
waje i autobusy. Co istotne MPK w Kra-
kowie uzyskato juz wsparcie finansowe
na realizacje zakupu 42 nowych zero-
emisyjnych autobus6w w ramach przedsiewzie-
cia o nazwie ,Rozwdj floty autobuséw zeroemi-
syjnych dla potrzeb realizacji ustug transportu
publicznego w Krakowie”. Z Krajowego Planu Od-
budowy i Zwiekszania Odporno$ci w ramach III
edycji programu ,Zielony Transport Publiczny”
MPK uzyska 100 proc. dofinansowania do zaku-
pu autobusoéw elektrycznych i wodorowych.

NOWE AUTOBUSY ELEKTRYCZNE
W piatek, 14 marca MPK w Krakowie zdecydo-

wato o wyborze:

m oferty Irizar e-mobility S.L. na dostawe 22 au-
tobusow elektrycznych o dlugosci 12 m (war-
to$¢ zamowienia to 53 994 556,00 zl netto)

m oferty Solaris Bus & Coach Sp. z 0.0 na dostawe
10 autobuséw przegubowych o diugosci 18 m
(warto$¢ zamoOwienia to 32 940 000 zi netto).

Przed podpisaniem umowy z dostawcami au-
tobusow elektrycznych, dokumenty przetargowe
musza jeszcze przejs¢ tak zwang kontrole uprzed-
nig w Urzedzie Zamoéwien Publicznych. Jezeli ta
ocena zakonczy sie pozytywnym wynikiem, be-
dzie mozna podpisa¢ umowe. Od tego momentu
Solaris bedzie miat 11 miesiecy, a Irizar 12 miesie-
cy na realizacje kontraktu.

Kazdy z autobuséw bedzie konstrukcyjnie
przygotowany do tadowania zaréwno przez
klasyczne ztacze plug-in, jak i za pomocg pan-
tografu. Wszystkie systemy i urzadzenia funk-
cjonujace w pojazdach beda zasilane wylacznie
energig elektryczng. Dodatkowe wyposazenie
obejmuje m.in. peten monitoring, rozbudowany
system informacji pasazerskiej, klimatyzacje,
tadowarki USB oraz elektryczny system ogrze-
wania.

AUTOBUSY WODOROWE

MPK w Krakowie we wtorek, 25 lutego wybrato
oferte firmy PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy
sp. z 0. 0. na dostawe 10 pierwszych autobuséow
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Autobus marki NesoBus testowany przez MPK w Krakowie

zasilanych wodorem do Krakowa. Beda to po-
jazdy marki NesoBus (cena jednego autobusu to
2 938 849 zI netto).

Przed podpisaniem umowy z dostawcg au-
tobuséw wodorowych, dokumenty przetargowe
muszg jeszcze przejs¢ tak zwang kontrole uprzed-
nig w Urzedzie Zamoéwien Publicznych. Jezeli ta
ocena zakonczy sie pozytywnym wynikiem, be-
dzie mozna podpisa¢ umowe. Od tego momentu
producent bedzie miat 12 miesiecy na realizacje
kontraktu.

Autobusy wodorowe NesoBus beda mie¢ 12 m
dtugosci. Wszystkie beda niskopodtogowe, wypo-
sazone w klimatyzacje i dostepne dla 0s6b z ogra-
niczong mobilnoscig (wydzielona przestrzen dla
0s6b poruszajacych sie na wozkach i opiekunow
jadacych z dzieciecymi woézkami oraz platfor-
my utatwiajace wsiadanie i wysiadanie osobom
na wozkach). W pojazdach bedzie dziatat nowo-
czesny system informacji pasazerskiej — tablice
wyswietlajgce trase przejazdu oraz glosowe za-
powiedzi w $rodku i na zewngtrz. Nowe autobusy
beda takze zapewnia¢ komfortowe warunki pracy
kierowcom. Warto podkresli¢, ze zaletg autobu-
sow wodorowych jest przede wszystkim zasieg —
nawet do 450 km na jednym tankowaniu.

NOWE TRAMWAVJE
We wtorek 4 marca MPK w Krakowie wybrato
oferty PESA Bydgoszcz S.A. na dostawe nowych
tramwajow. Chodzi o trzy rodzajow wagonow:
® do 30 tramwajow jednokierunkowych o dtugo-
$ci32-34m,

® do 30 tramwajow dwukierunkowych o diugo-
$ci32-34m,
® do 30 tramwajow jednokierunkowych o dtugo-

Sci 42—45m.

Decydujac o zakresie zamowienia i rodzaju
tramwajow, ktére bedg kupowane, MPK w Kra-
kowie brato pod uwage zaréwno oczekiwania pa-
sazerow, jak rowniez intensywny rozwoj sieci to-
rowisk w Krakowie. Rownie wazne s3 mozliwosci
finansowe krakowskiego przewoznika. To dlatego
priorytetem bedzie zaméwienie 30 nowych wago-
néw dwukierunkowych, ktére beda mogly zostac
wykorzystane do obstugi m.in. linii na Azory, ktéra
W pierwszym etapie ma powstac bez petli. Dostawy
tych tramwajow powinny sie rozpocza¢ najpoz-
niej w 2028 roku (krakowski przewoznik ztozyt juz
wniosek o dofinansowanie do ich zakupu w ramach
programu FEnIKS). Decyzja o zakupie pozostatych
60 wagonow zalezy od pozyskania zewnetrznych
zrodet finansowania, w tym z KPO. Na realizacje
calego zamoéwienia, obejmujacego 90 tramwajow,
bedzie potrzebna kwota 1,8 mld zt netto.

MPK planuje, ze po dostawie co najmniej 30
nowych wagonéw, z ruchu zostang wycofane
wszystkie tramwaje bez niskiej podtogi i klima-
tyzacji. Dzieki temu po zakonczeniu dostaw, cala
tramwajowa flota MPK bedzie ztoZona wylgcznie
z pojazdow z niska podtogg, wyposazonych w kli-
matyzacje i system informacji pasazerskiej. To
szczeg6lnie wazne dla os6b z ograniczong mo-
bilnos$cig, przede wszystkim osdb poruszajacych
sie na wozkach oraz osob niewidomych i stabowi-
dzacych.
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od koniec 2024 roku w ramach dziatan
dziatu ,,Inwestycji, remontow i obstu-
gi infrastruktury” wykonano remont
dwoch warsztatow znajdujacych sie
w Stacji Obstugi Autobuséw Wola Du-
chacka. Kompleksowemu remontowi poddano
warsztat akumulatorni oraz warsztat ogumienia.
Oba warsztaty stanowig strategiczne obszary przy
obstudze floty autobusowej w kazdej Stacji Obstu-
gi Autobuséw.

Zakres prac obejmowat prace stricte budowal-
ne zwigzane z wymiang posadzek wraz z dosto-
sowaniem ich poziomu do poziomu hali napraw
biezacych, wymiang oktadzin $ciennych (zasto-
sowano plyty gresowe kolorystyka dostosowane
do pozostalych pomieszczen), wymiang instalacji
elektrycznej, wentylacyjnej oraz oswietleniowej.

Najbardziej = spektakularng  metamorfoze
przeszedt warsztat akumulatorni sktadajacy sie
z pomieszczenia tadowani akumulatoréw, po-
mieszczenia prostownikow oraz pomieszczenia
warsztatu ogoélnego.

Warsztat akumulatorni to pomieszczenie
szczegllne ze wzgledu na wymagania zwigzane
z procesem dotadowywania akumulatoréw roz-
ruchowych w zakresie wentylacji w standardzie
przeciwwybuchowym oraz o$wietleniem spet-
niajacych takie same wymagania. Zastosowano
réwniez zgodnie z nowymi wymaganiami dodat-
kowe oswietlenie awaryjne oraz czujniki dymu,
ktore podigczono do istniejacej centrali systemu
sygnalizacji pozarowej POLON 4000, znajdujg-
cej sie w pokoju mistrza. Nowoscig jest zastoso-
wanie Zintegrowanego Systemu Zabezpieczen
Gazowych skladajacego sie z centrali sterujacej

WARSZTATPAKUMULATC
Gl

RCiKA~

| &=
III'I1 =

Widok warsztatu przed remontem

CS4N oraz detektoréw gazu z wymiennymi sen-
sorami.

W pomieszczeniu tadowni akumulatoréow
przebudowano 12 stanowisk do tadowania, ktore
umozliwiajg rownoczesne tadowanie 24 akumu-
latoréw przy zastosowaniu mostkéw taczenio-
wych. Najbardziej widoczna zmiana pojawita sie
w pomieszczeniu prostownikow, gdzie w miejsce
ogromnych prostownikéw i uktadow sterujacych
pamietajacych lata osiemdziesigte ubieglego
wieku zastosowano nowoczesne elektronicz-
ne prostowniki Fronius Acctiva Professional
35A, ktore umozliwiaja tadowanie akumulato-
r6w réznego rodzaju w tym AGM. Pomieszczenie
warsztatu ogblnego zostato poszerzone oraz wy-
posazone w nowe szafy i regaly warsztatowe. B

Fot. Tomasz MoZdzierz
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MPK W KRAKOWIE STAWIA NA
ODNAWIALNE ZRODtA ENERGII

la MPK w Krakowie rozwdj przyjaznej

dla $rodowiska floty tramwajowej i au-

tobusowej jest jednym z priorytetow.

Rownie wazna jest troska o pozyski-

wanie energii z odnawialnych Zrédet.
Dlatego zdecydowano o zamontowaniu paneli fo-
towoltaicznych na dachu jednej z hal w Stacji Ob-
stugi Autobuséw Wola Duchacka.

MPXK zlecito juz prace projektowe niezbedne do
uzyskania pozwolenia na realizacje tej inwestycji.
Warto podkresli¢, ze jednoczesnie z montazem
paneli fotowoltaicznych planowana jest budowa
dwoéch magazynow energii, ktora bedzie pozy-
skiwana ze stonca. Pozwoli to na wykorzystanie
tej energii w nocy, kiedy zuzycie jest najwieksze.
Przypomnijmy, Ze to wlasnie tam stacjonuja i s

tadowane wszystkie autobusy elektryczne, kto-
rych MPK posiada obecnie 121. Wkroétce ich liczba
jeszcze sie zwiekszy, poniewaz krakowski prze-
woznik planuje zamowienie ponad 37 pojazdéw
z takim zasilaniem.

Montaz paneli fotowoltaicznych w Stacji
Obstugi Autobuséw Wola Duchacka to kolejne
miejsce, gdzie energia stoneczna bedzie zapew-
nia¢ zasilanie. Od 2022 roku podobne rozwigza-
nie funkcjonuje juz w Stacji Obstugi Tramwajow
Nowa Huta. Na dachu wybudowanej tam hali za-
montowano 228 ogniw paneli fotowoltaicznych,
ktore zajmujg powierzchnie okoto 500 m2. System
funkcjonowania paneli jest zoptymalizowany, aby
maksymalnie wykorzystywac¢ swiatto stoneczne,
takze w miesigcach, kiedy jest go najmniej. l
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UWIELBIA PROWADZIC TRAMWAJE,
A JEDNOCZESNIE JEST ZNAKOMITYM
ORGANIZATOREM PILKARSKICH
TURNIEJOW DLA DZIECI

O pracy motorniczego i pasji do pomagania oraz sportu rozmawiamy z Mariuszem
Wyszynskim, motorniczym z zajezdni tramwajowej Nowa Huta.

Marek Gancarczyk: Od ilu lat pracuje Pan jako
motorniczy?

Mariusz Wyszynski: Pracuje w MPK jako mo-
torniczy juz od 28 lat. Miatem w tej pracy niestety
dtuzsza przerwe, bo w 1999 roku zachorowatem
na powazna chorobe i przez 1,5 roku trwato moje
leczenie.

MG: Jak Pan trafit do MPK w Krakowie?

MW: Zawsze chcialem pracowaé i jezdzic¢
tramwajem lub autobusem. Autobusem nie mo-
glem, bo bylem wtedy jeszcze za mtody, wiec po-
stanowitem prowadzi¢ tramwaje.

MG: Praca prowadzacego tramwaje bardzo
angazuje, a Pan znajduje czas na dzialalnos¢
charytatywna. Na czym ona polega?

MW: Tak, to prawda organizuje pitkarskie tur-
nieje charytatywne.

MG: Skad pomyst na taki turniej i kiedy zor-
ganizowatl Pan taki turniej po raz pierwszy?

MW: Najpierw zajatem sie turniejami dla Syl-
wii, corki jednego z moich kolegéw motorniczych
z Nowej Huty. Zorganizowatem dla niej osiem
turniejow, zeby zbiera¢ pienigdze na leczenie.
Pierwszy taki turniej zrobitem w 2015 roku.

MG: Skad pomyst na taka forme pomocy
i zbierania pieniedzy?

MW: Ja w tym okresie pracowatem w klubie
Garbarnia Krakéw, gdzie bylem kierownikiem
grup miodziezowych. Sylwie znalem prywatnie,
wiec podjatem decyzje, ze beda ja wspierat finan-
sowo. A poniewaz pracowatem w klubie sporto-
wym i mialem odpowiednie kontakty udato sie
zebrac r6znego rodzaje gadzety na licytacje o spo-
rej wartosSci, w tym takie jak rowery. Na turniejach
zebraliSmy kwote ok. 12 tys. ztotych. To dawato
Sylwii mozliwos$¢ leczenia przez 3—4 miesigce.

MG: Ile turniejow charytatywnych juz Pan
zorganizowat?

MW: Dla samej Sylwii byto to osiem turniejow.
Niestety pomimo wsparcia jakie miata zmarta
w 2020 roku. Powiedzialem sobie wtedy, ze raz
w roku bede organizowat turniej charytatywny
dla potrzebujacych. Od tego czasu odbyly sie juz
turnieje charytatywne dla chorych dzieci: Adasia,
Angeliki i Michata. Byt tez turniej ze zbidrka pie-
niedzy dla trenera Pawta, ktory ulegt wypadkowi.
W 2022 roku, gdy wybuchata wojna w Ukrainie,
pomagalismy takze jednej ukrainskiej rodzinie,
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ktora uciekata przed wojng do Polski. ZebraliSmy
dla nich 22 tysigce zt. Ta rodzina nadal mieszka
w Krakowie.

MG: Co jest najtrudniejsze w organizacji ta-
kich turniejow? I z czego ma Pan najwiekszg sa-
tysfakcje?

MW: Najtrudniejsze zadanie to zebranie dru-
zyn, uzbieranie odpowiedniej liczby ciekawych
gadzetow. Trudne s3 kwestie organizacyjne. Na-
tomiast najwieksza satysfakcje mam wtedy, kiedy
widze zadowolenie grajacych dzieci, gdzie widac
ich uSmiech i wielkie zaangazowanie.

MG: Udato si¢ Panu zaangazowa¢ do organi-
zacji turnieju znane osoby, w tym Ewe Wacho-
wicz. Jak ja Pan do tego przekonat?

MW: Ewa Wachowicz byla dobra kolezanka
mojego znajomego. W roku 2013 lub 2014 umoéwi-
tem sie z nig na spotkanie i od tego czasu nam po-
maga przy kazdym turnieju. Ale nie tylko jq udato
nam si¢ zaangazowa¢ do wsparcia naszych tur-
niejow. Robig to takze mistrzowie Swiata w bok-
sie: Mariusz Wach, Dariusz Michalczewski oraz
tacy sportowcy jak bramkarz Karol Niemczycki
czy mistrz olimpijski Pawel Zygmunt.

MG: Jakq pomoc dzieciom przynosi organiza-
cja takich turniejow?

MW: Wszystkie zebrane pienigdze sg prze-
znaczane dla chorych dzieci. Dzigki tym $rodkom
dzieci mogg przechodzi¢ niezbedne operacje,
moga liczy¢ na rehabilitacje. Nie wszystkich ro-
dzicow stac na to, aby samemu to sfinansowac.

MG: Czy poza turniejami charytatywnymi or-
ganizuje Pan jakie$ inne wydarzenia sportowe?

MW: Tak, od 2018 roku organizuje takze tur-
nieje komercyjne pod nazwa , Turniej Smoka”.
Graja w nim dzieci z catego Swiata: z Algierii,
Indii, Czech, Irlandii czy Wegier. Jest to turniej
uznawany za jeden z najlepszych na hali w Pol-
sce.

MG: Skad pomyst na taki turniej?

MW: Byt to czas, gdy skonczyta mi sie¢ umowa
w Garbarni Krakéw. Potem przez pét roku praco-
watem w Cracovii. I wtedy razem z kolegg wpa-
dtem na pomyst organizacji ,,Turnieju Smoka”.
NazwaliSmy go w ten sposéb, bo smok bardzo
mocno kojarzy sie z Krakowem, a my turnieje pla-
nowaliSmy organizowac wtasnie w tym miescie.

MG: Jak czesto ten turniej si¢ odbywa?

MW: Turniej obywa si¢ 25 razy w roku, od li-
stopada do marca co tydzien, a w okresie letnim
raz w miesigcu.

MG: Wow! To bardzo czesto.

MW: Jak policzytem, to przez siedem lat za-

WYWIAD &

gralo w tym turnieju ponad 32 tysigce dzieci.
Turniej zyskat statych sponsoréw i to nie tylko
z Krakowa, ale tez np. z Suchej Beskidzkiej czy
Roztocza. Organizujac ,,Turniej Smoka” wspo6t-
pracuje z profesjonalistami z PZPN oraz z klubow
z Ekstraklasy. Zalezy mi, aby kazdy z nich miat
profesjonalng oprawe. Mecze odbywaja sie m.in.
na hali Orzet Piaski Wielkie, a w letniej edycji na
stadionie w Niepotomicach, gdzie swoje mecze
rozgrywa Puszcza Niepotomice czy na Stadionie
Miejskim w Mielcu, gdzie swoje mecze rozgrywa
STAL MIELEC. Dodatkowym miejscem na letnie
turnieje jest Gminne Centrum Sportu w Stanigt-
kach.

MG: Jak Pan 1aczy organizacje tak duzej liczby
turniejow z pracq motorniczego?

MW: Musze przyznac, ze nie bytoby to mozli-
we bez pomocy pracownikéw planowania, ktorzy
ustalaja grafiki pracy. Jak to tylko jest mozliwe
,,ida mi na reke”. Oczywiscie pracuje na peiny etat
i przychodze prowadzi¢ tramwaje na tyle godzin,
co kazdy inny motorniczy. L3aczenie tego co robie
jest trudne. Szczegdlnie ciezko byto na samym
poczatku, bo wtedy wszystko robitem sam z mojg
partnerka. Ale teraz jest juz lepiej, bo mam pra-
cownikow, ktorzy zajmujq sie wieloma sprawami
zwigzanymi z organizacjq tych turniejow. Przy tej
okazji chciatbym wymieni¢ kilku moich kolegéw
z pracy, ktorzy przy turniejach charytatywnych
zawsze mi pomagali. Jest to motorniczy Artur Bo-
chenek i pracownik dziatu obstugi technicznej Ja-
nusz Gomotka.

MG: I nadal chce Pan by¢ motorniczym?

MW: Jak najbardziej. Ja bardzo lubie prowadzi¢
tramwaje. I mam nadzieje, ze bede mogt je pro-
wadzi¢ do emerytury, czyli jeszcze 13 lat. Zreszta,
gdybym tego nie lubit, to pewnie juz dawno bym
zZ tej pracy zrezygnowal. A ja wprost przeciwnie,
nie zamierza nic w tej kwestii zmienia¢. W prze-
sztosci w 2000 i 2001 roku wygrywatem nawet
konkurs na najlepszego motorniczego w kon-
kursie ,,Bezpieczna Jazda Komunikacjq Miejska”,
ktéry organizowato MPK w Krakowie.

MW: Jakie plany ma Pan na przyszlo$¢?

MW: Chciatbym zrobi¢ turniej z druzynami ze
szkotek takich europejskich zespotéw jak Roma,
Real Madryt czy Barcelona. To wlasnie jest moje
marzenie, Zeby na , Turniej Smoka” przyjechaty
dzieci trenujace w najlepszych szkoétkach pitkar-
skich w Europie.

MG: Tego serdecznie Panu zycze!

Rozmawiat Marek Gancarczyk B
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dukacja ekologiczna i klimatyczna jest

dzi$ niezwykle wazna. Dzieki niej uczy-

my sig, jak dbac o nasza planete, aby mo-

gla stuzy¢ nam i przysztym pokoleniom.

Poprzez swoje codzienne nawyki i wy-
bory wptywamy na kondycje Srodowiska. Jeszcze
150 lat temu nasz $lad ekologiczny byt bliski zeru.
Teraz zmagamy si¢ z globalnym ociepleniem,
zima dni z pokrywa $niezng jest coraz mniej, la-
tem w niektorych miastach wystepujg niedobory
wody, a fale upatéw przedtuzaja sie.

Aby sprosta¢ wyzwaniom klimatycznym, Kra-
kow realizuje caly szereg dziatan majacych na
celu tagodzenie skutkéw zmian klimatu — od tych
dotyczacych przeciwdziataniu skutkom powodzi,
przez rozwijanie odnawialnych Zrédet energii,
ekologiczny transport, po dzialania edukacyjne
skierowane do mieszkancow.

Jednym z takich projektow edukacyjnych przy-
gotowanych przez Miasto Krakow jest ,,Akademia
Bohateréw Klimatu” — catoroczny cykl siedmiu
spotkan, dedykowany uczniom i uczennicom klas
1-3 krakowskich szkét podstawowych, podczas
ktorych uczestnicy maja szanse poprzez gry, do-
Swiadczenia i spotkania poznawac rézne aspekty
dotyczace klimatu oraz wptywu zmian klimatu na
srodowisko zaréwno w skali globalnej, jak i w sa-
mym miescie Krakowie. Inauguracja projektu
z udziatem Pana Prezydenta Miasta Krakowa, Jac-
ka Majchrowskiego miata miejsce w grudniu 2022
r. i od tego czasu zgromadzita ponad 700 uczest-
nikéw. O tym jak wazna dla samych Krakowian
jest edukacja ekologiczna i klimatyczna Swiadczy
chocby fakt, ze zapisy do III edycji naszego pro-
gramu zamknely sie juz wieczorem, pierwszego
dnia od rozpoczecia przyjmowania zapisow.

Ideg tego programu jest zainteresowanie te-
matem klimatu mtodych uczniéw juz od pierw-
szych szkolnych lat, tak by z czasem jako doroste
osoby nie tylko posiadali wiedze, ale i szerokie

ROWIE

kompetencje w obszarze klimatu i potrafili po-
radzi¢ sobie w zmieniajgcym sie Swiecie, a takze
potrafili rozwija¢ technologie, profesje i dziedzi-
ny potrzebne do tego by dziata¢ na rzecz klima-
tu. Wierzymy, ze kazdy z uczniéw bioracy udziat
w projekcie staje sie bohaterem zmiany na lep-
sze, propagatorem edukacji klimatycznej, ktory
sam uczac sie, bedzie tez przekazywat ta wiedze
swoim rowiesnikom i rodzinom oraz propagowat
ekologiczne zachowania w szkole i poza nig.

To co wyrdznia Akademie Bohateréw Klimatu
na tle innych projektéw, to kompleksowe podej-
Scie do sprawy. Akademii towarzyszy przygotowa-
ny specjalnie dedykowany Elementarz Bohateréw
Klimatu, ktory jest skarbnicg wiedzy o klimacie
w Krakowie a zarazem zbiorem ,,smoczych za-
dan” do samodzielnego wykonania. Nauczyciele
bioracy udziat w Akademii otrzymujg opracowane
w tym celu konspekty do przeprowadzenia lek-
cji w zakresie edukacji klimatycznej, a uczniowie
otrzymuja zeszyty kreatywne ,Druzyna Smoka
Wawelskiego i jej klimatyczne moce”, karty pracy
z rebusami, czy tamigtéwkami oraz szereg innych
materiatéow edukacyjnych, ktére bedg stanowic
inspiracje do ekologicznego zycia.

Akademia Bohater6w Klimatu w zamysle ma
budowac praktyczne kompetencje uczniow w ob-
szarze zmian klimatu, zwieksza¢ $wiadomos$¢
klimatyczng mtodych mieszkancow Krakowa, za-
poznawac uczniéw z dziataniami miejskimi w ob-
szarze zmian klimatu i mozliwymi dziataniami,
ktore uczniowie mogg sami podejmowac.

Program w kazdym roku obejmuje 10 klas
z krakowskich szko6l. Adresatem s3 uczniowie
szkoly podstawowej, klasy I-III. Podczas trwania
Akademii uczestnicy odwiedzaja miedzy inny-
mi Krakowskie Centrum Edukacji Klimatycznej,
gdzie uczestnicza w artystycznych warsztatach
upcyklingowych, Centrum Edukacji Ekologicz-
nej Bielany prowadzone przez Wodociggi Miasta
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Krakowa, gdzie rozmawiajq o znaczeniu wody
dla cztowieka, o obiegu wody w przyrodzie czy
technologiach jej uzdatniania. Podczas wizyty
w krakowskiej Ekospalarni majq natomiast oka-
zje zobaczy¢, jak wyglada przywo6z i roztadunek
odpadéw do bunkra, termiczne przeksztatca-
nie odpadéw komunalnych, oczyszczanie spalin
oraz wytwarzanie energii elektrycznej i ciepl-
nej. W programie planujemy tez przeprowadzic
warsztaty zywieniowe ,Jak gotowa¢ z mysla
o planecie” w Zespole Szko6t Gastronomicznych nr
2, gdzie najmtodsi dowiedzg sig¢, na czym polega
idea zero-waste w kuchni oraz poznaja praktycz-
ne wskazowki, jak ograniczy¢ marnowanie jedze-
nia w swoich domach.

Ostatnim spotkaniem w ramach Akademii jest
Gala na zakonczenie. Oprocz podziekowan, otrzy-
mania dyplomow, gratulacji i wsp6lnego posa-
dzenia pamigtkowego drzewa, uczestnicy Aka-
demii biorg udziat w zajeciach przyrodniczych
poswieconych zieleni na terenie miasta, zna-
czeniu i roli drzew w miescie oraz pozytywnego
wplywu zieleni na cztowieka. Zajecia przyrodni-
cze prowadza edukatorzy Centrum Edukacji Eko-
logicznej Symbioza.

W I1I edycji Akademia zagoScita rowniez w Za-
jezdni Tramwajowej Podgorze Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie,
gdzie wzieta udziat w , Trambusiowej Trasie”
edukacyjnej. To bardzo wazne zajecia, poniewaz
propaguja transport zbiorowy jako zréwnowa-
zong forme mobilnosci, ktora szczegoélnie w tak
duzym miescie jakim jest Krakow pozwala na
redukcje zanieczyszczen powietrza i hatasu oraz
poprawe jakoSci zycia mieszkancow. Zajecia pod-
czas Trasy Trambusiowej pokazujg tez jak wie-
le osdb potrzeba, by bezpiecznie, komfortowo
i ekologicznie poruszac si¢ komunikacjg miejska.

Mali bohaterowie podczas warsztatow odwie-
dzili dyspozytora oraz motorniczego, poznali jak
wyglada ich praca i jak bardzo jest ona odpowie-
dzialna, dowiedzieli si¢ co to jest pantograf, jak
wyglada piasecznica oraz po co i skad sie bierze
piasek w tramwaju. Mogli wejs$¢ do kabiny motor-
niczego i przyciska¢ wszystkie guziki na pulpicie
— nawet dzwonek. Zwiedzajac zajezdnie mogli
rowniez przyjrzec sie codziennej pracy na stacji
obstugi tramwajow, i dowiedzie¢ sie jak naprawia
sie tramwaje, i co znajduje si¢ pod tramwajem,
zobaczy¢ podnosniki i tokarki. Inspektorzy Nad-
zoru Ruchu MPK opowiedzieli jak bezpiecznie po-
drézowac¢ w tramwaju i nauczyli jak samodzielnie
kupowac bilet w automacie, a nastepnie skasowac

go w kasowniku. Na koniec przejechaliSmy tez
tramwajem przez myjnie, w ktorej kazdy tramwaj
po zjezdzie z trasy myty jest wodg znajdujacg sie
w obiegu zamknietym, dzieki czemu dowiedzieli
sie, ze w MPK zadna kropla sie nie marnuje.

Transportowi miejskiemu poswiecona jest tez
cala ,misja szdosta” w Elementarzu Bohateréw
Klimatu. Uczniowie mogg si¢ w niej dowiedzie¢ na
przyktad, Ze to wtasnie dla Krakowa zostat specjal-
nie przygotowany najdluzszy tramwaj w Polsce,
ktory ma prawie 43 metry i moze pomiesci¢ okoto
300 pasazerow oraz, ze gdyby wszyscy jego pasaze-
rowie przesiedli sie do swoich samochodéw, korek
wydtuzyltby sie na 2 kilometry. Za kazdq zrealizowa-
ng misje mali bohaterowie otrzymujq specjalnie za-
projektowane stemple. Elementarz, to rowniez je-
dyny taki projekt w Polsce, a Miasto udostepnia jego
treSci w catosci w formie elektronicznej, wigc moga
z niej skorzystac takze osoby niebiorgce udziatu
w programie. Dla uczestnikow programu przygoto-
wany tez zostat zeszyt kreatywny, ktory rozdawany
jest w ramach akcji ,,Klimat pod kontrola — zadania
do wykonania na ferie” — uczestnicy bawia sie, roz-
wigzujac wraz z druzyng Smoka Wawelskiego kli-
matyczne famigtéwki i zadania oraz kart pracy.

Projekt jest kontynuacja miejskich dziatan
w obszarze edukacji klimatycznej w ramach kam-
panii ,,Krakow w dobrym klimacie”. l

*) Wydziat Srodowiska, Klimatu i Powietrza — Referat Edukacji
Ekologicznej i Klimatycznej.
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WALENTYN ,Z MPK W KRAKOWIE

ie od dzisiaj wiadomo, ze w krakow-
skim tramwaju mozna sie zakochac.
Jak kiedys$ $piewat Zbigniew Kurtycz:
»Jade do Ciebie tramwajem, kota we-
soto stukajg, tramwaj piekny i swiat,
wszystkich bym dzi$ ucatowac¢ rad!”

Mieli$my juz bowiem przez lata na poktadzie
naszych pojazd6éw rozspiewanych aktorow Teatru
Ludowego — Malgorzate Krzysice, Jana Nosala
i Piotra Pieche, byt tez zespot Octavia Ensemble.

Naszych pasazerow bawita Merlin i Elvis,
a kiedy$ wraz z aktorami Teatru Stu zorganizo-
wany zostat walentynkowy autobus — w nim zas
czytajacy aktorzy m.in Aleksander Talkowski,
ktorzy angazujac pasazeréw odgrywali najbar-
dziej romantyczne sceny z utwor6w Wiliama Sha-
kespeare’a.

I tym razem chetni na gorace rytmy byli wszy-
scy pasazerowie Zakochanego Tramwaju, ktory 14
lutego przemierzat ulice Krakowa. Nic to bilet, nic
kontrola. Stodki buziak na wejsciu byt wazniejszy
i gwarantowat podréz peing wrazen oraz stodki
prezent czekoladowe i czerwone serduszko.

Jeszcze kilka dni po walentynkowej imprezie
rozdzwanialy sie telefony z pytaniem: macie je
jeszcze?

Wszystko zaczeto sie o godzinie 15:00, kiedy
to w rytmach muzyki granej na zywo przez ze-

=" AKTUALNOSCI m

spot Life Dance wyruszyliSmy z zajezdni Podgo-
rze skad rozpoczeta sie trasa dla zakochanych.
Jadac ulicami Kalwaryjska, Krakowska, przez Plac
Wszystkich Swietych, nasz tramwaj zabierat rze-
sze Swietujacych mitosé. Od najmtodszych do naj-
starszych.

Szybko okazato sie, ze Krakoéw nie tylko jest
pelen zakochanych, ale i tez ciekawych co moze
wydarzy¢ sie w tym pieknie udekorowanym tram-
waju. Pani Danusia i Marysia miaty wejs¢ tylko na
jedno kéteczko wokot Plant, zostaty na cate trzy
godziny.

Spoiwem byly nie tylko tramwajowe tory, ale
muzyka. O mitoSci oczywiScie. Pasazerowie, zrazu
onieSmieleni, szybko dawali si¢ porwaé mitosnym
uniesieniom - jedni szeptali tajemne zaklecia,
inni gto$no mowili: kocham cie!

Tomek i Magda przyznali nam, Ze sg ze sobg od
niedawna i tak naprawde dopiero si¢ poznaja. Nikt
by o nich tego nie powiedziat, bowiem catg podréz
siedzieli przytuleni do siebie pod$piewujac. Ania
i Michat juz w czerwcu stang na §lubnym kobiercu
i zatujg, Ze w tramwaju nie mozna zorganizowac
przyjecia... C4z, nasz tramwaj emanowat mitosna
magia. Czerwone serduszka, ktorymi byt udeko-
rowany sprawialy, ze przechodnie zatrzymywali
sie na chwile, by usSmiechna¢ sie i pomachac ra-
dosnie... H
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WYJATKOWY TRAMWAJ WYJECHAL
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iejskie Przedsigbiorstwo Komuni-
kacyjne S.A w Krakowie wiaczyto sie
w obchody Dnia Kobiet. W sobote 8
marca na ulice Krakowa wyjechat
zabytkowy czerwony wagon typu
K o numerze 437. Aby tatwiej byto rozpoznac ten
specjalny tramwaj zostat on oznakowany tablica-
mi z napisem ,,Dzien Kobiet” i bukietami tulipa-
né6w w oknach.

Wagon o godzinie 11.00 wyjechat z Zajezdni
Tramwajowe]j Podgorze i ulicami Wadowicka, Kal-
waryjska, Limanowskiego i Starowi$lng pojechat
do centrum miasta. Do godz. 13.00 kursowat wo-
kot T Obwodnicy po terasie: Poczta Gtéwna — pl.
Wszystkich Swietych — Filharmonia — Teatr Baga-
tela — Dworzec Gtéwny — Poczta Gldwna. Tramwaj
podczas kursowania zatrzymywat sie na wszystkich

SPECJALNIE DLA KOBIET

F I_i-gll.* NN

przystankach, a pracownicy MPK S.A. w Krakowie
(panowie) wreczali wszystkim paniom czekajacym
na przystankach czerwone tulipany, wywotujac
tym samym us$miech na ich twarzach. Zaintereso-
wane osoby mogty dotaczy¢ do przejazdu stajac sie
pasazerami tego wyjatkowego pojazdu. Dodatkowo
w pozostatych pojazdach kursujacych w tym dniu na
regularnychliniachemitowanebyly zyczeniadlaPan
z okazji ich sSwieta.

Usmiech i zadowolenie, ktore pojawiaty sie na
twarzach solenizantek oraz podziekowania, ktore
byly i sq wcigz kierowane w stronge MPK, sprawia-
ja ze mamy pewnos¢, ze akcja sie udata, sprawita
wiele radosci i bedzie kontynuowana i rozwijana
w kolejnych latach.

Jeszcze raz wszystkiego najlepszego drogie
panie i do zobaczenia za rok! H
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iatkowka interesuje sie od najmtodszych

lat. Poniewaz moim rodzinnym miastem

jest Radom, juz jako dziecko, moze na-

stolatek chodzitem na mecze Czarnych

Radom. Pamietam tez jak ogladatem
w tvw 1999 roku finat Pucharu Polski i historycz-
ny triumf tej druzyny. I tak sie zaczeto. W Sred-
niej szkole zaczatem grac¢, caly czas na poziomie
amatorskim, hobbystycznie, czasem regularnie,
czasem z dtugimi przerwami, ale zawsze predzej
czy pozniej do tego wracatem.

Wiedzac, ze w MPK od lat funkcjonuje firmowa
liga pitkarska, niejednokrotnie myslatem: ,,Szko-
da, ze nie ma takich rozgrywek w pitce siatkowej,
bo chetnie wzigtbym w nich udzial”. Zastanawia-
tem sie dlaczego takich rozgrywek nie ma, skoro
siatkdwka w Polsce jest sportem bardzo popular-

nym. Nie ujmujac oczywiscie niczego pitkarzom,
przeciez to w siatkdbwce mamy niebotycznie
wieksze sukcesy na najwyzszym poziomie, a kibi-
cowsko chwali nas caty Swiat, wiec popularnos¢
tej dyscypliny jest ogromna.

Po objeciu stanowiska kierownika zajezdni,
poznatem wiecej os6b w firmie. Podczas rozma-
itych rozmow poruszane byly réwniez te ,luz-
niejsze” tematy i kiedy tylko schodziliSmy na
grunt zainteresowan czesto wspominatem wia-
Snie siatkowke. Pot zartem, pot serio, nawigzu-
jac do pitkarskiej ligi MPK mowitem, ze podobne
rozgrywki w siatkéwce mogtyby spotkac sie z za-
interesowaniem. W zasadzie nie spotkatem sie
z negowaniem tego pomystu i niemal kazdy roz-
moéwca go popierat, a ja dzigki temu zaczynatem
wierzy¢, ze moze uda sie go zrealizowac.
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024 roku, dowiedziatam sie,
ze pomyst.-zostatl poparty przez Marka Gancar-
czyka i"ﬁtedy postanowitem, ze nie bede cze-
kac, az kto$ ten projekt zacznie realizowaé tyl-
ko zaczne dziala¢ samemu. Zdecydowatem, ze
to juz ten moment, kiedy trzeba zapytac o opi-
nie na temat przedsiewziecia Zarzad naszego
Przedsiebiorstwa. Po krotkiej rozmowie usty-
szalem w duzym skrocie ,jesteSmy na tak”.
Tak wiec dostatem zielone $§wiatto do dziatania.
Mijato kilka dni planowania od czego zacza¢ oraz
rozmyslania, jakie kroki podja¢, aby osiggnac
sukces... i wtedy nadszedt 3.12.2024 (atak cyber-
przestepcéw na MPK). Od tego dnia nie byto juz
czasu na siatkowke, byly sprawy wazniejsze, zaj-
mujace mndstwo czasu. Kiedy juz kryzys udato sie
zazegnac, nadszed! nowy rok. Nowy rok, wszyst-
ko w firmie wracato do normy, pomyslatem wiec:
,Kiedy jak nie teraz?”.

Na poczatek zdecydowatem zrobi¢ rekone-
sans, jakie bedzie zainteresowanie wsréd pra-
cownikéw. Bytem ciekawy, ilu naszych pracowni-
kow bedzie miato che¢ wyjs$¢ na boisko, a nie tylko
mowic ze to fajny pomyst, bo wiemy, Ze méwic to
jedno, a jak przychodzi do konkretow moze by¢
réznie. Zostalty wydrukowane ulotki zachecajace
do wzigcia udzialu w planowanych rozgrywkach,
zawierajace informacje w jaki sposdb zaintere-
sowane osoby mogg zgtosi¢ swoj udziat. Ulotki
dotarty do wszystkich zajezdni i innych komédrek
w firmie. Na tym etapie liczytem po cichu na to, ze
zglosi sie wystarczajaco duzo pracownikow, aby
utworzyc¢ 4, moze 6 druzyn.

Juz po kilkunastu minutach od opublikowania
informacji zaczely sie pojawiac telefony i informa-
cje zwrotne zar6wno z zapytaniami o szczegoty,
ale tez juz konkretne deklaracje ,,chce zagra¢”. Na
tym etapie oczywiScie o szczegoétach trudno byto

mowic. Pierwszym etapem jaki sobie wyznaczytem
bylo przyjmowanie zgtoszen, aby zobaczyc¢ ilu be-
dzie chetnych i ile druzyn uda sie stworzy¢. Od tego
zalezalo wiele: jakq forme rozgrywek przyjmiemy,
jakiej hali bedziemy potrzebowa¢, ile rozgryw-
ki potrwaja itd. Juz po kilku dniach okazato sie, ze
zainteresowanie jest tak duze, ze zdecydowanie
przerasta oczekiwania. Mozna byto zapomniec o 4
druzynach,... o 6 réwniez. Trzeba byto zacza¢ pla-
nowa¢ rozgrywki na druzyn 8. Jasne si¢ stato, ze
potrzebujemy duzej hali, ktora bedzie dysponowac
dwoma, a najlepiej 3 sektorami, gdzie bedzie moz-
na rozgrywac kilka mecz6w jednoczes$nie. Okazato
sie, ze wcale nie tak tatwo o znalezienie takiej hali.
Czesto nie dysponowaty one wolnymi terminami,
a do tego braliSmy pod uwagg lokalizacje, zeby jak
najwiecej uczestnikéw miato optymalny dojazd do
miejsca rozgrywek.

Wiele wykonanych telefonéw, wiele zaanga-
zowanych osob — (bo oczywiscie nie moge tyl-
ko sobie przypisywac finalizacji tych rozgrywek)
i wspolnymi sitami udato si¢! Teraz juz wiemy,
ze wybor padt na hale przy 9 LO w Krakowie. Hala
potozona w centrum miasta, niemal pachnaca
jeszcze nowoscia, a przede wszystkim dysponu-
jaca satysfakcjonujgcymi terminami. Biorac pod
uwage charakter pracy wielu oséb w naszej fir-
mie (mam na mysli gtownie prowadzacych po-
jazdy ktorzy prace zaczynajg w godzinach bardzo
wczesnych), nie chcieliSmy prowadzi¢ rozgrywek
o godzinie 21, jak nam niektorzy zarzadzajacy
obiektami sportowymi proponowali. Godzina 18
w 9 LO wydawata sie akceptowalna.

W tym samym czasie sptywaly kolejne zglo-
szenia. Nie chcialem nikomu odmawia¢, mowic,
Ze juz mamy za duzo zgloszen. Trzeba byto znéw
podjac decyzje o zmianie zaplanowanej juz formy
rozgrywek. Bedzie 9 druzyn, jedna bedzie pau-
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zowa¢ w danej kolejce, ale dzieki temu wszyscy
chetni zagraja.

Kiedy juz zostala ustalona liczba druzyn,
wstepny podziat na druzyny, mieliSmy hale i ter-
min kiedy odbeda sie rozgrywki, zostali wybrani
kapitanowie druzyn, ktérym przekazano listy za-
wodnikow jakimi dysponuja. Od tego momentu, to
w ich rekach byto uzupetnianie i modyfikowanie
powierzonych im druzyn, a my, czyli $wiezo po-
wstaty zarzad rozgrywek mogliSmy zajac¢ sie m.in.
tworzeniem regulaminu rozgrywek i terminarza.
W sktad zarzadu weszli: Dorota Tyrata, Leszek
Uchanski i L.ukasz Makowski.

5.02.2025r po raz pierwszy spotkaliSmy sie na
parkietach, aby pogra¢ towarzysko, sprawdzic
swoje mozliwosci i kondycje. Druzyny zostaty do-
brane w pary, aby rozegra¢ 5 niezaleznych me-
czow. Jedna z druzyn rozegrata swdj wewnetrzny
sparing.

Powazna rywalizacje o punkty rozpoczeli-
Smy 12.02.2025. W inauguracji wzigt udziat Wi-
ceprezes Zarzadu — Grzegorz Dyrkacz, ktory
podarowat pitke z pamietng data rozpoczecia
rozgrywek i sam zagrat pierwsza pitke w meczu
druzyn Wola Duchacka i Crazy Team Nowa Huta.
Kazda druzyna rozegra po dwa spotkania z po-

KOLEJNY SEZON PILKARSKIEJ LIGI HALOWEJ MPK

Pod koniec 2024 roku zakonczyliSmy rozgrywki
pitkarskie w ramach Ill sezonu Ligi Halowej MPK
2024. Druzyna Ptaszéw TR nie data szans rywalom

i z kompletem zwyciestw, w cuglach wygrata roz-
grywki. Srebrne medale przypadty zespotowi Bien-
czyc, a brazowe Woli Duchackiej. Kolejne miejsca
zajety Nowa Huta i Podgoérze, a tabele zamkneta
ekipa Brozka Team, ktdra decyzjg kapitanéw zo-

o
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zostalymi rywalami, a o miejscu w tabeli decy-
duja zdobyte punkty, natomiast w przypadku
takiej samej ich ilosci bilans setéw i bilans ma-
tych punktéw. Pierwszego mistrza poznamy juz
W czerwcu.

Na dzien pisania tego artykutu jesteSmy po 4
kolejkach spotkan. Kazde z nich przysparza za-
wodnikom wielu emocji, pojawiaja si¢ tez na
rozgrywkach kibice. Oczywiscie wytaniaja sie tez
pierwsi faworyci rozgrywek, ale to przeciez do-
piero poczatek i zadna z druzyn z pewnoscia tatwo
zadnego meczu nie odpusci, a pot bedzie kapat na
parkiet do ostatniej pitki 18 czerwca.

Po wakacyjnej przerwie, we wrzesniu znow
planujemy wyj$¢ na parkiety, by powalczy¢ o Mi-
strza Jesiennej edycji Siatkarskiej Ligi MPK Kra-
kow. Liczymy tez, ze z zawodnikéw ligowych,
uda sie wytoni¢ najlepszych, ktérzy beda repre-
zentowa¢ MPK w zawodach zewnetrznych. I tak
by¢ moze siatkdwka na dobre wpisze sie w kanon
sportéow uprawianych przez pracownikow Miej-
skiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A.
w Krakowie. l

*) Kierownik Zajezdni Autobusowej Ptaszow, inicjator powstania
rozgrywek Ligi Siatkowki w MPK w Krakowie.

stata uhonorowania pucharem Fair Play. Zarzad
Ligi, podsumowujac rozgrywki wreczyt zastuzone
puchary i medale dziekujgc wszystkim za rywaliza-
cje w sportowym duchu. Rozgrywki futbolowe pro-
wadzimy na obiektach TS Tramwaj, mamy réwniez
strone internetowa - facebook.com/ligampkkra-
kow i tradycyjnie zachecamy wszystkich pracowni-
kéw naszej firmy do aktywnosci fizycznej!

Stawomir Suchoszek
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MPK W KRAKOWIE NAGRADZA
SWOICH PRACOWNIKOW

Nagrodzeni pracownicy MPK

PK w Krakowie po raz kolejny po-
dziekowato i docenito pelng empa-
tii postawe swoich pracownikow.
W piatek, 20 grudnia 2024 roku listy
gratulacyjne i nagrody finansowe za
swoje zachowanie w pracy otrzymato w sumie 19
pracownikow krakowskiego przewoznika — kie-
rowcow, motorniczych i inspektoréw ruchu MPK.
Zostali wyrdznieni, bo ratowali Zycie prowadzac
resuscytacje, opatrywali rannych, opiekowali sige
chorymi, wykazywali sie odwaga gaszac ptonacy
samochdd oraz bronigc pasazerow przed fizycz-
nym atakiem. A to nie wszystko! Przez ostatnie
kilka miesiecy pomogli w odnalezieniu pieciu za-
ginionych os6b. Kazdemu z nagradzanych pra-
cownikéw list gratulacyjny przekazat Prezydent
Krakowa Aleksander Miszalski.

Podczas spotkania zostato podpisane porozu-
mienie pomiedzy MPK S.A. w Krakowie a Komenda
Miejska Policji w Krakowie, ktore pozwoli na jesz-
cze lepsza koordynacje wspdlnych dziatan w celu
odnalezienia os6b zaginionych. Obejmuje ono nie
tylko szybkie przekazywanie komunikatéw o po-
szukiwaniu zaginionych do prowadzacych pojaz-
dy MPK, ale takze emisje specjalnych komunika-
tow w monitorach zamontowanych w tramwajach
i autobusach. Porozumienie podpisali przedsta-
wiciele zarzagdu MPK w Krakowie: Katarzyna Bury
i Grzegorz Dyrkacz oraz Komendant Miejski Policji
— podinspektor Pawet Jastrzab.

Zarzad MPK S.A. w Krakowie juz od wielu lat
nagradza pracownikow, ktérzy poza swoimi pod-

stawowymi obowigzkami wykazujg sie odwaga,
wrazliwoscig i empatig, niosgc pomoc tym, ktorzy
jej potrzebuja. Przez ostatnie osiem lat wyrdznio-
nych zostato prawie 270 0séb.

Odwage pracownikéw MPK i ich profesjona-
lizm docenit takze Grzegorz Janawa, zastepca dy-
rektora Krakowskiego Pogotowia Ratunkowego,
podinspektor Pawet Jastrzab, Komendant Miejski
Policji w Krakowie oraz bryg. Damian Woszczyna,
Zastepca Komendanta Miejskiego Panstwowej
Strazy Pozarnej w Krakowie.

Listy gratulacyjne i nagrody trafity do 19 pra-
cownikow MPK w Krakowie:

m kierowczyni, ktéra wykazata sie odwaga,
umiejetnosciami i prowadzita resuscytacje ra-
tujac zycie drugiej osobie: Agata Zurek,

Przedstawiciele MPK w Krakowie i Policji prezentuja
podpisane porozumienie

m pracownikow, ktorzy udzielali pomocy ran-
nym i chorym, reagowali, gdy wszyscy inni
pozostawali obojetni: Maciej Musiat, Bogdan
Malak, Mateusz Kadzielawa, Renata Sedor,
Krzysztof Pabian, Bartlomiej Krzan, Marcin
tucki, Bernard Bulawka, Grzegorz Hanas, Lu-
kasz Dudek, Pawet Tokarski,

m kierowcy, ktory stangt w obronie zaatakowa-
nej pasazerki: Krzysztof Nosek,

m kierowczyni, ktora ugasita ptongcy samochéd:
Monika Zorychta,

m pracownikow, ktorzy zaopiekowali sie osoba-
mi zaginionymi i pomogli w ich odnalezieniu:
Tomasz Madej, Matgorzata Tataruch, Roman
Guzik, Artur Bochenek, Ievgeniia Mazur. ll
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MPK WSROD NAJLEPIEJ
OCENIANYCH PRZEDSIEBIORSTW
ZA BEZPIECZENSTWO

ednym z priorytetéw, ktérym kieruje sie

MPK S.A. w Krakowie zaré6wno w sto-

sunku do swoich klientéw, jak réwniez

pracownikow jest bezpieczenstwo. Za-

trudnianie blisko 2,5 tys. 0sob zajmuja-
cych sie zar6wno przewozem pasazerow, praca
administracyjno-biurowa, jak i naprawa i kon-
serwacja taboru, stanowi niejednokrotnie duze
wyzwanie w tym zakresie. Niemniej przedsie-
biorstwo doktada wszelkich staran by praca kaz-
dego dnia odbywata sie w maksymalnie bezpiecz-
nych i komfortowych warunkach. Na biezaco
realizowane sg inwestycje poprawiajace warunki
techniczne obiektow oraz usprawniajgce procesy
pracy. Dodatkowo nadzér nad bezpieczenstwem
pracy realizowany przez kadre zarzadzajaca oraz
Inspektorat BHP realnie wptywa na utrzyma-
nie bezpieczenstwa na wysokim poziomie oraz
wspiera budowanie §wiadomosci wsréd pracow-
nikow przekonujac, ze bezpieczenstwo zalezy od
kazdego z nas. Podejscie takie realnie przektada
sie na niskie wskazniki czestosci i ciezkosci wy-
padkéw odnotowywane w ostatnich latach. Reali-
zowane sg ponadto projekty budujgce swiadomos¢
oraz zachecajace do angazowania sie w tworzenie
bezpiecznych warunkow pracy. Nalezy do nich
m. in ,,Konkurs BHP” organizowany corocznie
w dwoch edycjach od lat 60, a w ostatnim roku za-
kup kolejnych defibrylatorow AED oraz szkolenia
dla pracownikéw z zakresu ich obstugi. Starania
MPK w zakresie bezpieczenstwa byly niejedno-
krotnie doceniane przez instytucje zewnetrzne.
W latach 2015 — 2017 MPK w Krakowie byto wy-
rézniane i nagradzane w konkursie organizowa-
nym przez Panstwowg Inspekcje Pracy ,,Praco-
dawca — organizator pracy bezpiecznej”. Za lata
2023 oraz 2024 MPK zostalo wyrdznione przez
Centralny Instytut Ochrony Pracy — Panstwo-
wy Instytut Badawczy osiaggajac status laureata
w rankingu firm , Najlepsi w bezpieczenstwie”
z bardzo dobra oceng proceséw zarzadzania bez-

NAILEPSI
W BEZPIECZENSTWIE 2024

-

DYPLOM UZNANIA

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie

za osiggnigeie statusu laureata
rankingu firm

z bardzo dobrg oceng procesow

zarzqgdzania bezpieczenstwem

i higieng pracy - Najlepsi

w bezpieczenstwie 2024"

pieczenstwem i higieng pracy. Rowniez w roku
2023 otrzymaliSmy wyr6znienie w Ogo6lnopol-
skim Konkursie Poprawy Warunkéw Pracy or-
ganizowanym przez Ministra Rodziny i Polityki
Spotecznej w kategorii rozwigzania techniczne
i technologiczne za , Opracowanie i wdrozenie
narzedzia informatycznego do prezentacji lokali-
zacji pojazdéw dla pracownikéw MPK S.A. w Kra-
kowie”. Warto rowniez wspomnie¢ iz Zaktadowy
Spoteczny Inspektor Pracy MPK w roku 2022 zo-
stal doceniony za zaangazowanie i wktad w dzia-
tania zaktadu pracy na rzecz poprawy stanu bhp
oraz ochrony uprawnien pracowniczych i otrzy-
mat wyrdznienie w krajowym etapie konkursu
,,Najaktywniejszy Spoteczny Inspektor Pracy”. ll
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MPK W KRAKOWIE ROZPOCZYNA WSPOLPRACE
Z ZESPOLEM SZKOt W GIEBULTOWIE

Porozumienie w tej sprawie zostalo podpisane przez Grzegorza Dyrkacza, wiceprezesa zarzagdu MPK w Krakowie
i Terese Sieradzka, dyrektor Zespotu Szkdt Ponadpodstawowych im. Wincentego Witosa w Giebuttowie

PK w Krakowie oraz Zespo6t Szkot
Ponadpodstawowych im. Wincen-
tego Witosa w Giebuttowie beda ze
sobg wspoélpracowaé. Celem jest
dobre przygotowanie mlodziezy do
wejScia na rynek pracy. Chodzi tu przede wszyst-
kim o wspolne planowanie i organizowanie pro-
gramu ksztatcenia praktycznego i praktyk zawo-
dowych dla uczniéw. Bedzie ono dostosowane do
potrzeb pracodawcy, w tym wypadku do potrzeb
krakowskiego przewoznika.
Porozumienie w tej sprawie zostato podpisane
w $rode, 5 lutego przez Grzegorza Dyrkacza wi-
ceprezesa zarzadu MPK w Krakowie i Terese Sie-
radzka, dyrektor Zespotu Szk6t Ponadpodstawo-
wych im. Wincentego Witosa w Giebuttowie.
Dokument zaktada realizacje praktycznej na-
uki uczniow w zawodzie technik transportu dro-
gowego w formie praktyk zawodowych w kra-
kowskim MPK. Przewoznik zobowigzat sie takze
do organizowania dodatkowych zaje¢ pozaszkol-
nych dla uczniéw np. w formie wizyt studyjnych
w zaktadzie.
Data i miejsce podpisania porozumienia nie
zostaty wybrane przypadkowo. Zespot Szkot Po-
nadpodstawowych w Giebuttowie we wspotpracy

z Urzedem Pracy Powiatu Krakowskiego, 5 lu-
tego 2025 zorganizowat konferencje z doradz-
twa edukacyjno-zawodowego: ,,Swiadomy wybor
Sciezki ksztatcenia zawodowego”. Celem kon-
ferencji byta promocja szkolnictwa branzowego
i doskonalenie wiedzy z zakresu aktualnego sta-
nu na rynku pracy. Ponadto celem konferencji
byto przedstawienie wsparcia w zakresie wyboru
Sciezki zawodowej, uwarunkowan organizacyj-
nych, dotyczacych wspdtpracy pracodawcoéw ze
szkotami i prezentacja dobrych praktyk w zakre-
sie ksztatcenia zawodowego w ZSP Giebuttow.

— Bardzo cenimy sobie takqg wspotprace ze szko-
tami. Daje to bowiem mozliwos¢ wspdlnego przy-
gotowania uczniéw na konkretne potrzeby i wyma-
gania rynku pracy, w tym takiego przedsiebiorstwa
jak MPK w Krakowie. Jednoczesnie daje nam to
mozliwos¢ skierowania naszej oferty zatrudnienia
do mtodych ludzi, ktorzy czesto dopiero szukajq po-
mystu na swojq kariere zawodowqg — powiedziat
podczas podpisywania umowy Grzegorz Dyrkacz,
wiceprezes zarzagdu MPK w Krakowie.

Warto podkreslic, ze MPK w Krakowie juz
od wielu lat wspétpracuje ze szkotami Srednimi
w Krakowie, ktdre ksztatcg uczniow w zawodach
technicznych. l
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JAROSLAW KROL NA EMERYTURZE

Jarostau Hﬁ_t_if_ |
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Jarostaw Krdl (z lewej) odbiera od Mariusza Szatkowskiego, wiceprezesa zarzadu MPK, tablice z symbolicznym

podsumowaniem swojej kariery w MPK

arostaw Krol byt pracownikiem Miejskie-
go Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A.. w Krakowie od 13.09.1979 r. Boga-
te doswiadczenie zawodowe zdobywat
poczatkowo kolejno jako elektromonter
urzadzen i aparatury trakcji elektrycznej, elek-
tromonter urzadzen i aparatury trakcji elektrycz-
nej — motorniczy zajezdniowy, elektromonter
urzadzen — spawacz. Jego umiejetnosci technicz-

ne, a takze zdolnos$ci organizacyjne zostaty szyb-
ko dostrzezone i po latach pelnienia funkcji bry-
gadzisty, w1991 r. otrzymat propozycje pracy jako
starszy mistrz-koordynator, a od 1996 r. mistrz-
-zastepca kierownika w Stacji Obstugi Tramwa-
jow Nowa Huta. W kolejnych latach jego wiedza
i doswiadczenie poparte dodatkowo zdolno$ciami
interpersonalnymi zaowocowatly pracg na stano-
wiskach kierowniczych w réznych jednostkach
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Spotki. W 2003 r. objat stanowisko kierownika
Sekcji Kontroli Technicznej Trakcji Tramwajowe;j.
W latach 2005-2010 zostat skierowany do Sta-
cji Obstugi Tramwajow Podgoérze — poczatkowo
jako mistrz a nastepnie mistrz-koordynator, kie-
rownik-koordynator Stacji Obstugi Tramwajow
Podgoérze, az w koncu kierownik Stacji Obstugi
Tramwajow Podgorze. Kolejng jednostka, ktora
potrzebowata wsparcia merytorycznego i umie-
jetnosci praktycznych Jarostawa Krola byla Sta-
cja Obstugi Autobuséw Plaszow, w ktdrej byt on
w latach 2011-2013 najpierw zastepca kierow-
nika a potem kierownikiem. Lata 2013-2014 to
powrdt do Stacji Obstugi Tramwajéw Nowa Huta
i praca na stanowisku kierownika Stacji. W dniu
15.10.2014 1. Jarostaw Krdl zostaje przeniesiony do
Stacji Obstugi i Remontéw na stanowisko kierow-
nik Warsztatu Elektrycznego i na tym stanowisku
pracowal do emerytury. Jako kierownik Warsz-
tatu Elektrycznego w Stacji Obstugi i Remontow
byt odpowiedzialny za naprawe urzadzen elek-
trycznych (miedzy innymi silnikéw trakcyjnych,
przetwornic i rozrusznikow itp.) do wszystkich

JAROSEAW KROL - HISTORIA PRACY W MPK
W KRAKOWIE

B Zatrudniony 13.09.1979 - elektromonter urza-
dzen i aparatury trakcji elektrycznej (Nowa
Huta).

01.08.1983 - elektromonter urzadzen i aparatu-
ry trakcji elektrycznej - motorniczy zajezdniowy
(Nowa Huta).

01.07.1990 - elektromonter urzadzen - spawacz
(Nowa Huta).

01.08.1991 - starszy mistrz-koordynator (Nowa
Huta).

01.01.1992 - starszy mistrz koordynator (Nowa
Huta).

01101994 - mistrz (Nowa Huta).

01.04.1996 - mistrz zastepca kierownika Stacji
Obstugi Tramwajéw Nowa Huta.

01.04.2003 - kierownik Sekcji Kontroli Technicz-
nej Trakcji Tramwajowej.

typow wagondw tramwajowych eksploatowanych
w MPK S.A. w Krakowie. Wysoka znajomos¢ za-
gadnien technicznych, poparta jego wieloletnim
doswiadczeniem, jako$¢ i terminowo$¢ wykony-
wania prac wptywata w znaczacy sposob na pro-
ces napraw wagonow, ich sprawnos¢ techniczng,
co w efekcie skutkowato optymalnym wykorzy-
staniem taboru tramwajowego.

Podczas wieloletniej pracy Jarostaw Krol wyka-
zal sie rzetelng wiedzg techniczng i duzym zaan-
gazowaniem w poszukiwaniu nowych rozwigzan
organizacyjnych. Dzigki umiejetno$ciom orga-
nizacyjnym potrafit umiejetnie i bezkonfliktowo
kierowa¢ podlegltym zespotem pracownikéw. Przez
caly okres zatrudnienia podnosit poziom swo-
jej wiedzy, poprzez udziat w licznych szkoleniach
zwigzanych zaréwno z tematyka techniczng jak
i interpersonalna. Bardzo dbat o jako$¢ wykony-
wanej pracy, swojg wiedze przekazujagc w sposob
umiejetny mtodszym pokoleniom pracownikéw.

Za zaangazowanie w prace zawodowa w 2000 I.
zostal uhonorowany odznaka ,Zastuzony dla
MPK w Krakowie”.ll

01.02.2005 - mistrz Stacja Obstugi Tramwajow
Podgorze.

01.12.2006 - mistrz - koordynator Stacja Obstugi
Tramwajow Podgorze.

12.02.2007 - kierownik-koordynator Stacji Ob-
stugi Tramwajéw Podgorze.

19.02.2007 - p.o. Kierownika Stacji Obstugi Tram-
wajow Podgorze.

01.07.2007 - kierownik Stacji Obstugi Tramwa-
jow Podgorze.

01.01.2011 - zastepca kierownika Stacji Obstugi
Autobusow Ptaszow.

21.03.2011 - kierownik Stacji Obstugi Autobusow
Ptaszow.

01.08.2013 - kierownik Stacji Obstugi Tramwajow
Nowa Huta.

15.10.2014 - Kierownik Warsztatu Elektrycznego.

Data rozwigzania umowy - 21.02.2025.
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PO 40 LATACH PRACY
WLADYSLAW ZMUDA PRZECHODZI

NA EMERYTURE

—

Wtadystaw Zmuda w hali Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka

tadystaw Zmuda zostat zatrud-
niony w Miejskim Przedsigbior-
stwie Komunikacyjnym w Kra-
kowie w dniu 21 stycznia 1985 r.
na stanowisku mistrza. Od po-
czatku zatrudnienia dat sie poznac¢ jako pracownik
sumienny i operatywny, co zaowocowato w szyb-
kim czasie powierzeniem mu nowych obowigz-
kow. W swojej karierze zawodowej mogt poznac
specyfike firmy zajmujac stanowiska: specjalisty
ds. technicznych, kierownika stacji obstugi, kie-
rownika zakladu, asystenta dyrektora ds. eko-
nomiczno-finansowych, kierownika remontow
i montazu autobuséw, mistrza-koordynatora,
a od 2019 r. kierownika stacji obstugi autobuséw
Bienczyce.

Wyksztatcenie kierunkowe (ukonczyt Wydziat
Mechaniczny Politechniki Krakowskiej), a takze
zainteresowanie motoryzacjg, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem komunikacji miejskiej pozwolity
mu z pelnym zaangazowaniem podja¢ sie po raz
pierwszy w MPK w Krakowie nadzorowania mon-
tazu nowych autobusow typu Solaris Urbino 12.
Brat udziat w realizacji projektéw unijnych CIVI-
TAS II zwigzanych z unowocze$nianiem i popra-
wa transportu miejskiego.

W 2001 r. uzupeit swoje wyksztalcenie o studia
podyplomowe na kierunku ,, Zarzgdzenie rozwojem
i eksploatacja w miejskiej komunikacji zbiorowej”.

Wtadystaw Zmuda jest osobg bardzo dobrze
zorganizowang, wyrazista, jasno i konkretnie
przekazujaca komunikaty. Na zajmowanych sta-
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nowiskach wielokrotnie udowadniat, Ze bardzo
szybko adaptuje sie do nowych wyzwan. Cechu-
je go wielka odpowiedzialno$¢, wrecz niezwykte
przywigzaniedo firmy, zktérgutozsamiasie row-
niez przez dziatalno$¢ spoteczna. W roku 2009
jednomyslnie zostat wybrany na Prezesa Zakla-
dowej Ochotniczej Strazy Pozarnej. Byt czton-
kiem Zarzadu Oddziatu Powiatowego Zwigzkow
Ochotniczych Strazy Pozarnych. W tym obszarze
dat sie pozna¢ jako wspaniaty organizator o cha-
ryzmatycznym wrecz przekonaniu do stusznosci
propagowania bezpieczenstwa przeciwpozaro-
wego. Z powodzeniem 1aczyl zainteresowania
Z praca zawodowg poprzez organizowanie na
terenie MPK zawodow sportowo-pozarniczych,
ktore maja na celu utrzymanie jednostek w goto-
woscibojowej. Sci§lewspdélpracowal z Panistwowa
Strazg Pozarng w zakresie prowadzenia szkolen
z systemo6w gasniczych w autobusach oraz pro-
ponowaniu innowacyjnych rozwigzan w tym za-
kresie w pojazdach komunikacji miejskiej.
Wielokrotnie udowadniat, ze potrafi pokonac
wszelkie przeciwnosci i nieoczekiwane trudnosci
wybierajac najlepsze rozwigzania. Jego profesjo-

WLADYSEAW ZMUDA - HISTORIA PRACY W MPK
W KRAKOWIE

W 21.01.1985 - mistrz - Zakfad Eksploatacji Autobu-
sOw Ptaszéw.

20.10.1986 - p.o. zastepcy kierownika Zaktadu ds.
Technicznych - Zaktad Eksploatacji Autobusow
Ptaszow.

01.051987 - zastepca kierownika Zaktadu ds.
Technicznych - Zaktad Eksploatacji Autobusow
Ptaszow.

12.031990 - zastepca kierownika ds. Technicz-
nych - Wydziat Eksploatacji Autobuséw Wola
Duchacka.

01.011991 - zastepca kierownika Stacji Obstugi
Wola Duchacka.

01.10.1991 - kierownik Stacji Obstugi Autobuséw
Ptaszow.

15.05.2001 - asystent Dyrektora ds. Ekonomicz-
no-Finansowych.

nalizm, umiejetno$¢ organizowania pracy pod-
witadnym i planowanie dziatania pozwalato usta-
la¢ priorytety i utatwiajac wybieranie najlepszych
decyzji.

Dzigki swojej merytorycznej wiedzy popartej
wielkim doswiadczeniem cieszyt sie¢ duzym auto-
rytetem wsrod przetozonych, wspotpracownikéw
i zatogi. Jest osoba rozpoznawalng w srodowisku
transportu miejskiego. Jego uniwersalnos¢, kom-
petencje i odpowiedzialnos¢ powoduje, ze zastu-
guje na najwyzsze uznanie. W dorobku zyciowym
Pana Wtadystawa Zmudy znajdziemy liczne od-
znaczenia: Zastuzony dla MPK S.A. w Krakowie,
Zastuzony dla Transportu RP, Honoris Gratia,
Medal za Zastugi dla Ochrony Pracy nadany przez
Panstwowa Inspekcje Pracy w Krakowie, Bragzowy
Medal za Zastugi dla Pozarnictwa.

Odznaczenia:
® ZASLUZONY DLA MPK W KRAKOWIE — 2003 1.
®m ZASLUZONY DLA TRANSPORTU RP — HONO-

ROWA ODZNAKA - 2005 .

B ODZNAKA ,, HONORIS GRATIA” — 2009 .
m MEDAL ZA DLUGOLETNIA SEUZBE — ZLOTY —

2020r. W

19.11.2001 - specjalista ds. technicznych (Dziat
Strategii i Rozwoju).

01.03.2002 - mistrz-zastepca kierownika Stacji
Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.

01.01.2004 - kierownik remontdw i montazu au-
tobusow.

15.10.2005 - kierownik Stacji Obstugi Autobuséw
Wola Duchacka.

01.01.2011 - kierownik Stacji Obstugi Tramwajow
Podgorze.

01.01.2017 - mistrz koordynator (Stacja Obstugi
Autobuséw Bienczyce).

11.02.2019 - Kierownik Stacji Obstugi Autobusow
Bienczyce.

01.03.2024 - mistrz (Stacja Obstugi Autobusow
Wola Duchacka).

Rozwigzanie umowy - 26.02.2025.
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AKTUALNOSCI m

80. MSZA TRAMWAJARSKA

niedziele 2 lutego 2025 roku,

w samo potudnie, po raz 8o.

pracownikow naszego przed-

siebiorstwa zgromadzitla Msza

Tramwajarska. Od 1945 roku jest

ona nieprzerwanie odprawiana w Sanktuarium

Matki Bozej Nieustajacej Pomocy ojcéw Redemp-

torystow w krakowskim Podgérzu. Od 2018 roku

przewodniczy jej metropolita krakowski, arcybi-

skup Marek Jedraszewski. W przesztoSci krakow-

skie msze tramwajarskie byly celebrowane m.in.

przez kardynatéw: Karola Wojtyle, Stanistawa

Nagy’ego, Franciszka Macharskiego oraz Stani-
stawa Dziwisza.

Intencja Mszy Tramwajarskiej jest wspdl-
na modlitwa za obecnych i bytych pracownikow,
W tym emerytow i rencistow oraz za ich rodzi-
ny. Uczestnicza w niej cztonkowie Zarzadu MPK
S.A. w Krakowie, a niezwykla oprawe zapewnia
majacy ponad 125-letnig tradycje chér ,Lutnia
Krakowska”. Obecne s3 tez poczty sztandarowe,
w tym przedsiebiorstwa MPK oraz dziatajacych

WLADYStAW MICHALSKI

w firmie zwigzkéw zawodowych i klubu Honoro-
wych Dawcow Krwi. l

NOWA PRZEWODNICZACA SEKCJI
KLUBU ,,HDK” PCK W PODGORZU

od koniec lutego 2025 roku przeszed?t
na zastluzona emeryture Zdzistaw Ko-
todziej. Pracowat w MPK od 1977 r. jako
elektromonter w stacji obstugi Podgo6-
rze.

Przez wiele lat swoje obowigzki zawodowe
faczyt z dziatalnos$cia na rzecz Klubu ,,Honoro-
wych Dawcow Krwi” PCK w MPK.

0d 2005r. byt przewodniczacym Sekcji Klubu
,HDK” PCK w stacji/zajezdni Podgoérze. Sam od-
dat honorowo ponad 461. krwi, dla tej pieknej idei
przez wiele lat pozyskiwal mtodszych kolegow.
Byt takze wspotorganizatorem kwest charytatyw-
nych w specjalnym tramwaju, ktére wspomagaty

podopiecznych PCK w Krakowie — ludzi chorych,
samotnych i ubogich, a takze chore dzieci i ofiary
nieszczesc.

Zasthuzony Honorowy Dawca Krwi III, II
i I stopnia, wyrdzniony Odznakg Honorowg PCK
IV stopnia i medalem 50-lecia Honorowego Daw-
stwa Krwi.

Za te dziatalno$c¢ zostat wyrdzniony Srebrnym
i Brazowym Krzyzem Zastugi, a Prezydent Miasta
Krakowa przyznal mu odznake Honoris Gratia.

Nowa przewodniczacg Sekcji Klubu , HDK”
PCK w Podgorzu zostata Katarzyna Obajtek, mo-
tornicza z tej zajezdni, ktéra juz od kilku lat bar-
dzo angazuje si¢ w dziatalnos¢ Klubu. l
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2025 roku krakowska komunikacja miejska bedzie swietowac 150 lat nieprzerwanego funkcjonowania i stuzby
mieszkancom. Ten okrqgly jubileusz to znakomita okazja, aby wspdlnie przypomniec sobie bogatq historie kra-
kowskiego transportu.

Dlatego planujemy wydanie specjalnego albumu z wyjgtkowymi fotografiami i wierzymy, ze nam w tym pomozecie.
Chcemy, aby ten album byl naszym wspolnym dzietem. Transport miejski od 150 lat jest integralng i niezwykle wazng
czesciq funkcjonowania i rozwoju Krakowa.

Jestesmy pewni, ze w Waszych domach i mieszkaniach, wsrdd roznych rodzinnych pamiqtek sq stare zdjecia, ni-
gdy dotqd niepublikowane, na ktorych wida¢ nasze tramwaje, autobusy, przystanki, petle i inne elementy infrastruktury
transportowej. Mamy nadzieje, ze w zwiqgzku z jubileuszem znajdziecie czas, aby te swoje zbiory przegladnac i zgodzicie
si¢ na ich wydanie w formie niepowtarzalnego albumu. Posiadaczy najstarszych i najbardziej cennych historycznie zdjec,
ktorych wartos¢ potwierdzq eksperci, bedziemy nagradzac.

Wszystkich mieszkancow Krakowa zapraszamy do tego wspdlnego projektu, jakim bedzie wydanie albumu.

Kazdego, kto posiada zdjecia lub pamiqtki zwiqzane z komunikacjq miejskg w naszym miescie, prosimy o kontakt
z MPK S.A. w Krakowie:

kontakt mailowy: foto@mpk.krakow.pl,
tel.: 12 254 19 51 (w godzinach 7.00-14.00)

Bedziemy wdzieczni za kazdy kontakt i kazde udostepnione nam zdjecie. Wspdlnie przypomnijmy bogatq historie
naszego miasta i komunikacji miejskiej! Na zdjecia czekamy do 31 maja 2025 roku.

Marek Gancarczyk
Rzecznik Prasowy MPK S.A. w Krakowie




