PRZEWOZNIK?’?RA

Biuletyn Informac j |ejsk|ego Przedsi blpc.)rstwa Komunikacyjneg

Kwartalnik. Nr 4 (102) 2026
fx dz1ern1k grudzien)

------

Nowe autobusy wodorowe w Krakowie
Bieg i parada z okazji 125 lat tramwaju elektrycznego

Rozmowa z Justyng Cuze o odwadze i dostepnosci
transportu
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Dostepnosc transportu
to priorytet

iekszo$¢ z nas planujac podroz

tramwajem, autobusem czy

pociggiem nie zastanawia sig

i nie analizuje samego procesu

wsiadaniaiwysiadania. Ot, prosta
czynnos$¢, c6z w tym trudnego. Nie dla wszystkich
jednak jest to takie oczywiste i proste. Jestem
wdzigczny Pani Justynie Cuze za rozmowe, bo to co
moéwi wynika z jej doswiadczen. A te jednoznacznie
potwierdzajg, jak niezwykle wazna jest dostepna,
dobrze funkcjonujaca komunikacja miejska, aby
osoby ze szczeg6lnymi potrzebamiw ogdle odwazyty
sie wyj$¢ z domu i gdzies$ pojechac. Bardzo zachecam
do przeczytania wywiadu, ktéry publikujemy
w tym numerze ,Przewoznika Krakowskiego”,
w ktérym Pani Justyna moéwi nie tylko o sobie
i swoich doswiadczeniach z jazdy komunikacjg
miejska, ale takze o tym, jak przekonuje inne osoby
z ograniczong mobilnoscia do aktywnosci.

Piszac o dostepnosci przypominam sobie
moje rozmowy przed 2018 rokiem z osobami
poruszajacymi sie na wozkach, ktdre nie mogty
sie doczekaé¢ wycofania wszystkich autobuséw

z wysoka podtoga. Dla nich przyjazd takiego au-
tobusu oznaczat jedno — koniecznos¢ czekania
na kolejny autobus, ktéry bedzie niskopodtogo-
wy. Dlaczego wspominam rok 2018? Bo wtedy
z ulic Krakowa zniknat ostatni autobus z wysoka
podloga. MPK systematycznie od wielu lat zmie-
nia takze flote tramwajowa. Plan jest oczywiscie
taki, aby kazdy zatrzymujacy sie na przystan-
kach tramwaj byt w petni dostepny dla oséb ze
szczegblnymi potrzebami.

W tym numerze publikujemy jeszcze jeden
wywiad z naszym kierowca, Panem Mateuszem,
ktory oddawat szpik kostny ratujac drugiej oso-
bie zycie. Tacy ludzie to dla mnie bohaterowie,
ktorzy sa wsrdd nas i o ktérych warto pisac.

Tych czytelnikow , Przewoznika Krakow-
skiego”, ktorzy lubig sport zachecam do prze-
czytania relacji z dwdéch wydarzen biegowych,
w ktorych brali udziat pracownicy MPK — Poland
Business Run oraz II Bieg Pracownikéw MPK
z okazji 125 lat tramwaju elektrycznego w Kra-
kowie.

Mitej lektury.

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
,,Przewoznika Krakowskiego”
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MAREK GANCARCZYK

TABOR =

KRAKOW MA 10 NOWYCH
AUTOBUSOW WODOROWYCH

PK w Krakowie rozpoczeto w tym
roku eksploatacje wilasnych auto-
buséw zasilanych wodorem. Jest to
10 takich pojazdéw marki NesoBus,
wyprodukowanych w Polsce przez
Spotke PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy. Decy-
zja o zakupie pierwszych autobuséw wodorowych
nie zostala podjeta pochopnie. MPK przez cztery
lata testowato pojazdy réznych producentéw, zdo-

L@ ey
: .

bywajac doswiadczenia i sprawdzajac, jak ta tech-
nologia sprawdza sie w codziennej eksploatacji.
Nowe pojazdy wodorowe wyrdzniajg sie zerowa
emisja spalin — jedynym produktem ubocznym ich
pracy jest para wodna. Cechuje je wysoki komfort
podré6zowania oraz parametry eksploatacyjne do-
stosowane do intensywnego ruchu miejskiego.
Autobusy wodorowe NesoBus maja 12 m dtugo-
Sci. Jednorazowo zmiesci sie w kazdym z nich =B
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88 pasazer6w, w tym 29 na miejscach siedzacych.
Wszystkie s niskopodtogowe, wyposazone w kli-
matyzacje i dostepne dla 0séb z ograniczong mo-
bilnoscig (wydzielona przestrzen dla oséb poru-
szajacych sie na wdzkach i opiekunéw jadacych
z dzieciecymi wozkami oraz platformy utatwiajgce
wsiadanie i wysiadanie osobom na wézkach). W po-
jazdach dziata nowoczesny system informacji pa-
sazerskiej — tablice wySwietlajace trase przejazdu
oraz glosowe zapowiedzi w $rodku i na zewnatrz.
Nowe autobusy bedg takze zapewnia¢ komfortowe
warunki pracy kierowcom.

Dzieki zastosowaniu technologii wodorowych
ogniw paliwowych autobus oferuje duzy zasieg
operacyjny oraz szybkie tankowanie, co czyni
go realng alternatywa dla pojazdéw konwencjo-
nalnych oraz uzupetnieniem flot elektrycznych.
Wspomniane ogniwa wodorowe o mocy 70 kW,
wykorzystujac zgromadzony na dachu w specjal-

nych zbiornikach sprezony wodor, produkuja na
biezaco prad, ktérym zasilany jest silnik central-
nie napedzajacy tylng o$ autobusu. Dzieki temu
autobus o napedzie wodorowym uzytkuje sie
w analogiczny sposéb jak np. autobus o napedzie
Diesla. NesoBus moze pokona¢ do 450 km na jed-
nym tankowaniu, zachowujac przy tym wysoka
niezawodno$¢ i efektywno$¢ uzytkowania. Koszt
jednego autobusu wodorowego to 2.938.849,00 zt
netto.

Podczas prezentacji nowych autobuséw wodo-
rowych zostala takze podpisana umowa z ORLEN
Potudnie na dostawy wodoru. Szacowana ilo$¢ wo-
doru, ktdra zostanie zakupiona przez MPK przez
pierwszy rok, na podstawie tej umowy, wynosi 51
840 kg. Maksymalny szacowany koszt dostawy
tego paliwa to okoto 3,5 mln netto. Umowa obej-
muje réwniez organizacje mobilnego systemu
tankowania do czasu uruchomienia docelowej in-
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frastruktury. Kontrakt zaktada mozliwo$¢ zwiek-
szenia zamowienia o kolejne 51 ton, w ramach pra-
wa opcji w kolejnym roku.

Umowa jest kolejnym etapem Kkilkuletniej
wspotpracy ORLEN Potudnie z krakowskim prze-
woznikiem. W ciggu czterech lat ORLEN Potudnie
dostarczyt juz ponad 23 tony wodoru, wykorzysty-
wanego przez miejskie autobusy wodorowe. Paliwo
trafiato do mobilnej stacji tankowania w zajezdni
autobusowej w Plaszowie.

Na zakup 10 autobuséw wodorowych MPK
w Krakowie uzyskato wsparcie finansowe w ra-
mach przedsiewziecia ,,Rozwdj floty autobuséw
zeroemisyjnych dla potrzeb realizacji ustug trans-
portu publicznego w Krakowie”. Srodki pochodzity
z Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania Od-
porno$ci w ramach Inwestycji: G 1.3.2 Zeroemi-
syjny transport zbiorowy (autobusy), III edycja
programu ,,Zielony Transport Publiczny” realizo-

wanego przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodne;j.

Dostawa 10 wodorowcéw zakoniczyta duzy pro-
jekt realizowany przez MPK w Krakowie z udzia-
tem $rodkéw unijnych, ktéry obejmowat w sumie
dostawy 47 fabrycznie nowych autobusow, w tym
10 wodorowych i 37 elektrycznych wraz z tadowar-
kami typu plug-in. Umowa, ktéra MPK podpisato
w listopadzie 2024 roku z NFOSiGW, zapewnita
nam ponad 130 mln zt bezzwrotnej dotacji do za-
kupu tych zeroemisyjnych autobuséw, czyli prawie
100% wartosci wydatkow kwalifikowanych.

Dzigki temu projektowi liczba zeroemisyjnych
autobuséw zwiekszyta sie we flocie MPK w Krako-
wie do 168, co stanowi juz 25 proc. wszystkich au-
tobuséw. ll

Sfinansowane proez
Linsg Europejiky
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m INWESTYCJE

MATEUSZ KRASZEWSKI

NOWA tADOWARKA

[aded TT 1

—_—

iejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
S.A. w Krakowie zyskato wazne wsparcie
w kluczowym punkcie przesiadkowym
miasta. Na petli autobusowej na osiedlu
Podwawelskim uruchomiono kolejna,
nowoczesna stacje szybkiego fadowania dla autobuséw
elektrycznych. System wykorzystuje technologie pan-
tografowa i dysponuje mocg 250 kKW.

Nowa infrastruktura znaczaco usprawni obstu-
ge linii miejskich kursujacych w tej czesci Krako-

NA 0S. PODWAWELSKIM

wa. Ladowanie odbywa sie w sposdb automatyczny.
Po wjechaniu pojazdu na stanowisko, umieszczony
na dachu autobusowy pantograf unosi sie i taczy ze
stacja fadowania.

Urzadzenie o mocy 250 kW pozwala na dota-
dowywanie autobusu w ciggu kilku do kilkunastu
minut w czasie przerwy miedzy kursami. Dzieki
temu autobusy moga kontynuowac jazde na liniach
i realizowa¢ prace przewozowa, bez koniczenosci
zjazdu do zajezdni. B

8
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MATEUSZ KRASZEWSKI

akowskie MPK stawia na lepsze zabez-
pieczenie taboru szynowego i usprawnie-
nie codziennej obstugi. W Stacji Obstugi
Tramwajow w Nowej Hucie zrealizowa-
no ostatni etap przebudowy. Powstato
nowoczesne zadaszenie nad torami postojowymi,
ktére ma chroni¢ tramwaje przed niekorzystnymi
warunkami atmosferycznymi.

Przewoznik Krakowski nr 4 (102)/2026

OWOH

" Realizacja tego zadania przynosi bezpoéred-

nie korzysci zaréwno dla floty miejskiej, jak i dla
pracownikow, ktorzy ja obstuguja i prowadza po-
jazd. Inwestycja w nowohuckiej zajezdni to kolejny
element systemowego unowoczesniania zaplecza
technicznego krakowskiej komunikacji miejskiej,
co bezposrednio przektada sie¢ na niezawodnos$¢ co-
dziennych kurséw. ll



m INWESTYCJE

MAREK GANCARCZYK

KRAKOW CZEKA NA SZLIFIERKE

PK w Krakowie zakonczyto etap ne-

gocjacji w dialogu konkurencyjnym

z producentami szlifierki tordéw.

W piatek, 18 wrzesnia 2026 roku

krakowski przewoznik zaprosit do
skladania ofert na dostawe tego urzadzenia wy-
konawcéw uczestniczacych w dialogu. Kryteriami
oceny ofert jest nie tylko cena, ale réwniez parame-
try techniczne, gwarancja i termin dostawy.

Po podpisaniu umowy producent bedzie miat mak-
symalnie 24 miesigce na dostarczenie szlifierki oraz jej
przygotowanie do pracy na krakowskich torach.

Przypomnijmy, Ze proces wyboru producenta
szlifierki byt poprzedzony wstepnymi konsultacjami
rynkowymi z zainteresowanymi firmami. Do ostat-

MIROStAW GACZOtL

niego etapu negocjacji zostaty zaproszone dwie z czte-
rech firm zainteresowanych tym zamdéwieniem. Byty
to: Vossloh Rail Services Deutschland GmbH z Niemiec
i wloska firma MECNO SERVICE SRL.

W toku dialogu konkurencyjnego MPK w Kra-
kowie omawiato zar6wno kwestie techniczne po-
jazdu, jego wyposazenia i funkcjonalnosci oraz
kwestie kosztéw zakupu i eksploatacji.

Urzadzenie, ktére kupuje MPK w Krakowie be-
dzie stuzylo do utrzymania krakowskich torowisk
w jak najlepszym stanie. Systematyczne szlifowa-
nie szyn zmniejszy hatas i drgania przejezdzaja-
cych tramwajow. Wydtuzy takze zywotno$¢ szyn,
co pozwoli na ich dtuzsze uzytkowanie bez ko-
nieczno$ci wymiany. l

NOWY POJAZD TECHNICZNY MPK

lipcu 2026 roku, w ramach umo-
wy realizacyjnej pomiedzy MPK
S.A., a firmg FIREMAX, dostar-
czony zostat do Stacji Obstu-
gi Tramwajow Podgoérze nowy
pojazd ratownictwa technicznego, na podwoziu
Mercedes-Benz UNIMOG U423. Nowy pojazd za-
sili flote pojazdéw pogotowia technicznego MPK
likwidujacego usterki i zdarzenia z udzialem
tramwajéow na terenie miasta Krakowa. Pojazd
bazowy Unimog U423, to sprawdzona jednostka
szeroko stosowana w przedsiebiorstwach tram-
wajowych i kolejowych w catej Europie, w tym
réwniez w Polsce. Jest to juz drugi tego typu pojazd
na wyposazeniu MPK S.A. w Krakowie. Pierwszy,
dostarczony do Stacji Obstugi Tramwajéw Nowa
Huta w grudniu 2022 z powodzeniem petni funk-
cje komunalne w obrebie stacji. Z uwagi na swoje
mozliwo$ci mobilne wspomaga réwniez pogoto-
wia techniczne MPK w likwidowaniu zdarzen na
miesScie. Dostarczony pojazd rézni sie od poprzed-
niego tym, ze zostal od poczatku zbudowany jako
pogotowie tramwajowe. Wyposazony w odpo-
wiednie oznaczenia i oswietlenie, wejdzie do floty
pojazdéw MPK jako pojazd uprzywilejowany.

Samochdd bazowy Mercedes-Benz Unimog
U423 jest wyposazony w turbodotadowany silnik
Euro VI E OM934 o mocy 170 kW, ktéry przekazuje
swa moc na zespét napedowy 4WD z blokada mie-
dzyosiowego mechanizmu r6znicowego, za posred-
nictwem automatycznej, siedmiobiegowej skrzyni
biegéw UG 130 ze sprzegltem hydrokinetycznym.
Pojazd zbudowany jest na ramie podtuznicowej
iwyposazony w system jazdy dwudrogowej, umoz-
liwiajacy jazde po ulicy i torowisku. System jazdy po
szynach (dla toru 1435 mm) stanowig dwa zestawy
wozkow szynowych, skretnych. Wozki szynowe-
-wahadlowe opuszczane i podnoszone sg hydrau-
licznie. Podczas jazdy po drogach ich blokowanie
odbywa sie rowniez hydraulicznie. Kazdy zestaw
wozkow jest wyposazony w cztery kota szynowe
o $rednicy 0230 mm z profilem PST. Pojazd prze-
mieszcza sie po torach za pomoca specjalnie do tego
celu przystosowanych kot jezdnych, ktére toczac
sie po szynie przemieszczaja pojazd. Kota szynowe
maj3 za zadanie utrzymanie pojazdu w szynach.
Rozstaw osi pojazdu to 3600 mm, pozwala on,
w przypadku jazdy po szynach, na manewrowanie
w ciasnych tukach (do 18 m). Pojazd ma mozliwo$¢
poruszania sie po torach z predkoscig do 30 km/h.

10
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Cztery tarczowe hamulce ze wspomaganiem pneu-
matycznym i ABS, pozwalaja zatrzymac tak potezny
pojazd nawet z holowanym tramwajem o wadze 70
ton. Maksymalna predko$¢ pojazdu (wraz z holowa-
nym pojazdem) to 20 km/h. We wnetrzu klimaty-
zowanej kabiny znajduje sie miejsce dla trzech oséb.
Na wyposazeniu jest podgrzewany, amortyzowany,
pneumatyczny fotel kierowcy z podiokietnikiem
posiadajagcym dzwignie sterujaca i dwuosobowa
fawka. Regulowana wielofunkcyjna kierownica po-
prawia komfort prowadzacego pojazd, a prace z ka-
biny utatwia system operacyjny UNI-TOUCH z 10,5”
z wySwietlaczem zintegrowanym miedzy innymi
z systemem kamer utatwiajacych wkolejanie pojaz-
duw szyny.

Producentem zabudowy Unimoga jest firma ZA-
GRO Group, ktéra wyposazyta pojazd w kontener
fadunkowy o wymiarach 3600x2300x1900 mm.
Tylna cze$¢ kontenera zamykana jest windg zata-
dowcza o tadownosci 1500 kg, ktéra utatwia korzy-
stanie z wyposazenia pojazdu znajdujacego sie we
wnetrzu kontenera. Optymalizujac wyposazenie
techniczne pojazdu, niektore jego elementy (agre-
gaty hydrauliczny i elektryczny) umiejscowiono na
bokach kontenera. Boczne schowki zabezpieczone
s3 aluminiowymi zaluzjami, ktdre zamykane na
kluczyk ograniczaja dostep osobom niepowotanym.
Korzystanie z wyposazenia w bocznych schowkach
utatwiajg rozktadane podesty, ktore peinig rowniez
funkcje zabezpieczenia najazdu bocznego pojazdu.

W kontenerze znajdziemy szereg schowkéw, potek
czy szuflad, w ktdrych jest miejsce na sprzet do re-
alizacji zadan, do ktérych zostat zbudowany pojazd.
Whetrze kontenera oraz jego bezposrednie otocze-
nie doswietla system oswietlenia LEDowego, ktory
umozliwia prace bez wzgledu na warunki i pore dnia.

Gléwnym zadaniem pojazdu bedzie usuwanie
usterek i zdarzen z udzialem wagonéw na mie-
Scie. Jednak z uwagi na swoje mozliwosci i uni-
wersalno$¢ bedzie on wykorzystywany réwniez
do innych celéw. Wraz z samochodem dostarczony
zostat ptug do od$niezania, dzieki niemu pojazd
bedzie modgt realizowa¢ akcje od$niezania terenu
stacji oraz innych lokalizacji, w zaleznos$ci od za-
istniatej sytuacji i potrzeb. Pojazd zostat tak zapro-
jektowany, aby moégt korzystaé z szeregu narzedzi
dedykowanych do prac gospodarczych na terenie
MPK. Zakup dodatkowego osprzetu jest planowany
i realizowany w sposéb umozliwiajacy korzystanie
z niego wymiennie miedzy stacjami. Obecnie Sta-
cja TH posiada zamiatarke, z ktérej moze korzystac
réwniez pojazd ze Stacji Tramwajowej Podgorze.
W przysztosci planowane sg zakupy innych przy-
stawek do pojazdéw, jak np. kosiarka, przycinarka
gatezi czy wozek z zamiatarka torowisk.

Pojazd otrzymatl numer TT03 i dotaczyt do gro-
na pojazdéw technicznych MPK. Jako Kierownik
Stacji Obstugi Tramwajéw Podgdrze mam nadzieje,
ze czeSciej bedziemy go mogli podziwia¢ stojacego
na terenie stacji niZ w akcji na terenie miasta. ll
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m INWESTYCJE

MAREK GANCARCZYK, DANUTA WALAS

PRZY UL. RZEMIESLNICZEJ
POWSTANIE NOWOCZESNA HALA MPK

PK w Krakowie nie rezygnuje z pla-
néw modernizacji obiektéw przy ul.
Rzemie$lniczej w Podgoérzu, ktoére
obejmuja powstanie nowoczesnej
hali i nowych toréw. W pierwszym
przetargu na poczatku roku nie udato sie wybrac
wykonawcy tych zadan (oferty przekroczyty za-
bezpieczone na ten cel $rodki).

We wrzesniu 2026 roku zostal ogloszony prze-
targ na przebudowe starego budynku od strony ul.
Rzemieslniczej, ktory zamieni sie w nowoczesna hale
Stacji Obstugi i Remontéw, w ktérej beda prowadzo-
ne naprawy tramwajow. Na jej dachu zostang zamon-
towane panele fotowoltaiczne, a w Srodku pojawi sie
najnowoczesniejsze wyposazenie, w tym m.in. pod-
nosnik torowy, ktéry bedzie podnosit tramwaj razem
z torowiskiem, sie¢ trakcyjna odsuwana, obrotnice
i suwnice. Nowa hala z czterema torami bedzie stu-
zy¢ do prowadzenia serwisow i przegladéw tram-
wajow réznego typu, w tym dwukierunkowych oraz

najdtuzszych, ponad 43-metrowych. Poczatek prac
zostal zaplanowany na przetomie 2026 i 2027 roku.

Kolejny etap inwestycji w zajezdni Podgorze,
ktory obejmie remont infrastruktury podziemnej,
budowe zbiornikéw retencyjnych, remont i prze-
budowe kilkunastu toré6w zostat przetozony na
2027 rok (prace powinny wystartowa¢ w drugim
kwartale). Przetarg na te prace takze zostanie ogto-
szony jeszcze w tym roku.

Warto przypomnie¢, ze modernizacja Stacji
Obstugi Tramwajéw Podgoérze rozpoczeta sie juz
w ubieglym roku. Wybudowany zostat tor obwodo-
Wy poprawiajacy przejazdy tramwajow oraz pod-
stacja trakcyjna o mocy 5 MW w celu zwigkszenia
stabilno$ci energetycznej dla stacji obstugi tram-
wajow.

Realizowane przez MPK w Krakowie inwestycje
to m.in. element przygotowania do eksploatacji no-
wych tramwajéw firmy PESA Bydgoszcz, ktére tra-
fig do Krakowa w latach 2028-2029. ®
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DOSTEPNA KOMUNIKACJA
MIEJSKA DAJE NIEZALEZNOSC

Rozmawiamy z Justynq Cuze, ekspertkq HR ds. zatrudniania osob
Z niepetnosprawnosciami, specjalistkq ds. dostepnosci, mentorkq i trenerkq
rozwoju zawodowego dorostych. Justyna ma 125 cm wzrostu.

Marek Gancarczyk: Przyznam, Ze o rozmowie
z Toba myslalem od dluzszego czasu, ale osta-
tecznie uznatem, ze w koncu musze to zrobic¢ po
Twoim wpisie na jednym z portali spoteczno-
sciowych w kwietniu, gdzie wspomniatas o au-
tobusach Ikarus, wycofanych z ruchu prawie 20
lat temu. Pamietasz swoje pierwsze podroze au-
tobusami i tramwajami MPK?

Justyna Cuze: Tak, pamietam to doskonale, bo te
moje podroze byty zwigzane z bardzowazna dla mnie
decyzja o podjeciu studiéw w Krakowie. Nie miatam
problemu z tym, czy sobie poradze z uczeniem sie,
tylko czy sobie poradze z zyciem w wielkim miescie.
Pochodze z matej miejscowosci i tej przeprowadzki
do Krakowa sie po prostu balam. Czesto mowie, ze
dwa razy sie urodzitam, pierwszy raz w 1981 roku
iporazdrugi, gdy przyjechatam do Krakowa w 2003
roku. Gdyby nie ta decyzja, to nie bylabym tu gdzie
jestem. Bylabym pewnie w domu rodzicéw. Dla mnie
ta przeprowadzka to byt przetom. Gdy stysze dzisiaj
uczniéw, takze tych z niepelnosprawnoscia, ktorzy
pytaja jaka szkote wybrac, czy te blisko czy te dalej,
zawsze im mowie — sprobuj pojecha¢ dalej. Zaczy-
namy wtedy co$ od nowa z czysta karta i sami decy-
dujemy co na niej zapiszemy.

MG: Ty sie odwazytas — wsiadtas do krakow-
skiego Ikarusa. Jak to wspominasz?

JC: Ja nie batam sie¢ samych Ikaruséw. Moje oba-
wy byty zwigzane z tym, czy logistycznie sobie po-
radze, czy zdaze dojechad, czy sie nie zgubie. Za-
wsze najgorsze byty dla mnie zimy. No i koleiny na
przystankach, w ktére wjezdzaty autobusy, co bar-
dzo utrudniato mi wsiadanie.

Nie od razu tez wszystko wiedziatam. Pamie-
tam, ze jednego dnia wsiadtam do autobusu linii
nr 139 lub do 159. Przegapitam przystanek, gdzie
miatam wysiada¢, ale poniewaz miatam dzien wol-
ny postanowitam jecha¢ do konca i zobaczy¢ co
tam dalej jest. To byty czasy, gdy nie byto nawigacji
w telefonie i aplikacji do wyszukiwania potaczen.
Miatam mape papierowa. Podczas tego kursu sie-

dziatam za kierowca. Mialam czas wiec czytatam
umieszczone tam przepisy i zasady. Wtedy, po p6t
roku korzystania z komunikacji dowiedziatam sie,
ze jako osoba z niepetnosprawnosciag mam bezptat-
ne przejazdy. Widocznie po co$ ta moja pomytka sie
zdarzyta (Smiech). Bezptatna komunikacja dawata
mi mozliwo$¢ jazdy wszedzie, gdzie tylko chce, bez
ograniczen.

MG: 0Od 2018 roku wszystkie autobusy MPK
w Krakowie sg niskopodtogowe. Mdj znajomy,
ktory porusza si¢ na wozku elektrycznym, nie
mogt sie tego doczekac. Nie musiat si¢ zastana-
wiac, czy wsiadzie do podjezdzajacego autobusu.
Wiedzial, Ze moze wjecha¢ do kazdego, co bardzo
utatwilo mu planowanie podrozy. Czy z Tobg byto
podobnie? Co dla Ciebie byto wazne lub trudne
podczas podrozy komunikacja miejska?

JC: Dla mnie trudno$¢ w podrdzy jest wtedy, gdy
w autobusie, w Srodku jest duzo ludzi, nie mam jak
przejs¢, a nie moge sie trzymac uchwytéw, bo sg dla
mnie o wiele za wysoko. Stoje wtedy przy drzwiach,
zeby sie trzymac poreczy. Dawniej pamietam, ze
czesto uderzaty mnie drzwi podczas wsiadania
i wysiadania. Kierowca nie byl mnie w stanie po
prostu zauwazy¢. Dlatego super jest ten technolo-
giczny rozwdj i to, ze dzisiaj w drzwiach sa fotoko-
morki. Bardzo wazne sg tez specjalne przyciski dla
0s6b z niepelnosprawnoscia. One pomagaja. Sa ta-
two dostepne dla mnie przy drzwiach. Po naci$nie-
ciu takiego przycisku drzwi sie nie zamkng same.
Musi je zamkng¢ prowadzacy, po upewnieniu sig,
ze wszyscy bezpiecznie wsiedli.

Oczywiscie niska podtoga w tramwajach i auto-
busach takze jest dla mnie wazna, poniewaz zde-
cydowanie tatwiej mi wejs¢ do $rodka pojazdu. Do
tego jeszcze kierowcy obnizaja mi podtoge. Ja za-
wsze bardzo si¢ ciesze, ze kierowcy mnie dostrze-
gaja. Zawsze im za to dziekuje.

MG: Jestes ekspertem w kwestii dostepnosci.
Jakie zmiany w komunikacji miejskiej w Krako-
wie doceniasz najbardziej? e ]
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Justyna Cuze chetnie korzysta z komunikacji miejskiej

JC: Doceniam uwazno$¢ kierowcow i motor-
niczych. Z technicznego punktu widzenia zawsze
moze sie co$§ wydarzy¢ podczas jazdy tramwajem
czy autobusem. Ja rozumiem awarie i inne problemy;,
jak wypadki. W takich sytuacjach wazna jest posta-
wa prowadzacego, to ze on wie jak zareagowac, jak
pomoéc innym, w tym osobom z niepelnosprawno-
Sciami. Dlatego bardzo doceniam §wiadomo$¢ kra-
kowskich prowadzacych, ktdrzy wiedzg, jak ta ich
pomoc jest dla nas wazna. To oni s3 takq pierwsza
wizytéwka komunikacji miejskiej w Krakowie.

Dostrzegam oczywiscie zmiany w jako$ci tabo-
ru, bo to w ostatnich kilkunastu latach jest wielki
przeskok. Wiele os6b, szczegdlnie z naszego Srodo-
wiska, bardzo to docenia. Chodzi nie tylko o nowe
tramwaje i autobusy, ale takZe o coraz lepsza infra-
strukture przystankowaq. Chociaz z mojego punktu
widzenia tawki mogtyby by¢ na nich ustawione ni-
zej, jak dla dzieci. Warto pamietac, Zze rozwigzania
wprowadzane z mysla o osobach z niepetnospraw-
noscia sa dobre i stuza dzieciom, turystom, wszyst-
kim innym pasazerom.

14
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Nie mam jednak watpliwosci, Ze niezaleznie od
nowoczesnej infrastruktury, dostepno$¢ zaczy-
na sie w glowie kazdej osoby. To od nas samych
przede wszystkim zalezy, czy zdecydujemy sie na
podroz.

MG: Zgadzam si¢ z tym, co podkreslitas
w swoim wpisie, nowoczesne, niskopodtogowe
pojazdy s3 super, ale rOwnie wazna jest postawa
kierowcow. Dla nas to bardzo wazna kwestia. Ja
moge powiedziec, ze jestem dumny z wielu mo-
ich kolezanek i kolegow, ktorzy prowadza auto-
busy i tramwaje, bo wiem jak bardzo si¢ starajq
pomoéc w podrdzy osobom z ograniczong mobil -
noscia. Juz troche o tym powiedziatas, ale jestem
ciekawy, jak ty oceniasz naszych kierowcow
i motorniczych?

JC: Na przestrzeni kilkunastu ostatnich lat jest
widoczna réznica w ich zachowaniu. Wida¢, ze s3
swiadomi, zZe ich zachowanie jest oceniane. Jezeli
sie niewlasciwie zachowaja, to kto§ moze wycig-
gna¢ wobec nich konsekwencje. Kierowcy i mo-
torniczowie wiedza tez dlaczego pomoc osobom
z niepelnosprawnosciami jest wazna. Mam taka
refleksje, Ze wprowadzenie taboru niskopodto-
gowego to nie tylko ukton w stosunku do oséb ze
szczegoblnymi potrzebami, ale jest to tez wygodne
dla prowadzacych, bo tatwiej im pracowac i poméc
innym pasazerom. Wedlug mnie warto jednak nie
tylko oczekiwac réznych rzeczy od prowadzacych,
ale takze ich pyta¢, co z ich punktu widzenia jest
wazne.

MG: Czy podobnie jak ja zauwazasz, ze coraz
wiecej 0sdb z roznego rodzaju niepelnospraw-
noSciami korzysta z komunikacji? Czy to efekt
tego, ze ten transport jest coraz bardziej do-
stepny?

JC: Tojest tocomoéwitam na poczatku naszej roz-
mowy, a wiec kwestia obaw 0séb z niepetnospraw-
no$ciami, jak sobie poradze z logistyka podro6zy.
Gdy tabor jest niedostosowany, to kto$ stwierdzi, ze
nigdzie nie pdjdzie. Transport to podstawa. Pod tym
wzgledem z Polsce zmienita sie kolej, zmienita sie
komunikacja miejska. Jak pojawi sie nowe osiedle,
to mieszkancy w pierwszej kolejnosci sprawdzaja,
jak stamtad wyjechaé. Dostepnos¢ jest bardzo waz-
na, ona zacheca do podrozy.

Nie mam watpliwosci, ze MPK wplywa na zycie
ludzi. Jest bardzo wazne. Ja sobie juz nie wyobra-
zam komunikacji miejskiej z pojazdami, ktdre nie
sg dostepne. To dzisiaj koniecznos$¢.

MG: Co sklonilo Cie do zajecia si¢ sprawami
dostepnosci obiektow i pojazdow transportu dla
0s0b z ograniczona mobilnoscia?

WYWIAD &

JC: Nie planowatam tego. To byto troche przy-
padkowe. Skonczytam pedagogike, ale wiedziatam,
ze nie bede pracowa¢ w szkole. Postanowitam so-
bie, ze jesli znajde prace, zostaje w Krakowie, a jesli
nie, wracam do rodzinnego domu. Wtedy trafitam
do Stowarzyszenia Integracja i bardzo mi sie to
spodobato.

Temat dostepnos$ci dotyczy rowniez mnie oso-
biscie. Nie jestem osobg, ktéra chce jedynie na-
rysowac i zrealizowac projekt. Dla mnie to bytoby
nudne. Najwazniejszy jest proces: jak zmienia sie
sSwiadomo$¢ ludzi, zrozumie¢ jak dojrzewaja do
pewnych rozwiagzan i zaczynaja dostrzegac potrze-
by innych.

MG: Podaj prosze przyklady swojej walki
o dostepnos¢?

JC: Podam przykiady, ktére w tej chwili przy-
chodza mi do glowy. W zesztym roku bratam udziat
w konferencji ,,Biznes Wrazliwy Spotecznie”, or-
ganizowanej przez Polska Organizacje Pracodaw-
céw Oséb Niepelnosprawnych. W programie byty
przewidziane przerwy kawowe i networking. Za-
pytalam organizator6éw, jakie beda stoliki podczas
przerw, bo zazwyczaj sa wysokie i osoby porusza-
jace sie na wozkach maja problem z korzystaniem
z nich. Otrzymatam informacje, Zze bedq takze niz-
sze stoliki.

Kiedy wesztam do sali, okazato sie, ze rzeczy-
wiscie zostaly przygotowane. Mogltam swobodnie
zje$¢ obiad, napi¢ sie kawy i rozmawia¢ z innymi
uczestnikami. Dla mnie to byt bardzo wazny mo-
ment, bo pokazatl, ze takie zmiany s3 mozliwe. Co
istotne, bylam czescig wydarzenia, a nie kims$ sto-
jacym z boku. Kazdy mégt do mnie podej$¢ i poroz-
mawia¢. To sa drobiazgi, ale wtasnie z drobiazgéw
sktada sie prawdziwa dostepnos¢.

Innym przykladem byla sytuacja na dworcu
kolejowym. Spotkatam sie z przyjaciétka i w pew-
nym momencie chciatam skorzysta¢ z toalety. Byta
platna. Nie miatam monet, a terminal ptatniczy byt
zamontowany bardzo wysoko, praktycznie na wy-
sokos$ci wzroku wysokiego, dorostego mezczyzny.
Gdybym chciata zaptaci¢ telefonem, musiatabym
poprosi¢ kogo$ o pomoc i odda¢ obcej osobie moj
smartfon. Zrobitam wiec zdjecie, opisatam problem
i zglositam go. PKP bardzo dobrze zareagowato.
W krétkim czasie terminale zostaty zamontowane
nizej. Takie sytuacje daja mi poczucie sprawczo-
Sci. Warto zgtaszac¢ problemy, ale robic to spokojnie
i bez agresiji.

MG: Czy znalazlas sie kiedy$§ w sytuacji,
w ktorej brak dostepnosci uniemozliwit Ci reali-
zacje planow? )

Przewoznik Krakowski nr 4 (102)/2026

15



m WYWIAD

JC: Nie przypominam sobie takiej sytuacji. Je-
stem osobg zaradng i potrafie znalez¢ rozwigza-
nie. Jesli pojawiaja sie trudnosci, modyfikuje plan,
zeby osiggnac cel w inny sposob. Mam swiadomos¢
swoich ograniczen i podchodze do tego zdroworoz-
sadkowo. Nie wszystko da sie dostosowa¢ do moich
potrzeb.

Przez cate zycie osoby z niepelnosprawnoscia-
mi uczg sie adaptowac do réznych sytuacji, dlatego
wiele z nich bardzo dobrze planuje swoje dzialania.
Oczywiscie potrzebujemy dostepnosci, ale réwnie
wazna jest samodzielno$¢ i umiejetno$é szukania
rozwigzan. Chociaz s3 i takie osoby, ktore czekajg
i méwig — zrébcie to za mnie.

MG: Na pewno czesto rozmawiasz z osobami
ze szczegOlnymi potrzebami. Jak zachecasz je do
aktywnosci i czy kwestia dostepnosci transportu
jest tutaj najwazniejsza?

JC: Komunikacja zbiorowa bardzo czgsto po-
jawia sie w tych rozmowach. Daje niezaleznosc.
Samochdd réwniez moze ja dawac, ale wigze sie
z kosztami, konieczno$cig prowadzenia i szuka-
nia miejsc parkingowych. Dobrze funkcjonujacy
transport publiczny znaczaco poszerza mozliwosci.

Kiedy rozmawiam z mtodymi ludZmi z niepet-
nosprawnosSciami, widze, ze czesto chcg by¢ aktyw-
ni i prébowac nowych rzeczy. Czasem trzeba jednak
porozmawiac réwniez z ich otoczeniem, zeby dato
im wiecej przestrzeni do samodzielnosci. Jesli kto$
jest bardzo zamkniety i méwi ,,nie”, niczego nie da
sie zrobi¢ na site. Trzeba szanowac jego decyzje.

Komunikacja miejska umozliwia nie tylko do-
jazd do pracy czy szkoty, ale takze uczestnictwo
w zyciu spotecznym: wyjscie do kina, teatru czy
spotkanie ze znajomymi. To bardzo wazne.

Sa organizacje, ktére pomagaja budowac samo-
dzielnos¢ i poczucie wptywu na wtasne zycie. Trze-
ba wzmacnia¢ sprawczos¢. Jestem zwolenniczka
podejscia: ,,Jestem obok ciebie, wspieram cie, ale
sprobuj sam”. Zycie daje wtedy wiecej satysfakcji.
Cztowiek buduje poczucie wiasnej wartosci i staje
sie samodzielny na tyle, na ile moze.

Szukam takich obszaréw, w ktérych moge sie
realizowaé. Wymaga towysitku, rozwijania kompe-
tencji i odwagi do podejmowania nowych wyzwan.
Widze tez, ze kiedy probuje dziata¢ samodzielnie,
ludzie reaguja inaczej, niz gdy tylko czekam na po-
moc.

MG: Jakich zmian w krakowskim transporcie
oczekuja jeszcze osoby z niepelnosprawnoscia-
mi? Domys$lam sig, Ze nie masz juz zadnych obaw
przed wybraniem jazdy tramwajem czy autobu-
sem?

JC: Dzisiaj nie mam juz obaw przed podrézo-
waniem komunikacja miejska. To, co jeszcze dwa-
dziescia lat temu spedzato mi sen z powiek, stato
sie czyms$ naturalnym. W Krakowie, ale tez w wielu
innych miastach, podrézowanie jest coraz fatwiej-
sze.

Bardzo pomocne sg aplikacje mobilne oraz nu-
mery przystankow, ktore utatwiajq orientacje i daja
pewno$é, ze czekamy we wlasciwym miejscu.

Warto jednak dalej pracowac nad dostepnoscig
informacji. Dobrze byloby, aby wszystkie strony
internetowe zwigzane z transportem bylty w pelni
dostosowane do urzadzen mobilnych.

Warto takze przygotowac si¢ na sytuacje, w kt6-
rych s3 nagle zmiany tras tramwajéw i autobuséw.
Oczywiscie dzisiaj mamy informacje gtosowa. By¢
moze dobrze bytoby jeszcze opracowac czytelne
komunikaty pisemne dla prowadzacych, ktére po-
moga w orientacji osobom niestyszacym. Dzieki
temu kazdy pasazer miatby dostep do informacji
o zmianach.

MG: W pelni dostepna komunikacja miejska
to dla MPK jedno z najwazniejszych zadan. Za
dwa, trzy lata wszystkie nasze pojazdy, nie tylko
autobusy, ale takze tramwaje, beda niskopodto-
gowe. W co jeszcze wedlug Ciebie miasto powin-
no inwestowac i co poprawiac, aby podrdze osob
z ograniczong mobilnoscia byly jeszcze bardziej
komfortowe?

JC: Warto pomysle¢ o wyposazeniu czesci miejsc
siedzacych w dodatkowe podlokietniki. Korzysta-
tyby z nich nie tylko osoby z niepelnosprawnos$cia-
mi, ale takze seniorzy, ktérym fatwiej bytoby wsta-
wac i siada¢. Czasem niewielkie zmiany znaczgco
poprawiaja komfort podrézowania.

MG: Znam Cig¢ od strony zawodowej. Moge za-
pytac, co lubisz robi¢ w wolnym czasie?

JC: Jesli mam wolny dzien i zostaje w domu,
najczesciej stucham audiobookéw oraz podca-
stow spotecznych i politycznych. Wole stuchaé niz
oglada¢, bo moge w tym samym czasie robi¢ co$
innego.

Interesuje sie polityka i sytuacja miedzynaro-
dowa. Uwazam, Ze warto by¢ swiadomym tego, co
dzieje sie wokot, bo w réznych aspektach dotyczy
to kazdego z nas.

Bardzo lubie tez chodzi¢ do teatru. Teatr Stary
to moje ulubione miejsce w Krakowie. Uwielbiam
podrézowac i poznawa¢ nowe miejsca. Nie mam
jednej pasji, na ktdrej jestem catkowicie skupio-
na. Interesuje mnie wiele rzeczy, ale publicystyka
i sprawy spoteczne sg mi szczegélnie bliskie.

MG: Dziekuje za rozmowe. l
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EUROPEJSKI

AKTUALNOSCI m

TYDZIEN MOBILNOSCI

W KRAKOWIE

obilnos¢ dla kazdego” — to ha-

sto tegorocznej edycji Europej-

skiego Tygodnia Mobilnosci,

ktéry byt obchodzony od 16 do
, ’ 22 wrze$nia. Krakow zaprosit
mieszkancéw do udziatu w licznych, angazujacych
wydarzeniach, dostosowanych do potrzeb osdob
w kazdym wieku, ktérych tematyka koncentrowa-
fa sie wokdt miejskiej mobilnosci.

W ich trakcie podczas tworczej zabawy czy roz-
wijajacych aktywnosci mozna byto sie dowiedziec,
jakie znaczenie maja codzienne wybory miesz-
kancow dla poprawy jakosci powietrza i komfortu
zycia w miescie oraz w ksztattowaniu zielonego,
przyjaznego dla mieszkancow i przyjezdnych sro-
dowiska. Podczas tego tygodnia mozna byto takze
pozna¢ zalety niskoemisyjnych form transportu
miejskiego oraz oferte krakowskiej komunikacji
miejskiej i dostepnej infrastruktury transporto-
wej.

Tegoroczna edycja Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci podkreslata znaczenie projektowania
systeméw transportowych w taki sposob, aby od-
powiadaty na potrzeby wszystkich grup wiekowych
— dzieci, mtodziezy, dorostych i senioréw — zaréw-
no dzis, jak i w przysztosci.

Kampania zwracata takze uwage na koniecznos¢
tworzenia dostepnych, bezpiecznych i wlaczaja-
cych rozwigzan, ktére eliminuja bariery w dostepie
do transportu oraz sprzyjaja integracji spoteczne;j.

Europejski Tydzien Mobilnosci w Krakowie
obejmowat:

B Zajecia edukacyjne w Krakowskim Centrum

Edukacji Klimatycznej.

B Piknik edukacyjno-informacyjny dla mieszkan-
cow w kazdym wieku — Wszystko o transporcie.
® Wirtualne przejazdzki w symulatorze tramwaju

NGTS6.

I QL MR ERC

10. Wielka Lekcje Ekologii — edukacyjne wyda-
rzenie plenerowe dla catych rodzin.

Parade zabytkowych tramwajow — organizowa-
na przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunika-
cyjne S.A. w Krakowie.

Miejskie bezptatne kontrole rowerowe.
Miasteczko Bezpiecznej Jazdy zorganizowane
na parkingu przy Centrum Handlowym M1.
Europejski Dzien Bez Samochodu — bezptatne
przejazdy komunikacja miejska. ll
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LILIANNA JAKIEL

WIELKA GALA JUBILEUSZOWA
80-LECIA SITK RP W KRAKOWIE

0Odznake Honorowa otrzymat m.in. Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzagdu MPK w Krakowie

rakowski Oddziat Stowarzyszenia Inzy-
nieréw i Technikéw Komunikacji Rze-
czypospolitej Polskiej (SITK RP) swietuje
wyjatkowy jubileusz. 17 wrze$nia 2026
roku w murach Opery Krakowskiej od-
byta sie uroczysta Gala Jubileuszowa, stanowigca
punkt kulminacyjny obchodéw 80-lecia istnienia

tej niezwykle zastuzonej organizacji. Wydarzenie
zgromadzito wybitnych przedstawicieli $wiata na-
uki, biznesu, administracji publicznej oraz sektora
transportowego.

Uroczystos$¢ byta doskonata okazja do podsu-
mowania bogatej historii oddziatu, ktéry formal-
nie funkcjonuje od 1946 roku i stanowi dzis jedna
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z najwiekszych oraz najbardziej dynamicznych

struktur SITK RP w catym kraju. Ranga wydarze-

nia znalazla odzwierciedlenie w szerokim gronie
patronéw honorowych. Nad jubileuszem piecze
objeli m.in. Minister Infrastruktury Dariusz Klim-

czak, Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego .u-

kasz Smotka, Prezydent Miasta Krakowa, Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora, Rek-

tor Politechniki Krakowskiej prof. Andrzej Szarata

oraz Prezes Zarzadu PKP Polskich Linii Kolejowych

Piotr Wyborski.

Gtéwnym punktem oficjalnej czesci uroczy-
stosci bylo wreczenie prestizowych odznaczen
panstwowych i regionalnych osobom, ktérych
codzienna praca, zaangazowanie spoteczne oraz
dorobek naukowy bezposrednio ksztattujg jakosc¢
matopolskiej infrastruktury.

Marszatek Wojewo6dztwa Matopolskiego, Eu-
kasz Smoétka, uhonorowat zastuzonych cztonkéw
krakowskiego oddziatu Odznakami Honorowymi
Wojewddztwa Matopolskiego — Krzyzami Mato-
polski, przyznawanymi za budowanie spoteczen-
stwa obywatelskiego i wzbogacanie dorobku re-
gionu.

B Zlote Krzyze Matopolski odebrali: prof. dr hab. inz.
Andrzej Szarata (Rektor Politechniki Krakow-
skiej), prof. dr hab. inz. Wiestaw Starowicz (Prezes
Honorowy SITK RP), Mariusz Szatkowski (Wice-
prezes Zarzadu Krajowego SITK RP), Marek Bte-
szynski (Czlonek Zarzadu Oddziatu) oraz Wiesta-
wa Rudnicka (Przewodniczaca Kota Grodzkiego).

B Srebrnymi Krzyzami Matopolski odznaczeni
zostali: Grzegorz Dyrkacz (I Zastepca Prezesa
Oddziatu), Zbigniew Marzec (Wiceprezes Za-
rzadu Oddziatu), Janina Mrowinska (Sekretarz
Zarzadu Oddziatu), Anna Reszczyk (Czlonek
Zarzadu Oddziatu) oraz prof. dr hab. inz. Maciej
Sutowicz (Dziekan Wydziatu Inzynierii Elek-
trycznej i Komputerowej PK).

Wyjatkowym momentem byto wyrdznie-
nie samego Krakowskiego Oddziatu SITK RP. Za
szczegolne osiggniecia na rzecz regionu oraz dla
podkreslenia doniostosci 80-letniej dziatalnosci,
Marszatek wraz z Przewodniczacym Sejmiku wre-
czyli organizacji Nagrode Samorzadu Wojewddz-
twa Matopolskiego ,,Polonia Minor” w stopniu
srebrnym. W imieniu stowarzyszenia wyréznienie
odebrata Prezes Oddziatu, J6zefa Majerczak.

Dziatalno$¢ inzynieré6w docenity réwniez wia-
dze stolicy Matopolski. Reprezentujacy Prezydenta
Miasta Krakowa, Sekretarz Miasta Antoni Fryczek
wreczyt odznaki ,,Honoris Gratia”, przyznawane za
szczegolne zastugi dla Krakowa. Trafity one do rgk

AKTUALNOSC| m

Andrzeja Kollbeka, Sergiusza Lisowskiego, Jozefy
Majerczak oraz Kazimierza Mazura.

DOCENIENI PRZEZ SRPDOWISKO:
ODZNACZENIA BRANZOWE
l,,ZLOTE SMOKI”

Druga cze$¢ ceremonii nalezata do wyrdznien we-
wnatrz stowarzyszeniowych, ktére wreczyli Prezes
SITK RP dr Wawrzyniec Wychowanski oraz Prezes
Jozefa Majerczak. Najwyzsze uznanie Zarzadu Kra-
jowego zyskat Tomasz Szuba (Prezes Firmy TINES
Rail), odbierajac Ztota z Diamentem Odznake Ho-
norowg SITK. Ztote Odznaki Honorowe SITK trafity
do Barbary Bysiewicz, Mirostawa Czechowskiego,
Danuty Gorzelak oraz Anny Karpierz, natomiast
prestizowy Medal im. Henryka Komorowskiego
odebrata Danuta Schwertner.

Krakowski Oddziat tradycyjnie przyznat réw-
niez swoje najwazniejsze, autonomiczne wyroz-
nienie — statuetki ,,Zlotego Smoka”. Te unikalne
dziela sztuki z brazu, topionego szkla i czarnego
granitu wreczono osobom tworzacym wyjatkowy
klimat woko6t krakowskiej komunikacji. Laure-
atami zostali: prof. Lidia Zakowska, Pawel Obrzut
(Dyrektor w Urzedzie Marszatkowskim), Tadeusz
Trzmiel (byly Prezydent Miasta Krakowa) oraz
Piotr Drapa, wieloletni drukarz wydawnictw od-
dziatu.

Zwienczeniem tej fali nagréd bylo ogloszenie
laureata nagrody ,,Ernest” — najwyzszego wyroz-
nienia SITK RP dla oséb spoza organizacji, wspie-
rajacych jej cele statutowe. Za wieloletnia, peina
profesjonalizmu i zyczliwosci wspétprace, kapituta
na wniosek krakowskiego oddziatu przyznata sta-
tuetke Marszatkowi fukaszowi Smotce.

Gloéwng silg stowarzyszenia jest lgczenie teorii
z praktyka. Organizacja Scisle wspotpracuje z Po-
litechnika Krakowska, dzieki czemu moze pro-
fesjonalnie ocenia¢ wazne projekty budowlane
i transportowe. Bardzo wazna jest tez wieloletnia
wspotpraca SITK z MPK Krakéw, ktéra juz od wie-
lu pokolen faczy pracownikéw tego przewoznika
we wspolnych dziataniach. Stowarzyszenie caty
czas sie rozwija. Pod koniec 2025 roku miato 438
cztonkéw, co daje mu drugie miejsce w catej Pol-
sce. Podczas uroczystej Gali do tego grona oficjalnie
dotaczyli kolejni specjalisci i mtodzi inzynierowie.
Oficjalng czes$¢ spotkania zakonczyt pigkny kon-
cert Orkiestry Opery Krakowskiej. Tak duza liczba
zaangazowanych ludzi sprawia, ze stowarzyszenie
z wielka nadzieja i optymizmem wchodzi w kolej-
na, dziewiata juz dekade swojej pracy.
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DECYZJA, KTORA

DAJE ZYCIE

Telefon zadzwonit na petli w Bronowicach Matych. Mateusz wtasnie miat przerwe
w pracy. Wczesniej, przez kilka godzin robit to, co zwykle — prowadzit autobus
linii 238. Tym razem jednak, zamiast kolejnego kursu i kolejnych przystankow,
czekata na niego wiadomos¢, ktorej nie mozna byto zignorowac. Dzwonit DKMS.

Mateusz Florczyk miat wtedy 21 lat. Trzy lata wczesniej, w dniu swoich 18.
urodzin, zamowit pakiet rejestracyjny i zostat potencjalnym dawcq szpiku. Zrobit
to bez wielkich deklaracji. Chciat po prostu pomac. Kilka miesiecy pozniej oddat
cierpigcemu pacjentowi swoje komorki krwiotwarcze. Po pot roku telefon z DKMS
zadzwonil ponownie. Ten sam cztowiek znow potrzebowat pomocy.

Mateusz niezmiennie, kazdego dnia swojej pracy,
siada za kierownicq autobusu MPK w Krakowie. Ktos
wsiada, ktos pyta o numer linii, o kolejny przystanek.
Mateusz rusza w trase. Codziennie odpowiada za bez-
pieczenstwo ludzi, ktorzy mu zaufali. Jednak od pew-
nego czasu wie, ze za kazdq twarzq kryje sie jakas hi-
storia, czyjes plany, bliscy, marzenia i by¢ moze walka,
o ktorej nikt z pozostatych pasazerow nie ma pojecia.

Dwukrotnie zrobit jednak cos, co wykraczato
poza jego zawodowq role. Dat drugiemu cztowieko-
wi szanse, by mogt zdrowy wrdci¢ do domu. W kaz-
dej z tych sytuacji przyswieca Mateuszowi ta sama
idea - odpowiedzialnos¢ za drugiego cztowieka.

Historia Mateusza to lekcja odpowiedzialnych
decyzji. Gdy drugi cztowiek znajduje sie w potrzebie,
nie szukajmy powodow, by odmowic. Zastanowmy
sie, co mozemy zrobic, Zeby pomac.

Mateusz nie lubi stowa , bohater”. Twierdzi, Ze
bohaterami sq ci, ktorzy kazdego dnia ratujq innych,
ryzykujqc wlasne zycie. On, jak mowi, zrobit tylko to,
co powinien zrobi¢ odpowiedzialny cztowiek. Moze
wiasnie dlatego warto przeczytac jego historie.

Marta Czepiel-Rozwadowska: Co sprawilo, ze
zdecydowales sie¢ zarejestrowac w bazie dawcow
szpiku?

Mateusz Florczyk: Odkad pamigtam, zawsze po-
magatem innym na tyle, na ile mogtem. W dniu 18
urodzin zaméwilem pakiet rejestracyjny ze strony
DKMS i tak zaczelo sie moje oczekiwanie. Szczerze,
miatem nadzieje, Ze telefon nigdy nie zadzwoni,

bo zyczytem swojemu bliZzniakowi genetycznemu
zdrowia. W miedzyczasie zaczatem réwniez odda-
wac krew.

M. Cz.-R.: Pamietasz moment, w ktorym do-
wiedziales sig, ze znalazle$ si¢ wsrod potencjal-
nych dawcow? Co wtedy poczutes?

M. E.: Na poczatku zdziwienie, mam wielu znajo-
mych i cztonkéw rodziny, ktérzy sg zarejestrowani
w bazie DKMS od wielu lat i nie dostali telefonu z pros-
ba 0 pomoc. Moze to i dobrze, bo ich blizniacy majq sie
dobrze. Po chwili rozmowy dotarto do mnie, Ze teraz
na mnie opiera sie zycie innej osoby. Chciatem poméc
najszybciej i najlepiej jak tylko byto to mozliwe.

M. Cz.-R.: Kto dowiedziat si¢ pierwszy?

M. E.: O telefonie z DKMS powiedzialem naj-
pierw rodzinie, bliscy udzielili mi wsparcia.

Rozmawiatem ze znajomymi po kilka godzin.
Byl to bardzo intensywny mentalnie czas. Coraz
mocniej docierato do mnie to, Ze moge uratowac
komus nie tylko zycie, ale tez plany i marzenia.

M. Cz.-R.: Jak wygladala droga od informa-
cji ,,mozesz by¢ dawca” do faktycznego oddania
komorek?

M. E.: 0d kontaktu z DKMS, z pytaniem o go-
towos¢ pomocy, do pierwszej rozmowy kwalifiku-

Dzi$ Mateusz méwi o tym bez patosu. ,Mnie to nic

nie kosztuje, a moge uratowac komus zycie. Decy-
zja moze byc tylko jedna”.
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Mateusz Florczyk podczas ceremonii wreczania odznaczenia za oddawanie szpiku kostnego

jacej minat jeden dzien. Wszystko bardzo profe-
sjonalnie i doktadnie mi wyttumaczono. Zostalem
poddany kompleksowym badaniom, ktére miaty
sprawdzi¢, czy na pewno moge zosta¢ dawcg, row-
niez bez ryzyka dla mojego zdrowia. Na szczeScie
wszystko byto w porzadku. Po badaniach i roz-
mowach z lekarzem specjalistg zostatem zakwa-
lifikowany i przygotowany do oddania komoérek
macierzystych. Na okoto tydzien przed oddaniem
przyjmuje sie zastrzyki, aby pobudzi¢ organizm
do produkcji komodrek krwiotworczych i zmusic
komorki macierzyste do przejscia ze szpiku do
krwi. Sam zabieg jest bezbolesny, wyglada bar-
dzo podobnie jak oddawanie krwi, trwa tylko tro-
che dtuzej. W krotkim odstepie czasu od donacji
réwniez przechodzi sie badania, aby skontrolowa¢
stan zdrowia dawcy.

M. Cz.-R.: Jak doszlo do drugiego dawstwa?

M. E.: Po okoto pét roku od pierwszego oddania
dostatlem ponownie telefon z DKMS. Niestety o0so-
ba, ktérej pomogtem za pierwszym razem, miata
wznowe i ponownie potrzebowata mojej pomocy. Bez
chwili wahania sie zgodzitem. Drugie oddanie wygla-
dato podobnie, emocje tez byty podobne, ale wiedzia-
tem, jak to wyglada, wiec nie bylo juz takiego stresu.

M. Cz.-R.: Czy podczas tych doswiadczen
miates$ poczucie, Ze robisz co$ wyjatkowego?

M. F.: Patrzac na to, ile os6b jest zarejestrowa-
nych wbazie DKMS, a ile 0s6b faktycznie jest dopa-
sowanych do kogo$ poczutem, ze jest to wyjatkowe.

Decyzja o oddaniu przyszta naturalnie. Mnie to nic
nie kosztowato, a mogtem uratowa¢ komus zycie.

M. Cz.-R.: Czy znasz historie osoby, ktorej
pomogtes? Na ile wiesz, dla kogo oddajesz szpik?

M. E.: Nie znam. Dzien po oddaniu dowiedzia-
tem sie tylko skad jest ta osoba, ile ma lat i pozna-
tem jej pte¢. Prawo reguluje kontakt miedzy dawca
a biorca. Przez pierwsze dwa lata po przeszczepie-
niu dawca i biorca musza zachowac catkowita ano-
nimowos$¢. Po uptywie tego czasu dopuszcza sie
mozliwos¢ ich bezposredniego kontaktu.

M. Cz.-R.: Na co dzien jeste$ kierowcg MPK.
Czy widzisz jakie§ podobienstwo miedzy swoja
praca a dawstwem?

M. F.: Na pewno odpowiedzialno$¢ za ludzi.
Osoby wsiadajace do autobusu obdarzaja mnie za-
ufaniem, wierzg w moje umiejetnosci i polega-
ja na mnie, ufaja, ze bezpiecznie wréca do domu.
Jest to praca bardzo wymagajaca, ale ja lubie kon-
takt z ludZzmi, wiec doceniam mozliwo$¢ rozmowy
i kontaktu z pasazerami.

M. Cz.-R.: Czy poczucie odpowiedzialnosci,
ktore towarzyszy Ci w pracy, ma co$ wspolnego
z decyzjq o zostaniu dawca?

M. F.: Dawca zostalem jeszcze zanim zostatem
kierowtca, ale poczucie odpowiedzialnosci jest takie
samo. Kazdy pasazer chce bezpiecznie wrdci¢ do
domu, do rodziny, do swoich bliskich. Takie samo
odczucie miatem oddajac szpik. Chciatem, aby ta
osoba réwniez miata takq mozliwos¢. e
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M. Cz.-R.: Czy ta historia wplynela na Twoje
relacje ze wspolpracownikami albo na sposab,
w jaki patrzysz na innych ludzi?

M. F.: Zdecydowanie tak, dotarto do mnie, ze
kazdy w glowie ma swoje problemy, za kamienna
twarzg moze sie toczy¢ wewnetrzna walka z réz-
nymi przeciwno$ciami losu. Inaczej patrze na lu-
dzi, poniewaz kazdy moze miec¢ zty dzien lub czas
w zyciu. Nie wiemy, z czym zmaga sie druga osoba.
Na pewno jestem bardziej wyrozumiaty i $wiadom
tego, ze nie kazdy da po sobie pozna¢, ze co$ ztego
dzieje sie w jego zyciu.

M. Cz.-R.: Czy kto$ probowal Cie odwiesc
od tej decyzji albo przeciwnie, szczegodlnie Cie
wspieral?

M. E.: Od catej rodziny i znajomych otrzymatem
wsparcie. Wszyscy byli pod wrazeniem, ze w tak
miodym wieku zdecydowalem sie zarejestrowaé
jako dawca. Chciatbym tez bardzo podziekowac
zespotom planowania z Zajezdni Ptaszow i Zajezd-
ni Wola Duchacka za pomoc w organizacji pracy
w taki sposob, abym mogt ten okres jak najbardziej
poswiecic tej stusznej sprawie.

M. Cz.-R.: Czy s3 rzeczy, ktore dzis$ wydajq Ci
sie¢ mniej wazne niz kiedys$?

M. F.: Dotarto do mnie to, ze trzeba mie¢ wokot
siebie dobrych ludzi, trzeba zy¢ po swojemu i nie
ograniczac sie oraz spelnia¢ swoje marzenia. Trze-
ba robi¢ wszystko, aby by¢ po prostu szczesliwym
czlowiekiem! Wiadomo, ze nie zawsze mam na to
wplyw, ale w miare mozliwosci zawsze staram sie
mie¢ u$miech na twarzy i mysle¢ pozytywnie.

M. Cz.-R.: Co powiedziatby$ osobie, ktora
zastanawia si¢ nad rejestracja jako potencjalny
dawca?

M. E.: Powiedzialbym: nie bdj si¢ zrobi¢ czegos,
co dla Ciebie moze by¢ tylko decyzja, a dla kogo$
innego moze oznacza¢ zycie, bo by¢ moze wiasnie
dzieki Tobie kto$ dostanie szanse na kolejny dzien,
kolejne $wieta, kolejne chwile z bliskimi. DKMS dba
o wszystko, klinika, w ktorej dochodzi do oddania
réwniez, to fantastyczni lekarze, pielegniarki.

M. Cz.-R.: Czy zrobilby$ to jeszcze raz? Czy
w ogole jest to mozliwe?

M. F.: Jesli bedzie taka potrzeba, to na pewno
ponownie zostane dawca. Istnieje taka mozliwos¢,
ale teraz jestem przypisany na dwa lata do osoby,
ktorej oddawatem szpik. W tym czasie moge pomoc
tylko jej.

M. Cz.-R.: Zostales uhonorowany specjalng
nagroda, powiesz nam o tym co$ wiecej?

M. F.: Tak, w siedzibie Ministerstwa Zdro-
wia odbyla sie uroczystos¢ wreczenia odzna-

czen ,,Zastuzony Dawca Przeszczepu”. Jest to dla
mnie ogromne wyréznienie i bardzo emocjonalny
moment, bo za tym odznaczeniem kryje sie co$
znacznie wazniejszego niz sama nagroda, kryje sie
sSwiadomo$¢, ze moja decyzja mogta da¢ drugiemu
cztowiekowi szanse na zycie. Oczywiscie jest to
dla mnie powdd do dumy, ale przede wszystkim do
ogromnej wdzigecznosci, ze mogtem zrobi¢ cos, co
ma tak wielkie znaczenie dla drugiego czlowieka
i jego bliskich. Jadac do Warszawy, miatem w glo-
wie przede wszystkim te mysl, Ze czasem jedna
decyzja, podjeta bez oczekiwania czegokolwiek
W zamian, moze zmieni¢ czyj$ caty $wiat. Ta uro-
czystos¢ byta tez okazja, zeby powiedzie¢ gtosno,
jak wazne jest dawstwo i jak wielu ludzi wcigz cze-
ka na swojq szanse. ll

KALENDARIUM HDK

B 1 |utego 2026 poczet sztandarowy Klubu ,HDK”
PCK uczestniczyt w tradycyjnej Mszy Tramwa-
jarskiej u Ojcéw Redemptorystow.

9 |utego cztonkowie Zarzadu Kota i Klubu od-
wiedzili bytego dtugoletniego prezesa Kota PCK
i Klubu ,HDK” - Tadeusza Walczaka.

23 lutego - 9 marca Koto i Klub zorganizowaty
na terenie zajezdni Wola Duchacka zbiérke na
leczenie i rehabilitacje kierowcy z tej zajezdni.

14-16 kwietnia cztonkowie Kofa i Klubu pomaga-
li Towarzystwu Przyjaciét Chorych ,Hospicjum
im. Sw. tazarza” w organizacji kwesty w tram-
waju w ramach 29 edycji akcji ,Pola Nadziei”.

18 maja - 15 czerwca Koto i Klub zorganizowaty
na terenie zajezdni Nowa Huta i Podgorze zbior-
ke na leczenie i rehabilitacje motorniczego.

Zarzad Kofa i Klubu prowadzit korespondencje
z Muzeum Inzynierii i Techniki w sprawie odzy-
skania historycznego sztandaru Kota PCK.

0d 1 czerwca, (po opuszczeniu 28 maja bedace-
go siedziba Kofa i Klubu pokoju 16d w biurowcu)
cztonkowie Zarzadu Kofa i Klubu dyzurujg wy-
miennie w siedzibach zwigzkéw zawodowych
(pok. 213 lub 222), m.in. opiniuja wnioski czton-
kow Klubu do Dziatu Socjalnego i wnioski
0 nadanie odznak ,Zastuzonego HDK”.

26 czerwca apel o oddawanie krwi wystosowa-
ny do cztonkow i wolontariuszy Klubu w zwigz-
ku z przesunieciem z powodu braku krwi termi-
nu operacji dtugoletniego pracownika, obecnie
emeryta.

Na dzien 30 czerwca cztonkowie i wolontariusze
Klubu oddali honorowo 85 litréw 360 mililitréw
krwi (potwierdzone przez RCKIK w Krakowie).

Wtadystaw Michalski
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akonczyta sie kolejna, wyjatkowa edycja
ogdlnopolskiego projektu ,,Tramwaj taczy
miasta”, w ramach ktdrego zabytkowe
wagony z Krakowa, Wroctawia, Poznania,
Warszawy i Katowic opuszczaty swoje
macierzyste zajezdnie, by ozywic historie na torach
innych miast. Ta unikalna inicjatywa, zorgani-
zowana dzieki partnerskiej wspdtpracy miejskich
przewoznikéw i stowarzyszen mito$nikéw ko-
munikacji, udowodnita, ze pamie¢ o technicznym
dziedzictwie nie musi zamyka¢ sie w murach mu-
zedw. Mieszkancy i turysci zyskali niepowtarzalng
okazje, by przenies$¢ sie w czasie i poczu¢ Klimat
dawnych lat, bezposrednio na miejskich torach.

WYMIANA WAGONGW

Za zachwytem pasazeréw i niezawodnoscia histo-
rycznych sktadéw kryje sie precyzyjna praca me-
chanikéw, elektrykow i elektromechanikéw ze Sta-
cji Obstugi i Remontéw (TR) przy MPK w Krakowie.
To wiasnie tam dawna mysl techniczna taczy sie
z nowoczesnym kunsztem rzemieslniczym, a spe-

cjalisci z zegarmistrzowska precyzja odtwarzaja
historyczne detale, dbajac jednoczesnie o spetnia-
nie rygorystycznych norm bezpieczenstwa. Dzie-
ki ich pracy stuletnie pojazdy moga bez przeszkod
wyjecha¢ na wspotczesne, wymagajace torowiska.
Najlepsza wizytdwka sa wystane w goscinne tra-
sy wagony, ktére zachwycity mieszkancéw miast
partnerskich. Do Poznania wyruszyt klasyczny
sktad N9+ND454, na Gérny Slask wyjechat legen-
darny tramwaj SN1 59, do Warszawy trafita unika-
towa przyczepa WISMAR, a po wroctawskich toro-
wiskach kursowat zabytkowy sktad N26+ND502.
Ta wyjatkowa wymiana taboru dziatata jednak
w obie strony, dzieki czemu pod Wawel réwniez
zawitaly niezwykte, historyczne pojazdy z innych
zakatkéw Polski. Warszawe reprezentowat proto-
typowy, jednokierunkowy wagon 4NJ nr 838 z 1957
roku. Prawdziwg sensacjq okazat sie wroctawski
wagon Maximum 325 — jednoczionowy, wysoko-
podlogowy i dwukierunkowy klasyk z 1901 roku,
bedacy jednym z najstarszych czynnych tramwa-
jow w Polsce. Z Poznania przyjechat zétty wa- ==h
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Podczas wizyty w Poznaniu do zdjecia pozowat Krzysztof Dostatni, prezes MPK w Poznaniu

gon Beijnes 3G, potocznie nazywany Holendrem.
Z kolei z Gérnego Slaska dotart kultowy wagon
102Na nr 183 — seria ta jest doskonale znana star-
szym krakowianom, poniewaz przed laty stanowi-
ta podstawowy srodek transportu dla pracownikéw
dojezdzajacych do Kombinatu w Nowej Hucie.

PROMOCJA KRAKOWA

Wszystkie te podréze — zaréwno krakowskich wago-
noéw w Polsce, jak i gosci na naszych torach — staty sie
przede wszystkim doskonalg okazja do nauki przez
zabawe oraz migdzypokoleniowej rozmowy. W cza-
sach, gdy dzieci spedzaja mnéstwo czasu przed ekra-
nami, wejscie do klasycznego tramwaju bez kom-
puteréw i Klimatyzacji byto dla nich niesamowita
atrakcjg. Najmtodsi mogli na wiasne oczy zobaczy¢,
jak dawniej wygladata technika oraz codzienne zycie,
a dziadkowie chetnie dzielili si¢ z wnukami swoimi
wspomnieniami. Projekt pozwolil tez pokaza¢ lu-
dziom w catej Polsce, jak wazna i fascynujaca jest ko-
munikacja miejska. Co wiecej, dzigki tym wyjazdom
staliSmy si¢ prawdziwymi ambasadorami miasta
Krakowa, dumnie promujac stolice Matopolski w in-
nych regionach i serdecznie zapraszajac wszystkich
pasazeréw do odwiedzenia nas pod Wawelem.

Cho¢ projekt przypomina o przesztosci, to daje
nam wazng lekcje na przysztos¢. Pokazuje, ze gdy
miejskie firmy, mito$nicy historii i §wietni mecha-

Ponizej przedstawiamy opis kilku wybranych,
wspolnych akcji oraz wydarzen, ktére uswietnity
tegoroczna edycje projektu:

B Pod koniec lipca na dolnoslaskie tory wyjechaty
krakowskie wagony typu N i ND, a pracownicy
krakowskiego MPK przyblizyli wroctawianom
125-letnig historie tramwaju elektrycznego, co
osobiscie docenit Wiceprezydent Wroctawia,
dr Ryszard Kessler.

Z kolei 23 sierpnia prawdziwa furore w Krakowie
zrobit legendarny, przegubowy wagon 102Na
wypozyczony od Tramwajow Slaskich S.A. Kul-
towa ,Stodwojka” wyjechata na krakowska linie
nr 15, a wyjatkowej podrdzy towarzyszyty jaz-
zowe aranzacje $laskich utwordw oraz regional-
ne przysmaki - kopalnioki i oblaty.

Finat wakacji nalezat natomiast do Poznania,
gdzie pod koniec sierpnia mieszkancy testowali
historyczny sktad z Krakowa, co stato sie dosko-
nata okazja do dyskusji o rozwoju transportu pu-
blicznego i wymiany doswiadczen inzynieryjnych.

nicy tacza sity, moga zrobi¢ co$ naprawde dobrego
dla ludzi i uratowa¢ od zapomnienia pigkne, stare
tramwaje. Ta edycja wiasnie sie skonczyta, przyno-
szac radosc¢ tysigcom pasazeréw. Organizatorzy juz
teraz planuja kolejne wakacyjne wymiany, aby ta
wyjatkowa, jadaca przez historie kronika transportu
mogta dalej cieszy¢ mieszkancéw polskich miast. ll
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MAREK GANCARCZYK

ZABYTKOWE,
TRAMWAJE
PRZEZ KRAKO

KR 3TCH8
okaz;1 25. rocznicy uruchomlema tram-
waju elektrycznego w Krakowie w nie-
dziele, 20 wrze$nia zostala zorganizo-
wana wyjatkowa parada historycznych
i wspdtczesnych tramwajow MPK. Wziety
w niej udziat setki mieszkancow i turystow.

Tramwaje wyjechaly z zajezdni tramwajowej
Podgdrze (ul.J. Brozka 3) 011.00 i przejechaty przez
centrum miasta do zajezdni tramwajowej Nowa
Huta (ul. Ujastek 12).

W paradzie wziety udziat wyjatkowe wagony
wtym te najstarsze z kolekcji MPK, takie jak SN1, czyli
popularna ,,Gracowka” oraz SN2, SN3 i SN4. W para-
dzie pojechat oczywiscie zaprezentowany w tym roku
unikatowy wagon doczepny typu LOWA. Nie zabrakto
wagonow wypozyczonych na okres wakacji z innych
miast i region6éw Polski. Warto podkresli¢, ze wytacz-
nie biorac udziat w krakowskiej paradzie tramwajéw
mozna byto podrézowaé tramwajami z niemal ca-
tej Polski i kilku miast Europy: Krakowa, Warszawy,
Poznania, Wroctawia, Gdanska, Slaska, Norymbergi,
Wiednia i Diisseldorfu.

IRz"
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Do parady dofaczyli przedstawiciele Wodo-
ciggéw Krakowskich, ubrani w tradycyjne stro-
je z poczatkéw dziatania tego przedsiebiorstwa.
Wszystko dlatego, aby przypomnieé, ze podobnie
jak w przypadku tramwaju elektrycznego, histo-
ria krakowskich wodociggow rozpoczeta sig 125 lat
temu.

Po przyjezdzie na teren zajezdni Nowa Huta dla
uczestnikow parady zostato zaplanowanych wiele
atrakcji, m.in. przejazdy przez myjnie. Na terenie
zajezdni do dyspozycji uczestnikéw parady byly
takze historyczne autobusy.

W ramach wydarzenia zostaty uruchomione
kursy zabytkowymi tramwajami z zajezdni Nowa
Huta po terenie Nowej Huty oraz do petli Tauron
Arena Krakéw Wieczysta. Dzieki temu potaczeniu
uczestnicy parady mogli tatwo dostac sie do Tauron
Areny Krakow, gdzie tego dnia odbywata sie Wielka
Lekcja Ekologii. Przy ul. Lema mozna byto zoba-
czy¢ m.in. autobus wodorowy MPK.

Przejazd historycznymi tramwajami byl bez-
platny. B
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H100B ZNOW %
PASAZEROW

Jle

To oni odpowiadaja za renowacje zabytkowego Sana

owoczesne niskopodtogowe klimaty-
zowane autobusy to nasza codzien-
nos¢, ale w letnie niedzielne poranki
na trasy juz od kilkunastu lat wyjez-
dzaja pojazdy, ktoérych czas juz dawno
przemingt. Zabieraja na poktad nie spieszacych
do pracy czy szkoty, ale tych, ktérzy specjalnie
przyszli odby¢ kroétsza lub dtuzsza podrdz cze-
sto trzesacym, wysokopodtogowym pojazdem.
Zabytkowe, historyczne, stare — okreSlen be-
dzie zapewne wiele, ale kazdy z tych autobuséw
przywotuje wspomnienie czaséw minionych.
Krotka nostalgiczna podr6z, wspomnienie cza-
sow mtodosci. Jest w czym wybiera¢, bo przez
25 lat udato nam sie¢ zgromadzi¢ najliczniejsza
w Polsce kolekcje autobuséw komunikacji miej-
skiej, a kazdy z nich zwigzany byt z krakow-
ska komunikacja. Byl, poniewaz zmienito sie to
w ostatnim czasie.

W latach piecdziesiatych polski przemyst nie byt
w stanie produkowac autobuséw. Zniszczone wwy-
niku wojny dotychczasowe fabryki uniemozliwiaty
rozpoczecie produkcji. Najwieksze doswiadczenie
w budowie autobuséw, sposréd istniejacych fabryk,
miaty zaklady budujace wagony w Sanoku. W 1951
roku rozpoczeto produkcje nadwozi autobuséw Star
52 budowanych na opracowanych w Polsce pierw-
szych podwoziach autobusowych, bedacych rozwi-
nieciem ramy pojazdu ciezarowego Star 20. W 1958
roku rozpoczeto produkcje niezwykle trudnego
w produkgji i utrzymaniu autobusu o konstrukcji
samonos$nej SAN HO1, wykorzystujacego, jak jego
poprzednik, podzespoty samochodu cigezarowego
Star. Nowoczesna sylwetka i niezwykla konstruk-
cja nie szta w parze z jakoScia. Liczne btedy projek-
towe samonos$nego nadwozia sprawily, ze pojazdy
nie wytrzymywaty trudéw pracy, a liczne pekniecia
konstrukcji zagrazajace bezpieczenstwu eli- ==
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ty przewoznikow, fabryka w Sanoku podjeta sie
modernizacji. Wprowadzone liczne zmiany nieco
poprawity sytuacje, ale nie rozwigzaty problemu.
Niemniej San H25 zyskat nie tylko poprawki bu-
dowy nadwozia, ale zupetnie inny wyglad i wy-
posazenie. Panoramiczne szyby i duze aluminio-
we listwy ozdobne na dachu i bokach odrézniaty
auto od ubogiej wersji HO1. W srodku zastosowano
nowa deske przyrzadéw z tworzywa oraz ostone
silnika.

Préby wieloletnich modernizacji i zmian pe-
kajacych konstrukcji nie odniosty skutku i w 1966
roku, po wyprodukowaniu blisko 17 tys. egzempla-
rzy, zaprzestano wytwarzania samonosnych Sa-
néw, powracajac do pojazdéw osadzonych na ramie.

Biuro Konstrukcyjne Sanockiej Fabryki Auto-
buséw, wykorzystujac doswiadczenia zebrane z te-
stow prototypowego autobusu SFA-21 (tworzonego
réwnolegle do H25), podjeto si¢ w krétkim czasie
opracowania i wdrozenia do produkcji nowego au-

minowatly pojazdy z ruchu. Dostrzegajac k10p0—1

tobusu. Wbudowie zastosowano wiele podzespotéw
i elementéw z dotychczasowych pojazdéw. Baza
podwozia byty elementy napedowe samochodu cie-
zarowego Star 28/29, opracowane w Fabryce Samo-
chodéw Ciezarowych w Starachowicach. Karoserie
stanowity elementy przebudowanego nadwozia
autobusu San H25, ze wszystkimi ozdobami, przy-
stosowane do osadzenia na ramie nowego pojazdu.
Wyposazenie wnetrza wykorzystywato elementy
Sana H25 oraz Jelcza RTO. Cato$¢ uzupeiniaty ele-
menty o$wietlenia pochodzace z samochodu oso-
bowego Warszawa czy Star.

Pojazd przystosowano do montazu zaréwno sil-
nika benzynowego, jak i diesla, a samo nadwozie
opracowano w wersji miedzymiastowej, w kolorze
niebieskim — wersja A, jak i miejskiej (z drzwiami
otwieranymi automatycznie) w kolorze czerwo-
nym — wersja B.

Produkcje nowego autobusu, oznaczonego
jako San H100, rozpoczeto w kwietniu 1967 roku
od wytwarzania wersji miedzymiastowej. Kil-
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miejskiej.

Niewielka pojemno$¢ autobusu — w wersji miej-
skiej autobus zabierat zaledwie 60 os6b — nie po-
zwalata zastapi¢ znacznie pojemniejszych aut Jelcz
RTO, ale z powodzeniem mogta uzupetnia¢ w Pan-
stwowej Komunikacji Samochodowej autobusy na
trasach o mniejszym napetnieniu. Gtéwnymi od-
biorcami Sanéw H100B staty sie mniejsze miasta,
w ktérych produkty z Sanoka czesto byty pierw-
szymi miejskimi pojazdami.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Krakowie, z uwagi na swoja wielkos¢ i liczbe
przewozonych pasazeréw, nie znajdowato si¢ na
liScie ministerstwa komunikacji, ktére rozdzielato
odgoérnie nowe pojazdy. Do Krakowa od 1963 roku
trafiaty, gtéwnie z uwagi na kombinat metalurgicz-
ny, Jelcze wszelkich typoéw (272, 043, AP02, 021,
P01), niemniej w Krakowie autobusy San H100 byty
powszechne. Eksploatowat je nie tylko krakowski
oddzial PKS, ale wiele przedsiebiorstw dysponujg-

zapleczem socjalnym. Byly to niemal wytacznie

—\.'!:
N Q1

DO rtem pracowmkow czy odpowiednim

auta w wersji z zamykanymi na klamke drzwiami
w modelu A. Model z drzwiami automatycznymi
— B — byt wykorzystywany w ruchu miejskim i po-
jawienie sie takiego pojazdu w Krakowie wigzato
sie raczej z wycieczka na Wawel. Sana H100 moz-
na bylo spotka¢ stosunkowo blisko Krakowa np.
w Tarnowie, czy Nowym Saczu.

Ogodtem, w ciggu siedmiu lat, wyprodukowano
blisko 24 tysigce egzemplarzy, z czego blisko 6 ty-
siecy wersji miejskiej H100B.

Pomyst na uratowanie i ewentualny remont Sana
H100 powstal ponad dwie dekady temu. Przy za-
konczonych pomyslnie poszukiwaniach autobusu
San HO1, w 2005 roku otrzymaliSmy wiele zgtoszen
o stojacych wrakach, czy nawet w miare komplet-
nych pojazdach wykorzystywanych jako altany lub
komdrki ogrodowe. Kilka z nich ogladaliSmy wstep-
nie przymierzajgc sie do nich, ale znalezienie samo-
nos$nego Sana odsunegto na dalszy plan pomyst ==
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Wnetrze Sana H100B po renowacji

remontu znacznie miodszego pojazdu. Potem przy-
szly inne ciekawe ,,projekty” — Rugby, Ikarus 620
czy Jelcz 0211 San H100 caty czas byl przesuwany.

W sierpniu 2025 roku na terenie zajezdni Wola
Duchacka zostat roztadowany z lawety San H100B.
Jego stan nie byt najlepszy. Brak blach zewnetrz-
nych, wiele brakéw w wyposazeniu, brak silnika czy
skrzyni biegéw. Wiele osdb, ktdre zapoznaty sie ze
stanem pojazdu powatpiewato w realizacje naszego
planu. Byto o co walczy¢, bo autobuséw marki San
zachowanych jest niewiele, a w wersji miejskiej mo-
gliSmy zobaczy¢ zaledwie dwa pojazdy. Czas w przy-
padku tego egzemplarza grat istotng role. Na minus
i na plus. Samochéd mocno ucierpiat w wyniku ko-
rozji, a z ogrodkow juz dawno zniknety podobne mu
wraki, ktére mogltyby by¢ wykorzystane jako daw-
cy. Réwnoczesnie ograniczona liczba uzytkowanych
pojazdow tego typu sprawila, Ze popyt na czesci jest
znacznie mniejszy niz np. na elementy autobuséw
Jelcz RTO i znalezienie np. nowego silnika ze skrzy-
nig biegéw, wycofanych z zapaséw wojskowych,
nie jest problematyczne. Pojazd zostal zakupiony
z wiekszoscig elementéw ozdobnych, ale brakowato
fragmentow listew czy o$wietlenia. Te udato sie tak-
ze uzupeknic.

Wyzwaniem byto odszukanie pochodzenia au-
tobusu. Znaleziony zostal koto Grudziadza, gdzie
wykorzystywany byt jako altana, by blisko dekade
temu trafi¢ w okolice Rzeszowa. Na zewnatrz nie
zachowaly sie Zadne dawne znaki, ale we wnetrzu

i » T

A — A )
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=

na suficie nadal mozna byto odczyta¢ wymalowane
farba fragmenty nazw dawnych miejscowosci po-
taczonych z cennikiem. Na tej podstawie mitosnik
komunikacji, byly pracownik MPK w Bydgoszczy,
pan Stanistaw Sitarek rozszyfrowat, Ze auto, majac
na uwadze jego czas produkcji i eksploatacji, mu-
siato by¢ uzytkowane w Toruniu.

Szybko rozpoczeliSmy remont pojazdu, stara-
jac sie wykona¢ jak najwieksza ilos¢ prac we wila-
snym zakresie. Cho¢ pojazd nie byt w zaden sposéb
zwigzany z nasza firmg, zaangazowanie naszych
pracownikow ze Stacji Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka i Stacji Obstugi i Remontéw byto ogrom-
ne. Efektem jest w pelni sprawny pojazd z pigknie
odtworzonym wnetrzem, w nieco odbiegajacej od
krakowskich realiéw barwie nadwozia. Samoché6d
zostal wyprodukowany w 1973 roku — w tym czasie
nie stosowano juz typowego czerwonego lakieru,
ale barwy zdecydowanie ciemniejsze.

Premiera autobusu odbytla sie 9 lipca 2026 roku
na terenie zajezdni Wola Duchacka. Na pierwszy
pokaz przybyt z Dabrowy Tarnowskiej, nalezacy do
firmy Drosam autobus San H100B — jeden z dwéch
dotychczasowych pojazdow tego typu. Niestety,
drugi istniejacy San w wersji miejskiej, nalezacy do
Klubu Mito$nikéw Komunikacji Miejskiej z War-
szawy, nie mogt wzig¢ udziatu w spotkaniu, z uwa-
gi na prowadzong naprawe auta.

Kilka dni pdzniej krakowski San H100B wyjechat
na linie w ramach Krakowskiej Linii Muzealnej. ll
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czerwcu 2026 roku ruszylta prze-

budowa wezla Teatr Bagatela.
Prace te zwigzane s3 m.in. z usu-
nieciem tuku torowiska w relacji
ulic Dunajewskiego — Podwale.
Roboty obejmujg réwniez przebudowe jezdni i to-
rowiska na ul. Karmelickiej, na wezle Teatr Bagate-
la do ulicy Garbarskiej. Zakonczenie prac planowa-
ne jest w pierwszym kwartale 2027 roku.

W zwigzku z tym wylaczony zostat ruch tramwa-
jowy od Teatru Bagatela az do Bronowic Matych. Do
chwili obecnej nie ma niestety alternatywnej trasy
i prace w centrum Krakowa powodujq wylaczenie ru-
chu na catym odcinku do Bronowic Matych.

Przebudowa spowodowala istotne zmiany
w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. Wszyst-
kie linie tramwajowe z Bronowic zostaty skiero-
wane na trasy objazdowe. W zamian uruchomiono
autobusowa komunikacje zastepcza. Tym razem
Zarzad Transportu Publicznego zdecydowat sie na
nieco inng jej organizacje. Uruchomiono bowiem
dwie linie autobusowe. Linia 704 zaczela kurso-
wac z Bronowic Matych ulica Balicka, Bronowicka,
Podchorazych, Krélewsky, Karmelicka, Batore-
go, Lobzowskya, Basztowa do Teatru Stowackiego.
Linia wraca ulicag Pawig, al. Stowackiego do Placu
Inwalidéw i dalej ciggiem tramwajowym do Brono-
wic Matych. Druga linia zastepcza — 708 — kursu-
je z Bronowic Matych do Placu Inwalidéw jak linia
704, nastepnie al. Mickiewicza, al. Krasinskiego,
Konopnickiej do Osiedla Podwawelskiego.

Dzigki takim trasom linii zastepczych, pasaze-
rowie z linii 704 moga dojecha¢ do centrum Kra-
kowa, przesig$¢ sie na autobusy w rejonie Placu

Inwalidow lub na linie tramwajowe na weztach Sta-
ry Kleparz i Teatr Stowackiego. Linia 708 zapew-
nia przesiadki na autobusy kursujace ciggiem Alei
Trzech Wieszczow, a takze na linie tramwajowe
na wezlach Muzeum Narodowe, Jubilat czy Rondo
Grunwaldzkie.

Przed wakacjami, w czerwcu, linia 704 kursowa-
ta z czestotliwoscia co 4 min. w godzinach szczytu,
6 min. poza godzinami szczytu i 8 min. w weeken-
dy. Linia 708 kursowata z czestotliwoscig co 6 min.
w godzinach szczytu, 8 min. poza godzinami szczy-
tu oraz 8 min. w weekendy. Dzieki temu na ciggu
tramwajowym pomiedzy Bronowicami a Placem
Inwalidéw autobusy realizowaty nawet ok. 25 odjaz-
déw w ciggu godziny szczytu komunikacyjnego.

Do obstugi linii zastepczych kierowanych jest
ok. 30 autobuséw wielkopojemnych.

Po wakacjach ZTP zmienito nieco czestotliwo-
Sci kursowania linii zastepczych. Linia 704 zaczeta
kursowac co 3 min. w godzinach szczytu i co 5 min.
poza godzinami szczytu, a w weekendy co 7,5 min.
Linia 708 kursuje co 10 min. w godzinach szczy-
tu, co 12 min. poza godzinami szczytu i co 15 min.
w weekendy. Mimo zmian w czestotliwosci, cigg do
Bronowic Matych nadal obstugiwany jest ok. 30 au-
tobusami wielkopojemnymi, ktére realizujg 26 od-
jazdéw w ciggu godziny szczytu komunikacyjnego.

Trwajaca przebudowa wiaze sie z utrudnieniami
dla pasazer6éw i koniecznoscig korzystania z autobu-
sowej komunikacji zastepczej. Jednak przeprowa-
dzenie prac byto niezbedne dla ptynnego i bezpiecz-
nego prowadzenia ruchu tramwajowego w rejonie
wezla Teatr Bagatela. Pozostaje uzbroi¢ sie w cierpli-
wos¢ i z nadzieja wypatrywac konca tej inwestycji. l
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onad 40 min zt wiecej rocznie na trans-

port, rozbudowana oferta weekendowa,

30 tys. nowych pasazeréw i dwie nowe

linie tramwajowe. Wiecej kurséw na naj-

wazniejszych liniach, czytelniejsze trasy,
lepiej zaplanowane przesiadki.

Nowa trasa tramwajowa do Mistrzejowic stata
sie impulsem dla miasta do uporzadkowania ca-
tego ukladu komunikacji miejskiej. Planowane
do etapowego wdrazania zmiany nie ograniczaja
sie do skierowania kilku linii na nowe torowisko.
Nowa siatka potaczen zostata przygotowana jako
catosciowe rozwiazanie, ktére ma odpowiadaé
na potrzeby rozwijajacego sie miasta co najmniej
przez najblizsza dekade. Uruchomienie nowej
trasy jest okazja do uporzadkowania catego sys-
temu i przygotowania go na kolejne lata. Dzieki
tym zmianom komunikacja ma sta¢ si¢ bardziej
przewidywalna i tatwiejsza do zrozumienia dla
pasazeréw. Wedtug szacunkéw nowe rozwigzania
moga przyciaggnac¢ ponad 30 tysiecy dodatkowych
pasazerow.

NOWA TRASA POLACZYLA
MISTRZEJOWICE Z RESZTA MIASTA

Po nowym torowisku do Mistrzejowic jadg linie nr
9,121 16. Najmocniejsza z nich, linia nr 12, polaczy
Osiedle Piastow z Czerwonymi Makami, prowa-
dzac przez Mistrzejowice, nowy odcinek i centrum
miasta. Przejmie tym samym podstawowa funkcje
obecnej linii nr 52 i pod wzgledem liczby pasazeréw
bedzie najliczniej uzytkowang w catej sieci. Kurso-
wac bedzie przez caty dzien, co 7,5 minuty i zosta-
nie obstuzona najbardziej pojemnymi tramwajami.
Ma stanowic¢ gtéwne potaczenie nowej trasy z cen-
trum i potudniowo-zachodnig czescig Krakowa.

Linia 9, w nowym przebiegu, nadal bedzie 13-
czy¢ Mistrzejowice z Nowym Biezanowem. Z kolei
linia nr 16 polaczy Pleszéw z Dworcem Towaro-
wym. Pojedzie przez Aleje Solidarnos$ci, Bienczyce,
Mistrzejowice i nowy odcinek. Bedzie funkcjono-
watla przez caly dzien, zapewniajac bezposrednie
polaczenie Pleszowa i cze$ci Nowej Huty zaréwno
Z Nowa trasy, jak i z péinocna czescig centrum. M
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wrzesnia tramwaje zaczely
kursowa¢ na nowej trasie do
Mistrzejowic. To zwienczenie
jednej z najwiekszych inwesty-
cji transportowych prowadzo-
nych w ostatnim czasie w Krakowie. Po 36 miesig-
cach budowy zaczeta funkcjonowaé nowoczesna,

czeSciowo podziemna linia, ktéra na dtugo zmieni
komunikacje w tej czesci miasta i skréci czas do-
jazdu do centrum o 12 minut.

Skala przedsiewziecia jest imponujaca. Nowa,
ok. 4,5-kilometrowa trasa tramwajowa obejmu-
je 1230-metrowy tunel z dwoma podziemnymi
przystankami, a jej realizacja wymagata przebu-
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dowy ponad 330 km sieci podziemnych — te
nicznych, elektroenergetycznych, wodociggowo-
-kanalizacyjnych, gazowych i cieplowniczych. Na
trasie znajduje si¢ tunel wraz z wielopoziomowym
weztem przesiadkowym w okolicy Ronda Polsad.

Dzieki inwestycji miasto zyskato réwniez ponad
55 tys. m? nowej zieleni, w tym ponad 1400 nowych
drzew. 74 proc. terenu objetego pracami pozostaje
biologicznie czynne — to m.in. 15 tys. m kw. zielo-
nych torowisk pokrytych rozchodnikiem.

Nowa linia jest tez wygodniejszym S$rodkiem
transportu dla mieszkancéw Mistrzejowic i Prad-
nika Czerwonego, ktérzy dotychczas korzystali
z komunikacji autobusowej. ll

35







PAWEL STACHNIK

AKTUALNOSCI m

82. ROCZNICA WYBUCHU POWSTANIA
WARSZAWSKIEGO UPAMIETNIONA
W KRAKOWIE PRZEZ MPK | MUZEUM AK

Rekonstruktorzy ubrani w mundury podczas przejazdu tramwajem MPK

iejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
cyjne w Krakowie i krakowskie Mu-
zeum Armii Krajowej wspdlnie uczci-
ty 82. rocznice wybuchu Powstania
Warszawskiego.

1sierpnia, w 82. rocznice wybuchu powstancze-
go zrywu Krakow po raz pierwszy wiaczyt sie do
stotecznej Akcji ,,Wolnos¢ taczy”. To spoteczna ini-
cjatywa, w ramach ktdrej wolontariusze i harcerze
petnig w stolicy stuzbe w miejscach pamieci zwig-
zanych z Powstaniem Warszawskiem. Uczestnicy
wreczaja przechodniom, turystom i mieszkancom
przygotowane przez Muzeum Powstania Warszaw-
skiego pamigtkowe przypinki ze znakiem Polski
Walczacej. Celem akgji jest oddanie hotdu powstan-
com i cywilnym ofiarom walki stolicy, a takze przy-
pomnienie historii znaku.

Wydarzenie zorganizowane zostalo przez Mu-
zeum Powstania Warszawskiego juz po raz dzie-
sigty. W tym roku miato jednak wyjatkowa odstone
— po raz pierwszy odbylo sie¢ takze w stolicy Ma-
topolski — Krakowie. Do udziatu w nim zaproszono
Muzeum Armii Krajowej, a ono na partnera wybra-
o Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne.

I tak w sobote 1 sierpnia od godz. 13 w jezdzacym
po Krakowie tramwaju nr 1 w barwach Muzeum
AK, rekonstruktorzy w powstanczych mundurach
rozdawali przypinki z symbolem Polski Walcza-
cej. Przypinki zostaty przekazane przez Muzeum
Powstania Warszawskiego. Kazdy z wsiadajacych
pasazeréw otrzymywat patriotyczny gadzet wraz
z informacja o rocznicy powstania i ulotkq koncer-
tu zaplanowanego z tej okazji w Muzeum AK. Przez
trzy godziny czworo rekonstruktoréw z Grupy ==
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Akcja odbywatla sie w wagonie promujacym Muzeum Armii Krajowej

Rekonstrukcji Historycznej ,,Beskidy” z Bielska-
-Bialej, rozdato na trasie Wzgérza Krzestawickie —
Salwator 1300 przypinek.

Akcja realizowana byta w jezdzacym po uli-
cach Krakowa tramwaju w barwach Muzeum Ar-
mii Krajowej. Pomalowany na bialo sktad typu
EUS8N, z logotypem placowki i hastem , Kierunek
historia”, kursuje po miescie od lata 2025 r. In-
formuje o 25-leciu Muzeum AK, ktére w obecnej
formie, jako placéwka prowadzona przez dwa or-
gany — wladze miasta Krakowa i wladze wojewo6dz-
twa matopolskiego, funkcjonuje od 2000 r. Dzieki
wspoétpracy z krakowskim MPK i ,,muzealnemu”
tramwajowi MAK moze pochwali¢ si¢ rocznica oraz
informowac o niej Krakowian i turystéw.

W ramach obchodéw rocznicy wszystkie tram-
waje i autobusy w Krakowie kursowaty udekoro-
wane bialo-czerwonymi flagami. A w Godzinie
W’ — czyli 0 17.00 — jak co roku nastapito zatrzy-
manie tramwajow i autobuséw na jedng minute dla
uczczenia Powstania Warszawskiego, jego uczest-
nikow i ofiar.

W drugiej czesci obchodéw, w gmachu Muzeum
AK przy ul. Wita Stwosza o godz. 17 rozpoczat sie
wyjatkowy koncert. Goralska kapela Dziewiecsit
z Czarnej Gory koto Bukowiny Tatrzanskiej, za-
grala i zaspiewata najbardziej znane utwory party-
zanckie z okresu wojny. Byt to pierwszy w historii
przypadek, ze powstancze i partyzanckie piesni
zostaly wykonane przez goralski zespot w goral-
skiej aranzacji.

Na scenie, na muzealnym dziedzincu stanat li-
czacy 29 os6b zespot, ztozony wwiekszosci mtodych
i najmtodszych wykonawcow. Uroczystos¢ rozpo-
czeta sie 0 godz. 17 od$piewaniem hymnu narodowe-
go (tez odegranego na goralska nute). Krétkie stowo
wstepne wygtosit do publicznosci dyrektor Muzeum
Jarostaw Szarek, a potem zabrzmiata muzyka.

Zespot wykonat sze$¢ utworéw. Byty to: ,,Marsz
Zoliborza”, ,,Chlopaki z AK”, ,Serce w plecaku”,
,2Warszawskie dzieci”, ,,Modlitwa Armii Krajowej”
oraz ,Hej, chiopcy, bagnet na bron”. Wszystkie
piesni zostaty zaaranzowane w goralskim stylu, na
skrzypce, wiolonczele, kontrabas i akordeon oraz
na mocne goralskie glosy. Wykonanie piosenek —
zagranych i od$piewanych w niezwykly sposéb
— wywarlo na publicznosci duze wrazenie. Kazdy
utwor nagradzany byt gromkimi oklaskami, a na
zakonczenie widzowie zgotowali artystom owacje
na stojaco.

Po muzealnym dziedzificu przechadzali sie
czlonkowie grupy rekonstrukcyjnej ,Beskidy”
w mundurach powstancéw warszawskich. Kazdy
uczestnik koncertu otrzymat przypinke z symbo-
lem Polski Walczace;j.

W wydarzeniu wzieto udziat ponad 250 oséb.
Wszystkie miejsca siedzace na muzealnym dzie-
dzincu byty zajete, a naptyw kolejnych widzéw wy-
musil dostawienie kolejnych krzeset. Opinia pu-
blicznosci wyrazana po koncercie byta zgodna — to
byt wspaniaty wystep. B
Fot.: Muzeum AK
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PRACOWNICY MPK SWIETOWALI
15-LECIE PILKARSKIEJ LIGI MPK

W KRAKOWIE

Wola Duchacka — najbardziej utytutowana druzyna Ligi MPK

piatek, 26 czerwca 2026 roku
na boisku TS Tramwaj pracow-
nicy krakowskiego przewoznika
Swietowali 15-lecie funkcjono-
wania pitkarskiej Ligi MPK. Te
wewnetrzne rozgrywki rozpoczety sie w2011 roku.
Od tego momentu sg kontynuowane, a pracownicy
przez caty rok chetnie spotykaja sie na pitkarskim
boisku, aby aktywnie spedzi¢ ze sobg wolny czas.
To jest wlasnie najwieksza warto$¢ rozgrywek
Ligi MPK — integracja zatogi, wspdlne rozmowy
i spotkania. Pitkarze, ktérzy na co dzien pracujq
w MPK jako kierowcy, motorniczowie, mechanicy
czy informatycy spotykaja sie nieprzerwanie juz
od 15 lat.

Jubileusz 15-lecia Ligi MPK rozpoczat sie od wre-
czenia pucharéw, dyploméw i medali za konczacy
sie sezon 2025/2026. Puchar dla najlepszej druzyny
trafit do Stacji Remontdow, ktéra okazata sie najlep-
sza w tym sezonie. Drugie miejsce zajela zajezdnia

autobusowa Wola Duchacka, a trzecie zajezdnia au-
tobusowa Bienczyce. Kolejne miejsca zajety: zajezd-
nia tramwajowa Nowa Huta, zajezdnia tramwajowa
Podgorze i zajezdnia autobusowa Plaszéw.

Druzyng Fair Play zostala wybrana zajezdnia
Nowa Huta. Tytutl najlepszego bramkarza trafit do
Przemystawa Tatary ze Stacji Remontéw. Krolem
strzelcow z 38 bramkami zostat Daniel Chmielew-
ski z Nowej Huty.

Puchary dla zespotéw wreczal Mariusz Szat-
kowski, wiceprezes zarzadu MPK w Krakowie,
ktory pogratulowat wszystkim zawodnikom. Jed-
noczes$nie bardzo docenit to, ze pracownicy MPK
przez 15 lat byli w stanie tworzy¢ wewnetrzne roz-
grywki.

15-letnie istnienie Ligi MPK docenit takze Mato-
polski Zwiazek Pitki Noznej. Przedstawiciel zwigz-
ku, Artur Janik odczytal w obecnosci zawodni-
kow i zaproszonych gosci list przygotowany przez
Bartosza Ryta, prezesa MZPN. Z kolei Robert ==§
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Podczas jubileuszowego spotkania nie mogto zabrakna¢ tortu

TOMASZ ,TRUCHTACZ” BALABANSKI

MPK RUNNERS
NA PODIUM W
BUSINESS RUN

ak kaze 15-letnia juz tradycja, w pierw-

szy weekend wrzesnia odbywa sie

w Krakowie Poland Business Run, czyli

impreza charytatywna w formie szta-

fety biegowej. Zgltaszane zespoly licza
po piec osdb, a do przebiegniecia kazdy uczest-
nik ma 4-kilometrowy odcinek trasy. Wptywy
Z wpisowego przeznaczane s3 na realizacje po-
trzeb os6b z chorobami narzadéw ruchu, zatem
cel jest bardzo szczytny i z roku na rok przyby-
wa uczestnikéw i sponsoréw tej imprezy. Nasza
Spotka od lat zapisuje swoje druzyny na te za-
wody, a w tym roku, w zwigzku ze zgloszeniem
sie az 30 biegaczek i biegaczy, chetnych do uzy-
skania stanu skrajnego zmeczenia na mecie, do
zawodow zglosiliSmy rekordowa liczbe szesciu
zespolow, w tym az dwa zenskie.

Wszystkie nasze sztafety startowaty w sobo-
te, 5 wrzesnia 2026 r. Pogoda, poczatkowo ka-
prys$na i deszczowa, w trakcie zawodéw zmieni-
la si¢ na stoneczng, co mogto nieco wptyna¢ na

Nagraba, przewodniczacy Zwigzku Zawodowego
Pracownikow Komunikacji Miejskiej w MPK ufun-
dowat i wreczyt puchar dla najbardziej utytutowa-
nej druzyny 15-lecia Ligi MPK, ktéry przypadt za-
jezdni Wola Duchacka.

Swietowanie jubileuszu 15-lecia Ligi MPK byto
okazja do wyrdznienia tych pracownikow, dzie-
ki ktérym te rozgrywki powstaty i trwaja do dzi-
siaj. Podziekowania trafity do 13 obecnych i bytych
pracownikéw MPK: Marka Adamskiego, Krzysz-
tofa Dudy, Marka Gancarczyka, Jerzego Kociot-
ka, Franciszka Osucha, Tomasza Persa, Grzegorza
Prochownika, Krzysztofa Skoczylasa, Stawomira
Suchoszka, Marka Toporskiego, Wojciecha Uljasza,
Bogdana Wajdy i Janusza Wieckowskiego.

Podczas takiego jubileuszu nie mogto zabrakna¢
tortu. Ten byl wyjatkowy, bo w ksztalcie pitkar-
skiego boiska. H

|1 (NIEMAL)
POLAND
2026!

wyniki osiggane przez startujacych na pdzniej-
szych zmianach. Impreza zakonczyla sie wiel-
kim sukcesem naszego zespolu MPK Runners
Iw sktadzie: Marek Gancarczyk (kapitan), Janusz
Bzukata, Jacek Kisielak, Grzegorz Olesiak i Piotr
Mrowiec, ktory z czasem 1:16:01 (lepszym o po-
nad minute od zeszlorocznego) zajat 5 miejsce
w kategorii open na 1706 startujacych sztafet, be-
dac jednoczesnie 3. sztafetg meska! Po raz pierw-
szy zesp6t MPK znalazt si¢ w pierwszej dziesiat-
ce klasyfikacji open tego biegu. Dodatkowo, az
trzech kolegow (Marek, Jacek i Janusz) znalazto
sie w pierwszej setce wynikéw indywidualnych.
Najszybszym Runnersem byt tym razem Marek
tamigc nareszcie 14 minut (13:59) i detronizujac
tym samym dotychczasowego najlepszego sprin-
tera MPK — Janusza. Januszu! Nie daj sobie w ka-
sze dmucha¢ i odbij rekord w przysztym roku.
Trzymamy za Ciebie kciuki!

Pozostate sztafety rowniez wspaniale zaprezen-
towaty sie na trasie. Szczegélne wyrazy uznania na-
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Pracownicy MPK gotowi do biegu i pomagania innym

lezy ztozy¢ naszym Paniom, czyli w peini zenskim
sztafetom: MPK Runners Vi MPK Runners VI, kt6-
re w sktadach: (V) Anna Kondratowicz (kapitan),
Monika Stelmach, Dorota Tyrata, Ilona Kraszew-
ska i Katarzyna Zajac oraz (VI) Ewelina Ochman,
Agnieszka Nowak, Matgorzata Rzyczniak, Marta
Czepiel-Rozwadowska (kapitan) i Daria Misiak,
do konca, jak lwice walczyly z innymi kobiecymi
sztafetami, plasujac si¢ w gornej potéwce zespotéw
kobiecych (zesp6t V), a najszybsza z naszych kole-
zanek, Daria z zespotu VI wyprzedzita ponad 2300
rywalek indywidualnie! Dziewczyny! Gratulujemy!
Widzimy sie w przysztym roku na starcie i w naszej
,Bazie” w Parku Jordana!

Pozostate meskie sztafety pobiegly zgodnie ze
swoimi mozliwosciami, réwniez osiggajac Swietne
wyniki:
®m MPK Runners II w skladzie: Jarostaw Sabat

(kapitan), Bartlomiej Boksa, Michat Czarno-

ta, Pawet Orlof, Grzegorz Jurkowski wskoczyta

w tym roku do pierwszej setki open zajmujac 62

pozycje,
®m MPK Runners III w sktadzie: Tomasz Batabanski

(kapitan), Marcin Trebacz, Dariusz Kanski, Ra-

fat Kope¢ i Maciej Drzewiecki réwniez poprawita

swoja pozycje w stosunku do ubieglego roku i to
az 0 200 pozycji, ladujac na 248 miejscu,

® MPK Runners IV w sktadzie: Kamil Pilszak, t.u-
kasz Nowak, Dariusz Diugaszek, Marcin Sko-
wyra (kapitan) i Mateusz Kadzielawa takze po-
biegta lepiej niz w roku ubiegtym, poprawiajac

sie o niemal 300 miejsc i finiszujac jako 438

sztafeta.

W tym roku kazdy zesp6t poprawit swoj ubie-
gloroczny wynik, a nazwe MPK Runners mozna
byto zobaczy¢ raczej w gornych niz w dolnych cze-
Sciach tabel wynikéw zespotowych i indywidual-
nych. H
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dniu 6 wrzesnia 2026 r. odbyt sie

II Bieg Pracownikéw MPK. Tak

jak w roku ubieglym, nie byly to

zawody sportowe nastawione na

rywalizacje, ale spokojny, grupo-
wy trucht integrujacy pracownikéw Spoétki. Tym
razem przemieszczaliSmy sie trasa pierwszego
tramwaju elektrycznego, ktéry zostat uruchomio-
ny doktadnie 125 lat temu i tym samym stat sie pa-
tronem naszego biegowego spotkania.

42

N 7777 %
glEG PRACC

O

Do tegorocznej edycji zaprosiliSmy gosci ze spot-
ki Wodociggi Miasta Krakowa i z Biblioteki Krakéw.
Okazato sie bowiem, ze woda w kranach wrocita do
Krakowa takze 125 lat temu, po niemal 250 latach od
zniszczenia Rurmusa czyli pierwszego, zbudowa-
nego jeszcze w Sredniowieczu wodociggu miejskie-
go. W tym czasie, w co trudno dzi§ uwierzy¢, Krakow
czerpat wode wylacznie z miejskich studni lub z Wisty.

Po czesci oficjalnej, na ktdra ztozyly sie krétkie
wystgpienia Iwony Chamielec, wiceprzewodnicza-
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Podczas biegu trudno byto ukry¢ rado$¢ z biegania

cej Rady Miasta Krakowa i Rafala Swierczynskiego,
Prezesa Zarzadu MPK, o godzinie 10:00 nastgpit
start biegu. RuszyliSmy, zgodnie z prawda histo-
ryczng, z muzealnej zajezdni przy ul. sw. Waw-
rzynca, by ulicami Gazowa, Podgorska i Mostowa
dobiec do Placu Wolnica, a nastepnie Krakowska,
Stradomska i Grodzka dotarliSmy do Rynku Gtow-
nego. Tam, w miejscu nieistniejgcego juz przystan-
ku tramwajowego, zrobiliSmy wspoélne pamigt-
kowe zdjecie. Nastepnie potruchtaliSmy do Bramy

SPORT m

Florianskiej, gdzie z uwagi na nienaruszalnosc tego
zabytku kursujacy przeszio wiek temu, a zbyt wy-
soki jak na jej rozmiary tramwaj, musiat sktada¢
pantograf i przejezdza¢ rozpedem pod wizerun-
kiem $w. Floriana, patrona strazakéw i przewod-
nikéw miejskich. Nastepnie okrazyliSmy Barbakan
i ulicami: Basztowg i Pawig dotarliSmy do Dworca
Gtéwnego. Tam wtasnie, przy obecnej siedzibie
Biblioteki Krakéw, konczyla sie trasa pierwszego
tramwaju elektrycznego w Krakowie. o
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Bieg wystartowat z placu przed Muzeum Inzynierii i Techniki, przy ul. $w. Wawrzynca 15

W ten sposéb, ponad 120 oséb w promieniach
cieptego, wrzesniowego storica zmeczyto si¢ na nie-
mal 4-kilometrowej historycznej trasie. Ale wszyscy
dotarli do mety cali, zdrowi i szczesliwi i odebrali
naprawde piekne medale jubileuszowe. Bieg zakon-
czyt sie podziekowaniami dla organizatoréw i stuzb
wspierajacych nas na trasie czyli Policji, Krakow-
skiego Pogotowia Ratunkowego oraz Inspektoréw
Ruchu MPK. Stowa ,,Dziekujemy bardzo!” kieruje-

my takze do dyrekcji Muzeum Inzynierii i Techniki
oraz Biblioteki Krakéw, za udostepnienie placowek
przed startem i po zakonczeniu biegu.

Na koniec musze napisaé, ze bardzo mitym
zaskoczeniem dla nas bylo ciepte przyjecie przez
mieszkancow i turystéw, tworzacych na trasie dtu-
gie szpalery, dopingujacych oraz oklaskujacych
cala biegnaca grupe. To byto naprawde piekne, nie-
dzielne przedpotudnie. ®
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AKTUALNOSCI m

OGOLNOPOLSKI KONKURS
MOTORNICZYCH POZNAN 2026

Ewa i Mateusz jeszcze przed zawodami

czerwca 2026 roku na terenie za-
jezdni tramwajowej ,,Franowo”
w Poznaniu, odbyly sie Ogdl-
nopolskie Mistrzostwa Motor-
niczych 2026, w ktérych udziat

wzieto dwanascie dwuosobowych zespotéw mie-
szanych z catej Polski.

Krakow reprezentowali: Ewa Zatorska — Plasz-
czak i Mateusz Markowski, ktdrzy ostatecznie za-
jeli w tym konkursie 6sme miejsce.

Podczas zawodéw motorniczowie musie-
li wykaza¢ sie nastepujgcymi umiejetno$ciami:
wiedzg, refleksem, opanowaniem, koncentra-
cj3, a takze umiejetnoscig pracy w zespole. Dzien
wczesniej zostaly wylosowane numery startowe,
a zawodnicy mogli potrenowac jazde tramwajami,
z ktorymi przyszto im sie zmierzy¢ podczas zawo-
dow. Konkurencji byto szes$¢: cofanie tramwajem,

na ktérym byt umieszczony pojemnik z woda, ha-
mowanie w wyznaczonym miejscu po rozpedze-
niu tramwaju do 25 km/h, uderzenie pitki czotem
tramwaju tak, aby pitka stracita jak najwiecej kre-
gli, omijanie przeszkody przez jednego z zawod-
nikéw najblizej tramwaju, na polecenie drugiego,
znajdujacego sie w kabinie tramwaju, precyzyjne
zatrzymanie tak, aby $rodek wskazanych drzwi
znalazt sie w obrebie skali oraz bilard, gdzie trze-
ba byto czotem tramwaju uderzy¢ delikatnie kijek
tak, aby uderzona nim bila zatrzymata sie na polu
z jak najwiekszg warto$cig punktowa. Powyzsze
konkurencje sprawdzaly umiejetnosci motor-
niczego, ktére sa wykorzystywane w codziennej
pracy jak: plynne prowadzenie tramwaju, pre-
cyzyjne hamowanie czy ocena odlegtosci. Kazde
zadanie byly punktowane, a najwigksza liczba
punktéw decydowata o zwyciestwie. ll
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Wagon silnikowy typu N

Wagony typu N produkowano nieprzerwanie do 1958 roku, wytwarzajac
wersje normalnotorowe i waskotorowe. W ciggu wielu lat produkgji i eksplo-
atacji przeszty wiele modernizacji i zmian. Wagon N (wedtug nomenklatury
krakowskiej pierwotnie jako SN5) nr 99 byt jednym z pierwszych pojazdéw
tego typu, dostarczonych we wrze$niu 1949 roku do Krakowa. Z powodu
ktopotéw z uruchomieniem produkcji aparatury elektrycznej, wykorzysty-
wany byt poczatkowo jako wagon doczepny. Silniki oraz nastawniki zamon-
towane zostaty rok pdzniej. Od 1952 roku uzytkowany do obstugi linii do
Nowej Huty. W 1968 roku przeszedt modernizacje z przebudowa na wagon
jednokierunkowy.

W latach 2025-2026 zostat poddany gruntownej odnowie. Wagonowi
przywrécono pierwotne wyposazenie, malature i numer wagonu, niegdys
eksploatowanego w MPK w Krakowie.

Oprac. Matgorzata Rzyczniak

ROARYMK Lol

Dane techniczne:

Wielkos¢: wagon jednocztonowy
Rodzayj: silnikowy, dwukierunkowy, wysokopodtogowy
Dtugo$¢:10400 mm

Szerokos¢: 2167 mm

Wysokos¢ nadwozia: 3140 mm
Rozstaw osi: 3000 mm

Masa wiasna: 14000 kg

Masa catkowita: 20600 kg
Miejsca ogotem: 96

Miejsca siedzace: 16

Wysokos¢ podtogi: 945 mm
Silniki: 2x60 kW

Srednica két tocznych: 800 mm

Przyczepa tramwajowa typu LOWA 50

Zachowany wagon 1817 zostat wyprodukowany w 1956 r. i byt eksploatowa-
ny jako wagon doczepny na kolei w Kligenthal (numer 19803) do czasu jej
likwidacji w 1964 r., kiedy to trafit do Plauen (numer 10). Od 1973 r. przez
kolejne 16 lat eksploatowany byt w miescie Gera (numer 234). W grudniu
1989 roku wagon wycofano ze stuzby. Od 1990 r. uzywany byt jako
food-truck przy dworcu kolejowym w Gera. W 2002 roku trafit do mitosnikdw
tramwajow. W 2025 roku, mimo uptywu lat, wagon w dobrym stanie zostat
zakupiony przez MPK S.A. w Krakowie, gdzie poddany zostat remontowi,
w czasie ktérego nadano mu cechy i wyposazenie wagondw uzytkowych
w Warszawie w latach 50. XX w. Przywrécony do ruchu wagon jest jednym
z niewielu zachowanych w Niemczech wagondw typu EB50/54 i jedynym na
terenie Polski.

Oprac. Matgorzata Rzyczniak

Dane techniczne:

Wielkos¢: wagon jednocztonowy
Rodzaj: przyczepa, dwukierunkowa, wysokopodtogowa
Dtugosé: 10500 mm

Szerokosc¢: 2180 mm

Wysokos¢ nadwozia: 2990 mm
Rozstaw osi: 3000 mm

Masa wihasna: 7500 kg

Masa catkowita: 13650 kg
Miejsca ogétem: 82

Miejsca siedzace: 22

Wysokos¢ podtogi: 690 mm
Srednica két tocznych: 760 mm
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Wagon silnikowy typu N

Przyczepa tramwajowa typu LOWA 50
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