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Lato z MPK w Krakowie
nigdy nie jest nudne

akacyjny numer ,,Przewoznika

Krakowskiego” rozpoczynamy

artykutami informujacymi

0o najnowszych  zakupach

MPK w Krakowie. Krakowski

przewoznik nie zwalnia tempa wymiany taboru

autobusowego. W kwietniu 2026 roku na terenie

zajezdni w  Bieniczycach  zaprezentowano

48 autobus6éw spalinowych z silnikami Euro 6,

miesigc pdzniej w zajezdni Wola Duchacka 22

autobusy zasilane energia elektryczng. Cel tych

dziatan niezmienny — nowoczesna, przyjazna dla

pasazerow, naszych prowadzacych i srodowiska
flota autobusowa.

Skoro jest to numer wakacyjny, to nie moze

w nim zabrakng¢ informacji o Krakowskiej Linii

Muzealnej. Mocno zachecam do tego, aby zapla-

nowac sobie w tym roku przejazd historycznymi

pojazdami. Warto to zrobi¢, nie tylko ze wzgledu

na krakowskie zabytki, ale takze dla mozliwosci

przejechania si¢ tramwajami z czterech innych

rejondw Polski: Poznania, Wroctawia, Warszawy
i Slaska.

W ,,Przewozniku Krakowskim” nie moglo za-
braknac¢ relacji z konkursu na najlepszego kierowce,
mechanika, inspektora ruchu, motorniczego i elek-
tromechanika. Wszystkim uczestnikom tego kon-
kursu nalezg sie gratulacje, bo te zawody wymagaja
nie tylko wiedzy, znakomitych umiejetnosci i precy-
zji, ale takZze opanowania i dziatania pod presja cza-
su. Wszystkie te elementy przydajq sie w codziennej
pracy, wiec ich trenowanie ma duze znaczenie.

Na koniec chcialbym mocno pogratulowaé
mojemu koledze Jarkowi Sabatowi. Na co dzien to
informatyk w naszej firmie. Po pracy to cztowiek,
ktory z wielkg determinacjq realizuje swoje ma-
rzenia. Jego ostatni wyczyn robi wielkie wrazenie,
bo Jarek ukonczyt cykl siedmiu maratondéw na
siedmiu kontynentach, w tym na Antarktydzie. Ja
mocno gratuluje i zachecam do przeczytania rela-
cji z tego niezwyktego osiggniecia.

Mitej lektury i udanych wakacji.

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
»Przewoznika Krakowskiego”
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maja w zajezdni tramwajowej

Podgorze odbyto sie kolejne rado-

sne wydarzenie. Jak co roku Swie-

towaliSmy piekny, wyczekiwany

od miesiecy przez najmtodszych

Dzien Dziecka. Zainteresowanie wydarzeniem

byto ogromne, kolejka do wejscia ustawita sie

wzdtuz ulicy Brozka na dlugo przed otwarciem
bram.

Dla naszych gosci przygotowano kilkanascie

przystankow z atrakcjami. Postawili$my na zaba-

we i edukacje. Dzieci zwiedzaly zabytkowe auto-
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busy i tramwaje, aby namacalnie chtona¢ wiedze
historyczna na ich temat. Podziwialy nowoczesne
autobusy elektryczne i wodorowe, gdzie miaty
mozliwo$¢ porozmawiac z kierowca i sig$c¢ za kie-
rownica. Przed nowoczesnym tramwajem stucha-
ly bajek czytanych przez nasza paniag motornicza.

Na dwdch przystankach rozdawano kartonowe
modele pojazdow, ktérymi zainteresowanie ro-
Snie z roku na rok. Cechg charakterystyczng tego
gadzetu jest to, ze jest on uniwersalny, bez uzycia
nozyczek i kleju kazdy moze sprawdzi¢ sie w pre-
cyzyjnym sktadaniu. e
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Koto fortuny — gwarancja dobrej zabawy i atrakcyjnych nagrod

Dzieci otrzymaty kolorowe baloniki, a niestru-
dzony w zabawie z najmtodszymi Trambus rozda-
wat cukierki. Z wielka radosScig pozowat z dzie¢mi
do zdjec.

Tradycja tego dnia jest mozliwos$¢ skorzysta-
nia z nie lada okazji, samodzielnego poprowa-
dzenia tramwaju. Wszystko oczywiscie pod czuj-
nym okiem instruktora. Kolejka do tej atrakcji jak
zwykle nie miata konca. Kazdy uczestnik ,,Super
Jazdy” otrzymatl pamigtkowy certyfikat popro-
wadzenia tramwaju.

Przystanki bezpieczenstwa obstugiwaty straz
pozarna, straz miejska, pogotowie i policja. Pre-
zentacje stuzb, ich umundurowanie, wyposaze-
nie zawsze wzbudzaja sporo emocji, tak byto tez
tym razem. Wodociaggi Krakowskie dostarczyty
uczestnikom wydarzenia pyszng wode pitna.

W tym roku przygotowali$my takze przystanek
teatralny. Aktorzy krakowskiego teatru Variete
w pieknych strojach przedstawili scene z musica-
lu familijnego pt. ,,Adonis ma goscia”. Rozdawali
dzieciom piekne prezenty i kupony rabatowe na
spektakl.

Kto miatl ochote, ten mégt odpoczaé na le-
zaku. Na dociekliwych czekat przystanek z po-

jazdami technicznymi. Aby sie schtodzi¢, wy-
starczyto wybrac sie na wycieczke przez myjnie,
gdzie jadac w Srodku tramwaju, mozna byto zo-
baczy¢ jak doktadnie myte sg krakowskie wago-
ny.

Kolejnym z najbardziej obleganych przystan-
kow byto stoisko MPK, gdzie sprawdzano wiedze
o komunikacji miejskiej, a za poprawne odpo-
wiedzi losowano nagrody, uzywajac do tego celu
zabawnie terkoczgcego ,,Kota fortuny”. Za udziat
w zabawie dzieci otrzymaty opaski odblaskowe
z tramwajem Lajkonik, breloczki z zabytkowymi
autobusami, podktadki pod myszki, pitki, ma-
skotki i stodycze.

Dzieci chetnie pozowaty do zdje¢ z radiowo-
zem naszych inspektoréow, odrestaurowanym
przez MPK kultowym Tarpanem oraz zabytkowa
taks6wka. Kto lubi duzo czytac i chce by¢ dobrze
poinformowany, ten mégt zabra¢ do domu nasz
kwartalnik ,,Przewoznik Krakowski”.

To byt piekny, wesoty i peten usmiechu dzien.
Wszystkim dzieciom zyczymy duzo stonica nie
tylko w Dniu Dziecka.

Zapraszamy na kolejne ciekawe wydarzenia
organizowane przez MPK w Krakowie. ll
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48'NOWYCH'AUTOBUSOW
Z SILNIKAMI'EURO 6

Nowe autobusy marki Solaris

ieszkancy Krakowa zyskali kolej-
ne nowe autobusy. Tym razem jest
to 48 nowoczesnych pojazdéw wy-
produkowanych przez Solaris Bus &
Coach. Wsrod nich 35 to standardo-
we autobusy miejskie o dtugosci 12 metréw oraz
13 autobuséw typu midi o diugosci 10,5 metra.
Wszystkie sg wyposazone w silniki Euro 6, spet-

niajace najwyzsze europejskie normy zwigzane
z ochrong $rodowiska. Pierwsze nowe autobusy
zaczely wozi¢ pasazeréw juz w Srode, 8 kwiet-
nia. Obstuguja kilkanascie linii, z czego cze$¢ tras
przebiegajacych po terenie Nowej Huty.
Wszystkie sa niskopodtogowe, klimatyzowane,
wyposazone w nowoczesne systemy informacji
pasazerskiej, monitoring oraz zaawansowane ==§

Przewoznik Krakowski nr 3 (101)/2026
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Podczas prezentacji nowych autobuséw nie mogto zabrakna¢ kierowcéw MPK

systemy wspomagajace kierowcow. Autobusy sg
w petni dostepne dla oséb ze szczegdlnymi po-
trzebami — z mysl3 o nich sg tam zamontowane
platformy najazdowe dla wozkow inwalidzkich,
wydzielona przestrzen dla wézkéw oraz dedyko-
wane dla nich przyciski. Autobusy o dtugosci 12 m
przewiozg jednoczes$nie do 97 pasazerow, z czego
32 na miejscach siedzgcych. Z kolei w autobusach
o dtugosci 10,5 m bedzie mogto podrézowac jed-
noczesnie do 82 pasazerow. Sporo udogodnien
zyskajq kierowcy. Kabiny nowych autobuséw,
zgodnie z ich oczekiwaniami, sg zamkniete. Do-
datkowo zostang wyposazone w lodoéwki. S3 to

pierwsze autobusy we flocie MPK z takim rozwig-
Zaniem.

Nowe autobusy zostaly zakupione w formie
leasingu. Za kwestie zwigzane z finansowg stro-
ng realizacji tego kontraktu odpowiada PKO Le-
asing. Warto$¢ zamowienia i dostawy 48 pojaz-
dow to 102,46 mlin zi brutto.

Dostawa 48 nowych autobuséw to czes¢
bardzo duzego zaméwienia MPK w Krakowie,
ktore obejmuje w sumie do 190 pojazdow, spet-
niajacych norme emisji spalin Euro 6 (w 2025
roku MPK podpisato juz umowy ramowe na do-
stawy). ll
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22 NOWE AUTOBUSY
ELEKTRYCZNE IRIZARA
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czwartek, 28 majaw zajezdniau-
tobusowej Wola Duchacka zosta-
ly zaprezentowane 22 nowocze-
sne autobusy elektryczne marki
Irizar. To pojazdy o dtugosci 12
metréw, wyposazone w najnowoczesniejsze roz-
wigzania zapewniajace bezpieczny i komfortowy
przejazd dla pasazerow. Niska podtoga i inne ele-

menty wyposazenia zapewniajg dostepnosc¢ tych
pojazdow dla wszystkich pasazerow, takze tych
ze szczegOlnymi potrzebami. Autobusy zostaty
tak zaprojektowane, aby wygodnie i komfortowo
prowadzito si¢ je kierowcom.

W wyposazeniu nowych pojazdéw znalazly sie
m.in. zamkniete kabiny, a w nich lodéwki i moz-
liwo$¢ schtodzenia wody dla prowadzacych, =B

Przewoznik Krakowski nr 3 (101)/2026
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Do floty MPK dotaczyty 22 nowe autobusy elektryczne Irizara

nowoczesny system informacji pasazerskiej, mo-
nitoring, klimatyzacja oraz porty USB do tadowa-
nia urzadzen mobilnych.

Podczas prezentacji pojazdéw nie moglto za-
brakna¢ kierowcow MPK, ktorzy bedg je prowa-
dzi¢ i przewozi¢ pasazeréw. Pierwsze elektryki
Irizara wyjechaly na krakowskie linie nr 107, 124,
4241304,

Po dostawie pojazdéw liczba elektrycznych
autobusow we flocie MPK wzrosta do 143 sztuk.

Warto$¢ dostawy 22 nowych Irizarow z ta-
dowarkami to 53 994 556,00 zt netto. Ich zakup
jest dofinansowany ze §rodkéw Krajowego Pla-
nu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, w ra-
mach Inwestycji: G 1.3.2 Zeroemisyjny transport
zbiorowy (autobusy), a kwota wsparcia stanowi
blisko 100% wydatkoéw netto. Wsparcie zostato
przyznane dla przedsiewziecia pn. ,,Rozwoj floty
autobusow zeroemisyjnych dla potrzeb realizacji
ustug transportu publicznego w Krakowie”, na
podstawie umowy zawartej z Narodowym Fun-
duszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wod-
nej. l

23 kwietnia 2026 roku MPK w Krakowie ogtosito
przetarg na dostawe kolejnych 20 nowoczesnych,
przegubowych autobuséw elektrycznych. Zamo-
wienie autobuséw dojdzie do skutku, jezeli Spétka
otrzyma dofinansowanie na realizacje tego zada-
nia w ramach konkursu w programie Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FENIX). Wybrany wykonawca bedzie
miat rok na dostarczenie pojazdéw od momentu

podpisania umowy.
Fabrycznie nowe pojazdy beda w petni niskopo-
dtogowe i klimatyzowane. Dla komfortu pasaze-

row zostang wyposazone w:
B nowoczesne systemy informacji pasazerskiej,

B gniazda USB do tadowania urzadzen mobil-
nych,

B zaawansowany system monitoringu.

Lilianna Jakiel

ERAJOWY SR AT AT [ 28T
% PLAN i Uinig Europejaky
= CDBUDOWY - NeatGenerationEl
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‘latach 2026-2027 zosta
_prowadzone prace pole
realizacji kolejnych elementéw
duzego projektu przebudowy ob-
szaru RzemieSlnicza — Brozka.
Zadanie jest skomplikowane logistycznie, a z uwa-
gi na zachowanie koniecznosci normalnej pra-
cy Stacji Obstugi Tramwajow Podgoérze, rowniez
technicznie.

Prace beda prowadzone w dwdch obszarach. Je-
den to przebudowa budynku przy ul. Rzemie$lniczej
19. Docelowo pod koniec 2027 r. powstanie budynek
z hala obstugowa jednokondygnacyjna, w ktorej be-
dzie zabudowanych piec¢ torow tramwajowych:

m tor nr 38 wyposazony w podnosnik liniowy
0 wysokosci podnoszenia 1,6 m (podnos$nik
umozliwi podniesienie pojazdu na dtugosci 66
m i wadze 64 ton,

B tor nr 39 z kanalem szerokim wyposazonym
w klapy technologiczne,

m tor nr 40 wyposazony w podnosniki mobilne
i obrotnice,

B tor 41 z szerokim kanatem technologicznym
wyposazonym w klapy uchylne i obrotnice,

] tor nr 42 ze' S refq odkladczq wyposazony

w obrotnice. :

W pozostatej dwukondygnacyjnej czesci bu-
dynku planowana jest na poziomie ,0” zabu-
dowa czesci technicznej, magazynowej, biuro-
wej i sanitarnej. Na poziomie +1 zaprojektowany
jest warsztat elektroniczny oraz pomieszczenie
socjalne dla pracownikéw, szatnie, umywalnia
i sanitariaty. Tory w hali na wyjezdzie zostang
potaczone z nowo wybudowanym torem biegna-
cym droga wzdtuz stacji trafo. Ten dodatkowy tor
umozliwi przejazd wokét hali.

Drugi obszar to przebudowa torowisk na terenie
Stacji Obstugi Podgorze, sieci trakcyjnej, kabli zasi-
lajacych i powrotnych infrastruktury podziemne;j.
Prace te kolidujg z obstugg pojazdow i ruchem na
terenie Stacji.

W efekcie, po zakonczeniu wszystkich prac
w przedstawianym powyzej zakresie powstanie
nowoczesna hala do obstlugi i napraw tramwa-
jow, nowy uktad drogowo-torowy umozliwiajacy
sprawng komunikacje po terenie stacji oraz przy-
gotowanie pod budowe nowych miejsc postojo-
wych dla tramwajow. l

Przewoznik Krakowski nr 3 (101)/2026
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rzez dwa dni, 11 i 12 czerwca (czwar-
tek — pigtek) w Krakowie odbywata sie
Komisja Taboru Tramwajowego Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej.
To wydarzenie, ktore zgromadzito eks-
pertow oraz przedstawicieli przedsiebiorstw ko-
munikacyjnych catej Polski. Gtéwnym tematem
rozmow byta kwestia utrzymania taboru tramwa-
jowego i zwigzane z tym wyzwania.
Swoimi doswiadczenia w tym zakresie dzieli-
li sie z uczestnikami przedstawiciele krakowskie-
go przewoznika. Danuta Walas, Kierownik Dzia-
tu Inwestycji, Remontéw i Obstugi Infrastruktury
w MPK moéwita o tym, jak wazne sg inwestycje w za-
plecze techniczne, modernizacja i rozwoj zajezdni.
To dzigki temu jest mozliwe serwisowanie tramwa-
jOW na najwyzszym poziomie, a takze usprawnienie
procesu obstugi na terenie zajezdni. MPK w Krako-
wie mocno inwestuje w rozwoj zajezdni, zaréwno
w Nowej Hucie jak i w Podgérzu. Krakowski prze-
woznik uwzglednia przy tym dostosowanie tych
miejsc do nowoczesnego taboru, a jednoczesnie
stawia na bezpieczenstwo i wygode dla pracowni-
kow. Nie zapomina przy tym o $Srodowisku, montu-
jac na dachach nowych hal panele fotowoltaiczne.

Rownie wazne jak zaplecze jest inwestowanie
w zakup nowego taboru. O tym moéwit Adam Ka-
niewski, Kierownik Sekcji Taboru Tramwajowe-
go i Autobusowego z MPK. Krakow jest obecnie
w trakcie realizacji dostawy 65 nowych wagonow.
Z kolei Jan Macata, Kierownik Dzialu Techniczne-
go MPK podzielit sie¢ doswiadczeniami w zakresie
krakowskiego systemu utrzymania taboru tram-
wajowego.

Uczestnicy Komisji nie tylko dyskutowali i wy-
mieniali poglady. Mieli takze okazje zobaczy¢
pokaz usuwania groznego w skutkach zdarzenia,
w efekcie ktorego zostalo zasymulowane wyko-
lejenie i przewrdcenie si¢ tramwaju. Zadaniem
pracownikéw MPK byto wstawienie tramwaju na
tory. Ten pokaz potwierdzil przygotowanie kra-
kowskiego przewoznika do radzenie sobie z na-
wet najbardziej trudnymi sytuacjami w ruchu
tramwajowym. Byt takze okazjq do sprawdzenia
umiejetnosci pracownikow oraz testem dla sprze-
tu technicznego.

Uczestnicy Komisji mieli takze okazje zwie-
dzi¢ nowoczesng hale obstugi, stanowiska dia-
gnostyczne i tokarke podtorowg w Stacji Obstugi
Tramwajow Nowa Huta. l
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0 zagrozeniach dla transportu rozmawiali: Zbigniew Papierski, prezes MPK w £.odzi, Jan Kuzminski, prezes
zarzadu Miejskich Zaktadéw Autobusowych w Warszawie, Rafat Swierczynski, prezes zarzadu MPK w Krakowie,
Krzysztof Dostatni, prezes MPK w Poznaniu i Maksym Bratko prezes MPK w Rzeszowie

ramach Drugiego Ogélnopolskie-
go Kongresu i Forum Samorzado-
wego Obrony Cywilnej, ktory od-
bywat sie w Krakowie w dniach 25
i 26 maja, jednym z waznych po-
ruszonych tematoéw byto funkcjonowanie trans-
portu publicznego w sytuacjach zagrozenia i kry-
zysu. O wyzwaniach jakie sie z tym wigza méwili
eksperci z catej Polski podczas dwoch paneli.

TRANSPORT W SYTUACJI KRYZYSU
| UNIKANIE PANIKI

Pierwszy z paneli poswigecony byl transporto-
wi w sytuacji kryzysu i temu, jak unika¢ paniki.
Wzieli w nim udziat: Daniel Kubek z Politechniki

Krakowskiej, Pawel Obrzut z Urzedu Marszat-
kowskiego Wojewodztwa Matopolskiego, Lukasz
Strutynski — prezes zarzagdu Migedzynarodowego
Portu Lotniczego w Balicach i Mariusz Szatkow-
ski, wiceprezes zarzagdu MPK w Krakowie. Dys-
kusja dotyczyta najtrudniejszych kryzysow, ktore
moga wptywac na transport, takich jak blackout
czy cyberatak.

tukasz Strutynski, zarzadzajacy krakowskim
lotniskiem podkreslat role procedur bezpieczen-
stwa, ktére w sytuacjach zagrozenia daja gwa-
rancje skutecznos$ci dziatania. Rownie wazne sg
wtedy zaréwno odpowiedni sprzet, jak i wykwali-
fikowana kadra. Nie da sie pominga¢ roli sprawnej
komunikacji, aby skutecznie informowa¢ nawet
o tych najtrudniejszych sprawach. e
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BLACKOUT I CYBERATAKI

Mariusz Szatkowski, wiceprezes MPK w Kra-
kowie przypomniat, ze MPK w Krakowie ma
wiele doswiadczen w radzeniu sobie z réznymi
wyzwaniami, tymi mniejszymi, ktére powodu-
ja problemy punktowe, w okreslonym miejscu
miasta oraz takimi, ktére obejmujg koniecznos$¢
mobilizacji catej floty i pracownikéw (m.in.
Swiatowe Dni Mtodziezy i transport uchodz-
c6w po wybuchu wojny w Ukrainie). Zaznaczyt,
ze duze problemy dla transportu miejskiego
w Krakowie niesie ze sobg zagrozenie blacko-
utem, ktory wytacza z ruchu tramwaje i w diuz-
szej perspektywie autobusy elektryczne, ktore
nie moga by¢ tadowane (to dlatego krakowski
przewoznik w najblizszej przysztosci planuje
zakup agregatow, ktore majq zapewnic funkcjo-
nowanie tadowarek do baterii autobuséw elek-
trycznych, gdy nie ma pradu).

Daniel Kubek z Politechniki Krakowskiej mo-
wil o tym, ze caly system transportowy musi
wspolpracowaé, bo to sie¢ naczyn potaczonych.
W sytuacji paralizu muszg by¢ przede wszystkim
wyznaczone korytarze do przejazdu, aby z miej-
sca zagrozenia wywiez¢ ludzi.

0 mozliwych rozwigzaniach w sytuacjach, gdy
nie ma pradu, méwit Pawet Obrzut z Matopol-
skiego Urzedu Marszatkowskiego. Zaznaczyt, ze
aby system transportowy zasilany energia elek-
tryczng podczas kryzysu nie zostat zablokowany,
potrzebne s3 rozwigzania na szczeblu central-
nym. Jako jedno z najwiekszych wyzwan w przy-
padku blackoutu wymienit zakup i rozmieszcze-
nie lokomotyw spalinowych w réznych punktach
panstwa.

TRANSPORT PUBLICZNY
I MOBILNOSC MIESZKANCOW,
UNIKANIE BLOKAD DROG

Drugi panel poswigcony byt transportowi publicz-
nemu, mobilnoSci mieszkancéw i unikaniu blo-
kad drég. Dyskusje prowadzit Rafat Swierczynski,
prezes zarzagdu MPK w Krakowie, ktory o zagro-
zeniach rozmawiat z Janem KuZminskim, preze-
sem zarzadu Miejskich Zaktadéw Autobusowych
w Warszawie, Zbigniewem Papierskim, prezesem
MPK w Lodzi, Maksymem Bratko, prezesem MPK
w Rzeszowie i Krzysztofem Dostatnim, prezesem
MPK w Poznaniu.

Jedno z pytan, na ktére odpowiadali uczestnicy
tego panelu, dotyczyto koniecznosci poradzenia
sobie z trzydniowym blackoutem. Wszyscy pane-

liSci zgodzili sig, ze w takiej sytuacji najwazniej-
sze jest dysponowanie autobusami spalinowymi,
ktore moga zastapi¢ tramwaje i autobusy elek-
tryczne. Okazuje sig, Ze duze miasta, dzieki po-
siadaniu agregatoéw o duzej mocy, mogg zapewnic
tankowanie autobusow, a tym samym transport,
nawet przez kilkanascie dni, podczas ktorych nie
bedzie pradu.

Krzysztof Dostatni, prezes MPK w Poznaniu
podzielit si¢ planami, ze w stolicy Wielkopolski
w takiej sytuacji autobusy beda kursowac, zgod-
nie z rozkladam komunikacji nocnej, ktéra co
prawda kursuje rzadziej od tej dziennej, ale obej-
muje cate miasto. Powinno to wystarczy¢ w sytu-
acji zmniejszonego zapotrzebowania na transport
mieszkancow podczas blackoutu.

MILITARYZACJA

Wszystkie duze przedsigbiorstwa w Polsce s3g
zmilitaryzowane i maja natozone obowiazki
w sytuacji wystapienia zagrozenia dla panstwa.
Kazde ma okreslong liczbe autobusow spali-
nowych, ktdra musi zosta¢ przeznaczona na
cele wojskowe oraz do ewakuacji mieszkancow
W sytuacji zagrozenia. Wszyscy uczestnicy dys-
kusji zgodzili sie, ze te obowigzki sg w pewnej
sprzecznosci z ustawg o elektromobilnosci, kt6o-
ra zaklada zakup przez duze miasta tylko i wy-
lacznie autobuséw zeroemisyjnych. Ich zdaniem
ta ustawa wymaga pewnej korekty uwzglednia-
jacej potrzebe zakupu pojazdow spalinowych do
wykorzystania podczas sytuacji kryzysowych.
Chodzi o to, aby zrddta zasilania autobuséw byty
zdywersyfikowane, a tabor sktadat si¢ zaré6wno
z pojazdow zeroemisyjnych, jak i spalinowych.

Wszystkie przedsigbiorstwa stale zwieksza-
ja wydatki na obrone przed cyberatakami, ktore
staja sie coraz czestsze i coraz grozniejsze. Mowit
o tym Rafal Swierczynski, prezes MPK w Krako-
wie przypominajac o ataku hakerskim, do jakiego
doszto pod koniec 2024 roku, ktorego celem byt
paraliz krakowskiej komunikacji. MPK w Krako-
wie byto w stanie si¢ wtedy obroni¢ i szybko przy-
wroci¢ zablokowane systemy. Ale to zdarzenie
poskutkowato podjeciem dziatan, ktére jeszcze
skuteczniej majq chronic¢ systemy MPK przed cy-
beratakami.

Uczestnicy dyskusji zwroécili takze uwage na
problemy z tadowaniem autobuséw elektrycz-
nych w okresie bardzo niskich temperatur, ktore
moga skutecznie ograniczy¢ efektywne wyko-
rzystanie floty tych pojazdéw w okresie zimo-
wym. i
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usza kolejny sezon Krakowskiej Linii
Muzealnej. Znéw na nasze tory i ulice
wyjada zywe legendy komunikacji miej-
skiej. Jaki jest gtowny cel tej akcji? Wy-
ciggnac¢ historie z ciasnych hal i pokazac
zabytkowe tramwaje oraz autobusy w ich natu-
ralnym Srodowisku, czyli w ruchu. Oczywiscie
wygladaja one pigknie na statycznych wystawach

i zdjeciach, ale prawdziwg dusze pokazuja dopiero

wtedy, gdy dzielnie wspinaja si¢ pod gorke na al.

Solidarnosci albo z dumnym zgrzytem pokonujg

zakrety wokot Plant.

Zabytkowy tramwaj to nie jest zwykly Srodek
transportu z punktu A do punktu B. To socjolo-
giczny mikrokosmos, w ktérym poszczegoélni pa-
sazerowie majg rozne cele przySwiecajace prze-
jazdzce. Gdyby$my sie im przyjrzeli, moglibySmy
wyrdznic¢ sposrod nich kilka fascynujacych pod-
gatunkow:

m Mito$nicy komunikacji. Rozpoznawalni po
sprzecie fotograficznym i lekkim obtedzie
w oku. Podroéz jest dla nich czasem intensyw-
nego pozerania wzrokiem kazdego detalu, ale
takze okazjg do wrazen akustycznych jak np.
stuchanie mostu napedowego w Jelczu.

m Sentymentalni podréznicy w czasie. NajczesSciej
to starsze pokolenie Krakowian, ktorzy wsia-
daja do wagonu z naboznym szeptem: ,Jezu,
Kryska, doktadnie takim jezdzitam do pracy
w siedemdziesigtym trzecim!”. Ich celem jest
ponowne przezycie mtodosci oraz edukacja
wnukéw. Edukacja ta polega gtéwnie na powta-
rzaniu: ,,Zobacz, kiedys$ nie byto klimatyzacji
i nikt nie narzekat, a ty tylko w tym telefonie...”.

m Sprytni turySci. Krakowska Linia Muzealna
to dla nich idealny ,,dwupak”, ktory pozwa-
la z pozycji siedzacej podziwia¢ zaréwno za-
bytkowe, trzeszczace wnetrze wagonu, jak
i mijany za oknem Wawel czy Barbakan. Kie-
dy inni obcierajg sobie stopy na krakowskim
bruku, on z uSmiechem zalicza historie ko-
munikacji i cate centrum miasta w cenie jed-
nego przejazdu.

m Lowcy instagramowych kadrow. Mtodzi, pigk-
ni, stylowi. Ich cel to idealne selfie w klimacie
vintage. Poluja na migkkie swiatto wpadajace
przez drewniane okna i retro detale. Czasem
wysiadajg zdezorientowani na petli, bo zapo-
mnieli sprawdzi¢, dokad ten wehikut w ogole
zmierza.

B Przypadkowi zagubieni. Chcieli tylko pod-
jecha¢ dwa przystanki. Wsiadajg, patrza na
drewniane tawki, brak biletomatu i kondukto-
raw historycznej czapce, po czym w ich oczach
pojawia sie czysta egzystencjalna panika. Cel:
przetrwac, nie dotykac¢ niczego i dyskretnie
ewakuowac sie na najblizszym przystanku.
Wsiagdz do tramwaju historii!

Niezaleznie od tego, czy Waszym celem jest li-
czenie pozycji nastawnika, pokazanie dzieciom,
jak wygladat $wiat przed erq plastiku, czy po pro-
stu chcecie poczu¢ wiatr we wtosach przy zawrot-
nej predkosci 30 km/h — Krakowska Linia Muze-
alna czeka na Was przez cate lato.

Wskakujcie na poktad i pamietajcie — w tych
wagonach nie trzymamy sie smartfonéw, tylko
drewnianych uchwytéw. Do zobaczenia na tra-
sie! H
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rakowska kolekcja zabytkowych po-
jazdow komunikacji miejskiej jest bez
watpienia najwiekszg w Polsce. Kilka-
dziesiagt tramwajow, obrazujgcych nie-
mal caly przekrdj taboru krakowskiego,
wzbogacany jest co jaki$ czas innymi pojazdami,
ktdore niegdys mogliSmy zobaczy¢ w innych mia-
stach naszego kraju. Wagony z Wroclawia, War-
szawy, Szczecina, Katowic czy Poznania dopet-
niaja niesamowity zbiér czynnych pojazdow.

Pod koniec kwietnia do naszej kolekcji dotgczyt
ciekawy, historyczny, nieco zapomniany w Polsce
wagon. Wyprodukowany w Niemieckiej Republice
Demokratycznej w zaktadach Vereinigung Volks-
eigener Betriebe (VVB) des Lokomotiv- und Wag-
gonbaus w Wildau — tramwaj Lowa. Pojazdy tego
typu budowane jako silnikowe (ET50) i doczepne
(EB50) trafity do wielu miast wschodnich Nie-
miec, ale gros produkcji byta wysytana do wielu
republik Zwigzku Radzieckiego. Posrdd tej pro-
dukcji 16 doczep dostarczono w 1950 i 1951 roku
do Warszawy, skad po krdotkim okresie eksplo-
atacji wagony przewieziono do Szczecina, gdzie
ostatni z dostarczonych wagonow zostat skaso-
wany z poczatkiem lat 80 XX wieku.

Wyremontowany w Krakowie tramwaj zo-
stat zakupiony w kwietniu 2025 roku od przed-
siebiorstwa komunikacyjnego z Gery, gdzie byt
uzytkowany w latach 1973-88. Wczesniej stuzyt
w Plauen oraz w Kliigenthal. Wycofany z ruchu

przez kilkanascie lat uzywany byt jako typowy fo-
odtrack przed dworcem w Gerze, a przez ostatnie
lata oczekiwal na remont. Dzigki inicjatywie mito-
$nikow z Gery trafit do Krakowa. Konstrukcja wa-
gonu, mimo wieloletniego postoju na zewnatrz,
zachowata si¢ w dobrym stanie, ale przeznacze-
nie go do innych celéw niz przewdz pasazeré6w
wymagato niemal kompletnej odbudowy wnetrza.

Przywrdcony do dawnej Swietnosci wagon do-
czepny zostat przedstawiony wbarwach warszaw-
skich, nawigzujac do tej nielicznej serii wagonow
oznaczonej w stolicy jako P18 z jej kolejnym nu-
merem. Wyprodukowany zostat jako wagon na tor
szeroko$ci 1000 mm, ale uniwersalna konstrukcja
pojazdu umozliwiata wytwarzanie tej serii tram-
wajow na rézne rozstawy tor6w. Przerobka na tor
1435 mm, zwlaszcza przez doswiadczony zaktad
remontowy MPK w Krakowie — Stacje Obstugi
i Remontéw, nie byta trudnym zadaniem.

28 kwietnia wagon o numerze 1817 oficjalnie
zaprezentowano, a tramwajem silnikowym byt
warszawski wagon silnikowy 4NJ nr 838 (eksplo-
atowany niegdy$ w Szczecinie), ktory do Krako-
wa zawital w ramach wymiany zabytkowych po-
jazdoéw szynowych. Zapewne ten ,,warszawski”
sktad bedzie w biezacym roku czestym gosciem
na liniach obstugiwanych w Krakowie w ramach
Krakowskiej Linii Muzealnej, gdzie bedzie mozna
zobaczy¢ nie tylko najnowszy tramwaj krakow-
skiej kolekcji.

18
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o kolejny rok, w ktorym MPK w Krakowie

na okres wakacji wymienia si¢ historycz-

nymi wagonami z innymi polskimi mia-

stamiiregionami. W czwartek, 18 czerw-

ca w zajezdni tramwajowej Nowa Huta

zostaly zaprezentowane cztery wyjatkowe wago-

ny, ktére w ramach tego projektu trafity do MPK

i beda wozity przez najblizsze tygodnie mieszkan-
cow i turystow na Krakowskiej Linii Muzealnej.

To najwieksza jak to tej pory wspotpraca pol-

o S e ———

Sleh miast, przedsmblorstvv i mﬂosmkow histo-
rycznych pojazdéw w Polsce w zakresie wymia-
ny historycznych tramwajéw. W tym roku po raz
pierwszy do tego projektu dolaczyly Tramwaje
Slaskie.

A jakie wagony trafity do Krakowa?

B Warszawe w tym roku reprezentuje wagon
4NJ nr 838, z kolekcji Tramwajow Warszaw-
skich. To prototypowa konstrukcja z 1957
roku stworzona na potrzeby MZK w War- ==§
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do Tramwajéw Slaskich zostal wypozyczony wa-
. ﬂn {25 lnt tramwa slektrycanege gon SN1-59, a do Wroctawia z odwiedzinami wy-
T T ek B | { ruszytskiad wagonow N-26 i ND-502.
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SAN HO1B NA PODIUM ZLOTU ZABYTKOWYCH
AUTOBUSOW W RZESZOWIE!

Kultowy autobus SAN HO1B zajat Il miejsce

Wymiana wagonéw historycznych to takze w konkursie ,Autobus Publicznosci” podczas |l
jeden z elementéw obchodéw 125 lat tramwaju Zlotu Zabytkowych Autobuséw w Rzeszowie.
elektrycznego w Krakowie 12-13 czerwca na terenie zajezdni MPK przy ul.

Lubelskiej w Rzeszowie zaprezentowano rekor-
dowa liczbe 85 historycznych pojazdow. Wyda-
rzenie przyciaggneto tysigce pasjonatéw i mito-
Snikow autobuséw. Gtéwnymi atrakcjami zlotu
byty wielka parada ulicami miasta oraz darmowe
przejazdy specjalnymi liniami 81i 82 po Rzeszo-
wie. Sukces produkowanego w Sanoku klasyka
to dowdd uznania publicznosci dla pasji i pracy
wtozonej w jego perfekcyjne odrestaurowanie.

szawie. Na bazie dwukierunkowego wagonu

typu 4N powstat wagon jednokierunkowy.

Poznan tym razem reprezentuje nie zielony,

a zotty tramwaj z MPK w Poznaniu Beijnes 3G.

Tramwaje Slaskie wypozyczyty do Krakowa

wagon 102Na nr 183.

Wroctaw wypozyczyt do Krakowa wagon Ma-

ximum 325.

W ramach wymiany z Krakowa do Warszawy
zostal wypozyczony wagon Wismar nr 506, do Lilianna Jakiel
Poznania pojechat sktad wagonow N-9 i ND-454,
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TO JA, ALEKSANDER...

Brzmie¢ to moze absurdalnie, niesamowicie czy
abstrakcyjnie, ale wszystko to prawda. Kazdy
z nas, w swych codziennych podrézach auto-
busami, nie zwraca uwagi na szczegoty te mate,
a takze te duze. Dla wiekszoSci 0s6b podr6z au-
tobusem to potrzeba dojazdu do pracy, do szko-
ly, lekarza czy urzedu. Czy kto$ z Was, drodzy
Panstwo, podczas krotkiego przejazdu zastana-
wia sie nad historig danej linii czy tez historig
miasta? Zdecydowana wiekszo$¢ odpowie ,,nie”,
bowiem jest zamysSlona, zaspana lub wczytana
w ekran smartfona...

Jest cztowiek na tym Swiecie, w naszym kra-
ju, ktérego historia autobusowych linii bardzo
interesuje. Od dziecka jego $wiat kreci sie wokot
autobusoéw, kolei (w tym metra), tramwajow czy
trolejbusow. Dzieki wujkowi, ktory przez prawie
30 lat pracowat jako kierowca autobusu w Gliwi-
cach, nasz dzisiejszy gos¢ ,,poczut miete” do au-
tobusow.

Nazywam si¢ Aleksander Koch, pochodze
z Gliwic. Od 1994 roku moje Zycie jest zwigza-
ne z Warszawg. Tu skonczytem wszystkie etapy
edukacji, ze studiami wyzszymi wiacznie i tutaj
rozpoczeta sie moja kariera zawodowa. Najpierw
W 2009 roku w Zarzadzie Transportu Miejskiego
jako pracownik infolinii telefonicznej, a od kwiet-
nia 2010 roku jako kierowca autobusu w Miejskich
Zaktadach Autobusowych. Moglem pracowa¢ na
takich autobusach jak Ikarus (jeszcze z manual-
na skrzynig biegow), Jelcz czy Solaris. Niestrasz-
ne mi byly autobusy 18-metrowe, 16,5-metro-
we, 15-metrowe czy standardowe 12-metrowe,
0 10-metrowych nawet nie wspominam, bo pra-
wie jak jazda autem osobowym.

Pasjonat historii transportu publicznego.
Brzmi dziwnie? Nietypowo? Abstrakcyjnie? Co6z
moze by¢ ciekawego i wartego uwagi w komu-
nikacji miejskiej, podmiejskiej etc.? Ot6z wbrew
pozorom, bardzo wiele... od samego uktadu linii

komunikacyjnych (wraz z ich zmianami), przez
proces eksploatacji oraz wymiany taboru prze-
woznika, az po zarzadzanie zasobami ludzki-
mi, jakimi sg kierowcy. Dodatkowg, chyba naj-
ciekawszg mozliwoScig zarzadzania, jest realne
wplywanie na realizacje rozktadu jazdy poprzez
minimalizacje opdznien, korygowanie odjazdéw
autobuséw czy dysponowanie pojazdami rezer-
wowymi. To moze by¢ ciekawe! Niewazne, czy
zarzadzasz 20, czy 300 autobusami...
Dodatkowym elementem zainteresowania
i pracy w transporcie publicznym jest mozliwos¢
spotkania sie z jego historig. Kto jest historig ko-
munikacji miejskiej? Sami jej pracownicy, ==
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czynni oraz emerytowani, ktérzy czesto odwie-
dzajg swoj dawny zaktad pracy. Z wielka przyjem-
noscia stucha sie opowiesci o czasach, o ktorych
ja, jako przedstawiciel rocznika 1988, nie mam
pojecia, bo mnie wowczas na $wiecie nie byto...
Historia komunikacji miejskiej danego miasta jest
wazna, bowiem to transport publiczny jest jed-
nym z czynnikéw miastotworczych, to obejmo-
wanie siecig linii autobusowych nowych osiedli,
nowych rejonéw miasta pozwala mieszkancom
tych miejsc na tatwiejsze przemieszczanie sie.
Miasto, dbajac o rozwodj komunikacji miejskiej,
jednoczesnie dba o mieszkancow. Wiadomo, ze
tego tak namacalnie nie widac, ale tak jest. Odpo-
wiednie dokumentowanie tych zmian i rozwoju
jest potrzebne, bowiem wiem jak bardzo serdecz-
nie oraz spontanicznie reaguja ludzie na widok
starego ,,ogorka”, starego znaku przystanku au-
tobusowego czy innych przedmiotéw, ktére pa-
mietaja, gdy sami byli dzie¢mi.

KOLEKCJA

Poczatkowo zdecydowane pierwszenstwo w mo-
jej kolekcji miaty przedmioty zwigzane z Warsza-
w3 oraz rodzinnymi Gliwicami, ale szybko ulegto
to zmianie. Doszedtem do wniosku by sprobowac
skontaktowac sie¢ poprzez oficjalne pismo kie-
rowane do Zarzadow spoétek komunikacyjnych
w Polsce z pytaniem o mozliwo$¢ przekazania
konkretnych przedmiotéw, ktore od samego po-
czatku sg podstawa moich zbioréw. Przedmiotow,
ktorych w tych firmach nie uwazano za cenne ar-
chiwalia, a dla mnie stanowily, i ciggle stanowig,
historyczng warto$¢. Dlaczego? Za kazda tabli-
€3, za kazdym rozkladem jazdy dla kierowcy czy
innym dokumentem Kkryje sie historia... ktoredy
linia jezdzita. Czy jej trasa bardzo sie¢ zmieniata?
Kto z Was, drodzy Panstwo, pomyslatby, Ze z ka-
watka plyty drewnianej, maznietej sprayem czy
kawatka plastiku z obustronng naklejkg, mozna
wyczytac historie? Owszem, mozna... dlatego po-
nad 25 lat temu powstata moja kolekcja o nazwie
,Historia Transportu Publicznego”. Zbieram ta-
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blice z numerami linii i trasg przejazdu, rozktady
jazdy, bilety, wszelkie naklejki, instrukcje napraw
do autobuséw juz wycofanych z ruchu i wiele,
wiele innych przedmiotéw zwigzanych z komu-
nikacjq miejska.

KRAKOWSKIE TABLICE W KOLEKCJI

Dzisiaj moja kolekcja liczy prawie 6.000 tablic
z autobusow, tramwajow, trolejbuséw oraz pociag-
gow, ktore pozyskatem u przewoznikéw w Polsce,
Czechach, Niemczech, Estonii, Bulgarii, Motda-
wii, Rumunii, Turcji oraz na Stowacji, Wegrzech,
Lotwie, Litwie i Ukrainie. Zdecydowana wiekszo$¢
z nich pochodzi z Polski, a w zatgczonych zdje-
ciach zobaczycie tablice, ktore jakie$ 20 lat temu
pozyskatem w zajezdni Wola Duchacka w Kra-
kowie. Dla wielu z Was s3 to tylko kawatki meta-
lu czy plastiku, ale dla mnie, cztowieka, ktérego
interesuje historia transportu miejskiego, jakze
waznego elementu tkanki miejskiej, takie tabli-
ce s3 ,,Swiadkami” historii oraz rozwoju danego
rejonu. Jak wszem i wobec wiadomo, gdy miasto
sie rozbudowuje, lub wchiania pobliskie miej-
scowosci, to pierwsze co zmienia swojg strukture
jest wilasnie transport publiczny. To wtasnie on
pozwala potaczy¢ te nowe tereny z resztg tkanki
miejskiej. Niejednokrotnie styszatem i sam po-
twierdzitem podczas swoich podrézy z aparatem
po Polsce, ze komunikacja miejska to kregostup
i serce miasta.

W moim zbiorze znajdziecie tablice z takich li-
nii jak ‘1307, ‘139’, ‘1527, ‘1597, ‘173’, ‘184’, ‘501’,
‘601’, ‘608’ czy zastepczej ‘719’. Czy kto$ z Was
ma jakieS wspomnienia oraz ciekawe historie
zwigzane z kursowaniem tych linii lub z Waszych
podrézy nimi do szkot, pracy itd.? Licze na Wasze
Zaangazowanie i podzielenie sie ciekawymi infor-
macjami oraz spostrzezeniami.

Serdecznie zapraszam wszystkich na moja
strone internetowa pod nazwa ,,Historia Trans-
portu Publicznego”, ktdora znajdziecie pod adre-
sem https://www.htp.org.pl oraz na FB https://
www.facebook.com/historiatp l
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DZIEN

tym roku Dzien Ziemi obchodzony
byt pod hastem ,,Our Power, Our
Planet — nasza moc, nasza plane-
ta”. To Swieto wspdlnej odpowie-
dzialnosci za Srodowisko i dowdd,
Ze nasze dziatania realnie wptywajg na przysztosc
Ziemi. W niedziele, 26 kwietnia MPK S.A. w Krako-
wie, wraz z innymi jednostkami miejskimi i Urze-
dem Miasta Krakowa, obchodzito to Swieto na tere-
nach zielonych przy Nowohuckim Centrum Kultury.

Wydarzenie zorganizowane zostalo przez
Wydziat Srodowiska Klimatu i Powietrza UMK,
a towarzyszyto mu wiele atrakcji. W specjalnych
namiotach i na dedykowanych stanowiskach za-
prezentowane zostaty projekty, programy ekolo-
giczne oraz dzialania wydzialéw Urzedu Miasta
Krakowa, spotek miejskich oraz organizacji zwig-
zanych z ideg Dni Ziemi.

Kazdy, kto w niedziele przyniost elektrosmieci
albo zbierat na stoiskach pieczatki, dostat w za-

¥ r.__{f' W2 Bl
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mian sadzonki kwiatéw. Dla prawdziwych ko-
nesero6w sztuki zorganizowano takze wystepy
zespotow artystycznych. W punktach informacyj-
nych mozna sie byto dowiedzie¢ wszystkiego na
temat ekologii, ochrony srodowiska, poruszano
problemy globalnego ocieplenia i wptywu klima-
tu na nasze zycie. Wszedzie byto mnéstwo gier,
zabaw i konkursow ekologicznych dla najmtod-
szych.

Na stoisku MPK S.A. w Krakowie odbyla sie
prezentacja radiowozu i autobusu elektryczne-
go. Smialkowie mogli wygodnie zasigé¢ na miej-
scu kierowcy autobusu, wzig¢ udziat w zabawie,
odpowiedzie¢ na pytania zwigzane z komunika-
cja miejska. Dtuga kolejka dzieci ustawita sie po
pyszne ciasteczka oraz kartonowe modele auto-
busow. Wielu mtodych i ambitnych modelarzy
zostato z nami do konca i sktadato z nami mode-
le kartonowe. To byt bardzo intensywny i przede
wszystkim edukacyjny dzien. ll
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odzina to druzyna — w relacjach
nasza sita” — tak brzmiato ha-
sto tegorocznych juz XIV obcho-
’ ’ déw Swieta Rodziny Krakowskiej.

Ich finat odbyt sie w dniu 24 maja
2026 roku na terenach zielonych przy Tauron Are-
nie Krakéw. Nie mogto na nich zabrakna¢ stoiska
MPK, tym bardziej ze jako pracownicy tez czujemy
sie jak wielka rodzina, w ktérej dobre relacje prze-
ktadajq sie na jakos¢ i efektywnos$¢ naszej stuzby.
Wsrod kilkudziesieciu stoisk rozmieszczonych
na terenie finatowego wydarzenia, w strefie numer
5, pomiedzy stoiskiem Panstwowej Strazy Pozar-
nej a Mammobusem Centrum Medycznego Ma-
szachaba, stanagl nasz elektryczny autobus wraz
z radiowozem, a na ich poktadzie laureaci 22. edycji
konkursu ,,Bezpieczna jazda komunikacjqa miej-
ska” — Mateusz Mucha, kierowca autobusu oraz
inspektor ruchu Artur Bielak. Wraz z kolezankami
z dziatu marketingu MPK, juz od progu witali gosci
zapraszajgc do konkursowej zabawy, finatem ktorej
byla stodka nagroda oraz kartonowy model autobu-
su — takiego wiasnie jak ten wystawowy. Pytania na

specjalnie przygotowanych bilecikach jednym wy-
dawaty sie fatwe, a dla innych byty okazjg do zdo-
bycia nowej wiedzy, bo o to nam w tym wydarzeniu
chodzito. Dodatkowg atrakcjg byta mozliwos¢ wej-
Scia do kabiny kierowcy i zajecia miejsca za kierow-
nicg, by wczuc sie w role prowadzgcego i popatrzec
na $wiat jego ,,okiem”, tj. m.in. w lusterko.

Podczas tej akcji promowaliSmy komunikacje
miejskq jako przyjazny Srodek transportu, eko-
logiczny, komfortowy i bezpieczny, a do tego kli-
matyzowany. W tym dniu, kiedy zar lat si¢ z nieba,
wielu szukato komfortu wtasnie w naszym auto-
busie, gdzie odrobina chtodu pomagata odzyskac
sity, a witaminowy baton — energie. Jak wspania-
te s3 pojazdy komunikacji miejskiej mogli sie tez
przekonac szczudlarze — Straznicy Dobrych Stow,
ktorzy zaszczycili nas swojg obecnoscia.

Jestesmy bardzo zadowoleni, Ze tak wiele ro-
dzin nas odwiedzito. W§réd nich byli tez nasi pra-
cownicy wraz ze swymi pociechami. UstyszeliSmy
wiele mitych stéw pod adresem naszej firmy. Za te
stowa i za obecnos¢ na kolejnej akcji z udziatem
MPK - dziekujemy! H
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Grzegorz Dyrkacz, jako wiceprezes MPK w Krakowie

Marek Gancarczyk: 31 grudnia 2025 roku byt
Pana ostatnim dniem pracy w MPK. Co Pan czul
odchodzac po 38 latach z przedsigbiorstwa?

GD: Byt to jeden z trudniejszych dni w moim zy-
ciu. Jednak dniem, ktory zapamietam do konca zy-
cia, nie bedzie ostatni dzien pracy, a dzien 18 grud-
nia 2025 roku, gdy miatem okazje po raz ostatni
spotkac sie z calg kadrg kierowniczg MPK i przy-
jac wiele wzruszajacych zyczen od zarzadu i zatogi
MPXK, a takze od licznie zaproszonych gosci, z kt6-
rymi na co dzien wspoétpracowatem. Sktamatbym
gdybym powiedziat, ze te dni byly dla mnie tatwe,
pozbawione wspomnien, wzruszen i nawet tez, bo
one sie tez w ktoryms$ momencie pojawity. To byta
burza uczu¢, bo jednak cate moje zycie zawodowe

WYWIAD =

Z MPK W KRAKOWIE BYLEM
ZWIAZANY OD DZIECKA

Rozmawiamy z Grzegorzem Dyrkaczem — bytym wiceprezesem MPK S.A. w Krakowie

i moja edukacja zwigzane byly z firma, ktora mnie
uksztattowata. Z MPK miatem kontakt od wcze-
snych lat dzieciecych, bo pracowat tu przeciez moj
tata. Jako dziecko bratem udzial w wielu wyciecz-
kach, imprezach sportowych, koloniach i obozach
organizowanych przez MPK. Rowniez wiele lat
bytem zastepowym, jak réwniez zastepcg komen-
danta w druzynie harcerskiej Tramwaj.

MG: Czy moze Pan wyjasni¢ co Pana skloni-
to do takiej decyzji? Odszedt Pan sam, na wlasne
zadanie?

GD: Decyzja o odejsciu z MPK po tylu latach
pracy nie byta decyzja pochopng ani wymuszona
przez kogokolwiek. Postanowitem dokona¢ rady-
kalnej zmiany, tym razem w sferze czysto za- ==
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Grzegorz Dyrkacz swoim do§wiadczeniem dzielit sie podczas wielu konferencji, w ktérych brat udziat

wodowej. Wykonujac swoje codzienne obowigzki
zawsze podchodzitem do nich z duzym zaanga-
zowaniem i profesjonalizmem. Dawatem z siebie
wszystko, kazdego dnia, kazdej nocy. Bytem za-
wsze tam, gdzie kierowcy, motorniczowie potrze-
bowali mojej obecnosci — podczas przestuchan na
policji, w prokuraturze, przy zdarzeniach drogo-
wych. W takich momentach nigdy nie patrzytem
na zegarek i nie miato dla mnie znaczenia, ze od-
bywa sie to réwniez kosztem mojego prywatnego
czasu i zycia rodzinnego. Moi najblizsi juz sie do
tego przyzwyczaili, ze gdy w telefonie odezwie sie
dzwonek tramwaju Bombardier, to znaczy, ze co$
sie w firmie wydarzyto.

MG: Czyli byl Pan juz zmeczony ta ciagla do-
stepnoscia?

GD: Wszyscy moi najblizsi wiedzieli, ze kaz-
dego dnia, nawet podczas urlopu, godzina 20.00
byta dla mnie bardzo wazna, bo wtedy otrzy-
mywatem raport z Gtéwnej Dyspozytorni Ru-
chu. I o tej godzinie wielokrotnie uzgadniato
sie wazne sprawy. Takich telefonéw byto duzo
wiecej, zwlaszcza kiedy dochodzito do tragicz-
nych zdarzen z udziatem tramwajow czy auto-

bus6w, gdzie niezbedny byt kontakt z biegtymi,
policja czy tez pogotowiem. Uzgadnianie kazdej
akcji, organizowanie wspélnych odpraw wyma-
gato mojej obecnosci w godzinach wieczornych
i nocnych. Z tej perspektywy byto to bardzo ob-
cigzajace zy¢ wokot spraw stuzbowych przez 24
godziny na dobe.

MG: Ale chyba ta praca dawatla tez Panu sa-
tysfakcje, bo mial Pan na pewne sprawy duzy
wplyw?

GD: Oczywiscie. Przejezdzajac przez miasto
nie potrafilem nie zareagowac¢ na nieprawidto-
wosci w funkcjonowaniu krakowskich autobusow
i tramwajow, na brudne wiaty przystankowe czy
przepetnione kosze na $mieci. Takich zgloszen
w rejestrach jest ode mnie bardzo duzo. Cieszy-
tem sie, ze i w ten sposéb moge wptyna¢ na po-
prawe bezpieczenstwa pracownikow MPK, pa-
sazerOw oraz estetyke miasta. Bardzo duza wage
przywigzywatem do warunkéw socjalnych kie-
rowcow i motorniczych. Dobrze pamietam, jak
punkty socjalne wygladaty w latach 90. ubieglego
wieku. Brakowato czesto wody i Srodkéw czysto-
Sci. Jestem dumny, Ze dzisiaj krakowscy kierow-
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cy i motorniczowie majq punkty z wyposazeniem
ponadstandardowym, funkcjonalnym, ktérych
zazdrosci im wielu kierowcow z przedsiebiorstw
komunikacyjnych z innych miast Polski. Cie-
sze sie tez bardzo, ze stworzyliSmy nowoczesne
miejsca pracy pracownikom w zajezdniach, funk-
cjonalne warsztaty dla pogotowia technicznego,
jak rowniez z wymiany catej floty zaplecza. Dum-
ny jestem réwniez z inspektoréw ruchu, z tego,
jak dzisiaj sie prezentuja i w jakich radiowozach
wykonujg swoje codzienne obowiazki.

MG: Za swoja prace byl Pan wielokrotnie na-
gradzany. Trzy lata temu otrzymal Pan Brazowy
Krzyz Zashugi od Prezydenta Polski.

GD: Tak. To bardzo mite, gdy inni pozytywnie
oceniajq to co robimy. Dla mnie wszystkie te me-
dale i odznaki byly i sg wazne, bo potwierdzaja,
ze moje dzialania byly potrzebne. Ciesze sie, ze
poza tym Brazowym Krzyzem Zastugi, ktéry Pan
wymienit otrzymatem jeszcze kilka innych wy-
réznien m.in. medal srebrny i brgzowy za zastu-
gi dla Policji, odznake Zastuzony dla komunika-
cji miejskiej IGKM, odznake Zastuzony dla MPK
w Krakowie, odznake Zastuzony dla Strazy Miej-
skiej Krakowa oraz odznake Honoris Gratia przy-
znawang przez Prezydenta m. Krakowa. Jestem
bardzo dumny z kazdego. Ale rownoczes$nie zdaje
sobie sprawe z tego, ze gdyby nie moi wspdtpra-
cownicy — ich codzienna trudna praca na kazdym
szczeblu zarzadzania — nie otrzymatbym tylu ho-
norow.

MG: Na spotkaniu pozegnalnym, byli obec-
ni przedstawiciele wszystkich miejskich jedno-
stek, spotek i stuzb mundurowych, zarzadzania
kryzysowego. Padlo mndstwo cieptych i pozy-
tywnych stow pod Pana adresem i wykonywanej
przez Pana pracy. Byl Pan zaskoczony tak liczng
obecnoscia i charakterem tego spotkania?

GD: OczywiScie, ze bytem, tym bardziej, ze
byl to okres przedswigteczny i kazdy miat pew-
nie swoje plany. Bardzo sie ucieszytem gdy zo-
baczytem przedstawicieli Wojewodzkiej Policji
w Krakowie, obecnego i bylych komendantéw
krakowskiej miejskiej policji, naczelnikéw wy-
dziatu ruchu drogowego, z ktérymi na co dzien
pracowatem. Byl tez komendant Strazy Miejskiej,
Panstwowej Strazy Pozarnej, dyrektor Wydzia-
tu Bezpieczenstwa i Zarzadzania Kryzysowego,
dyrektor krakowskiego pogotowia ratunkowe-
go, przedstawiciele zarzadow miejskich spotek
i dyrektorow wydziatéw Urzedu Miasta Krakowa,
a takze zarzad zaprzyjaznionego klubu sportowe-
go TS Tramwaj. Oczywiscie nie mogto zabraknga¢

WYWIAD &

moich kolezanek i kolegéw, wspotpracownikéw
z MPK. Widzac tylu wspaniatych gosci, moge na-
wet powiedzieé, ze przyjaciot, trudno mi byto
zapanowa¢ nad emocjami i udawacd, ze decyzja
o odejsciu z MPK, ktérg podjatem byta dla mnie
fatwa. Otrzymane podzigkowania, a nawet wier-
sze i symboliczne pamiatki od stuzb, utwierdzity
mnie w przekonaniu, ze moja codzienna praca dla
dobra mieszkancéw Krakowa zostata przez te lata
dobrze wykonana. Ja wspomne tu tylko o wspot-
pracy z Policja i Strazg Miejska, z ktorymi m.in.
Z mojej inicjatywy zostaty podpisane porozumie-
nia o dziataniu na rzecz bezpieczenstwa miesz-
kancow.

MPK: Jak Pana stucham, to odnosze wrazenie,
ze MPK nadal jest dla Pana bardzo wazne i nadal
Pan o tej firmie mysli.

GD: To prawda. Firma, ale przede wszystkim jej
pracownicy sg i beda dla mnie niezmiennie wazni,
a wspomnienia te dobre i te trudne pozostang ze
mna na cate zycie.

MG: Jak juz jesteSmy przy wspomnieniach, czy
Pan pamieta swoj pierwszy dzien pracy w MPK?

GD: Tak, to byto 1 wrzes$nia 1987 roku, a ja
bytem uczniem szkoty przyzakladowej MPK.
Mam z tego okresu pamiatke, gdyz jako jeden
z uczniow zostatem wyrézniony za wyniki w na-
uce, otrzymatem dyplom i nagrode finansowa od
6wczesnego dyrektora MPK Tadeusza Trzmiela.
Do MPK trafitem w 1990 roku, z zatoZeniem, ze
przychodze tu tylko na po6t roku. Jedynym po-
wodem tej decyzji bylo bliskie sgsiedztwo za-
jezdni autobusowej Czyzyny od mojego miejsca
zamieszkania. Zwlaszcza, ze ogrodzenie tej za-
jezdni byto takie, Ze mozna byto wej$¢ na obiekt
na skréty przez tzw. ,tajwan”. Mysle, ze wielu
pracownikow pamieta dobrze to sformutowanie
(uSmiech).

MG: Jak sie¢ to MPK wtedy spodobato i co Pan
robit?

GD: Zaczatem prace na warsztacie pomp wtry-
skowych i przy nowoczesnych, jak na tamte czasy,
autobusach Ikarus. Kontynuujac edukacje, szyb-
ko trafitem do dzialu technicznego w Czyzynach
i z mojego zatozenia, ze bede pracowat w MPK tyl-
ko pot roku, szybko nie zostato nic. Spotkatem tam
na bardzo sympatycznych pracownikow. Jeszcze
przed uzyskaniem $wiadectwa dojrzatosci trafitem
z Czyzyn do dziatu socjalnego na ul. J. Brozka 3.
Tam petnitem funkcje dyspozytora autobusow tu-
rystycznych, poniewaz MPK organizowato wtedy
przewozy miedzynarodowe. Wielokrotnie bytem
nawet pilotem na trasie Krakéw — Wieden czy =B
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Krakow-Berlin, gdzie podrézowali takze pracow-
nicy MPK w ramach funduszu socjalnego.

MG: Co byto potem?

GD: Potem, po raz pierwszy — bo byto to dwa
razy — trafitem do stuzb nadzoru ruchu, a kon-
kretnie do grupy wypadkowej, jako inspektor ru-
chu. Do$¢ szybko zostatem kierownikiem sekcji li-
kwidacji szkdd, a nastepnie kierownikiem dziatu.
Z ciekawych doswiadczen wymienie takze krotki
epizod petnienia funkcji rzecznika prasowego
spotki. Podczas mojej pracy zawodowej podnosi-
tem swoje kwalifikacje i tak ukonczytem studia na
wydziale zarzadzania na AGH, potem studia po-
dyplomowe public relations na Uniwersytecie Ja-
giellonskim. Z kolei na Politechnice Krakowskiej
uczeszczatem na studia podyplomowe na wydzia-
le inZynierii lagdowej, a w roku 2022 ukonczytem
studia MBA.

MG: W pewnym momencie kariery zostat Pan
kierownikiem zajezdni autobusowej w Plaszo-
wie, w ktorej spedzit Pan troche czasu.

GD: Zarzadzatem ta zajezdnig przez siedem
lat. Dla mnie to byta wielka i pierwsza lekcja pra-
cy z kierowcami. Wtedy tez postanowitem zrobi¢
uprawnienia na kategori¢ D, czyli mie¢ mozli-
wos$¢ prowadzenia autobusu. Pamietam dobrze
jak w roku 2004 wprowadzitem nowatorskie roz-
wigzanie, oparte na modelu z Drezna, czyli wpro-
wadzenie m.in. funkcji pilota zajezdniowego. To
byta rewolucja w zakresie odcigzenia kierowcow
od obowigzkow przed i po zjezdzie autobusu do
zajezdni. Wtedy tez narodzit si¢ w mojej gltowie
pomyst konkursu ,,Bezpieczna Jazda Komunika-
cja Miejska” dla kierowcow, motorniczych i me-
chanikow. Byly takze inne konkursy o mniejszej
randze, dedykowane dla kierowcow w Plaszowie,
w tym m.in. ,,Dbam o moje miejsce pracy”. Oba s3
do dzisiaj organizowane w MPK.

MG: Wiele osob kojarzy Pana z zarzadzania
Glowng Dyspozytornig Ruchu.

GD: Nie dziwi mnie to, bo przed podjeciem
funkcji w zarzadzie MPK, zostatem powotany na
stanowisko gtéwnego specjalisty ds. zarzadzania
przewozami i kierownika Oddziatu Zarzadzania
Ruchem. W tym czasie zrobitem uprawnienia do
prowadzenia tramwajow. To byt czas, kiedy do-
konata sie wielka zmiana w organizacji pracy dys-
pozytorni. Wtedy tez zaangazowatem si¢ w zor-
ganizowanie Izby Pamieci w siedzibie spétki przy
ul. $w. Wawrzynca 13. W tym czasie pojawita sie
ustuga Tele-busa w Gtéwnej Dyspozytorni Ruchu
(wczesniej od kilku lat byta w zajezdni w Ptaszo-
wie), wprowadziliSmy nowe oprogramowania

i przebudowalis$my pomieszczenia, gdzie pracuja
do dzis dyspozytorzy.

MG: Jakie sa najwigksze wydarzenia, naj-
bardziej stresujace, ktore Pan pamigta ze swojej
pracy w MPK?

GD: Wielkim wydarzeniem byta organizacja ko-
munikacji podczas pitkarskich Mistrzostw Europy
W 2012 roku w Polsce. Wtedy wprowadzaliSmy in-
nowacyjne rozwigzanie — mozliwos¢ podgladu on-
-line dla dyspozytor6éw tego, co dzieje sie w auto-
busach i wokot nich. Jednoczesnie na rozktady jazdy
na przystankach, jako pierwsze miasto w Polsce,
wprowadziliSmy QR kody. Poza mistrzostwami byt
jeszcze pogrzeb Jana Pawta II i pielgrzymka Bene-
dykta XVI, kiedy miatem okazje bra¢ udziat w orga-
nizacji transportu podczas jego wizyty w Krakowie.
Wiele pracy wymagato zorganizowanie komunika-
cji miejskiej podczas pogrzebu pary prezydenckiej,
ktora zgineta w katastrofie w Smolensku. MieliSmy
natobardzo mato czasu. Do dzisiaj to pamietam, jak
ok. 22.00 przyjechali pod mé6j dom funkcjonariusze
BOR-u w celu zabrania mnie do udziatu w wizji lo-
kalnej na trasie przejazdu konduktu. Nie moge nie
wspomnie¢ o Swiatowych Dniach Mtodziezy. Nad-
z6r nad funkcjonowaniem komunikacji podczas
tego wydarzenia wymagal ode mnie duzego za-
angazowania, zdarzylo mi sie zasng¢ w nocy przy
biurku, nie wracatem do domu.

MG: Jeszcze przed SDM zostaje Pan czlonkiem
zarzadu MPK. Jak to sig¢ stato?

GD: W 2012 roku powotano mnie na cztonka
zarzgdu MPK i zostaje jednoczesnie dyrektorem
ds. operacyjnych. Rok pdzniej startuje w konkur-
sie na cztonka zarzadu ds. przewozéw. W 2017
roku zostatem wiceprezesem zarzagdu MPK.

MG: Czego Panu najbardziej brakuje po odej-
$ciu z MPK?

GD: Dzis$ z perspektywy kilku miesiecy moge
powiedzieé, ze najbardziej brakuje mi kontaktu
z pracownikami, a takze tej codziennej opera-
cyjnej pracy ze stuzbami miejskimi. Rzeczami, za
ktorymi nie tesknie to telefony stuzbowe w nocy
i dni Swigteczne. Nadal zwracam uwage na nasze
autobusy i tramwaje, bo uwazam, ze s3 to na-
sze pojazdy i nasze wiaty przystankowe. Mimo
wszystko, jako mieszkancowi Krakowa i bytemu
juz pracownikowi MPK, zalezy mi na dobrym wi-
zerunku spotki i miasta.

MG: Czego Panu zyczy¢ na kolejne lata?

GD: Spokoju nie trzeba, bo i mam go zdecydo-
wanie wiecej niz wtedy, gdy pracowatem w MPK.
Ale na pewno jeszcze wiecej czasu dla rodziny
i zdrowia. H
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SIEDEM KONTYNENTOW

lub Siedmiu Kontynentéw (ang. Seven

Continents Club FInishers) to elitarny

klub zrzeszajacy biegaczy, ktorzy ukon-

czyli maraton na kazdym z siedmiu

kontynentéw. Takim wyczynem moze
sie poszczycic niespetna 1400 zawodnikow na ca-
tym swiecie. Od marca biezgcego roku ja rowniez
moge sie zaliczy¢ do tego grona. Jak wygladata
moja droga do tego osiggniecia?

PRZYSTANEK 1 ATENY

Jest godzina 5 rano. Ide wzdtuz diugiego rzedu
autobuséw w kierunku placu Omonia. W uméwio-
nym miejscu czeka na mnie Marek. Wsiadamy do
pierwszego wolnego pojazdu, ktéry zawozi nas 40
kilometréw za miasto do miejscowo$ci Maraton.
Kiedy docieramy do stadionu, z ktérego bedzie
startowat bieg zaczyna $wita¢. Szukamy miejsca
pod dachem, w ktérym mozemy sie schronic¢ przed
porannym chtodem. Godzine pdzniej juz w pet-
nym stoncu, stoje na srodku stadionu w oczeki-
waniu na start. Po odczytaniu przysiegi olimpij-
skiej rozpoczynam, wraz z blisko 20 tysigcami
innych zawodnikow, bieg po historycznej trasie,
ktora data poczatek tej konkurencji biegowej.
Stonce od poczatku Swieci mocno. Juz po pierw-
szym kilometrze jestem zlany potem. Pomimo
tego moge podziwia¢ najpierw imponujgce gaje
oliwne, nastepnie historyczny kopiec upamiet-
niajacy polegltych w bitwie pod Maratonem, a po
chwili po lewej stronie pojawia si¢ imponujacy
widok na Morze Egejskie. Z kazdym kilometrem
przybywa kibicow na trasie i doping staje si¢ coraz
glosniejszy. Pojawiajq sie zespoty muzyczne i po-
kazy taneczne. Doping bardzo sie przydaje, gdyz
warunki biegu s3 trudne. Temperatura jest coraz
wyZsza, a po pierwszym ptaskim odcinku poja-
wiajq sie deprymujace wielokilometrowe podbiegi
na dtugich prostych. Trwajg one nieprzerwanie az
do 32 kilometra. Stuzby medyczne na trasie maja
pelne rece roboty, wielu zawodnikéw wymaga ich
pomocy. Po dotarciu do najwyzszego punktu trasy
zaczynam zbiega¢ w dot, w kierunku Aten. Poja-
wiaja sie przedmiescia stolicy z charakterystycz-
na bialg zabudowa. Biegne powoli, przy punktach

Jarek Sabat podczas maratonu na Antarktydzie

z wodg pozwalajac sobie na krotkie chwile odpo-
czynku. Nie ma gdzie uciec przed ostro prazacym
stonicem. Ulice sg szerokie, a zabudowa niska.
Staram sie tak roztozy¢ pozostate jeszcze sity, aby
dotrze¢ do mety. Kiedy skrecamy w ulice Ilissos
pojawia sie wreszcie zbawczy cien. Cata ulica, az
do stadionu jest zacieniona przez wysokie drze-
wa. Cieszac sie z tej odmiany docieram, po kilku-
set metrach, do bramy i wbiegam na wypetniony
kibicami starozytny stadion. Przede mna ostatnia
prosta, znow pojawia sie stonce, ale to juz ostat-
nie metry, finiszuje na biezni Stadionu Panate-
najskiego czujac ogromna satysfakcje z ukoncze-
nia tego wyjatkowego maratonu.

PRZYSTANEK 2 MARAKESZ

Jade miejskim autobusem w kierunku centrum
miasta czujac na sobie spojrzenia innych pasaze-
row. Oprdcz mnie podrdzuja nim sami miejscowi.
Wysiadam na Plaza Gueliz. W dwoch niewielkich
namiotach dziata tu biuro zawodéw. Ustawiam sie
w krétkiej kolejce, aby po chwili dowiedziec sig, ze
nie ma mnie na liscie startowej. Mimo nieznajo-
mosci francuskiego udaje mi sie wyjasnic sytuacje
i otrzymuje numer oraz zestaw startowy. Z biura
zawodow kieruje sie w strone historycznego cen-
trum miasta, gdzie mam zarezerwowany nocleg.
W niewielkim hotelu spotykam grupe rodakéw,
takze maratonczykéow. Rano w dzien biegu, ==B
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jest bardzo zimno. Startujemy z ulicy ksiecia Ra-
chida, gdzie zebrali sie uczestnicy biegu w liczbie
okoto tysigca. Tym razem nie ma depozytu, stref
startowych ani pacemakeréow. Kiedy nadchodzi
odpowiednia godzina, rozpoczynam bieg. Tra-
sa jest wyjatkowo ptaska, ulice szerokie, a po-
ranek chtodny. Biegniemy jedng duza petle wo-
kot miasta. Poczatkowo kierujemy sie na péinoc,
a po lewej w oddali rysuja sie oSniezone szczyty
gor Atlas. Od poczatku biegu $wieci stonce, ktd-
re pozwala rozproszy¢ poranny chéd. Mijam po
drodze zadbane miejscowe ogrody, gaje oliwne,
drzewa mandarynkowe. Warunki sprzyjajq utrzy-
maniu rownego tempa biegu. W potowie dystansu
przebiegamy przez Ogrody Agdal, a po ich opusz-
czeniu kierujemy sie w strone lotniska. Rejestruje
coraz wiecej dzwiekéw klaksonow i co jakis czas
pojedyncze auta sg przepuszczane przed biegna-
cymi. Na 34 kilometrze, kiedy walcze z kryzysem,
organizatorzy wypuszczaja na trase biegu ruch
samochodowy. Zupetnie sie¢ tego nie spodziewa-
tem. Po chwili droga korkuje sie i zapach spalin
staje sie nie do zniesienia. Pojedynczy biegacze
poruszajq sie teraz skrajem jezdni, obok jadacych
samochodo6w, ciezaréwek i autobuséw. Moja mo-
tywacja do biegu spada i zaczynam maszerowac.
Ten drogowy armagedon trwa az do 40 kilometra.
Co jakis$ czas probuje wznowic bieg, musze jednak
bardzo uwazac, aby nie wpas¢ pod samochdd. Na
jednym ze skrzyzowan kierujacy ruchem pusz-
cza tuz przede mng potok aut zmuszajac do za-
trzymania. Dopiero po 40 kilometrze trasa skreca
w strone centrum i na drodze zostajg znéw tylko
maratonczycy. Wznawiam bieg i w do$¢ spokoj-
nym tempie pokonuje ostatni odcinek trasy ulicg
Kréla Mohameda VI. Mijam ostatni zakret i w od-
legtosci kilkuset metréw widze baner z oznacze-
niem mety. Dobiegam do korica cieszgc sig, ze to
juz koniec tego wyscigu. Odbieram medal, dostaje
owoce, ale nie ma dla mnie wody, stoiska gdzie
ja wydawano wygladaja jakby przeszto przez nie
tornado.

PRZYSTANEK 3 SEUL

Z dzielnicy Myeong-dong do miejsca startu na
Gwanghwamun Square mam do przejscia prawie 3
kilometry. Google Maps tym razem mi nie pomoze.
W Korei nie dziata. Utrzymuje kierunek na pétnoc-
ny wschdd, az w koncu dostrzegam w mroku in-
nych biegaczy, zmierzajacych w te sama strone. Po
chwili jestem na miejscu. Mgta skrywa Plac i znaj-
dujace sig¢ za nim gory, od ktorych czué przejmu-
jacy chtéd. Wolontariusze sg ubrani w grube pu-

chowe kurtki. Nie spiesze sie z oddaniem rzeczy
do depozytu, robie to dopiero na kwadrans przed
startem, pozostajac jeszcze w grubym ptaszczu
przeciwdeszczowym, ktéry mam zamiar porzucic
w momencie rozpoczecia biegu. Wsréd biegaczy
mozna dostrzec niewielu obcokrajowcow. Nad-
chodzi godzina 8.00 i zaczyna sie bieg. Mgla nie-
co ustepuje. Startujgc mamy przed sobg panorame
wysokich budynkéw Seulu. Biegniemy poczatko-
wo na potudnie, szeroka reprezentacyjng ulicg, co
pozwala unikng¢ ttoku. Trasa maratonu w Seulu
przecina miasto, prowadzac od Patacu Krélewskie-
go do Kompleksu Olimpijskiego po drugiej stronie
rzeki Han. Kiedy skrecamy na wschod, po drugiej
stronie drogi widze biegnaca w przeciwnym kie-
runku czotéwke biegu. Na koncu prostej okrgzamy
futurystyczny budynek Centrum Konferencyjne-
go i zawracamy, aby biec w przeciwnym kierunku.
Docieramy nad rzeke Cheonggyecheon i ciggnacy
sie wzdluz niej blisko 10 kilometrowy szeroki dep-
tak. Tutaj pojawia sie boczny wiatr, ktory prze-
szkadza wbiegu. Przez kolejne kilometry przemie-
rzam seulski odpowiednik krakowskich bulwaréw,
starajac sie trzymaé zatozonego tempa. Wreszcie
opuszczamy nabrzeza rzeki i po przemieszczeniu
sie 0 jedng przecznice na péinoc, ponownie bie-
gniemy w kierunku wschodnim. Tymczasem mgta
oraz chmury rozproszyly sie zupetnie i nad Seulem
pojawito sie ostro Swiecace stonce. Przebiegamy
przez dos¢ duzg rzeke, przez chwile zastanawiam
sie czy to Han, ale na to jest jeszcze za wczeSnie.
Zarzeka znow pojawia sie wysoka zabudowa i wie-
cej cienia. Biegne teraz wsrod wysokich budyn-
kow mieszkalnych. Na 38 kilometrze docieramy
w koncu nad rzeke Han. W tym miejscu jest bardzo
szeroka. Z trudem pokonuje podbieg na most. Wi-
dac¢ stad kawat miasta, staram si¢ zapamietac ten
widok. Przeprawa przez rzeke Han dtuzy si¢, most
ma ponad kilometr dtugosci. W koncu z ulgg witam
drugi brzeg majac Swiadomos¢, ze do mety juz bli-
sko. Biegne dalej w strone Centrum Olimpijskiego
szerokg Olimpic Road majac po obu stronach wy-
sokie budynki, nastepnie skrecam w prawo, na
ostatnig finiszowg prosta i po kilkuset metrach
osiggam mete, usytuowang na wysokosci Stadionu
Olimpijskiego. Odbieram medal, ktory jest wrecza-
ny do reki i kieruje sie do strefy regeneracyjnej.

PRZYSTANEK 4 CHICAGO

Do strefy startowej mam tylko kilkaset metréw, ale
utknatem w gestym tlumie biegaczy, kierujacych
sie do pierwszego z kilku kregéw bramek kontrol-
nych. Wejscie do Srodka zajmie mi wiecej czasu niz
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zakladatem. W miedzyczasie nad Chicago wstaje
dzien. W koncu udaje mi sie przebi¢ do wyznaczonej
dla mnie strefy startowej G. Kiedy po godzinie 8:00
zaczynam przesuwac sie w strone startu, tysigce
biegaczy przede mng odrzucajg na pobocze swoje
wierzchnie nakrycia. Ten swoisty deszcz ubran trwa
dobre kilka minut. Gdy przychodzi kolej na moja
fale wyruszam na trase tego wielkiego masowego
biegu, w ttumie blisko 50 tysigcy maratonczykéw.
Zaczynam szeroka ulica Columbus. Po chwili tu-
nel i rzeka Chicago. Przebiegam most po czerwonej
wyktadzinie utozonej na kratownicach. Pojawia-
ja sie ttumy gtosno dopingujacych kibicow. Biegne
teraz wsrdd najwyzszej zabudowy miasta, po lewej
stronie wznosi si¢ Willis Tower. Kibice gto$no nas
dopinguja, pojawiaja sie ciekawe przebrania, hasta
motywacyjne i rekwizyty. Na koncu dtugiej pro-
stej wbiegam do Parku Lincolna, jest duzo zieleni.
Biegnie mi sie dobrze, jest chtodno, pomaga gora-
cy doping. Z wielka ciekawoscig obserwuje kolejne
mijane dzielnice Chicago. Teraz kolej na Old Town,
to stara cze$¢ miasta znana z wiktorianskich bu-
dynkow, charakterystycznych uliczek i sklepow.
Skrecam ponownie w strone wyzszej zabudowy
i biegne dluga, szeroka prosta wsréd wiezowcow,
az po raz kolejny przekraczam rzeke Chicago i osig-
gam potmetek biegu. Nastepnie trasa biegnie na
zacho6d oddalajac sie od centrum. Zabudowa staje
sie nizsza i po chwili w oddali wida¢ hale sportowg
United Center. Obiegam j3 i kieruje si¢ ponownie
na wschod. Docieram do dzielnicy wioskiej, gdzie
widac liczne wloskie knajpy oraz zielono-biato-
-czerwone flagi. Po dzielnicy wtoskiej przychodzi
pora na meksykanska. Pojawiajg sie kibice ubrani
w tradycyjne meksykanskie stroje i stychac gtosny
doping: ,,Yariba! Yariba!”. To najgtos$niejszy frag-
ment trasy. Meksykanie czestujq tequila. Nastepnie
wbiegam do Chinatown przez charakterystyczng
brame i moge poczuc sie jak w Chinach. Doping nie
ustaje. Po okoto 10 minutach opuszczam sympa-
tycznych Chinczykéw i rozpoczynam ostatnig czes¢
maratonu. Najpierw skret na potudnie w szeroka
Michigan Avenue, a kilka zakretow dalej powr6t na
te sama ulice, ale z przeciwnego kierunku i bieg na
péinoc prosto prawie do samej mety w Grant Parku.
Dobiegam do skraju parku i skrecam w prawo, tutaj
na koniec maty podbieg, skret w lewo i ostatnia fi-
niszowa prosta. Konicze maraton majac przed sobg
panorame chicagowskiego downtown.

PRZYSTANEK 5 1 6 LIMA |1 BRISBANE

Relacja z maratonu w Limie znajduje sie w nr
5(98)2025 Przewoznika Krakowskiego. Tu dodam
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tylko, zZe specyficzny klimat tego miasta, ze stalq
temperaturq okoto 20°C. i utrzymujqcq sie codziennie
w godzinach przedpotudniowych mgtq pozwolit mi
w dobrym zdrowiu ukornczyc ten bieg, co byto wazne
w kontekscie moich dalszych planow. Z Limy uda-
tem sie bowiem w dalszq podroz, aby tydzien pozniej
stang¢ na starcie maratonu w australijskim Brisbane.
Byt to ambitny plan, ale bytem przekonany, ze wyko-
nalny. Po maratonie w Limie czutem zmeczenie, ale
mimo wszystko ten bieg poszedt mi dos¢ sprawnie.
Brakowato mi natomiast snu, ztapanie odpowied-
niego rytmu dobowego przy takich zmianach czaso-
wych okazato sie niewykonalne.

Ogro6d Botaniczny Brisbane jest wiekszy niz sie
spodziewatem, a roslinnos¢ tak gesta, ze utrudnia
orientacje. Po kilku nieudanych préobach skrecam
wreszcie we wlasciwg alejke i trafiam na EXPO,
dobrze ukryte w gaszczu miejscowej roslinnosci.
Wokot duzej polany rozstawiono tu namioty or-
ganizatorow. Pomiedzy nimi spaceruja nieznane
mi ptaki. Odbieram pakiet startowy i analizuje
informacje o trasie. Kiedy opuszczam EXPO za-
czyna padac deszcz, ktory po chwili zamienia sie
w ulewe. Mam tego dnia zaplanowany pétgodzin-
ny rozruch, ale wobec takiej pogody rezygnuje
z niego udajac sie na obiad. Wracam przemoczo-
ny do hostelu, gdzie rozmawiam o jutrzejszym
biegu z Javierem, mieszkajagcym w Gold Coast
Hiszpanem, z ktérym dziele pokdj, a ktéry ma
jutro zadebiutowa¢ w maratonie. Kiedy w Bris-
bane zapada zmrok, ustawiam budzik na godzine
4:00 i ide spa¢. Utrzymujacy sie od tygodnia de-
ficyt snu powoduje, ze zasypiam szybko. Niestety
przed péinoca moj sen zostaje gwattownie prze-
rwany przez intruza, ktoéry upiera sie, ze zajatem
jego miejsce. Po wyjasnieniu sprawy w recepcji
okazuje sie, ze pomylit pietra, ale ta sytuacja po-
woduje, ze przez nastepne kilka godzin nie udaje
mi sie juz zasna¢. O godz. 5.00 wyruszam z Javie-
rem w kierunku Ogrodu Botanicznego, do strefy
startu. Na miejscu okazuje sig, ze Ogréd po wczo-
rajszej ulewie zamienit sie w bajoro. Taplajac sie
w btocie oddaje rzeczy do depozytu i ide na start.
Rozpoczynamy bieg jeszcze przed wschodem
stonca. Od poczatku trasa mocno faluje. Pojawia
sie ostry podbieg na most Story Bridge, za mo-
stem gwattowny zbieg w dé6t. Na koncu diugiej
prostej zawracamy i wbiegamy na promenade po
drugiej stronie rzeki. Naszym oczom ukazuje sie
imponujaca panorama centrum Brisbane. Czes¢
biegaczy zatrzymuje sie tu, aby zrobi¢ zdjecia.
Przy trasie znajduje sie duzo kibicéw, ale doping
jest zr6znicowany. Jedni sg bardzo zaangazo- ==
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wani, inni milczacy. Po godzinie biegu pojawia sie
stonce i od tego momentu warunki biegowe zmie-
niaja sie na niekorzys$¢. Temperatura znacznie
wzrasta. Teraz usytuowanie punktéw z woda co 3
km jest dla mnie niewystarczajace. Szukam kaz-
dej okazji, aby napi¢ sie wody, w tym z punktow
po przeciwnej stronie drogi, prywatnych i miej-
skich. Zwalniam tempo biegu i zaczynam ponow-
nie dostrzegac kibicow na trasie oraz architekture
miasta. Tak mijajg kolejne kilometry, w koncowce
na przemian maszeruje i biegne. Kiedy docieram
na promenade po raz drugi mam okazje podzi-
wia¢ panorame Brisbane. Staram si¢ zapamie-
ta¢ ten widok. Pije wode z miejskiego kranu, jest
bardzo goraco. Gdzie tylko mozna szukam cienia.
Do mety pozostato jeszcze kilka podbiegéw. Po-
nownie wbiegam na Story Bridge, wyraznie teraz
odczuwajac, ze pierwsza potowa mostu jest pod
gore. Po chwili stysze juz odgtosy mety, jeszcze
ostatni zakret i Brisbane City Botanic Garden wita
mnie ostatnig prosta.

PRZYSTANEK 7 ANTARKTYDA

Zodiak mknie przez fale, nad woda unosi sie po-
ranna mgla. Brzeg jest na razie niewidoczny. Sie-
dze w todzi Sciskajac przed sobg plecak z ekwi-
punkiem, spogladajac na siedzacych naprzeciw
mnie maratonczykow. Kazdy z nich, podobnie
jak ja, ma na sobie ciepta kurtke z kapturem, wy-
sokie nieprzemakalne buty i trzyma mocno swoj
plecak. Z mgly wytania sie powoli zarys brzegu.
Po chwili jestem juz na ladzie i stawiam swoje
pierwsze kroki na Antarktydzie. Pierwsze wra-
zenie: grunt jest surowy, zmrozony i twardy, ale
w strefie przybrzeznej pozbawiony o tej porze
roku Sniegu. Mgta ogranicza widocznos¢. Kieruje
sie zainnymiitrafiam do strefy startu. Jest zimno
i wietrznie. Sciggam kurtke i zaktadam buty bie-
gowe. Wokot mnie trwa przedbiegowa krzatani-
na niespetna setki zawodnikow, ktorzy za chwile
rozpoczna maraton w tych surowych warunkach.
Rozgladam sie za znajomymi twarzami, widze
ze Marek ambitnie ustawil sie¢ w pierwszej linii.
Spogladam na zegarek, ale nie ma tu zadnych
odczytow. Zaczyna sie krotkie odliczanie i bieg
startuje. Widoczno$¢ jest na razie ograniczo-
na. Na poczatek biegniemy na potudnie w stro-
ne bazy chinskiej. Zaczyna sie podbieg, ktory
jest zaskakujaco stromy, kolejny jeszcze bar-
dziej. Za nimi droga opada w d6t w strone zatoki,
przy ktorej widze spacerujgce pingwiny. Pojawia
sie kamien z charakterystycznymi znakami, co
oznacza, ze wbiegliSmy na teren Chinczykow.

Jeszcze kilkaset metrow i w miejscu oznaczonym
stosownym znakiem zawracam upewniwszy sie
jeszcze o tej decyzji u stojacego obok wolonta-
riusza. Czeka mnie teraz droga powrotna, w tym
wspinaczka na dwa dos¢ duze wzniesienia. Znow
moge obserwowacé pingwiny, tym razem po mojej
prawej, przez droge tuz przede mng przechodzi
tez foka. Za wzgorzami zbiegam w doét i rozpo-
czynam kolejny podbieg w kierunku péinocnym,
tym razem w strone bazy urugwajskiej. Tu poja-
wiajq sie co chwile btoto i katuze, sptywa woda
z topniejacych obok lodowcéw. Kiedy wybiegam
na pierwsze wzgorze, wieje mocny wiatr, ktory
W tej czesci trasy mocno daje sie we znaki. Pod-
biegi pojawiaja sie jeden za drugim, sg zazwyczaj
krotkie, ale bardzo strome. Po lewej widze jezio-
ro oznaczone tabliczka z napisem Lago Uruguay.
Przez kolejne kilometry zmagam si¢ z podbie-
gami, btotem i katuzami oraz bardzo nieréwna
nawierzchnia. Znéw pojawia sie zatoka, a takze
obrazy upolowanego przez ptaki pingwina. Wi-
docznos¢ poprawita sie na tyle, ze po lewej wi-
dze wzgdrza pokryte $niegiem i lodem, z ktérych
sptywa woda tworzgac naturalne przeszkody. Kie-
dy docieram do 40 kilometra pojawia sie stonce,
ktore rozprasza chmury. Jestem teraz w najwyz-
szym punkcie trasy i mam okazje podziwiaé wi-
doki na zatoke po lewej oraz na o$niezone pasmo
gor i lodowiec po prawej. Jeszcze przez okoto ki-
lometr zmagam sie z niewdziecznymi podbiega-
mi, az w koncu widze w oddali mete. Zaczynam
zbiegac¢ w dot w tym kierunku.

Pomyst na bieganie maratonow na roznych kon-
tynentach pojawit sie u mnie po ukoriczeniu Mara-
tonu w Atenach, ktory miat by¢ poczgtkowo moim
pierwszym i ostatnim biegiem na tym dystansie.
Dwa pierwsze etapy tj. Ateny i Marakesz zrealizowa-
tem wspdlnie z Markiem Gancarczykiem (w relacji
z Antarktydy wspominam o Marku Nowakowskim
Z Guelph w Kanadzie, ktdrego poznatem na tym wy-
jezdzie). Razem z kolegami z MPK Runners mieli-
$my nastepnie w planach maraton w Tel Avivie, ale
zostat on odwotany po wybuchu kolejnego konfliktu
na Bliskim Wschodzie. Zamiast tego poleciatem do
Seulu. Z kolei do maratonu w Chicago dostatem sie
w drodze losowania. Kolejne trzy biegi stanowity juz
domkniecie tego cyklu, choc trzeba przyznac, ze byty
najtrudniejsze logistycznie. Dojscie do tego celu za-
jeto mi w sumie 5 lat, w czasie ktorych przebiegtem
na treningach blisko 10 tys. kilometrow. Najdtuzszq
droge pokonatem jednak miedzy marzeniem, a od-
waggq aby je spetni¢. @l
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MAREK GANCARCZYK. CZLOWIEK,
KTORY NIE ZATRZYMUIJE SIE NA MECIE

a wredakcjach ludzie, ktorzy zarzadzaja tre-
Scig, i sa tacy, ktorzy nadaja jej sens. Marek
Gancarczyk, rzecznik prasowy MPK i redak-
tor naczelny ,,Przewoznika Krakowskiego”
nalezy bez watpienia do tej drugiej grupy.

Im wieksze osiggniecia Marka, tym mniej sam
o nich méwi. W czasach, gdy niektérzy potra-
fig oglaszac sukces juz na etapie pomystu, on po
prostu wykonuje swojq prace. Rzetelnie, spokoj-
nie i konsekwentnie. By¢ moze wtasnie dlatego
cieszy sie tak duzym szacunkiem zaréwno wsrod
wspotpracownikéw, jak i przedstawicieli mediow.

Do MPK trafit w 2007 roku, a dwa lata p6zniej
objat funkcje rzecznika prasowego. Wczesniej zdo-
bywat doswiadczenie jako dziennikarz ,,Gazety Kra-
kowskiej”, poznajac od podszewki Swiat informacji.
Dzi$ odpowiada za kontakty z mediami, prowadzi
konferencje prasowe, dba o wizerunek przedsiebior-
stwa oraz zarzadza komunikacjg w sytuacjach kry-
zysowych. Jest cztowiekiem, ktory potrafi zachowac
spokoéj i rozsadek. Opiekuje sie profilami MPK na
mediach spotecznosciowych i jest twarzg firmy, kto-
ra kazdego dnia przewozi milion pasazeréw.

Wielka pasjg Marka jest bieganie. Nie jest to dla
niego moda ani dodatek do zyciorysu. To styl zycia,
codzienna lekcja systematycznosci i cierpliwosci.

W tym roku spetnit kolejne sportowe marzenie,
stajac na starcie legendarnego Boston Marathon,
najstarszego maratonu $wiata. Czas? 2.53.48. Re-
kord zyciowy, wynik, za ktérym nie kryje sie jeden
udany start, ale lata pracy, wyrzeczen i cierpliwo-
Sci. Dwudziesty pigty maraton w karierze.

Liczby robig wrazenie, ale jeszcze wigksze
znaczenie ma droga, ktdra do nich prowadzi. Ty-
sigce przebiegnietych kilometrow, treningi, dys-
cyplina i konsekwencja. W rywalizacji z blisko
trzydziestoma tysigcami uczestnikéw z catego
Swiata zajat 3838. miejsce. Dla jednych to wynik.
Dla innych dowdd, Ze marzenia majg sens wtedy,
gdy codziennie pracuje sie na ich realizacje.

Sportowa pasja Marka nie konczy sie jednak na
bieganiu. To dzigki m.in. jego zaangazowaniu po-
wstaty wewnetrzne rozgrywki pitkarskie i siatkarskie
MPK oraz grupa biegowa skupiajgca pracownikow

Z medalem maratonu w Bostonie

przedsiebiorstwa. Wie, Ze sport nie stuzy wylacznie
zdobywaniu medali. Buduje wspdlnote, uczy wspot-
pracy i pomaga pokonywac wiasne ograniczenia.

Jest jeszcze jeden wymiar jego dziatalnosci, o kto-
rym warto pamietac. Od lat prowadzi dialog ze Sro-
dowiskami oséb z niepelnosprawnosSciami, wspie-
rajac dzialania na rzecz coraz wigkszej dostepnosci
komunikacji miejskiej. To praca, ktora rzadko trafia
na pierwsze strony gazet, ale ma ogromne znaczenie
dla jakosci zycia wielu mieszkancow Krakowa.

Marek Gancarczyk jest cztowiekiem wielu ta-
lentow, ale by¢ moze jego najwiekszg sitg pozo-
staje umiejetnos¢ pozostawania sobg. Jest skrom-
ny, zyczliwy, mimo intensywnego tempa pracy
znajduje czas dla ludzi i pas;ji.

A kiedy przekracza kolejng linie mety, zarow-
no te sportowy, jak i zawodowg, ma si¢ wrazenie,
ze nie traktuje ich jako konca drogi. Raczej jako
punkt startu do nastepnego wyzwania.

Marek zacheca, ale nie narzuca. Inspiruje, lecz
nie poucza. Wie, ze ruch zaczyna si¢ w gltowie. In-
teligencja emocjonalna, uwazno$¢ na innych, go-
towos¢ do rozmowy — to cechy, ktore w jego przy-
padku nie wymagajq deklaracji. MoZna powiedziec,
ze redaktor naczelny ,,Przewoznika Krakowskie-
go” biegnie od lat. R6wno, bez zbednych przyspie-
szen dociera tam, dokad zaplanowat.

Tekst powstatl bez autoryzacji redaktora naczel-
nego , Przewoznika Krakowskiego”. l
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ZUE ZWYCIEZCA
17. TURNIEJU
IM. P. PRUCHNICKIEGO

Druzyna ZUE z pucharem i medalami

sobote 23 maja, na boisku TS
Tramwaj Krakoéw odbyl sie 17.
Turniej im. Piotra Pruchnickie-
go. Zwyciezyta druzyna ztozona
z pracownikow ZUE S.A., ktora
w wielkim finale po rzutach karnych pokonata ze-
spot Zajezdni Autobusowej Wola Duchacka. Trze-
cie miejsce wywalczyta ekipa Stacji Remontdow,
pokonujac PKP PLK.

Krdlem Strzelcow zostat Michat Madry z Za-
jezdni Wola Duchacka, ktory zdobyt 5 bramek.
Najlepszy bramkarz to Damian Pazera z ZUE S.A.
Nagroda Fair Play trafita do PKM Tychy, a naj-
starszym strzelcem turnieju zostal Adam Btasz-
czyk z PKM Tychy. Nagrody dla uczestnikow tur-
nieju wreczat Mariusz Szatkowski, wiceprezes
zarzagdu MPK w Krakowie oraz Wiestaw Nowak,
prezes ZUE S.A.

To wyjatkowy turniej pitkarski, bo chodzi
w nim nie tylko o rywalizacje i dobrg zabawe.
Rownie wazna, a nawet wazniejsza jest pamiec
o zmarlym motorniczym z zajezdni tramwajowej
Podgorze — Piotrze Pruchnickim, ktéry prawie 20
lat temu zakladat w MPK S.A. w Krakowie sekcje
pitkarska i zachecat kolegéw do wspdlnego spe-
dzania czasu na boisku pitkarskim. To jego imie
nosi turniej organizowany przez jego kolegéw
motorniczych nieprzerwanie juz od kilkunastu
lat. W sobote, 23 maja 2026 roku pracownicy MPK
w Krakowie zagrali dla Piotra juz po raz 17.

W tegorocznym turnieju wzieto udziat osiem
zespoldw. Pig¢ z nich to zespoly zlozone z pra-
cownikow MPK w Krakowie — Wola Duchacka,
Bienczyce, Nowa Huta, Podgorze, Stacja Obstu-
gi i Remontoéw MPK, PKP PLK, Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej w Tychach oraz ZUE S.A.
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VI TURNIEJ IM. R. PARYSA

sobote, 16 maja 2026 roku dru-

zyna zlozona z pracownikow

MPK w Krakowie zwyciezyta

w VI Pitkarskim Turnieju o Pu-

char Dyrektora Krajowej Szkoty
Sadownictwa i Prokuratury im. Roberta Parysa.
Zespot krakowskiego przewoznika pokonat w fi-
nale druzyne ,,Przyjaciele Roberta” w rzutach
karnych.

To juz trzeci raz, kiedy zesp6t MPK w Krako-
wie wzigt udziat w wydarzeniu, ktére jest orga-
nizowane, aby upamietni¢ Roberta Parysa, ktory
byt m.in. prokuratorem Prokuratury Okregowej
w Krakowie, Prezesem Zwierzynieckiego Klubu
Sportowego w Krakowie oraz wielkim pasjona-
tem futbolu.

MAREK GANCARCZYK

Dodajmy, ze najlepszym zawodnikiem Turnieju
zostal wybrany nasz zawodnik — bramkarz f.ukasz
Bys, kierowca z Zajezdni Autobusowej Wola Du-
chacka.

SLtAWOMIR SUCHOSZEK PONOWNIE SIP

poniedziatek 25 maja 2026 r.
wybrano Zakladowego Spotecz-
nego Inspektora Pracy w MPK
w Krakowie. Jednogtosne popar-
cie w glosowaniu uzyskal po-
nownie Stawomir Suchoszek, dotychczas petnigcy
te funkcje. Zostat wybrany na kolejna czteroletnia
kadencje, obejmujaca lata 2026-2030.

Stawek to pracownik cieszacy sie zaufaniem
wspotpracownikéw, odpowiedzialny i zaangazo-
wany w sprawy spotki. Z u$miechem i entuzja-
zmem podjat sie dalszego pelnienia tej funkcji,
wykazujac gotowos¢ do dziatania na rzecz bez-
pieczenstwa, dobrej atmosfery oraz ochrony praw
pracownikow. Dzieki do$wiadczeniu, otwartosci
i pozytywnemu nastawieniu skutecznie wspiera
zatoge oraz firme w trosce o jak najlepsze warun-
ki pracy.

Stawek jest motorniczym nowohuckiej za-
jezdni tramwajowej. Mocno angazuje si¢ nie tylko
w kwestie bezpieczenstwa, ale takze w funkcjo-
nowanie pitkarskiej Ligi MPK. ll

Stawomir Suchoszek
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CZYLI ZAWO

portowa rywalizacja, strazacka precy-

zja i praktyczny sprawdzian gotowosci

do dziatania, tak mozna podsumowac

wiosenng edycje zawod6éw sportowo-

-pozarniczych Zakladowej Ochotniczej

Strazy Pozarnej Miejskiego Przedsiebiorstwa Ko-

munikacyjnego w Krakowie. Wydarzenie odbyto

sie w maju na obiektach Towarzystwa Sportowe-

go Tramwaj i zgromadzito druzyny reprezentujg-
ce poszczegoblne jednostki organizacyjne MPK.

O Puchar Prezesa MPK rywalizowaly repre-

zentacje dwoch Stacji Obstugi Tramwajow, trzech

Stacji Obstugi Autobuséw oraz Stacji Obstugii Re-

AW |
NIGZE’Z

T

=,
| R

RAKC WIE

montéw. Uczestnicy zmierzyli sie w konkuren-
cjach przeprowadzanych zgodnie z Regulaminem
Zawod6éw  Sportowo-Pozarniczych  Ochotni-
czych Strazy Pozarnych RP. Pierwszg z nich byla
sztafeta pozarnicza 7 x 50 metréw, wymagajgca
szybkosci, zgrania i precyzji. Druga konkurencje
stanowito szybkie rozwijanie linii gasniczej, po-
tocznie nazywane ,,bojowka” — wyscig, ktdry nie
pozostawia miejsca na przypadek. Liczy sie kazdy
ruch, sposob podania sprzetu, tempo tgczenia od-
cinkdéw wezy, precyzja i opanowanie.

Najlepiej z tym zestawem wyzwan poradzita
sobie druzyna ze Stacji Tramwajowej Nowa Huta,
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ktora wypracowata wyrazng przewage i siegneta
po pierwsze miejsce w Kklasyfikacji koncowej. Na
drugim miejscu uplasowata sie Stacja Autobuso-
wa Bienczyce, a trzecie miejsce przypadto zespo-
towi ze Stacji Autobusowej Ptaszéw. Kolejne loka-
ty zajeli odpowiednio pracownicy Stacji Obstugi
i Remontow, Stacji Tramwajowej Podgorze oraz
Stacji Autobusowej Wola Duchacka.

Zawodom towarzyszyly duze emocje. Uczest-
nikow gorgco wspierali kibice, ktoérzy przez caty
czas dopingowali wszystkie zespoty. Wida¢ byto,
ze to wydarzenie integruje Srodowisko pracowni-
kow, niezaleznie od zajmowanego stanowiska czy
miejsca pracy. Strazacy-ochotnicy pokazali nie
tylko wysoka sprawnos¢ fizyczng i bardzo dobre
przygotowanie do wykonywania zadan ratowni-
czych, ale rowniez sportowego ducha walki, za-
angazowanie i wzorowa wspoétprace w druzynie.

Tegoroczna edycja miata takze wymiar szko-
leniowy. Uczestnicy mogli wzig¢ udziat w ¢wicze-
niach z wykorzystaniem gasnic $niegowych oraz
w zajeciach z zakresu udzielania pierwszej pomo-
cy, przygotowanych przez zesp6t BHP MPK. Byta
to okazja do utrwalenia wiedzy i doskonalenia
umiejetnosci, ktore mogg okazac si¢ nieocenione
w sytuacjach zagrozenia.

Przeprowadzone konkurencje pozwolity row-
niez oceni¢ stan techniczny i niezawodnos¢ za-

Majowe zawody sportowo pozarnicze Zaktado-
wej Ochotniczej Strazy Pozarnej MPK w Krakowie

przyniosty doktadnie to, czego mozna sie po nich
spodziewac: szybkie tempo, precyzje i prawdziwa
probe zespotowego dziatania.

ktadowego sprzetu gasniczego, wykorzystywane-
go przez cztonkow Zaktadowej OSP. Tym samym
zawody stanowily nie tylko sportowa rywalizacje,
ale takze wazny element systemu bezpieczenstwa
w MPK.

Nad prawidtowym przebiegiem wydarzenia
czuwal prezes Zakladowej OSP MPK Mirostaw
Gaczol. Range zawodow podkreslita obecnos¢
przedstawicieli Panstwowej Strazy Pozarnej, kto-
rzy zasiedli rowniez w jury oceniajgcym przebieg
konkurencji.

Stawka byt Puchar Prezesa MPK, jednak row-
nie istotna pozostaje sama mozliwos¢ spotkania
i wspdlnego dziatania poza codziennym rytmem
pracy. Zawody pokazaly, ze Zakladowa Ochot-
nicza Straz Pozarna w krakowskim MPK to nie
tylko formalna struktura, lecz realnie dziatajaca
wspoélnota — sprawna, zdyscyplinowana i gotowa
do dziatania wtedy, gdy bedzie to naprawde po-
trzebne. ll
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KRZYSZTOF FRANCUZ

JUZ TRZY SEZONY SIATKARSKIEJ
LIGI MPK KRAKOW

dlutego2025rokuwnaszej firmiedziata

Siatkarska Liga MPK Krakow. W czerw-

cu 2026 roku konczy sie juz trzeci se-

zon tego wspaniatego przedsiewziecia.

Przez wszystkie sezony udziat w lidze
brato i nadal bierze az 9 druzyn. Zespoty siatkarskie
udato sie skompletowa¢ na wszystkich zajezdniach
tramwajowych i autobusowych, w biurowcu przy
ul. Brozka 3, pracownikom Dziatu Pogotowia Tech-
nicznego i pracownikom pionu ruchu. Powstata tez
jedna druzyna, ktdra skupia chetnych do gry pra-
cownikéw z komorek organizacyjnych, gdzie nie
zebrata sie wystarczajaca liczba os6b.

Rozgrywki odbywaja sie co tydzien w Srody,
w nowoczesnej hali sportowej IX LO przy ul. Kazi-
mierza Czapinskiego, z wytaczeniem wakacji oraz
ferii szkolnych. W kazdym sezonie uczestniczy
ok. 100-120 pracownikéw.

Niezaleznie od ostatecznych rozstrzygniec¢, naj-
wazniejszy jest jednak fakt, ze az tylu naszym pra-
cownikom chce sie aktywnie spedzac czas po pracy.
Jest to Swietna okazja do wspdlnej integracji, budo-
wania relacji oraz wzmacniania wspotpracy miedzy
pracownikami z r6znych zajezdni i dziatéw naszej
firmy. Zapraszamy wszystkich chetnych pracow-
nikéw do dotaczenia do naszej Ligi. Jest ona skie-
rowana do absolutnie wszystkich, niezaleznie od
umiejetnosci, poziomu gry czy miejsca gdzie sie
pracuje. Szczegotowych informacji z checig udzieli
Zarzad Ligi: Eukasz Makowski — kierownik Zajezd-
ni Autobusowej Ptaszéw, Krzysztof Francuz — kie-
rownik Dziatu Projektowania Przewozow i Analiz
Eksploatacyjnych przy ul. Brozka oraz Dorota Ty-
rata — specjalista ds. wynagrodzen przy ul. Brozka.
Serdecznie zapraszamy do kontaktu.

Zapraszamy takze na nasz profil na Facebooku
o nazwie Siatkarska Liga MPK Krakow. l

KRZYSZTOF FRANCUZ

KOLO SITK PRZY MPK
ROZPOCZELO KOLEJNA KADENCIJE

lutego 2026 roku odbyto sie ze-
branie sprawozdawczo — wybor-
cze Kota Stowarzyszenia Inzynie-
réw i Technikéw Komunikacji RP
Oddziat w Krakowie, dzialajace
przy MPK S.A. w Krakowie. Na spotkaniu podsu-
mowano mijajaca kadencje (lata 2022-2026) oraz
wybrano nowe wladze na lata 2022-2026.

Koto SITK przy MPK S.A. w Krakowie nalezy
do struktury krakowskiego oddziatu SITK, ktory
nadzoruje dziatalno$¢ wszystkich két. SITK opie-
ra swojg dziatalnos¢ na dobrowolnej, spotecznej
pracy cztonkéw. Stowarzyszenie jest organizacja
naukowo-techniczng, dziatajacq na rzecz rozwo-
ju szeroko pojetego transportu. Obejmuje takze
dziatalnos$¢ naukowo-techniczng, informacyjno—
edukacyjng oraz kulturalng. Podejmuje dziatania
na rzecz umacniania Srodowiska technicznego
transportu oraz utrwalania wiezi zawodowej.

W ramach dziatalnosci SITK formutowane
sg opinie, postulaty i wnioski, wynikajgce z po-
trzeb harmonijnego rozwoju wszystkich dziedzin
transportu, szerzenia wiedzy i kultury technicz-
nej w spoteczenstwie. Poprzez wyrazanie opinii
w waznych kwestiach dotyczacych problematyki
transportu SITK petni role zbiorowego eksperta.

W sktad nowego zarzadu na kadencje 2026-
2030 weszli:

Przewodniczacy Kota — kol. Krzysztof Francuz

Zastepca Przewodniczacego Kota — kol. Jan

Podkopacz

Skarbnik Kota — kol. Pawet Walasek,

Sekretarz Kota — kol. Natalia Klimontowska

Cztonek Zarzadu — kol. Marek Adamski

Zyczymy powodzenia w dalszej pracy na rzecz
Stowarzyszenia, pracownikéw MPK oraz trans-
portu! l
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ezpieczenstwo pasazerow zaczyna sie

od kompetencji ludzi, ktorzy kazde-

go dnia siadajg za kierownicami auto-

buséw i nastawnikami tramwajéow. To

wtasnie ich umiejetnosci, refleks, wie-
dza i odpowiedzialnos¢, od ponad dwoch dekad,
sq weryfikowane podczas konkursu ,,Bezpieczna
Jazda Komunikacja Miejska”, wydarzenia, ktore
wyznacza standardy zawodowego kunsztu w kra-
kowskim MPK.

W $rode, 20 maja na terenie zajezdni autobu-
sowej Bienczyce zrobito sie gtosno nie tylko od
pracy silnikow. Najlepsi prowadzacy, mechani-
cy i inspektorzy ruchu w Krakowie rywalizowali
w szeregu wymagajacych konkurencji, spraw-
dzajacych zaréwno przygotowanie teoretyczne,
jaki praktyczne.

Kierowcy zmierzyli sie z zadaniami, ktore
w wielu przypadkach odzwierciedlaly sytuacje,
z jakimi mogg spotkac sie podczas codziennej
pracy. Nie wystarczata sama znajomos$¢ przepi-
sow ruchu drogowego. O zwycigstwie decydo-
waly réwniez umiejetnoSci udzielania pierwszej
pomocy, opanowanie stresu, zdolno$¢ podejmo-
wania szybkich decyzji oraz perfekcyjne wyczucie
prowadzonego pojazdu.

Krdl autobusu jest tylko jeden — najlepszym
kierowca okazat sie Piotr Przyjemski z zajezdni
Bienczyce. Wygrat nie dzieki jednemu udanemu
przejazdowi, lecz dzieki konsekwencji. Zdat wy-
magajacy test z przepiséw ruchu drogowego, po-
radzit sobie z zadaniami praktycznymi i zgroma-
dzit najwyzszg liczbe punktéw. Odebrat statuetke,
zestaw upominkow oraz voucher o wartosci 5 ty-
siecy zlotych.

Na podium - juz drugi rok z rzedu, cho¢ w nieco
innej konfiguracji — staneli takze Dominik Pajdak
z Plaszowa oraz Mateusz Mucha z Woli Duchackiej/
KTR. Ich obecnos¢ w Scistej czotowce nie jest przy-
padkowa. To sygnat, ze do§wiadczenie i regularna
praca nad wlasnym warsztatem przynosza efekty.

Cho¢ konkurs rozstrzyga indywidualne losy,
w tle zawsze wida¢ wynik zespotowy. Najle-
piej w Klasyfikacji druzynowej wypadli kierow-
cy z Plaszowa, za nimi uplasowaly sie Bienczy-
ce i KTR. Réznice byly wyrazne, ale nie wynikaty
z jednego elementu. Ostateczny wynik byt sumag
wiedzy, refleksu i zdolnosci pracy pod presja.

Program wydarzenia nie pozostawia miejsca
na improwizacje. W tym roku najwieksze emocje
wzbudzit test precyzji z wykorzystaniem talerza
i pitki umieszczonej na masce autobusu. Zadanie
brzmi prosto, ale w praktyce okazuje sie bezlitosne.

Trzeba ptynnie przejechac po tuku, a nastepnie za-
hamowac tak, by pitka, pod wptywem bezwtad-
nosci, stracita ustawione kregle. Nikt nie wykonat
proby w petni. Najlepsi przewrdcili trzy z szeSciu.
To méwi wiecej niz jakikolwiek komentarz.

Obok kierowcow rywalizowali w tym dniu me-
chanicy. Najlepszym okazat si¢ Dariusz Piorun
z Woli Duchackiej. Jego praca w czasie zawodoéw
byta popisem doktadnosci, tempa i jakosSci. Po-
wtorzyt swoj sukces sprzed roku, zdobywajac
statuetke oraz voucher o wartosci 5000 zt. Na ko-
lejnych miejscach znalezli sie Robert Pomykal-
ski z Bienczyc i Piotr Skalny z Woli Duchackiej.
W klasyfikacji druzynowej zwyciezyta Wola Du-
chacka, przed Plaszowem i Bieniczycami. Wynik
nie zaskakuje — zaplecze techniczne tej zajezdni
od lat uchodzi za jedno z najmocniejszych.

Do rywalizacji staneli rowniez inspektorzy ru-
chu. Ich zadania mialy bardzo dynamiczny cha-
rakter: slalom radiowozem i precyzyjne parko-
wanie na czas. Najlepszy okazat si¢ Artur Bielak,
ktory wyraznie zdominowat konkurencje. Za nim
uplasowali sie Zbigniew Antosiak i Marcin Mi$-
kiewicz. Te konkurencje, pokazujg inny wymiar
pracy w komunikacji miejskiej. Inspektor nie
tylko nadzoruje, ale czesto musi dziata¢ szybko
i zdecydowanie w trudnych warunkach.

W drugim dniu zawod6w, na terenie zajezdni
tramwajowej Nowa Huta, rywalizowali motor-
niczy i elektromechanicy. Ich zadania wymaga-
ty wrecz chirurgicznej doktadnosci i uwaznosci.
W konkursie prowadzacych liczyta sie¢ m.in. jaz-
da tytem na czas, idealne zatrzymanie tramwaju
na przystanku, w miejscu wyznaczonym dla oséb
z niepelnosprawnos$ciami oraz test plynnosci
zwykorzystaniem pitki. Tu nie wystarczyta pewna
reka, istotne byty takze precyzja i powtarzalnosc.

Mateusz Markowski z zajezdni Nowa Huta nie
miat sobie rownych. Drugie miejsce zdobyt Seba-
stian Brykalski (Nowa Huta), a trzecie Dawid Wu-
dyka z Podgorza.

Sukces przedstawicieli Nowej Huty nie byt
przypadkiem. Potwierdzila go takze rywalizacja
elektromechanikéw. Tu kluczowy byt czas, ale nie
mozna byto pozwoli¢ sobie na pomytke. Rafat Na-
rowski, bronigc tytutu, potwierdzit swoja klase.
Jego zadania obejmowaly m.in. naprawe inter-
comu, wymiane przycisku dla oséb z niepeino-
sprawnos$ciami i usuniecie usterki naglosnienia.
Za nim uplasowali sie Bartlomiej Zgud réwniez
reprezentujacy Nowq Hute i Mariusz Szydtowski
z Podgorza. Rdznice punktowe byly niewielkie, co
dobrze oddaje poziom tej konkurencji.
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Zwyciezcom gratulowali przedstawiciele zarzagdu MPK i krakowskiej policji.

Kulminacja zmagan technicznych byta konku-
rencja druzynowa, polegajaca na przygotowaniu
wagonu PESA do awaryjnego holowania i bez-
piecznym potaczeniu go z drugim pojazdem. Naj-
lepiej z zadaniem poradzita sobie druzyna z No-
wej Huty, wyprzedzajac zespoty z Podgorza oraz
Stacji Obstugi i Remontéw TR.

Konkurs nie ogranicza sie do rywalizacji. W jego
trakcie zaprezentowano m.in. robota gasniczego
Szkoty Aspirantow Panstwowej Strazy Pozarnej,
urzadzenie przeznaczone do dziatan w warunkach
zbyt niebezpiecznych dla czlowieka. Natomiast
pokazy pierwszej pomocy przypomniaty, ze kie-
rowca i motorniczy bywajg pierwszym ogniwem
reakcji w sytuacji zagrozenia zdrowia pasazera.

Nad prawidtowym przebiegiem konkursu czu-
wali przedstawiciele Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji w Krakowie oraz Strazy
Miejskiej Miasta Krakowa, zapewniajgc uczestni-
kom bezpieczne warunki rywalizacji.

Dzi$ trudno wyobrazi¢ sobie duze przedsie-
biorstwo komunikacyjne bez podobnych inicja-
tyw. Nie zawsze jednak tak byto. Jak przypomniat
wiceprezes MPK, Mariusz Szatkowski:

— 22 lata temu, gdy zaczynaliSmy, byliSmy jed-
nym z nielicznych przedsiebiorstw, w ktorych tego

typu konkursy miaty miejsce. Dzisiaj sq one organi-
zowane przez wiekszos¢ duzych MPK-o6w. To znaczy,
Ze zauwazono pozytywne aspekty takiego wspotza-
wodnictwa i pokazywania perfekcyjnych umiejetnosci
prowadzqcych i 0osob utrzymujgcych sprawnos¢ tech-
niczng pojazdow. W zwiqgzku z tym, jeZeli nawet na
poczatku ktos miat wqtpliwosci, czy to nie jest przerost
formy nad trescig, to dzisiaj chyba nikt juz ich nie ma.

W tych stowach ciezko doszukiwaé sie prze-
sady. Konkurs przestat by¢ wydarzeniem we-
wnetrznym. Stat sie punktem odniesienia.

Na koniec pozostaje najwazniejsze — powdd,
dla ktérego to wszystko ma sens.

— Wartosciq przedsiebiorstwa sq ludzie, ich
umiejetnosci i che¢ uzywania ich w praktyce. Takie
wtasnie konkursy sprzyjajq temu i pokazujg zaanga-
Zowanie pracownikow. Za to wszystkim uczestnikom
dziekuje i tego serdecznie gratuluje — mowit Ma-
riusz Szatkowski.

Po 22 latach organizacji konkursu trudno
o lepsze podsumowanie jego idei. To wydarze-
nie, ktore nagradza najlepszych, ale jednoczesnie
przypomina, ze za bezpieczng podréz kazdego
pasazera odpowiadajg codziennie ludzie posia-
dajacy wiedze, doswiadczenie i stale doskonalone
umiejetnosci.
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KLUB TURYSTYKI GORSKIE) m

KTG MPK KRAKéW - U NAS
CIAGLE COS SIE DZIEJE!

pewnoscig z niecierpliwosScig czekacie

na informacje, co stycha¢ w Klubie Tu-

rystyki Gorskiej MPK Krakéw im. Win-

centego Pola. Z przyjemnoscig informu-

jemy, ze nasz Klub dziata peing parainie

brakuje nam nowych pomystéw, wyjazdow oraz
wspolnych inicjatyw.

Rok 2026 rozpoczeliSmy bardzo aktywnie. Juz 24
stycznia odbyta sie pierwsza zimowa wyprawa KTG
— ,,Narty biegowe $ladami olimpijczykéw”. Klubo-
wicze spotkali sie w Obidowej, jednej z najbardziej
znanych lokalizacji dla mitosnikéw narciarstwa
biegowego w Polsce. Byla to doskonata okazja do
aktywnego wypoczynku, sprawdzenia swoich sit na
zimowej trasie, a dla niektorych nauki nowej dyscy-
pliny sportu pod czujnym okiem instruktora.

Kolejnym wydarzeniem byta wycieczka do Ko-
palni Soli ,,Bochnia”, ktdra odbyta si¢ 28 lutego
2026 roku. W wyprawie uczestniczyto 26 osob.
Program obejmowal zwiedzanie Trasy Tury-
stycznej z Ekspozycja Multimedialng, Podziemng
Przeprawe todzig oraz przejscie Konska Droga.
Przewodnikiem naszej grupy byt pan Franciszek
Gebauer — pasjonat historii i komunikacji miej-
skiej. Dzigki jego wiedzy i zaangazowaniu wyjazd
miat wyjatkowy charakter.

Klub stale rozwija takze nowe inicjatywy. Jed-
ng z nich jest uruchomienie klubowej biblioteczki
z literaturg gorska i turystyczna. Nasza biblio-
teczka jest samoobstugowa oraz ogdlnodostep-
na dla wszystkich pracownikéw MPK — wystar-
czy wspig¢ sie na III pietro biurowca przy ul. Jana
Brozka 3 (korytarz miedzy segmentami A i B).
Mozna w niej znalez¢ przewodniki, wspomnie-
nia podrdznikéw oraz ksigzki o tematyce gor-
skiej. Biblioteczka cieszy si¢ duzym zaintereso-
waniem i z kazdym miesigcem powieksza swoje
zbiory. Jesli w Waszych domowych zbiorach ku-
rza sie ksigzki o tematyce gorskiej — przewodniki,
wspomnienia, historie ze szlakow czy opowiesci
o zdobywcach szczytow — dajcie im drugie zycie
w naszej biblioteczce. Chetnie przyjmiemy kazda
,,&0rska” pozycje. Informacje w tej sprawie zgta-

i 1 T
TS L,y ey

It

szajcie na adres e-mail: klub_ turystyki_ gor-
skiej@mpk.krakow.pl.

Nowoscig jest rowniez klubowa przypinka.
Chcemy, aby stata si¢ ona symbolem wspo6lnych
wypraw, zdobytych szczytow i dobrej atmosfery,
ktora towarzyszy dziatalnosSci Klubu. Coraz cze-
Sciej mozna jg zobaczy¢ przypietg do plecakow
i kurtek naszych Klubowiczow.

Szczegblng duma napawajg nas sukcesy na-
szych Klubowiczéw w zdobywaniu Gorskiej Od-
znaki Turystycznej PTTK. Wielu cztonkéw Klubu
regularnie kolekcjonuje punkty GOT PTTK, zdo-
bywajac kolejne stopnie odznak i rozwijajac swoje
turystyczne pasje

Klub Turystyki Gorskiej MPK Krakow im. Win-
centego Pola jest otwarty dla wszystkich oséb ko-
chajacych gory, aktywny wypoczynek i dobrg at-
mosfere. Wspdlne wyjazdy to doskonata okazja do
integracji, odpoczynku od codziennych obowigz-
kow oraz odkrywania piekna polskich szlakéw. l
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JOLANTA TECZA-CWIERZ

TRAMWAJEM PRZEZ KRAKOW.
OPOWIESCI MOTORNICZYCH

Miasto budzi sie wczesnie rano. Otwierajq sie okna mieszkan, pachnie kawg

i Swiezym chlebem, a na przystankach pojawiajq sie pierwsi zaspani pasazerowie.
Nagle cisze poranka przerywa dzwonek nadjezdzajgcego tramwaju, stukot kot na
szynach i szum sungcych wagonow. Dla wielu Krakowian to odgtosy tak znane,

Ze niemal niezauwazalne. A jednak za kazdym takim kursem stoi cztowiek.
Motorniczowie, tacy jak pan Kazimierz i pani Dorota, od Switu prowadzq przez

miasto dziesigtki tramwajow.

Dorota Zawadzka

TYLKO ,,NA CHWILE”

Pan Kazimierz Kicek pracuje w MPK od 1989 roku.
0d 27 lat prowadzi tramwaje, a od 17 szkoli przy-
szlych motorniczych jako instruktor nauki jazdy.
Mowi, ze do tej pracy trafit przypadkiem — miata
by¢ tylko ,,na chwile”. Tymczasem niepostrzeze-
nie mineto juz trzydzieSci siedem lat.

— Jak ktos lubi te robote, to naprawde jest su-
per — méwi z takim spokojem i pogoda w glosie,
jakby opowiadat o ulubionym hobby, a nie o pracy
czesto zaczynajacej sie przed Switem.

I rzeczywiScie, trudno nie uwierzy¢, ze lubi
prowadzi¢ tramwaje. Kiedy opowiada o daw-

nym Krakowie, mozna niemal zobaczy¢ stare,
kremowo-czerwone wagony 105 Na, polaczone
w legendarne ,,ufoki”, wypetnione ludzmi jada-
cymi do kombinatu w Nowej Hucie. W godzinach
szczytu juz na przystanku przy Placu Centralnym
mato kto byt w stanie wsigsc¢.

— Ludzie stali w scisku, Zeby tylko mdc dojechac
do pracy — wspomina pan Kazimierz. — Ale takie
byty czasy.

Dzi$ miasto wyglada inaczej. Samochodow jest
wiecej, pasazerowie podrozuja ze stuchawkami na
uszach, stycha¢ mniej rozmow. Jednak tramwaje
nadal s3 waznym Srodkiem transportu w Krako-
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wie. A motorniczy juz dawno przestat by¢ tylko
cztowiekiem od prowadzenia pojazdu szynowego.

— Dzis trzeba byc¢ troche ochroniarzem, troche
psychologiem, a czasem ratownikiem.

Szkolenia z pierwszej pomocy i obstugi urza-
dzenia AED, procedury bezpieczenstwa — wszyst-
ko po to, aby tysigce ludzi codziennie dowiez¢
bezpiecznie do celu. Cho¢ pasazerowie czasem
zauwazaja tylko, ze tramwaj sie spoznit.

— Zdarza sie, Ze ktos ma pretensje, bo przez opoz-
nienie moze nie zdqzy¢ na pocigg albo wazne spo-
tkanie. Tylko ze na torach i ulicach wszystko moze sie
zdarzy(, a dla nas najwazniejsze jest bezpieczenstwo
ludzi — méwi pan Kazimierz spokojnym, wywa-
zonym tonem cztowieka, ktory przez lata nauczyt
sie, ze w tej pracy nerwy sa najgorszym doradca.

Trudno go zresztg wyprowadzi¢ z réwnowa-
gi. Nawet wtedy, gdy po ostrzegawczym dzwieku
dzwonka ktos odwroci sie zirytowany albo poka-
ze obrazliwy gest przez szybe wagonu, pan Kazi-
mierz nie odpowiada ztos$cia. Wyjasnia, ze dzwo-
nek nie stuzy do poganiania pasazeréw, lecz jest
zwyklym ostrzezeniem — sygnatem, ze tramwaj
rusza, a drzwi za chwile sie zamkna. Po tylu latach
pracy dobrze wie, Zze w miejskim poSpiechu najta-
twiej o niepotrzebne emocje.

Pan Kazimierz najbardziej lubi linie numer
osiem — te, ktdra przecina serce miasta. Staréw-
ka nigdy nie jest taka sama: rano pachnie kawg
i Swiezymi obwarzankami, w potudnie mie-
sza jezyki turystow z dzwiekiem tramwajowych
dzwonkow, a wieczorem odbija Swiatta kamienic
w szybach wagonu. Motorniczy mowi, ze wlasnie
tam najbardziej czu¢ zycie Krakowa. A on moze
obserwowac ten rytm zza ogromnej szyby tram-
waju, troche jak widz w pierwszym rzedzie teatru,
ktory codziennie gra nowy spektakl.

— Codziennie widze Wawel, obserwuje ludzi
i miasto, ktore si¢ zmienia. A ja razem z nim.

I moze wlasnie dlatego pan Kazimierz co-
dziennie przychodzi do pracy uSmiechniety.

— Koledzy pytajq, z czego sige Smieje. Odpowia-
dam, Ze zycie mnie cieszy.

Z MILOSCI DO TRAMWAJOW

Tymczasem w jednej z krakowskich zajezdni do
porannego kursu przygotowuje si¢ pani Dorota
Zawadzka. W MPK pracuje od czterech i p6t roku.
Ukonczyta studia inzynierskie z zakresu inzynie-
rii pojazdow szynowych, a za kilka tygodni obroni
prace magisterska na kierunku Srodki transportu
i logistyka na Wydziale Mechanicznym Politech-
niki Krakowskiej. O tramwajach méwi z takim en-

tuzjazmem, z jakim inni opowiadajg o podrdzach
zycia. Jej mito$¢ do pojazdow szynowych zaczeta
sie w dziecinstwie, kiedy wraz z rodzicami poje-
chata do chorzowskiego wesotego miasteczka.

— 0d zawsze fascynowaly mnie pociqgi. Ale kie-
dy w Katowicach po raz pierwszy ujrzatam tramwaj,
zachwycitam sie — wspomina pani Dorota. — Kilka
lat pozniej przyjechatam do Krakowa na olimpiade
chemiczngq i zobaczytam nauke jazdy tramwajem. Za
jego sterami siedziata kobieta. Pomyslatam wtedy:
kiedys to bede ja.

I dopieta swego. Dzi$ prowadzi tramwaje, stu-
diuje dziennie i nieraz zdarzalo sie, ze po poran-
nej zmianie w MPK biegta prosto na uczelnie. By-
wato, Zze pracowata od czwartej rano do potudnia,
a potem szta na zajecia.

— Lepiej by¢ zmeczong na wyktadach niz w pra-
cy. Za sterami tramwaju zmeczenie moze byc¢ nie-
bezpieczne — stwierdza.

Mowi o tym z naturalnym spokojem cztowie-
ka, ktory z doswiadczenia dobrze wie, jakq wage
ma codzienna odpowiedzialno$¢ za innych. Bo
tramwaj to nie tylko dzwonek, zyczliwi pasaze-
rowie i widok miasta przesuwajacego sie za szyba
kabiny. To takze kolizje, awarie i chwile, w kto-
rych zwyczajny kurs przez centrum Krakowa po-
trafi nagle zmienic sie w scenariusz jak z miejskiej
kroniki wypadkow.

Jedno z takich wspomnien pani Dorota przy-
wotuje dzis z lekkim usmiechem, cho¢ wtedy zde-
cydowanie nie byto jej do Smiechu.

Zmiana dobiegata konca. Do miejsca, w ktorym
miata przekaza¢ tramwaj zmiennikowi, zostato
zaledwie kilka przystankéw, a potem pani Doro-
ta planowata jeszcze zd3zy¢ na uczelnie. Tramwaj
spokojnie sunat przez centrum miasta, kiedy na-
gle w wagon uderzyt samochdd rozwozacy jedze-
nie. Jedna z pasazerek tramwaju przewrdcita sie,
konieczne byto wezwanie karetki. W dodatku kie-
rowca, ktory spowodowat kolizje, nie znat jezyka
polskiego. Zamiast na uczelni, Dorota spedzita
kolejne godziny na formalnos$ciach, rozmowach
i wyjasnieniach. Na szczesScie nikomu nic powaz-
nego sie nie stato, cho¢ caly dzien w jednej chwili
przestat przypominac ten, ktory pani Dorota za-
planowata sobie jeszcze kilka godzin wczesnie;j.

— Napisatam do prowadzqgcego, ze nie dotre na
zajecia i wystatam mu zdjecia po kolizji — opowia-
da. — Odpowiedz przyszta szybko: pan zapytat, czy...
dowoze jedzenie. NajwyrazZniej nie spodziewat sie, Ze
jego studentka moze siedziec¢ za pulpitem krakow-
skiego tramwaju. Jednak nieobecnos¢ na zajeciach
usprawiedliwit — uSmiecha sie motornicza. ==
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Kazimierz Kicek

Pani Dorota opowiada, ze najbardziej lubi kon-
takt z pojazdem, skupienie, rytm miasta i poczu-
cie, ze jest cze$cig ulicznego ruchu, ktéry kazdego
dnia budzi Krakow do Zycia. Ale jest cos$ jeszcze,
czego wiekszo$¢ pasazerow nie zauwaza. Wscho-
dy stonca.

— Zachody oglgda prawie kazdy. Ale zeby zoba-
czy¢ wschadd storica, zwtaszcza latem, trzeba wstac
naprawde wczesnie — mowi.

Motorniczowie widza miasto o takich porach,
kiedy wiekszo$¢ Krakowian jeszcze smacznie $pi.
Letni swit nad pustymi torowiskami, pierwsze
promienie stonca odbijajace sie w szybach kamie-
nic, puste ulice i chodniki. Miasto dopiero prze-
ciera oczy przed porannym posSpiechem. To wi-
dok, ktorego nie da si¢ zobaczy¢ z okien mieszkan
czy biurowcow.

Pani Dorota ma tez swoéj ulubiony tramwaj. To
Newag Nevelo — jedyny taki egzemplarz w Krako-
wie.

— Wyglagda troche jak miniaturowy pociqg —
usmiecha sie.

A kiedy o tym méwi, w jej oczach widac¢ do-
ktadnie to samo, co u pana Kazimierza — dziecigca
rado$c¢ z prowadzenia tramwaju.

MIASTO W RYTMIE )
TRAMWAJOWYCH DZWONKOW

Krakow od dziesiecioleci budzi sie w rytmie tram-
wajowych dzwonkow. To dzwiek tak zwyczajny,
ze wiekszo$¢ mieszkancow przestata go styszec,
tak jak nie styszy sie bicia wlasnego serca. A prze-
ciez za kazdym punktualnym kursem, za kazdym
tagodnym hamowaniem na przystanku i cichym
domknieciem drzwi stojg czyjas uwaznosc, do-
Swiadczenie i odpowiedzialnos¢. To ludzie tacy
jak pan Kazimierz i pani Dorota sprawiaja, zZe ten
wielki miejski organizm codziennie pulsuje usta-
lonym rytmem. Dla motorniczych tramwaj to co$
wiecej niz stal, przewody trakcyjne i rozktad jaz-
dy. I moze wtasnie dlatego krakowskie tramwaje
sg tak wazna czeScig miejskiej opowiesci.

Kiedy pdznym wieczorem ostatnie wagony
zjezdzajg do zajezdni, a nad torowiskami za-
pada cisza, trudno uwierzy¢, ze za kilka godzin
wszystko zacznie sie od nowa. Znéw rozlegnie
sie znajomy dzwiek dzwonka, a pierwsze tram-
waje potoczga sie wokoét Plant, od zajezdni w No-
wej Hucie czy w Podg6rzu, budzac miasto kolej-
nego dnia. H
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ROZRYWKA =

JERZY MASZEWSKI

FOTOZABAWA

Znajdz 10 réznic na prezentowanych zdjeciach
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