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Doceniamy nagrody.
Nie przestajemy dziatac,
by zmieniac krakowski
transport

o bardzo mite, gdy kto$ docenia nasz

wysitek i prace. Dlatego bardzo sie

ucieszytem, gdy we wrze$niu kra-

kowskie MPK otrzymato dwa istotne

wyrdznienia. Pierwsze zostato przy-
znane przez portal lovekrakow.pl doskonale zna-
ny w Krakowie i nie tylko. Czytelnicy tego portalu
uznali, ze to wlasnie MPK w Krakowie zastuguje na
przyznanie nagrody za dziatania przyjazne srodo-
wisku. Jak wyjasniali organizatorzy tego konkursu,
to nagroda dla tych instytucji, dla ktorych dbanie
o Srodowisko jest statym i waznym punktem od-
niesienia w codziennych dziataniach, a takze tych,
ktore w ramach swojej pracy uwzgledniaja kwestie
Srodowiskowe i wyzwania, jakie stawia przed nami
kryzys klimatyczny.

Ten opis jak ulal pasuje do tego co od wielu lat
robi krakowski przewoznik. Wycofanie wszyst-
kich autobuséw z silnikami ponizej normy Euro 5
i zastagpienie ich autobusami zasilanymi energia
elektryczng, wymiana taboru tramwajowego, na
taki ktory generuje coraz mniej hatasuijest wypo-
sazony w systemy oszczedzajace energie, myjnie
wykorzystujgce obieg zamkniety wody, montaz
paneli fotowoltaicznych na dachu hali w zajezdni
tramwajowej w Nowej Hucie, ocieplanie budyn-
kow i ograniczanie strat ciepta — to tylko niektore
przyktady dziatan MPK, ktorych celem jest troska
o klimat i jakoS¢ powietrza. I na pewno nie prze-
staniemy tego robi¢. Rafal Swierczynski, prezes
zarzadu MPK S.A. w Krakowie podczas odbierania

nagrody zapowiedziat kolejne inwestycje w no-
woczesny przyjazny dla Srodowiska tabor — nowe
tramwaje oraz autobusy zasilane energiag elek-
tryczng i wodorem.

Z réwnie duzg satysfakcja przyjatem wiado-
mos$¢ o nagrodzie przyznanej MPK w Krakowie
w konkursie Lodotamacze. Niezmiennie od lat
ideg tego konkursu jest walka ze stereotypami,
i uprzedzeniami, a przede wszystkim kruszenie
lodow obojetnosci na los 0séb z niepetnospraw-
noscig, w szczeg6lnosci na rynku pracy. Jak pisza
na swojej stronie organizatorzy tego konkursu
wydarzenie ma za zadanie uhonorowac i docenic¢
pracodawcow zatrudniajacych osoby z niepetno-
sprawnos$ciami.

MPK stara sie robi¢ wszystko, aby z krakow-
skich tramwajéow i autobuséw w komfortowy
sposob mogli korzysta¢ wszyscy, nie tylko osoby
w pelni zdrowe, ale takze te z ograniczong mo-
bilnoscig. To, ze coraz wiecej tych oséb wybie-
ra nasze pojazdy potwierdza, Ze to co robimy si¢
sprawdza — zakup niskopodtogowych tramwajow
i autobuséw, montaz platform dla osob porusza-
jacych sie na woézkach, wprowadzanie gtosowych
zapowiedzi. A to nie wszystko, bo MPK zatrudnia
takze osoby z niepetnosprawnosciami i wspotpra-
cuje z wieloma fundacjami opiekujgcymi sie takimi
osobami. Cieszy fakt, ze te dziatania sq dostrzega-
ne. Na pewno beda kontynuowane, o czym prze-
czytacie w tym numerze ,,Przewoznika Krakow-
skiego”. Zachecam do lektury!

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
»Przewoznika Krakowskiego”
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MPK W KRAKOWIE
Z NAGRODA W KONKURSIE
,LODOLAMACZE 2024”

iejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
cyjne S.A. w Krakowie zajeto 2. miej-
sce w XIX edycji konkursu ,,Lodo-
famacze 2024” w kategorii ,,Biznes
Odpowiedziany Spotecznie — Zrow-
nowazony Rozwoj Biznesu (CSR/ESG)”.

To duze wyr6znienie dla krakowskiego prze-
woznika, ktorego dziatalno$¢ na rzecz lokalnej
spotecznosci i réznych grup oséb z niepetnospraw-
nosciami, dostrzegla i doceniata kapituta konkur-
su obejmujacego region az czterech wojewodztw —
matopolskiego, podkarpackiego, swietokrzyskiego
i §lgskiego. Organizatorzy konkursu ,,Lodotamacze
2024” w swoim uzasadnieniu podkreslili prowa-
dzone przez MPK w Krakowie kampanie spoteczne,
marketing zaangazowany spotecznie, programy
etyczne dla pracownikow oraz budowanie otwarto-
Sci i réznorodnosci w miejscu pracy.

— Bardzo dziekuje za przyznanie tej nagrody MPK
w Krakowie. Od wielu lat podejmujemy wiele dziatan,
ktorych celem jest petna dostepnos¢ naszego taboru
dla osob z roznego rodzaju niepetnosprawnosciami.
Bardzo dziekuje za wspdtprace Bogdanowi Dgsalowi,
petnomocnikowi Prezydenta Krakowa ds. 0sob z nie-
petnosprawnosciami, ktora obejmuje m.in konsultacje
przy dostosowaniu taboru MPK S.A. dla potrzeb osob
z ograniczonqg mobilnoscig. Ustuga przewozowa, kto-
rq swiadczymy, jest oczywiscie naszym podstawowym
zadaniem. Ale ja jestem dumny takze z dziatalnosci
spotecznej, w ktorq bardzo aktywnie sie angazujemy.
Jedngq z nich jest wspotpraca z fundacjami Vita i Le-
onardo, dzieki ktdrej podopieczni tych fundacji, osoby
Z niepetnosprawnosciq umystowq, walczqce z uza-
leznieniem i majqce trudnosci na rynku pracy, mogq
wykonywac rézne prace w budynkach MPK S.A. To
pozwala im na zdobycie nowych doswiadczen i moc-
no wspiera ich aktywizacje zawodowq — mowit pod-
czas odbierania nagrody Rafat Swierczynski, pre-
zes zarzgdu MPK S.A. w Krakowie.

To nie jedyny projekt, w ktoéry angazuje sie
MPK S.A. w Krakowie. Poza tym s3 to m.in.:

— CERTYFIKAT ——
Konkurs LODOEAMACZE 2024

b4

Kapitula Konkursu Regionu
malopolskiego, podkarpackiego, Swictokrzyskiego, Slaskiego

PREZYZMNAJE DRUGIE MIEJSCE
W KATEGORI
BIZNES ODPOWIERDZIALNY SPOLECZNIE
- ZROWNOWAZONY ROZWO] BIZNESU
(CSR/ESG)
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Certyfikat potwierdzajacy przyznanie nagrody MPK S.A.
w Krakowie

® Zatrudnianie w przedsiebiorstwie oséb poru-
szajacych sie na wozkach

m Wspétpraca z Bonifraterska Fundacjg Dobro-
czynng w Konarach, ktéra ma na celu stworze-
nie jak najlepszych warunkéw do rehabilitacji
spoteczno-zawodowej 0s6b z niepelnospraw-
noscig, ale takze przetamywanie stereotypow
wobec nich. Stad dla aktywizacji podopiecznych
tej fundacji MPK S.A. w Krakowie organizuje wi-
zyty w zajezdniach tramwajowych, a takze zleca
przygotowanie np. kartek $wigtecznych.
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Laureaci regionalnej edycji konkursu

m Wspotpraca z Zespotem Szkot i Placowek pn. Cen-
trum dla Niewidomych i Stabowidzacych w Kra-
kowie. Ta wspélpraca obejmuje m.in. przygoto-
wanie zapowiedzi gtosowych w pojazdach przez
pracownika tej placowki (jest to osoba stabowi-
dzaca), konsultacje zwigzane z wprowadzaniem
réznego rodzaju udogodnien w pojazdach MPK
S.A. w Krakowie, ktére majg stuzy¢ osobom nie-
widomym i stabowidzgcym (np. zapowiedzi przy-
stankow, kolor napiséw na wyswietlaczach itp.),

® W MPK S.A. nieprzerwanie od 1962 roku dziata
Klub Honorowych Dawcéw Krwi. Przez caly czas
realizuje zadania zwigzane z popularyzacja ho-
norowego krwiodawstwa i pozyskiwaniem daw-
cow krwi wsrdd pracownikéw MPK. Angazuje sie
réwniez w organizacje kwest dla potrzebujgcych

MPK S.A. w Krakowie podejmuje wiele wysit-
koéw, aby zapewni¢ wygodng i bezpieczng podrdz
wszystkim pasazerom. Juz od 2018 roku moga oni
korzysta¢ wytacznie z autobuséw niskopodtogo-
wych i wyposazonych w klimatyzacje.

Podobny cel MPK S.A. chce osiggna¢ w taborze
tramwajowym. Obecnie juz pond 90 proc. tram-
wajow ma niska podtoge, a po dostawie nowych
tramwajow uda sie z ruchu wycofa¢ ostatnie wa-
gony wysokopodtogowe bez klimatyzacji. MPK
S.A. rozpoczeto takze prace nad stworzeniem
nowego portalu internetowego odpowiadajace-
go na obecne potrzeby wszystkich uzytkownikéw
komunikacji miejskiej w Krakowie, w tym w pet-
ni dostosowanego do potrzeb osob z niepeino-
sprawnoscig wzroku. H
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ytelnicy portalu'LoveKrakow.pl uznali,
ze to wlasnie MPK S.A. w Krakowie za-
stuguje na nagrode za dziatania przyja-
zne Srodowisku.

Zgodnie z opisem organizatoréw
tego konkursu, to nagroda dla tych instytucji, dla
ktérych dbanie o sSrodowisko jest statym i waz-
nym punktem odniesienia w codziennych dziata-
niach, a takze tych, ktore w ramach swojej pracy
uwzgledniaja kwestie srodowiskowe i wyzwania,
jakie stawia przed nami kryzys klimatyczny.

Ten opis znakomicie pasuje do tego co od
wielu lat robi krakowski przewoznik. Wycofanie
wszystkich autobusow z silnikami ponizej normy
Euro 5 i zastgpienie ich autobusami zasilanymi
energia elektryczng, wymiana taboru tramwa-
jowego, na taki ktory, generuje coraz mniej ha-
fasu i jest wyposazony w systemy oszczedzajace
energie, myjnie wykorzystujace obieg zamkniety
wody, montaz paneli fotowoltaicznych na da-

NAGRODA W KAT
DZIALANIA PRZYJAZNE SRDDDWISKU

ﬁ‘;’ MPK S.A. w Krakowie
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chu hali w zajezdni tramwajowej w Nowej Hucie,
ocieplanie budynkéw i ograniczanie strat ciepta —
to tylko niektére przyktady dziatan MPK, ktérych
celem jest troska o klimat i jako$¢ powietrza.

Na uroczystej gali portalu Lovekrakow.pl, kt6-
ra odbyta sie w pigtek 13 wrzes$nia 2024 roku, Rafat
Swierczynski, prezes zarzagdu MPK S.A. w Krako-
wie odbierajac nagrode, podziekowal wszystkim
pracownikom Przedsigbiorstwa oraz jednostkom
wspotpracujgcym. Zapowiedzial jednoczes$nie
kolejne inwestycje w nowoczesny i przyjazny dla
srodowiska tabor — nowe tramwaje oraz autobusy
zasilane energia elektryczng i wodorem.

Prezes zarzadu MPK podkreslit takze wage
tej nagrody, bo jej uzyskanie byto mozliwe dzie-
ki glosom czytelnikéw portalu LoveKrakow.pl,
ktorzy z pewnoscig sa takze pasazerami krakow-
skiego przewoznika. Zapewnit, Ze troska o klimat
i czyste powietrze nadal bedzie priorytetowym
zadaniem MPK w Krakowie w kolejnych latach.
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 furcie nad -Menem zeSpoi

S.A. w Krakowie zajat 3. mEJsce
Lepsi byli tylko motorniczowie z Brukseli i Buda-
pesztu. Miejsce na podium to bardzo dobry wynik
tym bardziej, ze w sumie rywalizowato az 26 ze-
spotéw z miast z 21 krajow Europy.

Aleksandra Tomaszek i Marcin Jasnos — to
wlasnie oni tak znakomicie reprezentowali Kra-
kow i Polske w mistrzostwach. Na co dzien pro-
wadzga tramwaje i przewoza mieszkancow Krako-

wa oraz turystow.

JesteSmy dumni, ze Ola i Marcin s3 naszy-
mi pracownikami! JesteSmy dumni z wszystkich
naszych prowadzacych, bo przeciez kazdy z nich
musi na co dzien wykazac si¢ wielkimi umiejet-
nosSciami, refleksem, pomystowoscig, delikatno-

8

"kop CZ , kiero

jaga! Z Marcin
spierat -%ﬁ:«*‘f zZa wJan Pod-
1 Za]ezdn ramwajowej Podgérze.

W 1. Europejskich MlstrzostWaéh“iV[otorm—
czych poza reprezentujacym Polske Krakowem,
w mistrzostwach motorniczych wziely udziat
druzyny: Wiednia, Frankfurtu nad Menem, Bar-
celony, Birmingham, Bratystawy, Brukseli, Buda-
pesztu, Dublina, Edynburga, Goteborga, Kijowa,
Lipska, Luksemburga, Lyonu, Mediolanu, Oradei,
Oslo, Paryza, Pragi, Rotterdamu, Sztokholmu,
Tampere, Zagrzebia i Ziirichu. Miedzynarodo-
we zawody dla motorniczych sg réwniez okazja
do wymiany doswiadczen oraz poznanie specy-
fiki pracy w innych krajach i miastach Europy.
Doswiadczenia te niejednokrotnie wptywaja na
zwigkszenie standardow §wiadczonej ustugi.

Oli i Marcinowi gratulujemy wielkiego sukcesu! B

‘--""'
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Ola i Marcin otrzymali gratulacje od zarzagdu MPK S.A. w Krakowie

otorniczowie z Krakowa, Ola i Mar-
cin, ktérzy w 11. Europejskich Mi-
strzostwach Motorniczych rozgry-
wanych w sobote, 14 wrze$nia we
Frankfurcie nad Menem =zajeli 3.
miejsce, odebrali 23 wrzesnia gratulacje i nagrody
od zarzagdu MPK S.A. w Krakowie.

Ich postawe i sukces w reprezentowaniu mia-
sta docenit takze Aleksander Miszalski, Prezydent

Krakowa, ktory skierowatl do nich listy gratula-
cyjne. W imieniu Prezydenta Krakowa zostaty one
wreczone podczas spotkania przez Rafata Swier-
czynskiego, prezesa zarzadu i Grzegorza Dyrka-
cza, wiceprezesa zarzadu krakowskiego przewoz-
nika. Oprocz listow prowadzacy otrzymali takze
nagrody finansowe i pamigtkowe statuetki tram-
wajow. i
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ZNAKOMICIE PROWADZI
TRAMWAJE | BARDZO TO LUBI

Rozmawiamy z Aleksandrg Tomaszek, motorniczg z zajezdni tramwajowej
Podgorze, ktora zajeta 3. miejsce w 11. Europejskich Mistrzostwach
Motorniczych we Frankfurcie nad Menem

Marek Gancarczyk: Przede wszystkim gra-
tuluje znakomitego wyniku w Europejskich Mi-
strzostwach Motorniczych! Jak sie Pani czuje jako
jedna z najlepszych motorniczych w Europie?

Aleksandra Tomaszek: Bardzo dobrze. Czutam
si¢ wyrdzniona juz wtedy, gdy zostatam wytypo-
wana do udzialu w tym wydarzeniu. A dobry wy-
nik w tych mistrzostwach buduje jeszcze bardzie;j.

MG: Prosze opowiedzie¢ jakie konkurencje
zostaly przygotowane dla motorniczych w tych
zawodach?

AT: Konkurencji byto w sumie sze$¢. Pierwsza
polegata na tym, ze jechatlo si¢ wagonem z przy-
czepionym z przodu pojemnikiem z wodg. Trze-
ba byto sie nim trzy razy zatrzymac i ruszy¢, ale
tak delikatnie, aby jak najmniej wody z pojemnika
ubyto. Drugakonkurencjatorozpedzenie tramwa-
judo 20 km/h i potem zahamowanie z odpowied-
nig silg, tak aby tramwaj sam sie juz zatrzymat w
odpowiednim miejscu bez mozliwosci ingerencji
prowadzacego. Trzecia to bilard — rozpedzenie sie
wagonem i uderzenie w kij zamontowany na stole
bilardowym, tak aby kula zatrzymata sie¢ w naj-
bardziej punktowanym miejscu. Czwarte zadanie
to rozpedzenie tramwaju do co najmniej 25 km/h,
a potem na sygnal trzeba si¢ bylo zatrzymac
w miejscu. Pigte zadanie to zatrzymanie si¢ tram-
wajem w taki sposob, aby drugie drzwi znalazty
sie na wprost potozonej na chodniku maty. Trze-
ba byto sobie z tym zdaniem poradzi¢ bez luster-
ka. Noiostatnie zadanie polegato na rozstawieniu
symboli pieciu znakéw na tablicy, ktére byty za-
montowane na trasie przejazdu w r6znych miej-
scach. Trzeba byto je zapamietac i w odpowiedniej
kolejnosci ustawic. A do tego liczyt sie czas — na
poczatku i na koncu wszystkich zadan naciskato
sie specjalny przycisk — im szybciej sie skonczyto
tym wiecej punktow.

MG: Ktora z tych konkurencji byta dla Pani
najtrudniejsza?

AT: Po zawodach wedtug mnie najtrudniejsza
byta druga konkurencja, a wiec to zahamowanie
w taki sposdb, zeby tramwaj potem sam sie za-

trzymat w odpowiednim miejscu. Przed zawo-
dami myslatem, Ze najgorszy bedzie bilard. A ten
poszedt mi super (Smiech).

MG: No wilasnie, czy gra Pani w bilard? Py-
tam, bo jako jedynej udalo si¢ Pani zdoby¢
maksymalna liczbe punktow w tej konkurencji?

AT: Tak grywam w bilard. Nawet pomyslatam
sobie, ze moje wyjscia na bilard nie byty bezcelo-
we i na cos sie przydaty (Smiech).

MG: Byt stres przed startem, czy raczej pet-
na koncentracja?

AT: Byto oczywiscie skupienie na wysokim po-
ziomie, ale stres tez byt. Jak cztowiekowi na czyms$
zalezy, to ten stres przed zawodami zawsze si¢
pojawia.

MG: Ogladatem relacje z zawodow i przyznam
szczerze, zZe tego stresu nie widziatem u Pani. Wi-
dzialem natomiast pewnosc¢ siebie i koncentracje.
Jak przygotowywala sie¢ Pani do tych zawodow?

AT: Ciezko byto sie przygotowac. Nie znaliSmy
konkurencji. Mysle, Ze nasza codzienna praca jest
najlepszym przygotowaniem do takich zawodow.
Pewne umiejetnosci, takze techniczne w prowa-
dzeniu tramwaju, sg caly czas ¢wiczone na linii.

MG: Czyli jednym stowem umiejetnosc radze-
nia sobie z r6znymi sytuacjami na krakowskich
torach, pomaga w osiagnieciu sukcesu w takich
mistrzostwach?

AT: Zdecydowanie — umiejetno$¢ wyczucia,
pewna delikatno$¢ w prowadzeniu tramwaju na
pewno pomogta chociazby w jezdzie z pojemni-
kiem z wodg. Zreszta na co dzien tez mamy sy-
tuacje stresujgce i musimy sobie z tym radzic.
Mogtoby sie¢ wydawac, ze nam w zawodach be-
dzie tatwiej, bo tam tez prowadzili$my tramwaje
Bombardiera, ale pomimo zZe to byly wagony tego
samego producenta, ktérymi jezdzimy w Krako-
wie, to jazda nimi sie réznita. Tam czuwak (urza-
dzenie, ktére motorniczy caty czas musi wciskac,
aby tramwaj automatycznie sie nie zatrzymat)
jest pod noga, a nie tak jak w krakowskich wa-
gonach pod reka. Wiedziatem to, a i tak caty czas
wcisktam ten joystick reka (Smiech).
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Aleksandra Tomaszek. Fot. Pawet Wodnicki

MG: Na oficjalnym profilu MPK na Facebo-
oku zasieg informacji o zajeciu przez motor-
niczych z Krakowa 3. miejsca w Europejskich
Mistrzostwach dotarl przez trzy dni do ponad
202 tys. 0s6b. Odebrata Pani sporo gratulacji?

AT: Tak, odebratam bardzo duzo gratulacji,
zarOwno przez portale spotecznoSciowe, przez
telefon, a takze osobiScie. Sgsiedzi moich rodzi-
cow jak tylko mnie zobaczyli od razu gratulowali.
0d znajomego, ktory ogladat relacje z zwodow
dostatam widomo$¢, ze emocje byty wieksze niz
gdy ogladat olimpiade w Paryzu (§miech). Sporo
wsparcia mieliSmy takze juz na samych zawo-
dach. Byli tam polscy kibice z transparentami,
na jednym z nich byt napis: , Krakéw do boju”.
W pewnym momencie podeszta tez do nas rodzi-
na z Warszawy, powiedzieli nam, ze przyjechali

MISTRZOSTWA MOTORNICZYCH =

specjalnie dla nas, aby nam kibicowa¢. To byto
niesamowite!

MG: Jak Panig przywitali koledzy z pracy po
powrocie z zawodow?

AT: Pierwszego dnia po przyjsciu po zawodach
do pracy wszyscy mi gratulowali. Wszyscy przy-
znawali, ze godnie reprezentowaliSmy Krakéw
i calg Polske. Ja przy tej okazji chciatabym tez po-
dziekowa¢ mojemu koledze Marcinowi, z ktérym
bratam udziat w zawodach. Bo przeciez razem to
trzecie miejsce wywalczyliSmy. Dziekuje row-
niez mojemu kierownikami Janowi Podkopaczowi
i catemu MPK, za to ze dostatam mozliwos¢ wy-
stgpienia w tych mistrzostwach.

MG: Czy teraz za sterami krakowskiego
tramwaju czuje si¢ Pani jeszcze pewniej, ma-
jac swiadomos¢ jak duze ma Pani umiejetnosci
skoro okazala si¢ Pani lepsza od kilkudziesie-
ciu motorniczych z innych europejskich miast?

AT: Nigdy tak sie nie czuje, ze wszystko umiem.
Caly czas sie przeciez uczymy. Kazdy dzien pracy
przynosi nowe do$wiadczenia. OczywiScie super,
ze w takich zawodach co$ zdobytam. Prawda jest
taka, ze codziennie wsiadajac do tramwaju czuje
sie pewnie i wiem, ze pasazerowie jadacy ze mna
moga sie czuc bezpiecznie.

MG: Jestem pewien, Ze aby dobrze wykonywac
prace motorniczego nie wystarcza tylko tech-
niczne umiejetnosci, ale takze to, zZe te prace sie
lubi. Pani si¢ podoba prowadzenie tramwaju?

AT: Zdecydowanie tak. To praca, w ktorej
wbrew pozorom nie ma monotonii i rutyny. Co-
dziennie spotykamy réznych ludzi i rézne sy-
tuacje, czasem oczywiscie przykre dla nas, ale
czesto bardzo przyjemne, ktore wprawiaja nas
w zadowolenie. Nie wyobrazam sobie innej pracy.
Lubie prowadzi¢ samochdd i dobrze sie czuje za
sterami tramwaju.

MG: Bardzo dzigekuje za rozmowe. B

WSPARCIE KIBICOW, KTORE
MIELISMY BARDZO POMAGALO

O udziale w 11.Europejskich Mistrzostwach Motorniczych rozmawiamy

z motorniczym Marcinem Jasnosem

Marek Gancarczyk: Wraz z kolezanka zdo-
byl Pan 3. miejsce w 11. Europejskich Mistrzo-
stwach Motorniczych. Byta rados$¢?

Marcin Jasnos: Tak, zdecydowanie. Byta bar-
dzo duza radosc.
MG: Tych konkurencji byto sporo, bo az szesc.
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Marcin Jasnos. Fot. Pawet Wodnicki

Ktora z nich byta dla Pana najtrudniejsza?

M]J: Kazda byla wymagajaca. W mojej ocenie
najbardziej wymagajace bylo ostatnie zadanie,
czyli utozenie na tablicy w odpowiedniej kolejnosci
symboli znakow, ktore byly wyswietlane na trasie
przejazdu. Emocje, stres i presja czasowa towa-
rzyszace kazdej konkurencji nie utatwialy skon-
centrowania sie i odtworzenia wszystkich po ko-
lei wyswietlanych znakéw. Jak jeszcze siedziatem
w tramwaju to wszystko pamietatem, ale jak sta-
natem przed tablicg, na ktérej uktadato sie symbo-
le tych znakow, to w gtowie miatem czarng dziure.

MG: Gdy Pana ogladatem podczas zawodow
mialem wrazenie, ze doskonale wie Pan co na-
lezy zrobi¢ i na czym sie skoncentrowac, zeby
utrzymac trzecie miejsce po pierwszej rundzie.
Miat Pan plan na swoéj przejazd?

MJ: Nie da sie ukry¢, ze w glowie caty czas sie-
dziata mi mysl, Ze Oli poszto bardzo dobrze i ja nie
moge tego zepsuc. Czutem wiec olbrzymig presje.
Pewnie znacznie wigkszga, niz gdybym to ja pierw-
szy wystartowat. Niby sie wie, Ze to zabawa, ale jed-
nak jest w tym element sporej rywalizacji, a wiec
pojawia sie i stres. OczywisScie razem z Olg mieliSmy
utozony plan na te zawody i staraliSmy sie go obo-
je realizowa¢. Niemniej jednak opanowanie emo-
cji jest sztuka, a gdy cztowiek jest zdenerwowany
to nie zawsze wszystko udaje sie zrobi¢ tak, jak to
sobie zaplanowat. Dodatkowo konkurencje byly
bardzo wymagajace — zatrzymanie si¢ bez lusterka
W wyznaczonym miejscu, czy rozpedzenie tram-
waju do okreslonej predkosci nie jest tatwe. Mnie

na pewno brakowato wyczucia wagonu, ktory pro-
wadzitem podczas zawodow, gdyz w zajezdni Nowa
Huta nie dysponujemy takimi rodzajami pojazdéw,
a we Frankfurcie mieliSmy ok. 20 minut na treno-
wanie na tych tramwajach, a to na pewno za mato.

MG: Jak Pan ocenia organizacje tego wyda-
rzenia?

M]J: Zdecydowanie pozytywnie. Wszystko byto
perfekcyjnie przygotowane i zorganizowane. Za-
réwno przed zawodami jak i w czasie zawodow.
Wida¢, ze sporo os6b nad tym pracowato i na-
prawde dobrze to zrobili.

MG: Zawody ogladato mnéstwo osob zarow-
no na zywo, jak i przez internet. Mieliscie wielu
kibicow z Polski i z Krakowa. Czy taka widownia
pomagata czy raczej dodatkowo stresowata?

MJ: To na pewno pomaga. Gdy jesteSmy w in-
nym kraju i rodacy podchodza i méwia, ze trzy-
maja kciuki — to jest to super. MieliSmy fanéw,
ktorzy specjalnie przejechali z Polski, aby nam
kibicowaé. To pomaga i dodaje otuchy, ze ktos$
trzyma kciuki.

MG: Czy sukces w takich mistrzostwach to
wigksza motywacja do pracy? Czuje si¢ Pan mi-
strzem tramwajow?

M]J: Jana spokojnie podchodze do tego trzecie-
go miejsca. Dalej robie to co do mnie nalezy, jak
tylko potrafie najlepie;j.

MG: Jak Pana przywitali koledzy i kolezanki
z pracy po powrocie z zawodow?

MJ: Wszystkie kolezanki i koledzy gratuluja
i doceniajq to co zrobitem z Olg. Kazdy kto mnie
spotyka, to gratuluje sukcesu. Nawet od kolegow,
ktorzy juz nie pracuja w MPK tez dostawatem
gratulacje.

MG: To byly Pana pierwsze zawody.

M]J: Nie, dwa lata temu bytem w Lipsku na mi-
strzostwach motorniczych. Tam mieliSmy mniej-
szy sukces, bo zajeliSmy miejsce w $rodku stawki.
Tym razem bylo duzo lepiej. MieliSmy tez fan-
tastycznego opiekuna, ktéry pracowat w przed-
siebiorstwie przewozowym we Frankfurcie nad
Menem. Dobrze tlumaczyt techniczne aspek-
ty konkurencji. Dzigki temu doskonale znatem
wszystkie reguty konkurencji, a to jest bardzo
wazne.

MG: Ile lat pracuje Pan juz w MPK?

MJ: Ponad 7 lat.

MG: Nadal lubi Pan to co Pan robi?

M]J: Lubie te prace. Nie ide do niej z nastawie-
niem: ,,0 nie, znowu musze i$¢ do pracy”. Nadal
chetnie prowadze tramwaje i bardzo to lubie.

MG: Dziekuje za rozmowe. H
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MAREK GANCARCZYK

EUROPEJSKI TYDZIEN MOBILNOSCI m

O MOBILNOSCI, EKOLOGII,
BEZPIECZENSTWIE | HISTORII
PODCZAS EUROPEJSKIEGO
TYGODNIA MOBILNOSCI

niedziele, 22 wrzesnia 2024
roku MPK S.A. w Krakowie byto
zaangazowane w wiele wyda-
rzen przygotowanych z mysla
o mieszkancach. Dotyczyly pro-
mocji historii krakowskiej komunikacji miejskiej,
ale takze mobilnosci, ekologii i bezpieczenstwa.

WIELKA PARADA TRAMWAJOW

W niedziele, 22 wrzes$nia na zakonczenie ob-
chodéw Europejskiego Tygodnia Mobilno$ci uli-
cami Krakowa przejechaty historyczne i wspot-
czesne tramwaje. Pojazdy wyjechaly o godzinie
11.00 z zajezdni tramwajowej Nowa Huta i przeje-
chaty przez centrum miasta do zajezdni tramwa-
jowej Podgorze.

Zabytkowe tramwaje tuz przed

Wyjatkowe historyczne wagony, ktore
w swojej kolekcji ma MPK w Krakowie wyje-
chaly z nowohuckiej zajezdni, gdy juz wszyst-
kie miejsca zajeli w nich mieszkancy Krako-
wa — zaréwno najmtodsi, jak i starsi. A mogli
oni podrézowac¢ m.in. najstarszymi wagonami,
takimi jak Zeppelin, ale rowniez takimi wago-
nami jak 13N z Warszawy, ktory w ramach wy-
miany na okres wakacji trafit do Krakowa. Sto-
lice Matopolski byto mozna podziwia¢ rowniez
z okien wspotczesnych tramwajow, ktore braty
udzial w paradzie, w tym z okien najnowszego
Lajkonika.

Po przyjezdzie na teren zajezdni Podgodrze
dla uczestnikéw parady zostato przygotowanych
sporo atrakcji, m.in. przejazdy historycznymi
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wagonami: Zeppelinem, 13N, N oraz Ringiem
zwagonem doczepnym Wismar (wycieczki odby-
waly z zajezdni Podgdrze do Borku Fateckiego).
Ponadto odbywaty sie przejazdy na terenie za-
jezdni zabytkowymi takséwkami i elektrycznym
radiowozem oraz autobusem z przyczepa, byta
mozliwos¢ wejscia do kabiny tramwajow, byty
przejazdy tramwajem przez myjnie, zwiedzanie
Stacji Obstugi i Remontdw oraz gry i zabawy dla
dzieci. Swoje stoiska mieli takze Muzeum Inzy-
nierii i Techniki, policja, straz pozarna i straz
miejska. Dla uczestnikow zostata zaplanowana
strefa relaksu z kacikiem filmowym, gdzie byty
prezentowane m.in. filmy z historii komunikacji
miejskiej w Krakowie. Wsp6lna zabawa trwata az
do godziny 15.00.

e TS AT

Karosa po renowacji prezentuje sie pieknie

MPK WYREMONTOWALO PRZYCZEPE KAROSA
B40 W BIALO-NIEBIESKICH BARWACH

Podczas Wielkiej Parady Tramwajow miata
miejsce publiczna prezentacja kolejnego wyre-
montowanego pojazdu z kolekcji MPK — przy-
czepy autobusowej Karosa B40.

Jest to juz czwarta odrestaurowana przez pra-
cownikow MPK przyczepa autobusowa w kolekcji
historycznych pojazdéw krakowskiego przewoz-
nika, a zarazem drugi egzemplarz tego modelu.
W przeciwienstwie do pierwszej wyremontowa-
nej czerwonej Karosy, ta jest w barwach biato-
-niebieskich, czyli kolorach stosowanych w ko-
munikacji miedzymiastowej. W czasach, gdy te
przyczepy byty eksploatowane w ruchu regular-
nym, nie przywigzywano wiekszej wagi do ko-
loréw, poniewaz przede wszystkim liczylo sie

e P
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to, aby mozna byto dany pojazd wykorzysta¢ do
przewozu pasazerow.

Fakt, ze pojazd silnikowy w kolorze czerwo-
nym ciggnie przyczepe w kolorze biato-niebiskim
nie byt niczym niezwyklym. Potwierdza to zdjecie
z lat 70. ubiegtego wieku, na ktérym wida¢ czer-
wonego Jelcza RTO z bialo-niebieskq przyczepa
PO-1.

Przyczepy autobusowe oferowane byly przez
wiele firm zajmujacych sie produkcja autobu-
sow. Pod koniec lat 40. Karosa wprowadzita do
produkcji dwuosiowe przyczepy D4 z pojedyn-
czymi drzewami z prawej strony. Rozwinieciem
tej konstrukcji byta wprowadzona do produkcji
w 1952 roku przyczepa B40. Podobnie jak jej po-
przedniczka, zostata zbudowana jako konstruk-

cja samono$na wykonana z ttoczonych profili
i wyprasek. Do budowy wykorzystano elementy
autobusu Tatra 500HB, ale wyposazenie, w tym
fotele dla pasazerow, nadal przypominaty sta-
re rozwigzania, m.in. po obu stronach pojazdu
ustawione byty tawki do siedzenia. W odr6znie-
niu od swojej poprzedniczki przyczepa B40 miata
uchylne w gérnej czesci okna boczne. Pojazd pro-
dukowany byt do roku 1957 w zaktadach w miej-
scowosci Vysoké Myto. Nastepnie z uwagi na roz-
poczecie produkcji pojazdow Karosa na podwoziu
RTO produkcje przeniesiono do zaktadéw w miej-
scowosci Letnany, gdzie przyczepy wytwarzano
do roku 1962. Duze dostawy z Polski nowocze-
Sniejszych i bardziej pojemnych przyczep PO1E,
bedacych zaptatg za dostarczanie podzespotow
do produkcji autobuséw na podwoziu Skoda RTO,

Przewoznik Krakowski nr 4 (93)/2024

17



W EUROPEJSKI TYDZIEN MOBILNOSCI

spowodowaly zaprzestanie produkcji przyczep
autobusowych w Czechostowac;ji.

Wagon 102Na z Poznania na Krakowskiej Linii Muzealnej

OSTATNIA NIEDZIELA KRAKOWSKIEJ LINII
MUZEALNE)J

W dniu parady po raz ostatni w 2024 roku
funkcjonowata Krakowska Linia Muzealna. Po-
jawity sie na niej zaréwno historyczne tramwaje,
jak i autobusy. Na linie nr 0 t3czacg Dajwor i pe-
tle Cichy Kacik wyjechat poznanski wagon 102Na.
Byta to ostania szansa na podréz po Krakowie tym
wagonem. Zostata takze uruchomiona linia auto-
busowa B na trasie Olszanica Bory, ul. Krolowej
Jadwigi, Pitsudskiego, Basztowa, Pawia (powrot:
pl. Matejki), al. 29 Listopada, ul. Dobrego Paste-
rza, Majora, Powstancow, Pradnik Czerwony. Na
linii kursowaty historyczne autobusy — Scania
CR111, MAN SG242, MAN SL200 i Jelcz Mi1.

Ktos, komu mato byto przejazdéw historycz-
nym taborem w Krakowie, mogt takze wybrac sie
do Skawiny. Tam na specjalnej linii So kursowat
zabytkowy autobus Ikarus 620 z kolekcji MPK S.A.
w Krakowie.

8. WIELKA LEKCJA EKOLOGII

Wielka Lekcja Ekologii odbywata si¢ w ramach
Europejskiego Tygodnia Mobilnosci, dlatego tez
tematom mobilnosci, elektromobilnosci i trans-
portu miejskiego organizatorzy przygladali sie
szczeg6lnie, naklaniajac mieszkancow do wybo-
ru niskoemisyjnych form podrézowania w prze-
strzeni miejskie;j.

Wielka Lekcja Ekologii to plenerowe wyda-
rzenie dla catych rodzin. W programie jak zwy-
kle byto mnoéstwo atrakcji przygotowanych przez
jednostki i spotki miejskie, wydziaty UMK, a takze
podmioty zewnetrzne: konkursy, mini warsztaty,
quizy tematyczne, porady, gry, animacje, lekcje
i zabawy klimatyczne, a takze wystepy zespotow
wokalnych i tanecznych na scenie plenerowej,
dziatajacych pod egida krakowskich domoéw kul-
tury oraz prezentacje przedstawicieli krakow-
skich uczelni wyzszych.

Dla mito$nikéw jednosladow przygotowano
punkt bezptatnych kontroli rowerowych (Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Klimatu) i prezentacje
miejskich roweréw, dostepnych dla mieszkan-
cOw w wypozyczalniach LajkBike (Zarzad Trans-
portu Publicznego). Policjanci i straznicy miejscy
uczyli natomiast najmtodszych uczestnikéw jak
bezpiecznie poruszac sie po drogach publicznych
i nie tylko rowerem.

W trakcie wydarzenia mozna bylo odwiedzi¢
park maszynowy, gdzie Miejskie Przedsigbior-
stwo Komunikacyjne S.A. zaprezentowato nowo-
czesny, niskoemisyjny tabor.

Bl

Nie brakowato chetnych do ogladania zeroemisyjnego
autobusu MPK w Krakowie
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Szczesliwi biegacze z MPK, przed...

17. PKO BIEG TRZECH KOPCOW

W niedziele, 22 wrzesnia w 17. PKO Biegu
Trzech Kopcéw wzieto udziat 13 pracownikow
MPK S.A. w Krakowie. Wszyscy sg cztonkami gru-
py biegowej krakowskiego przewoznika — ,,MPK
Runners Krakow”. W niedziele na linii startu pod
Kopcem Krakusa staneli: Mateusz, Tomek, Piotr,
Darek, Marek, Marcin, Darek, Roman, Andrzej,
Grzesiek, Jacek, Jarek i Ania. Wsrod biegaczy byli
kierowcy, motorniczowie, pracownicy zaplecza
i administracji. Swojg postawa promuja zdrowy
tryb zycia i ruch, niezaleznie od tego jaka prace
wykonuja.

A

... 1 po biegu Trzech Kopcow

Kazdy z nich ciezko trenuje, aby wystartowac
w tym stosunkowo krdtkim, ale wymagajacym
biegu. Bieg Trzech Kopcéw to bowiem jedyny
w Polsce Bieg Gorski w centrum duzego miasta.
Jego 13-kilometrowa trasa, z r6znicg wzniesien
ok. 160 m, taczy trzy krakowskie kopce — Kra-
kusa, Kosciuszki i Pitsudskiego i prowadzi za-
rowno po utwardzonej, jak i nieutwardzonej na-
wierzchni.

AKCJA ,,.BEZPIECZNY POWROT”

Jezeli komus sie wydaje, Ze jadgc w nocy tram-
wajem moze bezkarnie pi¢ alkohol, pali¢ i wy-
krzykiwac przeklenstwa albo nie kupi¢ biletu — to
sie myli. MPK w Krakowie i Komenda Miejska Po-
licji systematycznie prowadza niezapowiedziane
akcje w tramwajach na liniach kursujacych wie-
czorem i w nocy.

Kolejna taka akcja pod nazwa ,,Bezpieczny po-
wrot” odbyta sie w nocy z pigtku na sobote 20/21
wrze$nia. Efekt? 3 mandaty i 8 pouczen. Dla kogo?
Dla tych pasazerow tramwajow, ktorzy byli gtosni
iwulgarni, pili alkohol i nie przejmujac sie wspot-
pasazerami, jak gdyby nigdy nic palili papierosy...

Kontrolerzy Zarzadu Transportu Publicznego,
ktorzy rowniez brali udziat w tej akcji, wystawili
98 optat dodatkowych, dla tych, ktdrzy niestety
o bilecie sobie zapomnieli...
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W FUROPEJSKI TYDZIEN MOBILNOSCI

Akcja ,,Bezpieczny Powr6t” jest organizowana
cyklicznie

Dziatania w nocnych tramwajach to element
prowadzonej od wielu lat w Krakowie akcji ,,Bez-
pieczny Powr6t”, w ramach ktorej inspektorzy
ruchu MPK jadac w swoich cywilnych ubraniach
zwracaja uwage na wszystkie zachowania, ktore
przeszkadzaja pasazerom, a wiec m.in. na osoby
palace papierosy, pijace alkohol, Smiecgce oraz
agresywne i wulgarne. Policjanci i inspektorzy
podczas nocnej akcji zwracajq takze uwage na bez-
pieczenstwo prowadzacych i kontroleréw biletow.

'
r

AKCJA ,WYSTARCZY 1 METR”

W ramach Europejskiego Tygodnia Mobilnosci
patrole Strazy Miejskiej i inspektoréw ruchu MPK
w Krakowie przez pie¢ dni pilnowaty, czy kierow-
cy samochodéw prawidtowo parkuja i nie bloku-
ja przejazdu tramwajom, a takze czy nie blokuja
przystankow. Akcja pod hastem ,Wystarczy 1
metr” ma na celu kontrole ulic w centrum miasta,
szczegllnie wokot I Obwodnicy oraz ul. Diugiej,
gdzie najczesciej dochodzi do blokowania tram-
wajow.

Akcja ma przypomnie¢ kierowcom, ze par-
kujac samochéd w centrum miasta obok torow
tramwajowych muszg pamieta¢ o zachowaniu
co najmniej jednego metra odlegtosci od szy-
ny. Tylko wtedy tramwaj, ktéorym podrdzuja
pasazerowie, bedzie mogt bezpiecznie przeje-
chac obok. Kierowcom parkujgcym na ul. Dtu-
giej w prawidlowym parkowaniu pomagaja
specjalne separatory, ktore oddzielajag miejsca
parkingowe od jezdni. Wystarczy tyko zadbac,
aby samochdd nie wystawat poza ich linie.

Akcja jest potrzebna, bo niestety nadal do-
chodzi do blokowania toréw i przystankéw przez
niefrasobliwych kierowcow samochodéw. Ponie-
waz takie przypadki sg szczegoélnie ucigzliwe dla
pasazer6w, warto o tym problemie przypominac
w trakcie obchodéw Europejskiego Tygodnia Mo-
bilnosci.

. ¥ |
£l

-
[

g
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MPK i Straz Miejska w Krakowie walczg z nieprawidtowym parkowaniem
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MARSZ ,,PIESZO DO CELU” Z UDZIALEM MPK
W KRAKOWIE

Na takim wydarzeniu nie mogto zabrakna¢
MPK S.A. w Krakowie — bezpieczenstwo jest i za-
wsze bedzie priorytetem dla krakowskiego prze-
woznika. Dlatego MPK we wtorek, 17 wrzesnia
wzieto udzial w marszu pod hastem ,,Pieszo do
celu”. Akcja byla realizowana w ramach Europej-
skiego Tygodnia Mobilnosci. Jej celem byto m.in.
zwrdcenie uwagi przede wszystkim dzieciom na
konieczno$¢ noszenia elementoéw odblaskowych,
ktore zapewniajg widocznosc¢.

Wszyscy uczestnicy marszu, ktory przeszedt
al. 3 Maja, al. Krasinskiego, ul. Zwierzyniecka,
Franciszkanska, Grodzka, Rynek Gtowny, ul. sw.
Anny, Podwale, Straszewskiego i Pilsudskiego
do al. 3 Maja, byli ubrani w kamizelki odblasko-
we i niesli m.in. przygotowane przez dzieci znaki
drogowe informujace o tym jak wazne jest uzy-
wanie odblaskéw, aby by¢ bezpiecznym na ulicy.
Dzieciom towarzyszyly oficjalne maskotki MPK
S.A. w Krakowie oraz policji i strazy miejskiej.

BOZENA MIGAS

EUROPEJSKI TYDZIEN MOBILNOSCI m

Dzieci byly szczes$liwe mogac maszerowac obok
Trambusia

Marsz zakonczyt si¢ na parkingu obok stadio-
nu Wisty Krakow, gdzie odbyly sie pokazy pojaz-
dow réznych stuzb wraz z zabytkowym autobu-
sem MPK S.A. w Krakowie. H

TRAMWAJ tACZY MIASTA

ramach wakacyjnej wymia-

ny tramwajow, 4 sierpnia 2024

roku mieliSmy okazje do prze-

jazdzki warszawskim tramwa-

jem zabytkowym 13N po trasie

Krakowskiej Linii Muzealnej nr ,,0”. Ta wyjat-
kowa atrakcja dla krakowian odbyta sie dzieki
wspotpracy MPK S.A. w Krakowie z ZTM War-
szawa oraz Klubem Mitosnikow Komunikacji
Miejskiej z Warszawy. Na te okolicznos¢ pra-
cownicy MPK S.A. w Krakowie wraz z kolega-
mi z Krakowskiego Klub Modelarzy Kolejowych
i Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie
przygotowali dodatkowe atrakcje dla pasazerow
tego niecodziennego przejazdu. Do uczestnic-
twa w podr6zy zapraszata krakowianka w pigek-
nym regionalnym stroju, czestujac pasazeréw
obwarzankami. Koledzy z krakowskiego i war-
szawskiego klubu mitosnikéw petnili funkcje
konduktorow, a w trakcie jazdy po ulicach Kra-
kowa nasz specjalny gos$¢ z Warszawy opowiadat
ciekawostki 0 Warszawie i tym wyjatkowym wa-
gonie. Podczas jazdy kazdy pasazer mogt dodat-
kowo otrzymac¢ drobny pamigtkowy upominek

w postaci skladanego kartonowego tramwaju
zabytkowego.

Juz tydzien pdzniej, bo w dniach 10-11 sierp-
nia, do Warszawy na wymiane zawital tramwaj
typu GT6, ktory wiele lat jezdzit na regularnych
linach po Krakowie. Ten obecnie zabytkowy
wagon pojawit sie na trasie Warszawskich Li-
nii Turystycznych i wozit pasazeréw po ulicach
stolicy na linii ,,T”. Nie zabraklo krakowian-
ki z obwarzankami i krakowskiej konduktorki,
ktére promowaly stolice Matopolski poprzez
konkursy wiedzy o Krakowie, rozdajac pasaze-
rom pamigtkowe upominki. W przejazdzce brali
udziat koledzy z ZTM Warszawa oraz konduk-
torzy z Warszawy i Krakowa. Dzigki ich profe-
sjonalnej pracy i obstudze, pasazerowie mogli
dowiedzie¢ sie wielu ciekawostek nie tylko ko-
munikacyjnych, ale tez historycznych dotycza-
cych obu miast.

Efektem wspotpracy Warszawy i Krakowa
byta ciekawa wymiana informacji, promocja
miast, a przede wszystkim unikatowa atrakcja
dla mieszkancow, ktorzy podrézowali tymi za-
bytkowymi wagonami po ulicach swoich miast. B
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W SPORT

StAWOMIR SUCHOSZEK

ROZPOCZAL SIE KOLEJNY SEZON

PILKARSKIEJ LIGI

pigtkowe popotudnie, 30 sierp-
nia 2024 roku wiceprezes Za-
rzadu MPK S.A. w Krakowie,
Mariusz Szatkowski oficjalnie
rozpoczat 13. sezon ligi pitkar-
skiej MPK. W wydarzeniu wzieli rowniez udziat:
Marek Adamski, kierownik Zajezdni Autobusowej
Wola Duchacka, Tomasz Warsiewicz kierownik
Zajezdni Autobusowej Bienczyce, Dariusz Diuga-
szek kierownik Dziatu Kontroli Technicznej, Za-
rzad Ligi, pitkarze oraz wspaniali kibice!

Zarzad Ligi MPK na rece wiceprezesa ofiarowat
, Kronike Pitkarska MPK”, koszulke oraz szalik

Kolejny sezon Ligi MPK rozpoczat Mariusz Szatkowski,
wiceprezes zarzagdu MPK S.A. w Krakowie

MPK

Poprzedni sezon pitkarskiej Ligi MPK zakonczyt
sie w piatek, 28 czerwca. W tym dniu w morder-
czym upale rozegrana zostata ostatnia seria spo-
tkan 12. edycji Ligi Pitkarskiej MPK, w ktorej graja
pracownicy krakowskiego przewoznika.

Na finiszu rozgrywek nie brakowato emodiji!
Pierwsze miejsce zapewnit sobie juz wczesniej ze-
Spot kierowcdw z zajezdni Ptaszéw. Ale o srebrne
medale nadal walczyty dwa zespoty: motorniczych
z Nowej Huty oraz kierowcy z zajezdni Wola Duchac-
ka. Ostatecznie 2. miejsce zapewnili sobie w ostat-
niej kolejce motorniczowie wyprzedzajac kolegéw
z Woli Duchackiej. Na czwartym miejscu rozgrywki
zakonczyli kierowcy z BieAczyc, na pigtym Brozka
Team, a na szGstym - motorniczowie z Podgorza.

Podczas uroczystego zakonczenia wszystkie
zespoty otrzymaty puchary i dyplomy. Zawodnicy
trzech najlepszych druzyn otrzymaty takze me-
dale. Do zespotu Brozka Team trafita wyjatkowa
nagroda - zostata ona bowiem wybrana druzyna
Fair Play. Wyrdznieni zostali takze najlepsi zawod-
nicy. Najlepszym bramkarzem zostat wybrany
zawodnik z zespotu Zajezdnia Tramwajowa Nowa
Huta - Tomasz Romanowicz. Krélem strzelcow
zostat Kacper Klimczyk z zespotu Ptaszéw, ktory
zdobyt az 50 bramek. Nagrody - puchary, dyplo-
my i medale wreczata zawodnikom Katarzyna
Bury, cztonek zarzadu MPK S.A. w Krakowie.

druzyny MPK Podgorze, ktore zostang przekaza-
ne do Izby Pamieci MPK znajdujacej si¢ w budynku
przy ul. $w. Wawrzynca 13. Kronika zawiera infor-
macje i zdjecia od poczatku istnienia Ligi MPK ze
wszystkich turniejéw — Pucharu im Piotra Pruch-
nickiego oraz Pucharu Prezydenta Miasta Krako-
wa, a takze wszelkich innych meczéw, w ktérych
brata udziat druzyna MPK. Stworzenie tego wspa-
niatego zbioru, historii pitki noznej w MPK, za-
wdzieczamy Markowi Gancarczykowi, Januszowi
Wieckowskiemu oraz Stawomirowi Suchoszko-
wi, ktorzy pieczotowicie zapisywali i publikowali
relacje ze zmagan boiskowych w , Przewozniku
Krakowskim”.

13 sezon pitkarski Ligi MPK zostal otwarty,
wiec pitkarzom nie pozostato nic innego jak za-
czaé grac. |
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MAREK GANCARCZYK

MEDIA =

KRAKOWSKIE MPK UTRZYMUJE
POZYCJE LIDERA W MEDIACH
SPOLECZNO!

iejskie Przedsiebiorstwo Komuni-
kacyjne S.A. w Krakowie zdobylo
pierwsze miejsce w rankingu ak-
tywnosci transportu miejskiego
w Polsce na Facebooku — wynika
Z najnowszego, lipcowego raportu Instytutu Ba-
dan Internetu i Medi6éw Spotecznosciowych.

»W lipcu 2024 roku pozycje lidera pod wzgle-
dem liczby interakcji zdobyl profil Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krako-
wie. Wygenerowat az 19 tys. interakcji. Wynik ten
zdecydowanie wyrdznia sie na tle innych analizo-
wanych profili i potwierdza wysoka skuteczno$c¢
komunikacji krakowskiego MPK. MPK Krakéw wy -
raznie dominuje, przyciggajac uwage i angazujac

spoteczno$¢ w sposob, ktéry powinien by¢ wzorem
dla innych miast” — czytamy w raporcie.

Dla poréwnania drugi w zestawieniu profil
MPK Wroctaw osiggnat 8,2 tys. interakcji, a trzeci
— profil Warszawskiego Transportu Publicznego
tylko 5,5 tys. interakcji.

Krakowskie MPK notuje takze najlepsze wy-
niki, jesli chodzi o przyrost odbiorcéw. W lipcu
miejski przewoznik zdobyt az 366 nowych fanow.
Drugie miejsce nalezy do Warszawskiego Trans-
portu Publicznego (+210 0séb), a trzecie do Za-
rzadu Drog i Transportu Miejskiego w Lublinie
(+192 0sob).

Szczego6towy raport mozna przeczytac na stro-
nach ibims.pl. B
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Pracownicy MPK znakomicie odnowili ten kultowy autobus

marcu 2023 roku zaprezento-
wali$my Panstwu autobus Scania
CR 111M, ktory dzieki wspotpra-
cy ze stowarzyszeniem Svenska
Omnibusféreningen udato sie
pozyskac do naszej kolekcji. Zgodnie z dang wow-
czas obietnicg pojazd mogliSmy zaprezentowac
juz jako jezdzacy przewozacy naszych pasazerow.
Historia tego typu pojazdu rozpoczeta sie

w potowie lat 60. gdy Scania Vabis opracowata
pierwszy swoj model autobusu o konstrukcji sa-
monosnej przystosowany do ruchu prawostron-
nego. Pojazd z umieszczonym poprzecznie z tytu
silnikiem wysokopreznym z obnizong podtoga,
a dla zmniejszenia wagi samochodu spora czes¢
pojazdu wykonano z aluminium zyskat w krotkim
czasie sporg popularnos¢. Duze znaczenie dla od-
biorcow miat niski poziom hatasu i niskie zady-
mienie zwigzane z ochrong Srodowiska (lata 60!).
Pragnac poprawic te osiaggi na bazie CR76, ktory
od 1968 roku oznaczony byt symbolem CR110,
opracowano nowy model auta oznaczajac go
CR111, ktory w szybkim czasie otrzymat tytut ci-
chego autobusu. Dostarczany byt przede wszyst-

kim do miast Szwecji, ale nieliczne egzemplarze
trafily do Norwegii i Niemiec. Ogétem w latach
1972-1978 wyprodukowano 806 autobuséw Sca-
nia CR111.

W 1990 roku Miejskie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacyjne w Krakowie staneto przed trudny-
mi problemami: konkurencja z dzikg komunika-
cja, wyeksploatowany stary park taborowy oraz
brak wsparcia miejscowych wtadz dla publicznej
komunikacji. Brak dostaw i wystarczajacej ilosci
srodkow finansowych na remonty posiadanych
autobuséw sprawit, ze MPK rozpoczeto poszu-
kiwania nowych rozwigzan. Impulsem zwrdce-
nia sie¢ w kierunku zakupu pojazdéw uzywanych
z krajow zachodnich byt zakup z Norymbergi
czterech starych autobuséow MAN. Nawigzane
kontakty z firmg HitAB handlujaca pojazdami
uzywanymi z krajow skandynawskich zaowoco-
wat zakupem autobuséw Scania CR 111M z réz-
nych miast Szwecji, z ktérych najliczniejsza grupe
stanowity autobusy z Goteborga.

W ciggu roku — od czerwca 1991 roku do czerw-
ca 1992 roku — zakupiono igcznie 54 autobusy
wprowadzajac je do ruchu w Krakowie. Pojazdy
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nie przechodzity zadnych zmian czy moderniza-
cji. Niemal wprost po dostawie i spelnieniu wa-
runkéw technicznych i naklejeniu krakowskich
numeréw inwentarzowych oraz znakéw MPK
autobusy byly kierowane do ruchu. R6znobarwne
pojazdy, czesto z logo dawnych uzytkownikow,
przewozity krakowian najczesciej na liniach po-
spiesznych. W pierwszym okresie eksploatacji nie
zwracano uwagi na wyglad. Kazdy sprawny auto-
bus mogacy przewozic
pasazerow byl wazny.
Nieco pdzniej, po usta-
bilizowaniu sytuacji
taborowej, przystapio-
no do dbania o wyglad
aut. Cze$¢ szwedzkich
otrzymata nowe barwy
firmy: trdéjbarwne po-
ziome pasy.

Pojazdy przypadty do
gustu krakowianom za
swa cicha jazde i zdecy-
dowanie nizszg od po-

TABOR HISTORYCZNY m

we wszystkie niezbedne elementy wnetrze. Naj-
trudniejsze okazato si¢ pozyskanie niezbednych
firmowych napisow, ktore przed laty w trakcie
eksploatacji zdjeto. Przeglad silnika polegajacy
w zasadzie na wymianie uszczelnien, uporzad-
kowanie elektryki automatycznej skrzyni biegéw
oraz wymiana gumowych elementéw zawieszenia
uzupelnit przygotowanie do ruchu. Pojazd wyma-
gat tez drobnych napraw blacharskich oraz malo-
wania. Po zakonczeniu
tych prac pojazd otrzy-
mat nowy krakowski
numer — kolejny przy-
pisany niegdys do serii
Scanii CR111 eksploato-
wanych przez MPK.
Posrod zakupionych
przed ponad trzydzie-
stu laty autobusow trzy
pochodzily = posrednio
ze Sztokholmu. Ten
samochod jest czwar-
tym ze stolicy Szwecji.

siadanych Jelczy i Ika-
rus6w podtoge. Sporym
mankamentem byt w niektérych autobusach brak
otwieranych okien. Rozwigzanie zapewne dobrze
sprawdzato si¢ w miastach wysunietych daleko na
poéinoc, ale niekoniecznie w Krakowie latem. Szyb-
ko wymieniono cze$¢ okien statych na uchylne
z likwidowanych tramwajow.

Ostatnie egzemplarze Scanii CR111 skreslono
z inwentarza MPK w 1996 roku, zachowujac jeden
z pojazdow do celow przysziej eksploatacji pojaz-
dow historycznych (przekazujac sprawny i jezdza-
cy do muzeum przy ul. $w. Wawrzynca). Dzisiaj
wrak potrzebuje gruntownego remontu i uzupet-
nienia skradzionych i zniszczonych elementéw.

Wspotpraca ze szwedzkim stowarzyszeniem
byla w zasadzie jedynym sposobem zdobycia
rzadkiego juz pojazdu z lat 70. Auto wyproduko-
wane w 1978 roku w stosunkowo dobrym stanie
przetrwato dzieki okazjonalnemu wykorzystywa-
niu go jako kino czy punkt sprzedazy biletéw. Wy-
magato gruntownego przegladu i uzupelnienia
brakujgcych elementéw. O ile naprawa dawnych
autobus6w nie stanowi dla nas w MPK wigksze-
go problemu o tyle zdobycie (dostownie) rzad-
kich czesci wyposazenia jest prawie niemozliwe.
Duza pomoc okazali cztonkowie stowarzyszenia
ze Sztokholmu. Udostepnili swoje zapasy a tak-
ze pomogli w rozbiérce likwidowanego auta tej
samej serii dzieki czemu mogliSmy wyposazy¢

Scania CR111 na regularnej linii

W odré6znieniu od wielu
pojazdéw tego typu po-
siada on pewne zmiany jakie byty wymogiem do
uzytkowania na terenie miasta: umieszczenie lu-
sterek, odmienne wywietrzniki, otwierane okna,
a takze widoczne na przedniej $cianie gniazdo za-
silania pojazdu sprezonym powietrzem. Wszystkie
te elementy zostaty zachowane.

Warto wspomniec, ze zakup i eksploatacja au-
tobus6éw Scania CR 111M dato poczatek wielolet-
niej wspdtpracy MPK w Krakowie ze szwedzkim
producentem autobusow. Przez wiele lat zdecy-
dowanie nowsze modele krétkie i przegubowe za-
kupione bezposrednio od producenta przewozity
krakowian na wielu liniach.

Pozyskana Scania nazywana czesto piesz-
czotliwie ,babcig” jest dobrze pamietana przez
mieszkancéw. 25 sierpnia 2024 roku w ramach
Krakowskiej Linii Muzealnej pojawita si¢ po raz
pierwszy na ulicach miasta. Mimo bardzo wyso-
kiej temperatury powietrza tego dnia, wszystkie
kursy obslugiwane zaprezentowanym autobu-
sem zgromadzily rzesze chetnych do wspomnien
i mtodszych do zapoznania si¢ z autem. Babcia
zdata trudny egzamin w ekstremalnych warun-
kach pogodowych i z powodzeniem radzita sobie
z ttumem chetnych na poktadzie a prace dzielita
z miodszymi autobusami tej samej marki, ktore
juz kilka lat naleza do kolekcji pojazdéw komuni-
kacji miejskiej MPK S.A. w Krakowie. l
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hyba trudno jest nam sobie wyobrazi¢

wspotczesny tramwaj czy autobus jada-

cy z otwartymi drzwiami w normalnym

ruchu z pasazerami. Zamkniecie drzwi

za ostatnimi wsiadajacymi pozwala pro-
wadzgcemu zwolni¢ hamulce i odblokowac sys-
tem pozwalajacy ruszy¢ pojazd z przystanku. Ta-
kie dziatanie zapobiega zdarzeniom, ktore przed
laty, niestety, wystepowaty dosc¢ czesto. Choc kra-
kowskie tramwaje z drzwiami — tak, tak, pierwsze
wagony zamiast drzwi mialy jedynie przestawng
krate — pojawity sie juz w drugiej dekadzie XX
wieku to nie zawsze byty one zamkniete. W czasie
jazdy mogt je otworzy¢ niesforny pasazer, by wy-
skoczy¢ przed przystankiem, a takze z uwagi na
liczbe pasazeréow chcacych udaé sie tym samym
tramwajem czy autobusem nie udawato sie za-
mkna¢ drzwi konduktorowi. Niemal kazdego dnia
prasa donosita o zdarzeniach, w ktorych pasaze-
rowie tramwajow odnosili obrazenia lub nawet

tracili zycie. Rosnaca ilo$¢ wypadkow i zwigzane
z tym straty finansowe i spoteczne jakie ponosito
panstwo wydajac na leczenie i ptacenie rent oso-
bom poszkodowanym zmuszato do poszukiwania
rozwigzan mogacych zmniejszy¢ liczbe tragicz-
nych zdarzen. Przystgpiono do modernizacji wa-
gonéw, a poniewaz problem dotyczyt wszystkich
przedsiebiorstw komunikacyjnych w Polsce, za-
jeta sie tym warszawska instytucja je zrzeszajaca.

Innym powodem modernizacji wagonow
byto posiadanie przez przedsiebiorstwa starego,
a wrecz archaicznego taboru. W wielu miastach
wagonéw wyprodukowanych po 1945 roku byto
zdecydowanie mniej niz tramwajow pamietajg-
cych okres pierwszej czy drugiej wojny. Obiecywa-
ne nowoczesne pojazdy ,,szybkobiezne” produ-
kowano wylgcznie na potrzeby stolicy. W wyniku
obserwacji prowadzonej przez Instytut Gospo-
darki Komunalnej opracowany zostal program
dostosowania taboru tramwajowego do nowych
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zadan. Obejmowat on trzy zatozenia: usprawnie-
nie pojazdow zapewniajace bezpieczenstwo, uta-
twienie pracy motorniczego i zmniejszenie na-
ktadu pracy w zajezdniach.

Podstawowym elementem poprawiajacym
bezpieczenstwo pasazeréow miat by¢ montaz
mechanicznie zamykanych drzwi sterowanych
przez motorniczego, a takze hamulcow szyno-
wych. Oprdcz tego wagon nalezato wyposazyc
w Swiatla stopu, kierunkowskazy oraz lusterka
umozliwiajace obserwacje sktadu. Elementa-
mi utatwiajgcymi prace prowadzacym tramwaje
miaty by¢, co dzi$ z perspektywy czasu wydaje
sie nam oczywiste, wycieraczki i podgrzewacze
szyb czolowych. Dla utatwienia pracy warsz-
tatbw modernizowane wagony nalezato prze-
budowa¢ na jednokierunkowe, co pozwolito-
by zmniejszy¢ koszty podzespotéw (eliminacja
zbednych nastawnikow oraz innych urzadzen)
oraz wyposazy¢ je w maznice z tozyskami tocz-
nymi. W 1961 roku w Poznaniu opierajac sie cze-
Sciowo na zatozeniach IGK z Warszawy prze-
budowano pierwszy w Polsce wagon typu N (nr
161). Wagon, zaprezentowany na VIII Krajowym
Zjezdzie Komunikacji Miejskiej wzbudzit duze
zainteresowanie. W ramach Funduszu Postepu
Technicznego Ministerstwo Gospodarki Komu-
nalnej zlecito w 1962 roku Miejskiemu Przed-
siebiorstwu Komunikacyjnemu w Krakowie,
w oparciu o elementy pochodzace z wagonu typu
13N, pelng modernizacje wagonu typu N.

Wiosng 1963 roku na tamach prasy szeroko in-
formowano o zakonczeniu budowy bezpiecznego
i szybkiego tramwaju w warsztatach krakowskie-
go przewoznika, wychwalajac jego szerokie zale-
ty. Do przebudowy wybrano wagon nr 9, wypro-
dukowany w 1954 roku. W czasie modernizacji,
wykorzystujac istniejaca konstrukcje zmieniono
wyglad zewnetrzny, pojazdu. W czeSci przed-
niej przebudowano, nieco wydluzono ku przo-
dowi i zaokraglono $ciane czotowa. Okno przed-
nie, ktore przybrato ksztalt trapezu nie byto juz
otwierane i zostato pochylone ku tytowi. Po jego
bokach wstawione zostaly, podobnie jak w wa-
gonie poznanskim, mate tréjkatne szyby. Wozek
wagonu oslonieto powiekszong S$ciang boczna
i dla poprawy wygladu zewnetrznego przyozdo-
biono aluminiowymi listwami w czesci dolne;j.

Jednokierunkowy tramwaj posiadal dwoje
harmonijkowych sktadanych drzwi pochodza-
cych z wagonu typu 13N. W odrdznieniu od po-
znanskiego wagonu nr 161 krakowski tramwaj
nr 9 miat drzwi zamykane elektrycznie przez

obstuge wagonu. Sterowanie drzwi odbywato sie
z pulpitu motorowego lub ze stanowiska kon-
duktora, ktére wbrew pierwotnym zatozeniom
dotyczacym jego likwidacji umieszczone zosta-
to tuz przed drugimi drzwiami. Oprdocz urzadzen
do zamykania drzwi zabudowane na niewielkim
podniesieniu stanowisko wyposazono w potke na
pieniadze i bilety. Wnetrze wagonu poddane zo-
stato daleko idgcym zmianom. Poprzez usuniecie
pomostow i dobudowe kolejnego trzeciego stop-
nia przy wejsciach, podtoge — w odréznieniu od
pierwowzoru — umieszczono na jednym pozio-
mie. Zlikwidowano drewniane listwy podtogo-
we a podtoge wytozona guma w kratke. Miekkie
wyScietane siedzenia obite dermg — pochodzace
z wagonu 13N — ustawiono wszystkie, w ilosci
17 sztuk, przodem w kierunku jazdy. Do zabu-
dowy wykorzystano takze dotychczasowy tylny
i przedni pomost, po lewej stronie w kierunku
jazdy. Zlikwidowano dotychczasowe wygrodze-
nia, a $ciany wewnetrzne oraz sufit wylozono
malowang pilénia. Dzigki zmianie rozmieszcze-
nia urzadzen i podniesieniu podtogi motorniczy
mogt bez trudnosci zaja¢ miejsce siedzace w wy-
godnym miekkim fotelu. Nastawnik wagonu
obrdocono o 900 i ustawiono pod lewym oknem,
dzieki czemu pomiedzy nim a hamulcem recz-
nym i piasecznicq utworzono miejsce na pul-
pit z elementami sterowania, a pod nim miejsce
na nogi siedzacego pracownika. Na stanowisku
obok urzadzen do otwierania i zamykania drzwi
umieszczono wylgcznik elektrycznych wyciera-
czek oraz wylacznik ogrzewaczy szyby czotowej.
Jednym z wazniejszych elementéw, w ktory wy-
posazony zostal motorniczy, byt wiacznik ha-
mulcow.

Podstawowe zmiany w zmodernizowanym
wagonie wprowadzone zostaly w instalacji elek-
trycznej. Naped i obstuga drzwi oraz hamulec
szynowy zasilane byly napigeciem 40V. Od na-
piecia z sieci uniezalezniono si¢ poprzez mon-
taz akumulatoréow, ktore dotadowywane byly
z sieci jezdnej poprzez opornik umieszczony na
dachu wagonu. Dotychczas uzywany dzwonek
zewnetrzny nozny motorniczego oraz dzwonek
uruchamiany przez pasazerow linka zastgpiono
dzwonkiem elektrycznym. W lampach oswietle-
niowych wewnetrznych dodano, obok trzech serii
zasilanych napieciem 600V, czwartq serie zasila-
na napieciem 40V bedacg obwodem awaryjnym.
Na zewnatrz wagonu wprowadzono $wiatta pozy-
cyjne oraz z tytu pojazdu. Nowoscig byto zamon-
towanie oSmiu kierunkowskazéw migowych.
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W potowie kwietnia
1963 roku wagon opu-
Scit Warsztat Naprawy
Tramwajow  krakow-

skiegp MPK. Trud-
no doktadnie okresli¢
termin  wprowadze-

nia pojazdu do ruchu
Z pasazerami bowiem
zastosowane  zmiany
nie do konca odpowia-
daty warunkom tech-
nicznym i musiaty by¢
poprawione o0 czym
informowata  6wcze-
sna krakowska prasa.
Z pewnoscia wiosng
1964 roku skierowa-
ny na linie nr 10 wa-

gon kursowal, zgodnie
z projektem, bez przy-
czepy. Niestety zbyt mata pojemnos¢ takiego
tramwaju, przy duzo wiekszych oczekiwaniach
ruchu zmusita MPK do zmiany pierwotnych pla-
néw. Niebawem dotgczono wagon doczepny, ktd-
ry nie posiadat Zzadnych przystosowan do, jakze
odmiennego, wagonu silnikowego.
Zmodernizowany wedtug projektu IGK z War-
szawy wagon nie zrewolucjonizowal krakowskiej
komunikacji. Nigdy nie poczyniono w Krakowie
zadnych krokow zmierzajgcych do przyjecia za-
proponowanego wzoru. W odréznieniu od Pozna-
nia, Wroctawia czy Lodzi, w ktérych w podobny,
wizualny sposéb unowocze$nianych wagonow
mozna bylo spotka¢ wiele, krakowskie MPK wy-
brato wiasng droge. Gteboka modernizacje uznano
za zbyt drogg, nie zwracajaca poniesionych na-
ktadow, ale zdobyte doswiadczenia wykorzysta-
no przy naprawach gtéwnych i modernizacjach
innych tramwajow tego samego typu. Wagon be-
dac przez kilka lat swego rodzajem poligonem do-
Swiadczalnym (montowano w nim na probe inne
niezachowane do dnia dzisiejszego rozwigzania)
spetnil najwazniejsze oczekiwanie — poprawe bez-
pieczenistwa przewozonych pasazeréw. Nie byto
juz mozliwe wskakiwanie w czasie jazdy wagonu
a takze opuszczanie go przed zatrzymaniem sie na
przystanku. Z pewnoscig poprawiono tez warunki
pracy obstugi zwtaszcza konduktora, ale ten zawod
w krakowskich tramwajach w momencie wprowa-
dzenia wagonu do ruchu powoli zanikat.
Przebudowany wagon z uwagi na nietypowe
rozwigzania nie cieszyt si¢ uznaniem ani u mo-

Wagon nr 9 po modernizacji

torowych, ani obstugi
w warsztatach. Odsta-
wiony na boczny tor
z poczatkiem lat sie-
demdziesigtych ocze-
kiwat na ostateczng
decyzje. Jesienig 1971
roku, gdy w przedsie-
biorstwie likwidowa-
no wiele stojacych od
lat starych pojazdow
wagon nr 9 skierowa-
no do remontu. Jego
celem byla przebu-
dowa i przystosowa-
nie do nowych zadan.
Z poczatkiem nastep-
nego roku wpisano go
na stan inwentarzowy
jako nowy wagon tech-
niczny — ptug od$niez-
ny. Po dawnym wygladzie nie pozostato nic.
Przez blisko 50 lat wagon uruchamiany od czasu
do czasu stat na terenie zajezdni Podgdrze. O jego
pochodzeniu Swiadczyta tylko umieszczona we-
wnatrz tabliczka o przeprowadzonej w 1962 roku
przebudowie. Jesienig 2022 roku po uruchomie-
niu nowoczesnego ptugu na podwoziu Unimog
zdecydowano sie na przywrocenie zlikwidowa-
nych przed potwieczem cech zmodernizowanego
wagonu. W odbudowie bardzo pomogta zacho-
wana w sporej iloSci opracowana niegdys w War-
szawie oryginalna dokumentacja znajdujaca sie
w archiwum przedsiebiorstwa. Czes$¢ opracowa-
no na nowo by dostosowac¢ wagon do wspotcze-
snych warunkow eksploatacji. Do odbudowy wy-
korzystano drzwi warszawskiego wagonu 13N.
Zamontowano miekkie siedzenia i stanowisko
konduktora. Do wnetrza prowadzg trzy nieréw-
ne stopnie. Srodkowy, jak przed laty, jest wysoki
bowiem musiat by¢ zamontowany w sposob nie
kolidujacy z uktadem zawieszenia wagonu.

25 sierpnia 2024 roku do obstugi Krakowskiej
Linii Muzealnej skierowano wyremontowany
tramwaj. Zaskoczenie nietypowym wagonem byto
bardzo duze, ale odbior pasazeré6w niezwykle cie-
ply. Do obstugi linii 0 zostat skierowany z przy-
czepa ND-502 bedaca najstarszym wagonem typu
N w naszej kolekcji pojazdéw komunikacji miej-
skiej. Z pewnoscig nie raz pojawi sie na ulicach
naszego miasta przypominajac, a wielu uswiada-
miajac, rozwoj krakowskich tramwajow i niektore
mniej znane dzieje naszej komunikacji. B
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MAREK GANCARCZYK

NOWY TABOR =

MPK PODPISALO UMOWY NA

NOWE AUTOBUSY

-
-
-
-
=

Umowe podpisali przedstawiciele MPK S.A. w Krakowie, firmy Solaris i Millenium Leasing

ako pierwsza, w Srode 12 czerwca zostata

podpisana umowa z konsorcjum firm So-

laris Bus & Coach sp. z 0.0. wraz z Millen-

nium Leasing sp.z0.0.nadostawe wformie

leasingu 37 nowych autobuséw spetniajg-
cych najwyzsze europejskie normy. Dzigki temu
do Krakowa trafig nowoczesne, niskopodtogowe
i wyposazone w klimatyzacje autobusy o dtugosci
12 metrow. Zastgpig one najstarsze pojazdy z flo-
ty krakowskiego przewoznika.

Umowe podpisali przedstawiciele zarzagdu MPK
S.A. w Krakowie — Rafat Swierczynski, Prezes Za-
rzadu i Mariusz Szatkowski, Wiceprezes Zarzadu
oraz przedstawiciele konsorcjum: Andrzej Sien-
kiewicz, Dyrektor Sprzedazy Solaris Bus & Coach
Sp. Z 0.0. i Aneta Eichler, Makroregionalny Dyrek-
tor Sprzedazy Millenium Leasing sp. z 0.0.

Dostawa jest podzielona na dwie czesci: 25
autobuséw przeznaczonych do obstugi przede
wszystkim linii miejskich oraz 12 autobuséw
przeznaczonych do obstugi przede wszystkim li-
nii aglomeracyjnych.

Nowe autobusy zapewnig komfortowa podroz
wszystkim pasazerom, takze tym z ograniczong
mobilnoscia. Poza niskg podtoga beda wyposazo-
ne w platforme umozliwiajaca wjazd osobom na
wozkach. W srodku bedzie wydzielona przestrzen
dla tych pasazeréw, a takze dla opiekunéw po-
drézujacych z dzie¢mi w wdzkach. Z mysla o oso-
bach niewidomych i stabowidzacych pojazdy beda

wyposazone w gtosowe zapowiedzi przystankow
w Srodku oraz zapowiedzi numeru linii i kierunku
jazdy na zewnatrz. NajnowoczeSniejsze rozwig-
zania techniczne zapewnia takze komfort prowa-
dzenia dla kierowcéw krakowskiego przewoznika.

To nie jedyne autobusy jakie zamowito w 2024
roku MPK S.A. w Krakowie.

W czwartek, 18 lipca 2024 w Krakowie pod-
pisana zostata umowa na dostawe w formie le-
asingu finansowego o$miu autobuséw AUTOSAN
SANCITY 9LE. Umowa zostata zawarta przez kon-
sorcjum firm: HSW S.A. Oddziat Autosan w Sa-
noku i Millennium Leasing sp. z 0.0. oraz MPK
S.A. w Krakowie. Miejskie, SANCITY wyposazone
beda w silniki Cummins EURO VI i automatyczne
skrzynie biegéw ALLISON. Kazdy autobus przy-
stosowany bedzie do przewozu 63 pasazerow,
w tym 15 na miejscach siedzacych. Majac na uwa-
dze bezpieczenstwo i komfort pasazeréw wszyst-
kie pojazdy wyposazone zostang w system mo-
nitorowania ci$nienia i temperatury w oponach,
automatyczny system gaszenia pozaru w komo-
rze silnika, klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej
oraz kabiny kierowcy, monitoring wnetrza i oto-
czenia zewnetrznego, system gtosowej i wizualnej
informacji pasazerskiej, modut lokalizacji GPS,
automat biletowy obstugujacy transakcje gotow-
kowe i bezgotéwkowe, porty USB umozliwiajgce
tadowanie baterii telefonéw, tabletéw i innych
urzadzen mobilnych, o$wietlenie ledowe. B
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m ROZMOWA

MAREK GANCARCZYK

WOZIL KRAKOWIAN MIEJSKA
TAKSOWKA

Rozmawiamy z Marianem Szklarczykiem, ktory byt zatrudniony w MPK

w Krakowie w Wydziale Ruchu w okresie od 6 grudnia 1958 r. do 5 pazdziernika
1963 r. na stanowisku: kierowca taks6wkowy. Pan Marian przyjal nasze
zaproszenie do przejazdu taks6wkq Warszawa M20 odremontowanq przez MPK
W 2024 roku. Rozmawiamy w zajezdni autobusowej Plaszow, gdzie zabytkowa

Warszawa stacjonuje

Marek Gancarczyk: Nie wszyscy to wiedza,
ale w przeszlosci krakowianie mogli podré6zo-
wac nie tylko miejskimi tramwajami i autobu-
sami, ale takze takséwkami. Pan byt kierowca
takiej taksowki. Jak to sie stato, ze zaczal Pan
prace w MPK w Krakowie?

Marian Szklarczyk: Prawda jest taka, ze
trafitem do MPK dzieki mojemu ojczymowi.
Jan Maslanka zaraz po wojnie znalazt prace
w przedsiebiorstwie Miejska Kolej Elektryczna,
ktéra potem zamienita nazwe na MPK w Kra-
kowie. Byt zatrudniony w okresie od 12 czerw-

ca 1945 r. do 21 czerwca 1973. Poczatkowo pra-
cowat jako motorniczy, a potem od 1 sierpnia
1946 jako kierowca samochodu. Niecate trzy
lata pdzniej zmienit stanowisko i od 1 stycznia
1949 zostatl kierowca autobusu. Byt bardzo do-
brym pracownikiem. W 1961 r. MPK zawniosko-
wato nawet o przyznanie mu odznaki ,,Wzorowy
Kierowca III stopnia”. We wniosku mozna m.in.
przeczytaé, ze znakomicie wywigzywat sie ze
swoich obowigzkéw, byt sumiennym, znako-
mitym fachowcem, cenionym za profesjonalng
i oszczedng jazde oraz chwalony przez wspot-
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pracownikéw. Czesto przychodzitem do nie-
go do pracy. Pamietam, ze ojczym wychodzit
z domu o 3.30 rano. Ja potem szedtem do jego
autobusu i jezdzitem z nim. Przynositem mu tez
Sniadanie. Nie ukrywam, ze mnie to wciggneto.
Gdy sie okazato, ze jest potrzebny kierowca do
stuzbowego samochodu, powiedzial przetozo-
nym o mnie. Wyjasnit, Zze ma syna, ktory sie do
tego idealnie nadaje. Ja od razu sie zgodzitem
i tak zostatem kierowca samochodu stuzbowe-
go.

MG: Jakie samochody Pan prowadzit?

MS: 0d 1958 do 1959 roku prowadzitem sa-
mochadd osobowy Mercedes, a potem przez kilka
lat bytem kierowca Warszawy. Na poczatku pra-
cy bytem zatrudniony w Wydziale Ruchu. Wtedy
bytem kierowca Mercedesa, ktorym statem pod
Poczta Gtéwng. Moim przetozonym byt naczel-
nik Tadeusz Paleczny. Ja bytem do dyspozycji
kontrolerow ruchu i naczelnika. Gdy on potrze-
bowat jecha¢ na kontrole, to wtasnie ja go zabie-
ralem i jechatem tam, gdzie powiedziat.

MG: Pracowat Pan tylko w rejonie Krakowa?

MS: Nie tylko. Pamietam, Ze razem z pra-
cownikami Tadeuszem Pilarskim i Tadeuszem
Zwolinskim otrzymaliS$my zlecenie na przygo-
towanie przystankow i opracowanie rozktadow
jazdy w Gorlicach i Bieczu. To byto wyzwanie, ale
takze duza satysfakcja. Ten trwajacy kilka mie-
siecy wyjazd bardzo dobrze wspominam sobie do
dzisiaj.

MG: To byt pierwszy etap Pana pracy w MPK.
Bo potem samochdd stuzbowy zamienit Pan na
taksowke.

MS: To prawda. Podczas mojej pracy kierowcy
samochodu stuzbowego w MPK miatem bardzo
dobrych kolegéw. Moim zmiennikiem byt Zby-
szek Gorgon. Pracowatem takze z nadinspekto-
rem Adamem Bugajem. Wszyscy bardzo si¢ lubi-
liSmy. Ale potem 6wczesny dyrektor MPK zmienit
samochodd, a nasza ekipa poszukata innych za-
je¢. M6j zmiennik Zbyszek poszedt do warszta-
tu, a ja postanowitem zostac¢ kierowcg taksowki.
To byty czasy, kiedy do MPK w Krakowie przy-
szly pierwsze taksowki. To byta koncéwka lat
50. Baza dla nich zostata wyznaczona przy ron-
dzie Matecznego. Bardzo brakowato kierowcow,
ktorzy mogliby nimi wozi¢ klientéw. A mnie sie
to spodobato i chciatem to robi¢. Doskonale tez
pamietam, ze potem cala naszg baze i wszystkie
taksowki przeniesiono do Nowej Huty na os. Zie-
lone.

MG: Pamieta Pan swojg pierwsza taksowke?

MS: Doskonale. Pamietam nawet jej numer —
377. Miatem wtedy swoich klientéw, ktorzy czesto
korzystali z przejazdow taksowka.

MG: Wtedy zamowienie taksowki nie byto
chyba tak proste jak dzisiaj? Nie byto smartfo-
now, aplikacji.

MS: Zdecydowanie. Gdy wracatem do bazy
w Nowej Hucie, to aby nie jecha¢ pusto zatrzy-
mywatem si¢ na Matym Rynku. Kolejka do taks6-
wek miata tam po 50 metréow. Tak duzo 0séb po-
trzebowato transportu. Podjezdzatem i pytatem
kto jedzie do Nowej Huty. Pierwszych, ktorzy sie
zglaszali — zabieratem. Przez to, ze ciezko bylo
o taks6wke, to byli tez tacy klienci, ktorzy zgta-
szali sie i méwili, ze chca ze mng jecha¢ do No-
wej Huty i to sami, bez innych os6b. Dopiero gdy
ruszatem przyznawali sie, ze mieszkajq gdzie$
indziej i za ten ekstra kurs proponowali wigksze
pienigdze. W ten sposéb udawato sie dorobic tro-
che pieniedzy do wyptaty, a przy okazji dowiez¢
szybko do domu kilka os6b.

MG: Czyli byta walka o taksowke?

MS: O tak. Ludzie sie wrecz bili o takséwke. Nie
byto Zzadnych problemoéw ze znalezieniem klien-
tow. Jak juz wspominatem, kolejka do naszych
taksowek siegata czesto do potowy Matego Rynku.

MG: O ktdrej zaczynatl Pan prace?

MS: Wyjezdzatem wczes$nie, bo ok. 6.00 rano.
Rano zaczynal sie najwiekszy ruch do pracy.
Jak wiadomo ciezko byto o takséwke. Nie lepiej
byto z autobusami, ktorych tez brakowato, zeby
wszystkich zainteresowanych zabrac.

MG: Jak dtugo Pan pracowatl w ciggu dnia?

MS: Nie byto doktadnie okreslonych godzin
pracy. Na taksowce moglem przepracowac tyle
godzin, ile chciatlem. Oczywiscie im wiecej godzin
za kotkiem, tym wieksza wyptata. Zaptata byta
wyliczana na podstawie przejechanych kilome-
trow.

MG: Z tego co Pan moéwi, to praca w MPK
raczej si¢ Panu podobata. Dlaczego Pan z niej
W pewnym momencie zrezygnowat?

MS: Potwierdzam, w MPK byto mi bardzo do-
brze. Ale po tych kilku latach pracy w przedsie-
biorstwie chcialem by¢ panem samego siebie.
Stad moja decyzja o tym, aby sie zwolni¢ i zosta¢
kierowca prywatnej taksowki. Wszystko tez po-
znatem i widzialem na czym ta praca polega. Ku-
pitem wiec samochdd marki Warszawa i zaczatem
jezdzi¢ po calym Krakowie. Na ul. Grodzkiej byta
siedziba zrzeszenia prywatnych takséwkarzy.

MG: Latwo byto by¢ wtedy kierowcg prywat-
nej taksowki?
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MS: Nie byto wtedy tatwo. Byly ogromne pro-
blemy z ogumieniem. Nie byto opon. Strasznie sie
wtedy kombinowato. Jak opona byta juz za bardzo
zuzyta jechato sie do wulkanizatorow, ktorzy po-
glebiali bieznik tej opony. Nie byto tez akumulato-
r6w, wiec gdy byt juz z nimi problem dawato sig je
do mechanikow, zeby znéw nadawaty sie do uzycia.

MG: Jak dlugo pracowal pan jako kierowca
taksowki?

MS: Prywatng taks6wka jezdzitem az do 2002
roku. Nawet, gdy miatem juz bajpasy po proble-
mach z sercem, to nie przestatem pracowac. Ale
potem musiatem zrezygnowa¢, bo praca kierow-
cy taksowki to nie tylko prowadzenie samochodu,
ale tez podnoszenie i przenoszenie bagazu. A to
sprawiato mi juz coraz wieksza trudnosc.

MG: Byt Pan kierowca taksowki przez 50 lat.
Ma Pan niezwyktle doswiadczenie. Dzisiaj wydaje
sig, ze to prosty zawod. Dawniej tak nie byto.

MS: Zdecydowanie. Jako takséwkarz musia-
tem zdawac bardzo trudne egzaminy. Musiatem

-.-I’— &

mie¢ zawodowe prawo jazdy i znac catg topogra-

fie miasta, nawet te najmniejsze i najmniej znane
ulice. Dzisiaj kierowcy taksowek nie zdajg egza-
minu i nie muszg zna¢ miasta, bo wystarczy, ze
wlacza w smartfonie GPS, ktoéry doskonale po-
prowadzi ich na kazda krakowska i podkrakowska
ulice.

MG: Przez tyle lat pracy spotkat Pan mno-
stwo ludzi. Jacy byli pasazerowie, ktorych Pan
wozit?

MS: R6zni, jak to bywa z ludzmi. W wigkszo-
Sci byli mili, ale nie wszyscy. Byli i tacy, ktorzy
mnie oszukali. Pamietam sytuacje, gdy wioztem
czterech mtodych chlopakéw na os. Wysokie.
Jak juz tam dojechali$my, oni wysiedli bez pta-
cenia za kurs. No to ja si¢ o pienigdze upomnia-
tem. Na to oni odpowiedzieli, ze przeciez juz mi
zaptacili; ale jak chce to oni jeszcze moga mi
,dotozyc”. Nie ryzykowatem tego ,,dotozenia”
i odpuscitem. Byt tez przejazd do Stomnik. To
daleka trasa, a ja wioztem tam dwoch klientow

5%
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— uciekli mi w tych Stomnikach, oczywiscie bez
ptacenia.

MG: Jaki najlepszy samochod zdarzylo sie

Panu prowadzi¢ jako taksowke.
- MS: W 1980 roku pojechatem do znajomych
do Monachium. Tam nabytem uzywanego mer-
cedesa. To byt pierwszy taki samoch6d w Kra-
kowie na taksoéwce. Bytem rozrywany — zawsze
w weekend jechatem na wesela. To mnie tez wy-
bierali klienci, ktorzy z Krakowa chcieli wygod-
nie dojecha¢ w dalekie trasy, w tym do Gdanska
na prom Batory.

MG: Lubil Pan prowadzié¢ samochody. A nie
myslat Pan, Zeby zostac kierowca autobusu, tak
jak ojczym?

MS: Nie ukrywam, ze o tym myslatem. Byt
przeciez podczas mojej pracy w MPK taki etap, ze
nie byto samochodu na takséwce i zostatem prze-
niesiony na Zuka. Byt to pojazd uprzywilejowany,
miatem koguta na dachu i jezdzitem nim do wy-
padkoéw. A byto ich wtedy duzo i byly powazne —

ROZMOWA =

uciete rece, nogi pasazer6ow. Ja jak tylko mogtem
to zdawatem egzaminy na kolejne kategorie po-
jazdow. Tak jakos sie jednak ztozyto, ze do konca
mojej pracy zawodowej nie skusitem sie na pro-
wadzenie autobusu. Ja po prostu chciatem miec¢
wiekszg styczno$¢ z ludzmi.

MG: Kierowcga Pan nie zostal, a czy jest Pan
pasazem krakowskiej komunikacji miejskiej?

MS: O tak. Mieszkam w Bronowicach. Do
tramwaju mam blisko. Nawet nie sprawdzam
rozkltadu jazdy, bo co kilka minut mam tramwaj.
A do centrum jade okoto 10 minut. Ja po mieScie
jezdze tylko komunikacjq miejska. Nie mam wte-
dy problemoéw z parkowaniem. No i tabor jest te-
raz bardzo komfortowy, niskopodtogowe auto-
busy i tramwaje.

MG: Czego Panu zyczy¢ na kolejne lata eme-
rytury? -

MS: Zdrowia, abym jak najdtuzej mogt prowa-
dzi¢ samochod.

MG: Dziekuje za rozmowe. B
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m DBAJ O SWOJE MIASTO

BIURO PRASOWE UMK

WSPOLNE NIE ZNACZY NICZYJE.
DBAJ O SWOJE MIASTO

baj o swo6j dom, swoja dzielnice, swoje
miasto — pod takimi hastami Krakow
edukuje i zacheca mieszkanki i miesz-
kancow do szanowania przestrzeni,
z ktorej korzystamy wszyscy. Jest to
odpowiedz na pojawiajace sie akty wandalizmu:
zniszczone elewacje, tawki, kosze, toalety, skra-
dzione rosliny czy zaSmiecone przestrzenie. Usu-
niecie szkod wymaga nie tylko czasu, zaangazo-
wania pracownikéw, ale i dodatkowych Srodkéow
finansowych.
Wandalizm w polskich miastach, w tym takze
w Krakowie, odnotowywany jest bardzo czesto.
To nic innego jak umyslne niszczenie publicznego
mienia, ktore najczesciej objawia sie przez dewa-
stacje matej architektury: tawek, koszy na Smieci,
lezakow, zieleni miejskiej — niszczenie nowych
nasadzen, kradziez krzewow czy sadzonek kwia-
tow, wreszcie tworzenie nielegalnego graffiti.

ZNISZCZONA INFRASTRUKTURA MIEJSKA

Poza zielenig najczesciej ofiarami wandali pa-
daja: tawki, przystanki komunikacji miejskiej,
automaty biletowe, osSwietlenie czy znaki drogo-
we. Od poczatku roku do strazy miejskiej wptyne-
to 91 takich zgtoszen. Sg to m.in. niszczenie kur-
tyn wodnych, ktére s3 rozstawiane na miejskich
placach w upalne dni, ale i poidetek, z ktérych
mozna czerpa¢ krakowianke (naprawa poidetka
na pl. Wolnica pochtoneta 1,2 tys. zt).

Bardzo czestym aktem wandalizmu jest za-
nieczyszczanie miejskich toalet, gtéwnie poprzez
zatykanie odptywoéw. Jednostka Klimat-Energia-
-Gospodarka Wodna tylko odnotowuje Srednio

ZGLOS AKT WANDALIZMU

Miejskie stuzby na biezaco monitorujg stan tech-
niczny i estetyke infrastruktury. Niemniej jednak
bardzo pomocne sg réwniez informacje przekazy-

wane przez mieszkancow. W tej sprawie krakowia-
nie moga dokonywac zgtoszen do Krakowskiego
Centrum Kontaktu (tel. 12 616 55 55) lub do strazy
miejskiej pod numerem 986.

USZKODZONE AUTOMATY KKM

W pierwszych dniach wrzesnia 2024 roku w rejo-
nie ul. Kapelanka, Kobierzynskiej i Stefana Grota-
-Roweckiego zostaty uszkodzone cztery automaty
stacjonarne. W pierwszym na przystanku Rostwo-
rowskiego zostat zniszczony terminal kart ptatni-
czych, w drugim na przystanku Stomiana zostat
rozbity ekran dotykowy oraz klawiatura terminala
kart ptatniczych, w trzecim na przystanku Lipinskie-
go zostata rozbita klawiatura terminala kart ptat-
niczych, a w czwartym na przystanku Ruczaj zo-
stata rozbita szyba szalki wydawania biletéw. Ktos
celowo niszczyt automaty i pozbawia pasazerow
mozliwosci zakupu biletéw. To nie tylko gtupie, ale
generuje konkretne koszty i sprawia, ze na czas na-
prawy automaty musza zosta¢ wytaczone z obstu-
gi. Dewastacje zostaty oczywiscie zgtoszone policji.
Mamy nadzieje, ze uda sie zatrzymac autora tej serii
niszczenia naszych automatow.

20 tego typu zdarzen miesiecznie. Kazdego mie-
sigca, zgodnie z umowa, wykonawca, czyli firma
zewnetrzna ma obowigzek zrealizowa¢ naprawy
do kwoty 3 tys. zt. Ta forma pozwala na biezace
naprawy, ale czes¢ elementéw wymaga wiek-
szych naktadow finansowych (np. zainstalowanie
sze$ciu par drzwi antywtamaniowych to koszt ok.
100 tys. z1).

EDUKACJA | POSZANOWANIE DOBRA
WSPOLNEGO

O tym jak wazna jest edukacja i $wiadomos¢
mieszkancéw — szczegdlnie tych najmtodszych
— przekonuja sie kazdego roku straznicy miejscy,
ktorzy prowadza zajecia w krakowskich szkotach
i przedszkolach, by w czasie lekcji wychowaw-
czych edukowa¢ dzieci i mtodziez w kwestiach
zwigzanych z dbaniem o naszg wspdlng wtasnosc.
Uswiadamiaja tez mtodym ludziom, Ze niestoso-
wanie sie do norm spotecznych, przepiséw, moze
skutkowac¢ odpowiedzialno$cig karna. W nadcho-
dzacym roku szkolnym miasto przeprowadzi po-
szerzong akcje edukacyjno-informacyjng w pla-
cowkach oswiatowych w tej kwestii. B
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AUTOBUS ELEKTRYCZNYJKING
TESTACH W/ KRAKOWIE

www. KING-LONG .PL
I
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Przejazd elektrycznego autobusu przez Sciste centrum miasta wzbudzit wielkie zainteresowanie

rzez dwa tygodnie od 12 do 25 lipca MPK
S.A. w Krakowie testowalo miniauto-
bus elektryczny PEV6 marki King Long.
To pierwsze testy tak matego autobusu
zeroemisyjnego w Krakowie. Tym sa-
mym byla to okazja, aby elektrycznym autobusem
przejechali si¢ mieszkancy takich rejonéw miasta
jak Podgoérki Tynieckie, Grebatéw, Zestawice czy
Rybitwy. Maty autobus kursowat bowiem tam,

gdzie s3 wysylane najmniejsze pojazdy, ktore
w swojej flocie posiada MPK. Byta to wiec linia nr
116 (Czerwone Maki P+R — Podgoérki Tynieckie),
176 (Kostrze OSP — Bodzow), 180 (Os. Na Stoku
— Grebatéw), 198 (Mistrzejowice — Zakole) oraz
rejon obstugiwany przez Tele-busa.

Dzieki testom miniautobusu King Longa, miesz-
kancy przez dwa tygodnie mogli wigc podrézowac
pojazdem zeroemisyjnym o dtugosci 6 m i wadze
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mTESTY AUTOBUSOW

MPK W KRAKOWIE PONOWNIE TESTUJE AUTO-
BUSY WODOROWE ZNANYCH PRODUCENTOW
Arthurbus 12 H2 ZERO - byt ponownie testowany
przez MPK przez pierwsze dwa tygodnie wrzesnia.
Poprzednie testy w 2023r trwaty dwa miesigce
(marzec, kwiecien)

Pojazd charakteryzuje sie cichg praca, co chwa-
lili podrdzni.

Autobus jest wyposazony w ogniowo wodoro-
we 0 mocy 70 kW, moze pomiesci¢ do 37,5 kg wo-
doru. To daje mozliwos¢ przejechania na jednym
tankowaniu do ok. 350 km.

Baterie trakcyjne majg pojemnos¢ 30 kWh a po-
jazd napedzaja dwa silniki umieszczone w piastach
osi napedowej o tgcznej mocy 2 x 125 kW

Autosan Sancity 12L FH - testowany poprzednio
od wrzesnia 2022 roku do pazdziernika 2023 roku
bedzie wozit pasazeréw w Krakowie do konca 2024
roku. Autobus jest wyposazony w ogniowo wodoro-
we 0 mocy 70 kW, moze pomiesci¢ do 31 kg wodo-
ru. Producent zapewnia mozliwos¢ przejechania na
jednym tankowaniu do ok. 400 km. Wodér jest ma-
gazynowany na dachu autobusu w nowoczesnych
zbiornikach kompozytowych, ktére charakteryzujg
sie bardzo duza wytrzymatoscia i szczelnoscia.

Obydwa pojazdy przejechaty po krakowskich
drogach ponad 20 tysiecy kilometréw. Oczywi-
Scie autobusy sa niskopodtogowe, dostosowane
do przewozu oséb poruszajacych sie na wozkach.
Posiadaja klimatyzacje, monitoring i system infor-
macji pasazerskiej.

Konrad Korpet

niecatych 5 ton. To byla tez okazja dla MPK, aby
sprawdzic¢ ten niewielki pojazd na tych trasach, gdzie
nie moga kursowac wigksze autobusy elektryczne.

Jeszcze przed rozpoczeciem testéw, 11 lipca
autobus PEV6, razem z innym, nieco wiekszym
autobusem PEV9 King Longa, zostat zaprezento-
wany na placu przy Barbakanie i przejechat przez
Sciste centrum miasta.

— Ten autobus to nie tylko nowoczesne rozwiqgza-
nia technologiczne, ale takze odpowiedZ na wyzwania,
przed ktorymi stoi wspotczesny transport publiczny. To
pojazd, ktory tqczy w sobie ekologie, komfort i wydaj-
nos¢, oferujqc mieszkanncom Krakowa i turystom naj-
wyzszq jakos¢ podrozy — mowit podczas prezenta-
cji Pawet Dzikowski, prezes zarzadu EV Motors Sp.
Z 0.0., wylaczny dystrybutor marki King Long.

Co wyrdznia miniautobus PEV6? Przede
wszystkim mate rozmiary, dzieki ktérym auto-
bus jest bardzo zwrotny i tatwy w manewrowaniu
w ciasnych uliczkach. Niskopodtogowa konstruk-
cja, ktora poza miejscem dla osoby na wozku in-
walidzkim i wygodnie rozktadang rampa, posiada
takze miejsca dostepne z niskiej podtogi.

Zgodnie z informacjg producenta, bateria
bezkobaltowa, o pojemnosci 89 kWh, wykonana
w najnowszej technologii LFP (litowo-zelazowo-
-fosforanowa) gwarantuje wysoka skutecznos¢
oraz zywotnos¢, czego potwierdzeniem jest az
8-letnia gwarancja. Szybki czas tadowania auto-
busu z mocg nawet 120 kW gwarantuje (przy za-
stosowaniu fadowarki o odpowiedniej mocy) na-
tadowanie baterii w czasie ponizej 1 godziny.

Autobus jest wyposazony w nowoczesne roz-
wigzania technologiczne wspomagajace takze
prace kierowcy, np. inteligentny system odzy-
skiwania energii z funkcjg DSAC, system elektro-
nicznych lusterek i kamer 360°. W miniautobusie
moze jednoczes$nie podrézowac 22 pasazerow,
Z czego 12 na miejscach siedzacych. B
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Nowe stanowiska do tadowania powstajg na terenie zajezdni Wola Duchacka

PK S.A. w Krakowie przystapito do
realizacji rob6t budowlanych zwig-
zanych z budowa kolejnych szesciu
stanowisk szybkiego fadowania au-
tobusow elektrycznych za pomoca
pantografu na terenie Miasta Krakowa.

Stanowiska budowane s3 w nastepujacych lo-
kalizacjach:

Petla Kurdwanoéw Autobusy przy ul Stoja-
lowskiego — kolejne dwa stanowiska tadowania.
W 2023 r. w ramach etapu I oddano do eksplo-
atacji i testow a nastepnie w 2024 r. po okresie
testow oddano do uzytkowania dwa stanowiska
tadowania na tej petli. W trakcie realizacji etapu
pierwszego przygotowano budynek stacji trans-
formatorowej do posadowienia dwoch nastep-

nych tadowarek oraz przygotowano miejsce na
drugi transformator. Obecnie wykonywany jest
etap II. Zakres prac obejmuje dostawe i montaz
dwoéch tadowarek o mocy 250 kW kazda, trans-
formatora o mocy 500 kW, podiaczenie urzadzen
w stacji transformatorowej, posadowienie dwoch
konstrukcji wsporczych wraz z koputami taduja-
cymi oraz wykonanie potaczen elektrycznych i ko-
munikacyjnych pomiedzy koputg a tadowarkami.
Wykonawca w ciggu szesciu miesigcy powinien
zrealizowac wszystkie prace, uzyska¢ podanie na-
piecia oraz otrzymac pozwolenie na uzytkowanie
i decyzje UDT umozliwiajacq eksploatacje sta-
nowisk. Nastepnie przez okres czterech miesiecy
stanowiska beda testowane w celu wyelimino-
wania wszystkich mozliwych nieprawidtowosci.
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Po okresie testéw nastapi odbi6r koricowy stano
wisk. W potowie grudnia stanowiska powinny by¢
gotowe do pracy.

Petla Rzgka przy ul. Rydygiera — w okresie
oczekiwania na dostawe fadowarki o mocy 250 kW
oraz stacji transformatorowej rozpoczeto prace
ziemne w celu rozprowadzenia kabli elektrycznych
i komunikacyjnych, posadowienia konstrukcji pod
kopute oraz przygotowania fundamentéw pod
stacje transformatorowa. W przedstawionym do
umowy harmonogramie prac Wykonawca zade-
klarowat zakonczenie wszystkich prac wraz z po-
daniem napiecia, uzyskaniem pozwolenia na uzyt-
kowanie i decyzja UDT do konca grudnia 2024 r.
Po tym okresie przez dwa miesigce bedg przepro-
wadzanie testy.

Petla Azory przy ul. Weissa — w zakres prac
budowalnych wchodzi stacja transformatoro-
wa z transformatorem o mocy 1000 kW oraz po-
mieszczeniem na cztery tadowarki docelowo po
modernizacji petli na tramwajowo-autobusowa.
W chwili obecnej budowane beda trzy stanowiska
i trzy tadowarki o mocy 250 kW kazda. Prace po-
winny zostac zakonczone do konica grudnia 2024 r.
wraz z pozwoleniem na uzytkowanie i decyzja
UDT. Po zakonczeniu wszystkich prac rozpoczng
sie testy eksploatacyjne, tak jak na pozostatych
stanowiskach.

Z uwagi na coraz wieksza flote autobuséw elek-
trycznych, w MPK S.A. oprdcz rozbudowy infra-
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iescie konieczna byla rozbudowa
infrastruktury na terenie Stacji Obstugi Wola Du-
chacka. Celem rozbudowy jest uzyskanie dodat-
kowych stanowisk dla autobuséw do tadowania
wolnego za pomocg pantografu. Takie rozwigzanie
sprawdzito si¢ przy poprzedniej realizacji w TW
i obecnie spos6b wykonania stanowisk bedzie od-
wzorowaniem poprzedniego. W czerwcu Wyko-
nawca podpisat umowe i prace zostaty rozpoczete.
W zakres prac wchodzi posadowienie nowej stacji
transformatorowej, wykonanie przytacza do niej,
prace ziemne, zabudowa zbiornika do retencji
wody deszczowej o pojemnosci 546 m3, Wykona-
nie, posadowienie i podigczenie portalu 3,4,1 wraz
z podwieszeniem koput tadujacych z ogrzewanym
daszkiem, wykonanie o$wietlenia tego obszaru,
wykonanie monitoringu i wiaczenie go do istnie-
jacej sieci, wykonanie sieci intranetowej oraz uzy-
skanie wymaganych prawem pozwolen.

Po wykonaniu wszystkich prac proces tadowa-
nia autobuséw elektrycznych bedzie technologicz-
nie tatwiejszy i poprawi sie jakos¢ obstugi procesu
tadowania. Warto podkresli¢, ze w celu ochrony
miasta przed zalewaniem z terenu zajezdni Wola
Duchacka, zaprojektowano i zbudowano zbiornik
retencyjny pod placem przeznaczonym do fado-
wania pantografowego autobuséw elektrycznych.
Zbiornik retencyjny ma pojemno$c 546 m3 i bedzie
stuzyl do gromadzenia i spowolnienia wyptywu
wody opadowe;j. H

U ULV
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KATARZYNA SADOWSKA

PRZEPISY m

OBOWIAZKI WLASCICIELI .
ZWIERZAT PODCZAS PODROZY
KOMUNIKACJA MIEJSKA

ZINAJIDZ

Kot Dante autobusami i tramwajami podrézuje z wtascicielem w specjalnym transporterze

tasciciele zwierzat moga korzystac¢
z komunikacji miejskiej pod wa-
runkiem przestrzegania obowig-
zujacych przepisow (uchwata Rady
Miasta Krakowa w sprawie prze-
pisow porzadkowych dotyczacych przewozu oséb
i bagazu pojazdami Komunikacji miejskiej w Kra-
kowie). Zwierzeta mozna przewozi¢ w autobusach
i tramwajach, jezeli istnieje mozliwos¢ takiego
umieszczenia ich w pojezdzie, aby nie utrudniaty
przejScia i nie narazaty na zanieczyszczenie odzie-
zy innych pasazeréw, nie ograniczaty widocznos$ci
kierujagcemu pojazdem oraz nie zagrazaly bezpie-
czenstwu ruchu. Zwierzat nie wolno tez umieszczac
na miejscach przeznaczonych do siedzenia.

W przypadku matych zwierzat przepisy nakta-
daja obowigzek przewozu w specjalnych trans-
porterach, klatkach lub koszach, itp. w sposéb
zabezpieczajacy przed wyrzadzeniem szkody.
Przewdz matych zwierzat domowych w ten spo-
sOb zapewnia bezpieczenstwo pupili, a takze po-
zostatych pasazeréw. Inaczej sytuacja wyglada
w przypadku przewozu transportem zbiorowym
pséw. Przepisy wymagaja, aby miaty one zato-
zona smycz oraz kaganiec. Na osobie przewoza-
cej psa cigzy tez obowigzek posiadania w trakcie

przewozu waznego zaswiadczenia potwierdzaja-
cego zaszczepienie psa przeciwko wsciekliZnie.

Najwiecej kontrowersji budzi zakltadanie psu
na czas podrézy kaganca. Niektérzy uwazaja, ze
ich pies nie zrobi nikomu krzywdy, dlatego nie
widza koniecznosSci stosowania sie do obowig-
zujacych przepiséw. Warto jednak pamietaé, ze
podr6z komunikacjg miejskag moze by¢ dla psa
stresujacym przezyciem i spowodowac nietypowq
reakcje, a takze o tym, ze niektorzy pasazerowie
moga czu¢ sie niekomfortowo. Bezpieczna podroéz
Z psem zapewnia przestrzeganie obowigzujacych
przepisow, czyli zatozenie mu kaganca oraz trzy-
manie pupila na smyczy.

Nadzoér nad zwierzetami, ktore pasazer prze-
wozi przy sobie w pojezdzie, nalezy do pasazera,
ktory odpowiada za zanieczyszczenie pojazdu lub
uszkodzenie jego urzadzen i wyposazenia oraz za
powstate w zwigzku z przewozem zwierzat szko-
dy lub obrazenia odniesione przez wspotpasaze-
réw (np. pogryzienie przez psa).

Trzeba zaznaczy¢, ze w pojazdach nie wolno
przewozi¢ zwierzat mogacych stanowic zagrozenie
dlabezpieczenstwa i porzadku. Niezastosowanie si¢
do tego ustalenia moze spowodowac, ze kierujacy
pojazdem odmoéwi pasazerowi przewozu. B
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CHORU ,,LUTNIA KRAKOWSKA?”
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Chor Swietowat swoj jubileusz

AbkA)

od koniec XIX wieku w catej Europie pa-

nowata moda tworzenia stowarzyszen,

zwigzkow, organizacji, klubow i chd-

row. W Polsce miaty one na celu nie tyl-

ko dbanie o tezyzne fizyczng mtodziezy
i rozwdj duchowy, ale takze utrzymanie rodakow
w gotowosci bojowej, w oczekiwaniu na sposobna
chwile do walki o niepodlegtos¢. Tu mozna byto
pospiewa¢ piosenki, dajace poczucie polskosci
i jednosci $piewajacych. Kultywowanie polskiej
kultury to byta walka na placéwce i demonstracja
sity przeciw zaborcy. Pokazanie, ze mamy wtasng
odrebna, bogatg kulture i dzieki niej stanowimy
wielka site moralng, dzieki ktérej polski nardd sie
odrodzi i nie ulegnie asymilacji w panstwach za-
borczych.

_"él-l%.']-'["ﬁ'f"wn"\]w :
=  KRAKOWSKA \

e
-

CHOROW M “iflx'l(ﬁil
/JOSNA

Grupa ludzi ze Srodowisk robotniczych posta-
nowita powota¢ chor meski, w ktorym znalezliby
miejsce pracownicy krakowskich fabryk oraz rze-
miesInicy. Sktad osobowy choru odzwierciedla jego
pierwotna nazwa ,,Lutnia Robotnicza”. Wsréd za-
tozycieli chéru byli m. innymi: Wiadystaw Teodor-
czuk — kierownik drukarni uniwersyteckiej, Woj-
ciech Dgbrowa i Stanistaw Wyspianski. Opracowano
statut, ktory zostat zatwierdzony 6 lutego 1899 r.
reskryptem CK Namiestnictwa we Lwowie — co dato
poczatek legalnej pracy Stowarzyszenia. Lokal Sto-
warzyszenia miescit sie w Rynku Gléwnym 42, przy
linii A-B, nad apteka, na I pietrze (naroznik ul. $w.
Jana). Pierwszym dyrygentem choéru byt p. Grzegorz
Senowski z Teatru Miejskiego, a pierwszy koncert
odbyt sie juz 5 marca 1899 r. w sali Hotelu ,,Royal”.
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Po I wojnie dziatalno$¢ chéru wznowiono
w styczniu 1919, w lokalu Zwigzkéw Zawodowych
przy ul. Dunajewskiego 5, a juz od czerwca 1923
r. dyrygent choru prof. Wiktor Barabasz, rowno-
czeSnie dyrektor Konserwatorium, zdecydowat
0 przeniesieniu préb do Konserwatorium Mu-
zycznego, mieszczacego sie w Starym Teatrze.

W latach 1921-23 — chor daje liczne koncerty
na Slasku w czasie plebiscytéw, umacniajac ,,du-
cha Polski” wsrod tamtejszej ludnosci.

Na uroczystosciach jubileuszowych ,Lutni
Robotniczej” okolicznoSciowe przemoéwienia wy-
glaszali m.in. Marszatek Sejmu Ignacy Daszynski,
przyszty Premier Jozef Cyrankiewicz i poset Bole-
staw Drobner.

Pierwszg siedzibg chéru powojnie byt Patac La-
rischa przy Placu Wszystkich Swietych 6. Nastep-
nymi lokalami byty: ul.Sw. Jana 13, ul. Florianska
7 i Dom Kultury — Rynek Gtéwny 27. W ostatnich
latach préby odbywaty sie w Domu Tramwajarza,
przy ul. Bochenskiej 4, przy Placu Serkowskiego,
a ponad 30 ostatnich lat w budynku socjalnym na
terenie zajezdni MPK przy ul. Rzemieslniczej.

0d 1956 roku dyrygentami chéru byli: p. Wan-
da Lachowicz (ponad 20 lat), Matgorzata Wojna-
rowska, Maciej Chmurski, Ryszard Zrébek, Mat-
gorzata Binczycka, Marcin Wrobel, Matgorzata
Chyla, a od wrzesnia 2016 chér prowadzi Wiktoria
Darmon. Kazdy z dyrygentow wktadat serce w swa
prace, zostawiajac czastke siebie, w brzmieniu
choru, sposobie interpretacji, kreujac wtasny nie-
powtarzalny styl artystyczny.

W roku 1976 rozpoczat sie najlepszy okres dzia-
falnosci choéru. Opieke nad chérem przejeto Miej-
skie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Krako-
wie, ktore do chwili obecnej, w réznych formach
stuzy nam wsparciem. Chor mogt zawsze liczy¢ na
pomoc materialng i oparcie kierownictwa i zato-
gi sponsora, dzieki ktéremu mogliSmy spokojnie
prowadzi¢ dziatalno$¢ artystyczng. Szczegodlnie
podkresli¢ trzeba zastugi i zyczliwg pomoc bytego
zastepcy Prezydenta Miasta Krakowa, a wczesniej
dyrektora MPK — Tadeusza Trzmiela oraz diu-
goletniego Prezesa MPK S.A. — Juliana Pilszczka
i obecnego Prezesa — Rafata Swierczynskiego.

Na Walnym Zebraniu Cztonkéw Chéru w dniu
27 lutego 2006 r. zmieniono nazwe chodru, ktory
od tego dnia brzmi: Stowarzyszenie Muzyczne
Chor ,,Lutnia Krakowska”.

W listopadzie 2004 r. chor nagrat ptyte ,,Ko-
ledy i pastoratki”. Nagrania dokonano w Kos$cie-
le Ewangelickim przy ul. Grodzkiej 58. Réwniez
w tym koSciele, ktory jest bardzo goscinny i ma

wspaniatg akustyke, od marca do czerwca 2016
roku nagraliSmy plyte , Autobus czerwony”. Ta
plyta zawiera stare przeboje z lat 50. w opracowa-
niu na chor meski przez Jerzego Knasia. Nagranie
prowadzita nasza P. Dyrygent Malgorzata Chyta,
a dokonczyt syn P.Jerzego Wojciech Knas.

0d roku 2011 Choér ,,Lutnia Krakowska” jest or-
ganizatorem spotkan chéralnych pod patronatem
Prezydenta Miasta Krakowa pod nazwa Festiwal
Choréw Meskich , Krakowska wiosna”. Zawsze
w maju, przez 3 dni chory z Krakowa, Matopolski,
a takze z zagranicy majg mozliwo$¢ zaprezento-
wania sie licznej publiczno$ci. W ub. roku w jubi-
leuszowym 10. Festiwalu uczestniczyto w imprezie
0k.300 chorzystow z 14. choréw. Na poczatku spo-
tkania odbywaly sie w Muzeum Inzynierii Miejskiej
przy ul. $Sw. Wawrzynca, gdzie w niepowtarzalnej
atmosferze, wsrod pieknie odrestaurowanych ok.
stuletnich tramwajéw publiczno$¢ miata mozli-
wos$¢ uczestniczy¢ w niepowtarzalnej imprezie or-
ganizowanej przez ,/ Tramwajarzy”. Dwie ostatnie
edycje Festiwalu odbyly sie juz w Domu Kultury
Kolejarza w Krakowie, przy ul. $w. Filipa 6. Fe-
stiwale , Krakowska wiosna” prawie od poczat-
ku wspaniale prowadzi — Pani Alicja Kondraciuk,
w tym roku w towarzystwie naszego kolegi z choru
Tadeusza Jurkiewicza.

Za cato$¢ artystyczng festiwali odpowiada-
ta petna uroku dyrygent naszego choru — Wiktoria
Darmon. To ona ustalata dobér chéréw, repertuar
i uzgadniata szczegély z dyrygentami. Przygoto-
wanie i organizacje imprezy realizuje zespdt pod
kierownictwem Prezesa Choru Zdzistawa Oleniaka,
a szczegolnie: Skarbnik — Bogustaw Stepinski, Se-
kretarz — Mieczystaw Betkowski, Gospodarz chéru
— Stefan Sobelga i wielu cztonkéw naszego choru.

Impreza nie mogtaby sie odby¢ bez sponsorow
i dlatego bardzo chciatbym podzigkowa¢ Tade-
uszowi Trzmielowi, ktéry od pierwszej edycji fe-
stiwalu, nie tylko znaczgco wspiera, ale rowniez
byt jednym z inicjatoréw tych spotkan.

Ponad stulenia historia i tradycja choru jest
zacheta i wzorem dla wszystkich, ktorzy jako
spadkobiercy juz kilku pokolen $piewakow kra-
kowskich kontynuuja te piekng karte dziatal-
nosSci artystycznej, ktéra jest rowniez czastka
tworzaca magiczny klimat Krakowa. Zaprasza-
my wszystkich, ktérzy lubig Spiewac i praco-
waé¢ w kolektywie. Szczegdblnie zalezy nam na
pracownikach i emerytach MPK, aby przyszli
do swojego choéru ,, Tramwajarzy”, gdzie znajda
przyjaciot i ciekawy sposéb na wypetnienie wol-
nego czasu po pracy.
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m ZAWODOWE ZYCIE MIASTA

MIROStAW CZECHOWSKI

ZAWODOWE ZYCIE MIASTA -
PROJEKT WSPIERA MPK S.A.
W KRAKOWIE

oty

maju 2024 roku MPK goscito
trzech uczniéw klasy VII — uczest-
nikéw projektu ,,Zawodowe zy-
cia miasta”. Byli to Wiktor Disu
(Klasa VII, Szkota Podstawowa nr
1w Krakowie), Mateusz Jakobski (klasa VII, Szkota
Podstawowa nr 80 w Krakowie), Eryk Kuczerowski
(klasa VII, Szkota Podstawowa nr 52 w Krakowie).
Ich opiekunem z ramienia MPK S.A. w Krako-
wie byl Mirostaw Czechowski. Uczniowie mieli
mozliwos¢ zapoznac sie z codzienng pracg pra-
cownikéw Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego S.A. w Krakowie.

Spotkanie konczace pierwsza edycje projektu
odbyto sie 20 czerwca 2024 roku w Muzeum In-
zynierii i Techniki w Krakowie, przy ul. §w. Waw-
rzyncai1s.

Podczas uroczystego zakonczenia projek-
tu byly prezentowane reportaze przygotowa-
ne w ramach konkursu przez ucznidéw biorgcych
udziat w projekcie.

Jury docenito wysoki kunszt prezentowanych
reportazy i jednoglo$nie postanowito przyznac
uczestnikom wydarzenia — Erykowi, Wiktorowi
oraz Mateuszowi pierwsze miejsce.
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czwartek, 22 sierpnia 2024 roku

prezydent Krakowa Aleksander

Miszalski spotkat sie z pracowni-

kami krakowskiego przewoznika

w hali Stacji Obstugi i Remontow.
Towarzyszyt mu Stanistaw Kracik, zastepca pre-
zydenta Krakowa.

Prezydent Aleksander Miszalski, zwracajac
sie do os6b obecnych na spotkaniu, bardzo moc-
no podkreslit role wszystkich pracownikéw MPK
S.A. w Krakowie w stuzbie miastu. Zwrdcit uwage,
ze bardzo wazny jest nowoczesny tabor, wygodne
ibezpieczne tramwaje i autobusy, ale bez 0séb, kto-
re je prowadzg i naprawiajg, transport miejski nie
moglby funkcjonowac. Zadeklarowat takze otwar-
toS¢ na zglaszane uwagi i propozycje wptywajace na
i propozycji wplywajacych na poprawe funkcjono-
wania komunikacji miejskie;j.

Przewoznik Krakowski nr 4 (93)/2024

Fot. Bogustaw Swierzowski

Podczas swojej wizyty prezydent Aleksander
Miszalski zwiedzil Stacje Obstugi i Remontéw
oraz Stacje Obstugi Tramwajéw Podgorze. B
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Ryszard Wrébel jest zwigzany z Miejskim Przed-
siebiorstwem Komunikacyjnym S.A. w Krakowie od
13.09.1984 r., kiedy to podjat zatrudnienie poczatko-
wo jako starszy referent ds. technicznych, nastepnie
specjalista ds. technologicznych. W uznaniu jego
wiedzy i doSwiadczenia z dniem 01.01.1985 r. zosta-
ja mu powierzone stanowiska p.o. Kierownika Dziatu
Technicznego, nastepnie Kierownika Sekcji Autobu-
sowej.

Ryszard Wrdbel to ekspert z dziedziny transportu
publicznego, a w szczegdlnosci z zakresu rynku au-
tobuséw komunikacji miejskiej. Jego wiedza poparta
dtugoletnim, praktycznym doswiadczeniem w eks-
ploatacji taboru autobusowego wielokrotnie stanowi-
ta znaczace wsparcie podczas przygotowania, realiza-
Cji i oceny zadan realizowanych w ramach projektéw
wspotfinansowanych ze srodkéw Unii Europejskie;.

W latach 2005 - 2009 Ryszard Wrébel uczestniczyt
w miedzynarodowym projekcie badawczo - rozwojo-
wym CIVITAS [I/CARAVEL, wspotfinansowanym z 6.
Programu Ramowego, w ktorym Krakow zrealizowat
szereg dziatan majacych na celu rozwoj zrownowazo-
nego transportu w miescie. Petnit on wiodaca role w te-
stach rozwigzan zmniejszajacych emisje szkodliwych
spalin pochodzacych z autobuséw, ktére obejmowaty

W uroczystym spotkaniu z Ryszardem Wréblem wzieli udziat takze byli pracownicy MPK, ktdrzy wspdtpracowali
z Ryszardem Wréblem, m.in. Marian Lesiak (po prawej)

takie aspekty, jak: pomiary eksploatacyjne pojazdow
zasilanych gazem CNG oraz autobuséw hybrydowych
wraz z wykonaniem analizy otrzymanych wynikéw.
Swoja wiedza wspierat zespot projektowy takze w re-
alizacji pozostatych dziatar zmierzajacych do poprawy
jakosci transportu i mobilnosci w Krakowie oraz pro-
mocji komunikacji zbiorowej wsréd mieszkancow.

Byt rowniez wspottworcg projektu eksploataci
w Polsce autobuséw zasilanych gazem CNG, LPG -
dopuszczonych do ruchu.

Ryszard Wrdbel jest cenionym autorem lub
wspotautorem wielu publikacji naukowo-technicz-
nych oraz specjalistycznych prezentacji zwigzanych
z zagadnieniami rozwoju i eksploatacji w miejskiej
komunikacji zbiorowej. Swoja wiedzg i doSwiadcze-
niem dzielit sie chetnie podczas konferencji oraz licz-
nych wygtaszanych prelekgji, z udziatem organizato-
row transportu, przewoznikéw oraz przedstawicieli
Srodowiska naukowego, ktérzy niejednokrotnie wy-
razali uznanie dla jego fachowosci, profesjonalizmu
i umiejetnosci wspotpracy.

Od ponad 30 lat jest cztonkiem Stowarzyszenia In-
zynierow i Technikéw Komunikacji RP. Za swoj wkfad
pracy dla SITK otrzymat w 1995r. Srebrng,aw 2002r.
Ztota Odznake SITK.
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& Karosa B40

Przyczepa autobusowa Karosa B40 w kolorze biato-niebieskim to juz czwarta
odrestaurowana przez pracownikéw MPK przyczepa autobusowa w kolekgji
historycznych pojazdéw krakowskiego przewoznika, a zarazem drugi
egzemplarz tego modelu.

Przyczepy autobusowe oferowane byty przez wiele firm zajmujacych sie
produkcjg autobuséw. Pod koniec lat 40. Karosa wprowadzita do produkgji
dwuosiowe przyczepy D4 z pojedynczymi drzwiami z prawej strony. Rozwi-
nieciem tej konstrukgji byta wprowadzona do produkcji w 1952 roku
przyczepa B40. Podobnie jak jej poprzedniczka, zostata zbudowana jako
konstrukcja samonosna wykonana z ttoczonych profili i wyprasek. Do
budowy wykorzystano elementy autobusu Tatra 500HB, ale wyposazenie,
w tym fotele dla pasazerdw, nadal przypominaty stare rozwigzania, m.in. po
obu stronach pojazdu ustawione byty tawki do siedzenia. W odréznieniu od
swojej poprzedniczki przyczepa B40 miata uchylne w gdrnej czesci okna
boczne. Pojazd produkowany byt do roku 1957 w zaktadach w miejscowosci
Vlysoké Myto. Nastepnie z uwagi na rozpoczecie produkgji pojazdédw Karosa
na podwoziu RTO produkcje przeniesiono do zaktadéw w miejscowosci
Lethany, gdzie przyczepy wytwarzano do roku 1962. Duze dostawy z Polski
nowoczesniejszych i bardziej pojemnych przyczep PO1E, bedacych zapfata
za dostarczanie podzespotéw do produkcji autobuséw na podwoziu Skoda
RTO, spowodowaly zaprzestanie produkcji przyczep autobusowych
w Czechostowacji.

Dane techniczne:

Producent: Karosa a.s.
Dhugosé bez dyszla: 5820 mm
Szerokosc¢: 2350 mm
Wysokosé: 2805 mm

Roztaw osi: 3300 mm

Masa wihasna: 2950 kg

llos¢ miejsc: 23/26

& ScaniaCR111

0d czerwca 1991 roku do czerwca 1992 roku MPK w Krakowie kupito tacznie
54 autobusy z réznych miast Szwecji, z ktérych najliczniejsza grupe stanowi-
fy autobusy z Goteborga. Pojazdy nie przechodzity zadnych zmian czy
modernizacji. Niemal wprost po dostawie i spetnieniu warunkéw technicz-
nych i naklejeniu krakowskich numerdw inwentarzowych oraz znakéw MPK
autobusy byty kierowane do ruchu. Réznobarwne pojazdy, czesto z logo
dawnych uzytkownikéw, przewozity krakowian najczesciej na liniach
pospiesznych. W pierwszym okresie eksploatacji nie zwracano uwagi na
wyglad. Kazdy sprawny autobus mogacy przewozi¢ pasazeréw byt wazny.
Nieco pdézniej, po ustabilizowaniu sytuacji taborowej, przystapiono do
dbania o wyglad aut. Czes¢ szwedzkich otrzymata nowe barwy firmy:
tréjbarwne poziome pasy.

Pojazdy przypadty do gustu krakowianom za swa cichg jazde i zdecydowanie
nizsza do posiadanych Jelczy i Ikaruséw podtoge. Sporym mankamentem
byt w niektérych autobusach brak otwieranych okien. Rozwigzanie zapewne
dobrze sprawdzato sie w miastach wysunietych daleko na pétnoc, ale
niekoniecznie w Krakowie latem. Szybko wymieniono czes¢ okien statych na
uchylne z likwidowanych tramwajéw.

Ostatnie egzemplarze Scanii CR111 skreslono z inwentarza MPK w 1996.

Dane techniczne:

Typ: Scania CR111

Diugosc: 11550 mm
Szerokosc¢: 2500 mm
Wysokosé: 2950 mm

Masa wihasna: 10500 kg
Liczba miejsc siedzacych: 30
Liczba miejsc stojacych: 80




& Karosa B40




