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PROFIL MPK S.A.

W KRAKOWIE NA FACEBOOKU
NAJAKTYWNIEJSZYM PROFILEM
KOMUNIKACJI MIEJSKIE)

W POLSCE
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wsrod komunikaciji miejskiej
na Facebooku

22 tys. Interokcji
132 Posty

Fot. IBIMS

ak wynika z analizy przeprowadzonej

w ostatnim czasie przez Instytut Ba-

dan Internetu i Mediéw Spotecznoscio-

wych (IBIMS), ktory skupit swojg uwa-

ge na analizie aktywnosci komunikacji

miejskiej na Facebooku w maju 2024. Jak pisze

na swojej stronie IBIMS, badanie miato na celu

sprawdzenie, jak poszczegélne miejskie przed-

siebiorstwa komunikacyjne radza sobie z anga-
zowaniem swoich odbiorcow.

Okazalo sig, ze Miejskie Przedsiebiorstwo Ko-

munikacyjne S.A. w Krakowie (@mpkkrakow)

zajmuje w tym zestawieniu pierwsze miejsce

8,9 tys. Interakcji

= MPK e 8
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7 - 62 Posty

°d RN

N8 Postow

z imponujaca liczbg 22 tys. interakcji. Jak pisze
IBIMS to efekt regularnych publikacji oraz ak-
tywnej komunikacji, dzigki czemu MPK w Krako-
wie nie tylko przycigga uwage mieszkancow, ale
réwniez utrzymuje wysoki poziom zaangazowa-
nia. Opublikowane tresci zostaty udostepnione az
643 razy — to najlepszy wynik sposrod wszystkich
analizowanych profili.

Profil MPK w Krakowie wyroznit sie takze
przyrostem liczby nowych fanéw — zyskat w ba-
danym okresie 369 nowych obserwujacych.

Kolejne miejsca na podium tego rankingu zajat
Warszawski Transport Publiczny i MPK Wroctaw. B



To pracownicy stanowiq
najwiekszq wartosc firmy

azde przedsiebiorstwo mozna oceniac

na rézne sposoby. Moze to by¢ aspekt

znakomitego produktu, ktéry firma

wytwarza, swietna jako$¢ ustug albo

nowoczesne i innowacyjne narze-
dzia, ktorymi sie postuguje. Niezaleznie jednak
od tego, czym dana firma sie zajmuje zawsze za
jej sukcesem stoi zatoga. Tak tez jest w przypad-
ku MPK S.A. w Krakowie. Krakowski przewoznik
moze sie przeciez pochwali¢c nowoczesng flotg
pojazdéw oraz stosowaniem réznych innowacyj-
nych rozwigzan w $wiadczeniu ustugi przewo-
zowej. To oczywiscie bardzo wazne, ale nie mia-
toby znaczenia, gdyby nie pracownicy, ktorzy te
pojazdy prowadza i dbajg o to, aby byly sprawne
i bezpieczne.

O roli pracownikéw MPK, ich odpowiedzial-
nosci i znaczeniu dla prawidtowego funkcjono-
wania miasta w ,,Przewozniku Krakowskim” pi-
saliSmy wiele razy. Teraz musimy jeszcze dodac,
ze jest to takze stuzba, podczas ktorej trzeba sie
liczy¢ z réznego rodzaju zagrozeniami, a nawet
z utratg zycia. Taki los spotkatl naszego kolege $p.
Jézefa. W $rode 15 maja 2024 roku, podobnie jak
tysigce razy wczesniej (pracowat w MPK juz od 17
lat), wyjechat z zajezdni wczesnie rano autobu-
sem, aby przewozi¢ mieszkancow Krakowa. Nie-

stety tym razem nie zdazyt nikogo przewiez¢, bo
w wyniku zderzenia z innym autobusem zginat
na miejscu. Dodajmy, ze nasz kierowca nie miat
wplywu na to zdarzenie i to nie on je spowodowat.
Nam zostaje pamietac o Sp. Jozefie i jego stuzbie
dla miasta. Bo to nie jest zwykta praca, ale wtasnie
stuzba. Nie ulega watpliwos¢, ze przez 17 lat swo-
jej pracy zastuzyl na nasz szacunek i wdziecznos$c.

Jednoczesnie jednak jest to wydarzenie, ktore
powinno nas wszystkich sktoni¢ do refleksji. Czy na
pewno zawsze musimy sie tak spieszy¢? Czy war-
to ryzykowac i przejezdzac za wszelka cene przez
skrzyzowanie, gdy widzimy, ze $wiatlo sie zmie-
nia? O ile mniej wypadkéw, kolizji bytoby w Krako-
wie, gdybysSmy z wieksza empatig i uprzejmoscia
wobec siebie poruszali sie ulicami miasta.

Piszac o tym tragicznym wypadku nie moge
pozostac obojetny na reakcje naszych pasazerow.
Jestem wdzieczny i bardzo doceniam to, jak wie-
le 0séb za posrednictwem portali spotecznoscio-
wych przestato do rodziny zmartego, ale takze do
naszego przedsiebiorstwa, swoje wsparcie i kon-
dolencje. Tak, Smier¢ $p. Jozefa bardzo nas poru-
szyta, bo jak to powiedziat jeden z pracownikow
— wszyscy tworzymy jedng wielka rodzine MPK.

Wszystkim najblizszym Sp. Jozefa przesytam
najszczersze kondolencje.

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
,,Przewoznika Krakowskiego”
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MPK dzieki Srodkom z UE pozyskato 280 nowoczesnych autobuséow

maja 2024 roku mija doktadnie 20 lat od
wejScia Polski do Unii Europejskiej. W tym
czasie Krakow zyskat setki milionéw zto-
tych na rozwdj komunikacji miejskiej.
Bardzo skuteczne w pozyskiwaniu unij-
nych $rodkéw jest MPK S.A. w Krakowie, ktore
do 2024 roku zrealizowato inwestycje za ponad
2 mld zt, z czego dofinansowanie ze $rodkéw UE
toaz 1,2 mld zt.

Przez 20 lat obecnosci Polski w UE, dzieki tym
srodkom MPK zakupito w sumie 280 autobusow,
w tym 92 autobusy elektryczne oraz 24 autobusy
hybrydowe. MPK w Krakowie skutecznie pozy-

Przewoznik Krakowski nr 3 (92)/2024

skiwato takze $rodki unijne na zakup tramwajow.
W sumie mieszkancy zyskali dzigki temu 144 no-

Najwiekszy unijny projekt realizowany przez MPK
SA w Krakowie obejmowat: 1. Budowe linii tramwa-
jowej KST N-S etap IIA: Rondo Grzeg6rzeckie - Maty
Ptaszéw wraz z przebudowa pasa drogowego i bu-
dowa ul. Kuklinskiego, 2. Przebudowe ul. Dtugiej
wraz z torowiskiem od skrzyzowania z ul. Basztowa
do ul. Kamiennej, 3. Zakup 24 sztuk niskopodtogo-
wych wagonéw NGT8 (Bombardier) i miat wartosc
368 min netto, przy pozyskanych srodkach UE
w wysokosci 281,5 min zt.
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Krakow zyskat dzieki Srodkom z UE 144 nowe tramwaje

woczesne, niskopodtogowe i klimatyzowane wa-
gony, co stanowi niemal potowe floty tramwajo-
wej MPK.

Gdyby policzy¢ miejsca w zakupionych pojaz-
dach, to okazatoby sie, ze dzieki Srodkom z UE pa-
sazerowie zyskali ponad 60 tys. miejsc w nowo-
czesnych i przyjaznych dla Srodowiska pojazdach.

Pierwszy zrealizowany przez MPK S.A. w Kra-
kowie projekt z wykorzystaniem Srodkoéw z UE
obejmowat: 1. Przebudowe ul. Lubicz i ul. Rako-
wickiej wraz z remontem konserwatorskim mu-
réw oporowych w ul. Lubicz, 2. Przebudowe linii
tramwajowej od ul. Kamiennej do os. Krowodrza
Gorka wraz z budowa terminala autobusowego,
3. Zakup 24 sztuk niskopodtogowych wagonéw
NGT6 (Bombardier), i zostat zrealizowany w la-
tach 2005—2008.

Od tego czasu MPK S.A. zrealizowalo w sumie
13 projektow wspotfinasowanych ze Srodkow UE.
Krakowski przewoznik nie zamierza oczywiscie
na tym poprzesta¢. MPK juz ztozyto wniosek o do-
finasowanie w ramach KPO zakupu 32 autobuséw
zasilanych energia elektryczng oraz 10 autobu-

sow zasilanych wodorem. Na wsparcie z unijnych
funduszy czeka takze kolejna zaplanowana przez
MPK S.A. w Krakowie inwestycja, czyli zakup na-
wet do 90 nowoczesnych tramwajoéw, przy czym
juz prowadzone s3 dziatania w celu pozyskania
srodkéw UE dla 30 z tych pojazdéw, w ramach
Dziatania FENX.03.01 Transport miejski, Pro-
gramu Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027 (nabér niekonku-
rencyjny).

To co bardzo wazne, nowe pojazdy pozyskane
dzigki srodkom z UE sg wyposazone w udogod-
nienia dla oséb z ograniczong mobilnoscia. Po-
jazdy posiadaja niska podtoge, platforme dla os6b
poruszajacych sie na wozkach, wydzielong prze-
strzen i pasy bezpieczenstwa. Z myslg o osobach
niewidomych pojazdy sa wyposazone w glosowy
system zapowiedzi wewnetrznych i zewnetrz-
nych.

Zakup nowych pojazdéw w ramach unijnych
projektow to takze korzysci dla srodowiska — to
zmniejszenie emisji zanieczyszczen i ogranicze-
nie hatasu.®
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10 LAT AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH

NA REGULARNYCH
LINIACH W KRAKOWIE
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Wszystkie autobusy elektryczne stacjonujg w zajezdni autobusowej Wola Duchacka

lat temu, 29 kwietnia 2014 roku

w Krakowie zostala urucho-

miona pierwsza regularna linia

obstugiwana przez autobusy

zasilane energig elektryczna.
Byta to linia nr 154, ktéra taczyta Dworzec Gtow-
ny Zachodd z Pradnikiem Bialym. Byta to pierwsza
w Polsce regularna linia obstugiwana wytacznie
autobusami elektrycznymi. Do jej obstugi skiero-
wano autobusy elektryczne pochodzace od réz-
nych producentow.

0d tego czasu w krakowskiej komunikacji spo-
ro sie zmienito. MPK S.A. w Krakowie posiada
obecnie juz 121 autobuséw elektrycznych, ktore
byty kupowane w latach 2016-2023. S3 to pojaz-
dy dwoch producentow: Solarisa (117 autobusow)
oraz Irizara (4 autobusy). Wyrdzniaja sie m.in.
dtugoscia, wsrdéd nich sg autobusy mate o dtu-
gosci ok. 9 metrow, standardowe — 12-metrowe
oraz przegubowe o dtugosci 18 metréw. Wszystkie
Iaczy to, Ze sa zeroemisyjne. Kursujg na 16 kra-
kowskich liniach. &

Przewoznik Krakowski nr 3 (92)/2024
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KRAKOW WYBRANY NA MIEJSCE
PRAPREMIEROWEGO POKAZU
WODOROWEGO AUTOBUSU
MERCEDES-BENZ ECITARO FUEL CELL

rakow zostal wybrany na miejsce pra-

premierowego pokazu autobusu Mer-

cedes-Benz eCitaro Fuel Cell zasilanego

wodorem. Firma Daimler Buses Polska

zdecydowata, Ze pokaze swdj nowo-
czesny pojazd w zajezdni autobusowej Plaszow
MPK SA w Krakowie. Pokaz zostat zorganizowa-
ny w poniedziatek, 13 maja 2024 roku z udziatem
przedstawicieli miejskich przewoznikéw z catej
Polski.

— Bardzo sie cieszymy, Ze to wtasnie Krakéw zo-
stat wybrany na miejsce tego pokazu. Nasze przed-
siebiorstwo juz od prawie dwdch lat eksploatuje
autobusy zasilane wodorem réznych producentéw.
Zdobyte przez nas doswiadczenie pozwoli na roz-
waj floty autobuséw wodorowych w Krakowie wraz
z przygotowaniem niezbednej do tego infrastruktury
— powiedziat podczas prezentacji wiceprezes za-
rzadu MPK S.A. Mariusz Szatkowski.

Warto przypomnie¢, ze krakowski przewoznik
ztozyt juz wniosek o dofinansowanie zakupu 10
autobuséw wodorowych. Gdy tylko ten wniosek
uzyska akceptacje, zostanie ogloszony przetarg
na dokonanie zakupu. Jednoczesnie zarzad MPK
w Krakowie juz zaakceptowat projekt przygoto-
wania nowej zajezdni do obstugi autobuséw zasi-
lanych wodorem.

Zaprezentowany w zajezdni MPK w Krakowie
wodorowy autobus Mercedes-Benz eCitaro Fuel
Cell potrafi na trasie o Srednich wymaganiach po-
kona¢ nawet do 400 km. Podstawa jest tu naped
bateryjno-elektryczny. Ogniwo paliwowe o mocy
60 kW, bedace wodorowym generatorem pradu,
stuzy do zwigekszenia zasiegu. Dzigki korzystnemu
rozktadowi masy technologia ta umozliwia uzy-
skanie duzej zdolnosci przewozowej. Ze wzgledu
na duzy zasieg nie przewiduje sie dotadowywania
baterii na trasie. Ladowanie odbywa sie zawsze
w zajezdni za pomoca ztacza plug-in. Pojazd za-

spokaja zatem wysokie wymagania przewozni-
kow dotyczace zasiegu, w zwigzku z czym moze
bezproblemowo zastgpic¢ autobusy miejskie z sil-
nikami spalinowymi.

Autobus eCitaro fuel cell jest pierwszym Citaro
wyposazonym w ogniwa paliwowe, ktére wyko-
rzystuja wodor i tlen z powietrza do generowania
energii elektrycznej dla silnikéw elektrycznych
podczas jazdy. Daimler Buses zdecydowat o za-
stosowaniu napedu z baterig o duzej pojemnosci
i kompaktowym ogniwem paliwowym. Ogniwo
wodorowe eCitaro fuel cell nie stuzy tu zatem jako
gtéwne Zrodlo energii, a jedynie do zwiekszenia
zasiegu. Ponadto, eCitaro fuel cell - w przeciwien-
stwie do pojazdow napedzanych czystym wodo-
rem z niewielka baterig buforowg - jest w stanie
znacznie lepiej magazynowa¢ w swoich duzych
bateriach energie odzyskiwang w ramach rekupe-
racji. I wtasnie w ruchu miejskim, gdzie autobus
czesto musi zwalnia¢, zwlaszcza za$ w miejscach
0 wymagajacej topografii, ma to znaczacy wkitad
w ogoélny bilans oszczednosci osigganych przez
eCitaro fuel cell. Wreszcie, duza pojemnos¢ baterii
pozwala na wykorzystanie duzej mocy napedowej
na dtuzszych dystansach, na przyktad na wznie-
sieniach terenu w obszarach gorskich, bez ko-
niecznosci pracy ogniwa paliwowego w gérnym,
a tym samym nieefektywnym zakresie mocy.

Dzigki inteligentnemu systemowi sterowania
przepltywem energii z baterii i ogniwa paliwowe-
go oraz optymalnemu rozktadowi masy baterii,
a takze ogniwa paliwowego i komponentéw in-
stalacji wodorowej, w pelni elektryczny eCitaro
fuel cell osigga maksymalny zasieg bez koniecz-
nosci dotadowywania, jednoczesnie umozliwia-
jac zmaksymalizowanie zdolno$ci przewozowe;j.
To sprawia, ze jest on nie tylko praktycznym, ale
takze wyjatkowo optacalnym rozwigzaniem w ko-
munikacji miejskiej, w ktorej kursy realizowane

8
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Efektem spalania wodoru jest para wodna

s3 na duzych odlegtosciach. Mercedes-Benz eCi-
taro fuel cell jest zatem idealnym uzupeinieniem
dla operatoréw posiadajacych juz w swych flotach
pojazdy bateryjno-elektryczne, ktérzy chca ob-
stugiwa¢ swoje dtugie trasy bez dotadowywaniai
bez angazowania dodatkowych autobusow.

W stosowanych ogniwach paliwowych Daimler
Buses wykorzystuje sprawdzony juz modul, ale
w jego najnowszej wersji. Pochodzi on od Toyo-
ty i nalezy juz do drugiej generacji. Jest to wersja
cechujaca sie wysoka wydajnoscia, a jej moc mak-
symalna wynosi 60 kW. W eCitaro fuel cell ogniwo
dziata bardzo efektywnie w zakresie optymalne-

go punktu przy okoto 20 kW. W eCitaro fuel cell
woddr wykorzystywany jest w postaci gazowej
i znajduje sie pod ci$nieniem 350 bar. W autobu-
sie 12-metrowym stosowanych jest pie¢ zbior-
nikow, ktorych catkowita pojemnos$¢ pozwala
zabra¢ w trase 25 kg wodoru. Natomiast w au-
tobusie przegubowym, w zaleznosci od zyczenia
klienta, znajduje sig sze$¢ lub siedem zbiornikéw
mieszczacych 30 lub 35 kg wodoru. Dzieki regula-
cji przyspieszenia eCitaro fuel cell pomaga takze
kierowcy w oszczedzaniu energii podczas jazdy
oraz wplywa na tagodny i przyjazny dla pasaze-
réw styl jazdy. ®
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WIZYTA Z TALLINA =

PRZEDSTAWICIELE AS TALLINNA
LINNATRANSPORT Z ESTONII

—_———————

Z WIZYTA W MPK W KRAKOWIE

Goscie z Tallina z duzym zainteresowaniem ogladali wnetrze Stacji Obstugi i Remontow

rawie 30 0s6b pracujacych w AS Tallin-

na Linnatransport, ktory jest miejskim

przewoznikiem w Tallinie, stolicy Esto-

niiiodpowiada za przewozy autobusami,

tramwajami i trolejbusami, odwiedzito
MPK S.A. w Krakowie w czwartek, 9 maja 2024
roku. Byli przede wszystkim ciekawi doswiadczen
krakowskiego przewoznika w zakresie eksplo-
atacji autobuséw zasilanych energia elektryczna
oraz wodorem.

Tallin i Estonia dopiero zaczynajg eksploatacje
autobusow elektrycznych. Dlatego przedstawicie
AS Tallinna Linnatransport zdecydowali sie na
wyjazd do Krakowa, aby skorzysta¢ z doswiad-
czenia MPK S.A. w Krakowie, ktdre pojazdy z tym
napedem eksploatuje juz ponad 10 lat i posiada
w swojej flocie 121 elektrykow. Podczas wizyty
mieli okazje zobaczy¢ zajezdnie, w ktorej stacjo-
nujg autobusy elektryczne. Szczegoélnie zaintere-
sowani byli r6znymi sposobami tadowania bate-
rii, zar6wno przez pantograf jak i przez wtyczke
plug-in. MPK przygotowato dla nich pokaz szyb-

kiego tadowania, a wiec ten sposob, dzieki kto-
remu elektryczne autobusy sa tadowane miedzy
kursami i bez koniecznosci zjazdu do zajezdni
moga jezdzic¢ na linii caty dzien.

Jak zgodnie przyznawali goscie z Estonii, zdo-
byta w Krakowie wiedze beda chcieli wykorzystac
w Tallinie, ktory planuje w kolejnych latach po-
stawi¢ na zeroemisyjne autobusy.

W ramach wizyty przedstawiciele AS Tallinna
Linnatransport zwiedzili takze zajezdnie tram-
wajowa Podgorze. Zobaczyli najdtuzszy w Polsce
tramwaj, czyli dlugi na ponad 43 metry wagon
Krakowiak. Bardzo pozytywnie ocenili komfort
i ergonomie kabin krakowskich tramwajéw.
Przyznali, ze krakowskie rozwigzania beda stuzy¢
im za przyktad podczas oglaszania przetargow na
nowe pojazdy.

Informacje o krakowskim taborze, rozwig-
zaniach technicznych oraz o prawie 150 latach
rozwoju krakowskiej komunikacji przedstawit
gosciom z Tallina Kazimierz Fudala, dyrektor ds.
technicznych w MPK S.A. w Krakowie. l
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MAREK GANCARCZYK

MIESZKANCY KRAKOWA
Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

ozmawiamy z Bogdanem Dasalem,
pelnomocnikiem Prezydenta Miasta
Krakowa ds. osob z niepelnospraw-
nosciami

Marek Gancarczyk: Od wielu lat doradza Pan
prezydentowi Krakowa w sprawie osob z nie-
pelnosprawnosciami. Czy komunikacja miejska
w Krakowie byla dla Pana jednym z priorytetow?

Bogdan Dgsal: W Urzedzie Miasta Krakowa
jestem od 2001 roku. To czas kiedy MPK dopiero
rozpoczynato realizacje planow dotyczacych za-
mawiania pojazdow z niskq podtoga i dostosowa-
nia infrastruktury przystankowej dla oséb poru-
szajacych sie na wozkach. Nawigzanie wspotpracy

12

z MPK byto dla mnie priorytetem, na ktdry zwra-
cali uwage moi wspoétpracownicy. Zawsze sty-
szatem, ze ten proces dostosowania komunika-
cji miejskiej do 0s6b z ograniczong mobilnosScia
trzeba zaczg¢.

Dlatego do MPK w Krakowie na spotkanie
przyszedtem bardzo szybko, bo juz 2002 roku,
kiedy w Krakowie niskopodtogowych tramwajoéw
prawie w ogoble nie byto. MPK odwiedzatem, aby
spotkac sie z kierowcami i motorniczymi. Towa-
rzyszyly mi tam réwniez osoby ze Stowarzyszenia
Walki z Kalectwem i osoby zrzeszone w Ogolno-
polskim Zwigzku Inwalidéw Narzgadu Ruchu. Spo-
tkaliSmy sie z prowadzacymi, aby dzieli¢ sie swoja
perspektywa: kierowcy jako prowadzacy, my jako
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pasazerowie. Byto nas w sumie ponad 50 0s6b. My
zwracaliSmy uwage na braki, niedomagania. To
byt poczatek moich dziatan zwigzanych z dostep-
noscig komunikacji miejskiej dla 0oséb z rdznego
rodzaju niepelnosprawnosciami. Takich spotkan
byto potem jeszcze kilka. Materiat z tych spotkan
zostal wykorzystany do opracowania materia-
16w programowych. Bez nich trudno byto tworzy¢
perspektywe zadan i planowa¢ finanse. W takich
dokumentach jak ,,Powiatowy program dziatan
na rzecz oséb z niepelnosprawnosciami”, czy
,Program poprawy dostepnosci systemu komu-
nikacji miejskiej” byty planowane konkretne za-
dania do realizacji, a w budzecie byty zapisywa-
ne odpowiednie Srodki na ich realizacje. Ogdélnie
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mowigc dziato sie to w dwoch obszarach, ktoére
obejmowaty modernizacje taboru tramwajowego
i autobusowego oraz dostosowanie infrastruktury
przystankowej i okotoprzystankowe;j.

MG: Nie da si¢ ukry¢, ze MPK takze od wielu
lat z Panem wspotpracuje w kwestii dostepnosci
naszego taboru dla 0s6b z ograniczong mobilno-
$cia. Jak Pan ocenia realizowane zmiany w tym
zakresie przez krakowskiego przewoznika?

BD: Przede wszystkim trzeba oceni¢ pozytyw-
nie planowy charakter tych dziatan i determinacje
z jaka przedsigbiorstwo podchodzi do tego, aby
takie zmiany mialy miejsce oraz to, ze te zmiany
uwzgledniaja réwniez potrzeby oséb z ograni-
czong mobilnoscia, z ré6znego rodzaju niepeino-
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sprawnos$ciami. Bezwzglednie trzeba tez powie-
dzie¢ o tym, Ze przepisy to nie wszystko. Trzeba
uwazac aby dziatania organizacyjne i techniczne
byly rzeczywiscie najlepszymi rozwigzaniami
utatwiajagcymi korzystanie z komunikacji. A traf-
nos¢ tych rozwigzan weryfikowana jest w prak-
tyce uzytkowania taboru przez osoby z niepetno-
sprawnosciami.

MG: Jest Pan w stalym kontakcie z wieloma
Srodowiskami skupiajacymi osoby z réznymi
niepelnosprawnosciami. Jak oni oceniajg zmiany
w naszym taborze? Co oceniajg najlepiej?

BD: Tak, jestem w stalym kontakcie z wie-
loma Srodowiskami skupiajgcymi osoby z réoz-
nymi niepelnosprawnosciami. Te oceny odby-
waja sie w réznych kontekstach. Z jednej strony
z perspektywy osoby z niepelnosprawnoscia, ale
réwnoczesnie z perspektywy mieszkancow. Tra-
fiaja do mnie prosby o budowe nowych linii tram-
wajowych. O to, aby na danej trasie byto wiecej
tramwajéw z niska podtoga. Rowniez zdarzaja
sie postulaty dotyczace zachowania kierowcow
lub motorniczych. Do tego kierowane sg wnioski
o dokonanie pewnych zmian np. na przystankach,
dotyczacych ,,umeblowania” ich, co jest zwigza-
ne m.in. z umiejscowieniem tablic z rozktadem
jazdy. To potwierdza, ze mieszkancy Krakowa
z niepelnosprawnos$ciami intensywnie korzystaja
z komunikacji miejskiej. Natura ludzka jest jed-
nak taka, ze bardzo szybko przyzwyczajamy sie
do tego co dobre i zaczynamy to traktowac jako
norme i standard. Tak tez jest z osobami z nie-
pelnosprawnoscig, ktérzy oczekuja coraz wy-
godniejszych rozwigzan. Czesto zapominajg jak
wiele w komunikacji miejskiej w ostatnich latach
sie zmienito na lepsze. Gdy jednak z nimi rozma-
wiam, to to bardzo doceniajg te zmiany i przyzna-
j3, Ze jeszcze nie tak dawno nie dato sie z komuni-
kacji miejskiej samodzielnie korzysta¢ poruszajac
si¢ nawozku, no bo nie byto niskiej podtogi i plat-
form. Teraz nawet jadac na drugi koniec miasta
osoba poruszajaca sie na wozku moze mie¢ pew-
nos¢, ze sama sobie poradzi, bo na przystanek
podjedzie niskopodlogowy tabor, a przy wsiada-
niu i wysiadaniu pomoze prowadzacy.

MG: Wszystkie autobusy MPK juz od 2018 roku
sa niskopodlogowe. W tramwajach jest tylko tro-
che gorzej, bo tych tramwajow niskopodtogo-
wych jest obecnie juz ok. 90 proc. A wkrotce i to
sie zmieni, bo trwa przetarg na zakup nawet do
90 nowych wagonow. Co jeszcze poza niska pod-
toga jest wazne dla 0sob z niepelnosprawnoscia-
mi podczas podrdézy komunikacja miejska?

BD: Osoba z niepelnosprawnoscig planu-
jac podréz musi wziag¢ pod uwage o wiele wiecej
okolicznosci niz osoba pelnosprawna. Pierwsza
rzeczg jest to, aby dotrze¢ do zZrédta informacji,
mam tu na mysli rozktad jazdy, w ktérym zawar-
ta jest precyzyjna informacja o rodzaju pojazdu.
Rownie wazna jest pewnosc¢, ze prowadzacy po-
jazd bedzie stuzyt pomoca tej osobie w podrozy.
Ro6zne niepelnosprawnosci sa zwigzane z rdznego
rodzaju deficytami. Trzeba jednak przyznaé, ze
ograniczenia w poruszaniu si¢ zwigzane z nie-
pelnosprawnoscig narzadu wzroku sg wyjatkowe
dla os6b niewidomych i stabowidzacych w prze-
mieszczeniu sie po miescie oraz w Kkorzystaniu
z komunikacji miejskiej. Dlatego tak wazne dla
tej grupy sa rozwigzania techniczne utatwiajace
korzystanie z tramwajow i autobusow, takie jak
gltosowe komunikaty wewnatrz i na zewnatrz po-
jazdéw czy mozliwos¢ odstuchu wyswietlanej in-
formacji na tablicach na przystankach tramwajo-
wych. Rownie wazna dla os6b stabowidzgcych jest
intensywna barwa linii §wietlnych prowadzonych
na podtogach pojazdéw w newralgicznych miej-
scach, takich jak progi czy nieréwnosci oraz ko-
lorystyka numeréw linii i kierunku jazdy wyswie-
tlanych na tablicach czotowych i bocznych.

MG: Poza kwestig zakupu nowego taboru waz-
ne s takze rozwigzania prawne, ktore okreslaja
warunki bezpiecznego transportu osob z ogra-
niczong mobilnoscig. W ubieglym roku udato
sie wypracowa¢ wspolne stanowisko w kwe-
stii podrozy osob poruszajacych sie na wozkach
elektrycznych. Jakie obecnie widzi Pan jeszcze
potrzeby w zakresie zmian w przepisach, ktore
nalezaloby wprowadzi¢ uwzgledniajac potrzeby
0s6b z niepelnosprawnosciami?

BD: Postep technologiczny, ktéry ma obecnie
miejsce skutkuje tym, ze osoby z niepetnospraw-
nosciami poruszajace sie na wozkach maja coraz
wieksze mozliwosci korzystania z nowego typu
wozkow elektrycznych. Sg to wozki o réznych ga-
barytach i o r6znym przeznaczeniu. Jest to swego
rodzaju nowa sytuacja i w zwigzku z tym, Ze co-
raz czesciej tacy pasazerowie na takich woézkach
korzystaja z komunikacji miejskiej, konieczne
byto wprowadzenie do regulaminu precyzyjnych
zapis6w odnoszacych sie do uzytkownikow wia-
$nie takich pojazdoéw. I tutaj raz jeszcze przydata
sie sprawdzona juz forma wspdtpracy, o ktorej juz
moéwitem, pomiedzy MPK a krakowskimi Srodo-
wiskami 0s6b z niepelnosprawnosciami. Poprzez
spotkania i wizje lokalne wypracowaliSmy opty-
malne zapisy odnoszgce sie do podrézy w tramwa-
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jach i autobusach na wdzkach elektrycznych, jak
réwniez na wozkach tradycyjnych, ale z coraz cze-
Sciej wystepujacymi przystawkami elektrycznymi.

Powréce tu raz jeszcze do oséb z niepeino-
sprawnos$cig wzroku. Ta grupa wymaga szcze-
gblnej pomocy ze strony prowadzacych, ale tez
innych pasazeréw. Osoby z dysfunkcja wzroku
coraz czesciej korzystajg z aplikacji, ktore moz-
na pobrac¢ na smartfony i ktére w podobny spo-
sob jak GPS informujq i prowadza te osoby w r6z-
nych miejscach i w r6znych przestrzeniach. Proby
zwigzane z uruchomieniem takiej aplikacji byty
podejmowane z MPK, ale zawsze sie to rozbijato
o to, ze taka aplikacja powinna mie¢ nie tylko lo-
kalny, krakowski zasieg, ale zasieg ogo6lnopolski.
Dlatego stworzenie takiej aplikacji, ktéra dzia-
lataby we wszystkich polskich miastach gdzie
funkcjonuje komunikacja miejska, bytoby bardzo
duzym utatwieniem dla oséb dla niewidomych
i stabowidzacych.

MG: 0d wielu lat w Krakowie jest prowadzo-
ny konkurs ,, Krakow bez barier”, w ktorym na-
gradzane s3 roznego rodzaju inwestycje stuzace
dostepnosci. To wazne, aby zmieniat si¢ nie tyl-
ko tabor, ale takze infrastruktura przystankowa
i drogowa. Przeciez do tramwaju czy autobusu
osoba z ograniczona mobilnoscig musi dotrzec.
Jakie jeszcze potrzeby zmian w Krakowie widzi
Pan w tym zakresie?

BD: Modernizacja infrastruktury przystanko-
wej jest poteznym wyzwaniem, bo wymaga du-
zych naktadéw finansowych i duzych naktadéw
prac. Dlatego to wymaga czasu. To proces, ktory
w Krakowie trawa caly czas. Faktycznie z roku na
roku coraz wiecej takich zadan realizowanych jest
nie tylko w obszarze Scistego centrum i w jego bli-
skim sgsiedztwie, ale réwniez w bardzo oddalonych
od centrum miejscach, gdzie réowniez funkcjonuja
osoby z niepelnosprawnosSciami. I to s3 te potrzeby,
ktore trzeba mie¢ na uwadze, a wyzwanie jest bar-
dzo duze, bo Krakow po Warszawie, jest miastem,
gdzie sie¢ komunikacji miejskiej jest druga co do
wielkosci w Polsce, pod wzgledem liczby i dtugosci
linii oraz liczby przystankéw komunikacji miejskie;j.

MG: Nas bardzo cieszy to, Zze osoby z ogra-
niczong mobilnos$cia coraz czesciej wybieraja
nasze pojazdy. Czy Pan posiada dane, ktore po-
twierdzajq, ze z komunikacji miejskiej korzysta
coraz wiecej osob z niepelnosprawnosciami, np.
na wozkach czy osoby niewidome?

BD: To pytanie odniose do szerszego tta. Jed-
no jest bezdyskusyjne. Na przestrzeni ostatnich
lat intensywnos$¢ poruszania sie oséb z niepetno-

WYWIAD &

sprawnos$ciami na wozkach, z dysfunkcja wzroku,
niepelnosprawnoscig intelektualng zdecydowa-
nie wzrosta. Coraz czeSciej spotykamy takie osoby
w przestrzeniach miejskich. Trzeba wiedziec¢, ze
Krakéw sposrod najwiekszych polskich aglome-
racji, jest miastem gdzie odsetek mieszkancow
z niepelnosprawnoscia i senioréw, jest najwiek-
szy w catej Polsce. To powoduje ze Urzad Miasta
Krakowa realizujac rézne polityki miejskie musi
ten fakt bra¢ pod uwage i dotyczy to tez polityki
zwigzanej z komunikacjq miejska w Krakowie.

MG: W naszych dzialaniach zwracamy uwage
nie tylko na dostosowanie naszego taboru do po-
trzeb osob z niepelnosprawnosciami. Takze na-
sze budynki s dostepne dla osob poruszajacych
sie na wozkach. Chetnie takie osoby zatrudniamy.
Nawet w tej chwili prowadzimy rekrutacje, ktora
obejmuje osoby poruszajace si¢ wozkach. Czy Pan
dostrzega takie otwarcie krakowskich firm na za-
trudnianie 0s6b z niepelnosprawnos$ciami?

BD: Aktywno$¢ spoteczno-zawodowa 0s6b
z niepelnosprawnos$ciami na przestrzeni ostat-
nich kilkunastu lat radykalnie si¢ zwiekszyta. Jest
dla mnie wartosciag wyjatkowa, ze krakowskie
MPK z taka otwartoscig podchodzi do zatrud-
niania os6b z niepelnosprawnosciami, zwtaszcza
0s6b poruszajacych sie na wozkach. Wydawac by
sie mogto, ze dla takich os6b nie ma miejsca w ta-
kiej firmie, ktora postrzegana jest jako technicz-
na. Okazuje sie jednak, ze jest to mozliwe i takie
osoby sg zatrudniane w MPK. Wymaga to jednak
gotowosci i otwartosci. Za to bardzo przedsie-
biorstwu dziekuje.

MG: Z jakim obecnie najwigkszym wyzwa-
niem mierzy si¢ Pan w swojej pracy?

BD: Cata nasza rozmowa jest zwigzana z ko-
munikacja miejska w kontekscie korzystania
z niej przez pasazera z niepelnosprawnosciami.
Ale trzeba pamieta¢ o jednym - przemieszczajac
sie po Krakowie podrézujac komunikacjga miejska
robimy to z jakim$ zatozeniem. Chcemy sie prze-
miesci¢ z jednego miejsca do drugiego. Odpowia-
dajac na pytanie, z jakim wyzwaniem si¢ w tej
chwili mierze, to bardzo bym chciat, aby pasazer
z niepelnosprawnoscia wysiadajac z wygodne-
go i bezpiecznego tramwaju czy autobusu, mogt
dalej sie przemieszczac¢ w sposob catkowicie bez
barier. Aby ta przestrzen miejska oraz infrastruk-
tura, ktéra w tej przestrzeni wystepuje, byta w jak
najwiekszym stopniu przyjazna dla osob z ogra-
niczong mobilnoscia.

MG: Dziekuje za rozmowe i Zycze powodzenia
w realizacji planow. B
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W DZIEN DZIECKA W MPK

" JUSTYNA MIERZWA

TLUMY NA DNIU DZIECKA
ORGANIZOWANYM PRZEZ MPK

W.KRAKOWIE

Dzieci uwielbiaja spedzac¢ Dzien Dziecka w zajezdni MPK w Krakowie

toneczna niedziela, 2 czerwca, przycia-
gneta do zajezdni tramwajowej Podgé-
rze kilka tysiecy osdb. Oczywiscie domi-
nowali najmtodsi. Wszak to jedyny dzien
w roku, gdy mogli zajrze¢ we wszystkie
zakamarki zajezdni i mieli pewnos$¢, ze zaden
dorosty ich nie przepedzi, a nawet wiecej — po-
kaze, wytlumaczy, zaprosi do wspolnej zabawy.
Wszystko to oczywiscie z okazji Dnia Dziecka or-
ganizowanego przez MPK S.A. w Krakowie.

Jak byto? C6z, zadna nawet najbardziej topowa
zabawka nie byta w stanie réwnac¢ sie z... popro-
wadzeniem 40 tonowego tramwaju! ,,Marzenia
sie spetniaja” powiedziat piecioletni Krzys.

— 0d kilku dni nie mogtem spa¢, wyobrazam
sobie jak jestem w kabinie tramwaju i zasiadam

16

w fotelu motorniczego! DziS samodzielnie pod
okiem instruktora prowadzitem tramwaj. W nie-
wielkiej kabinie z mnéstwem migajqcych Swiate-
tek, przyciskéw, przetqcznikéw czutem sie niczym
ryba w wodzie. Nic a nic sie nie batem, bo pan mo-
torniczy i instruktor wszystko mi pokazali — gdzie
nacisngé, co wiqgczyé, Zeby tramwaj pojechat —
opowiadat.

Krzy$ w nagrode za doskonale poprowadze-
nie tramwaju otrzymat specjalny certyfikat, ktory
zaswiadczat, ze obowigzki motorniczego wypet-
nit znakomicie.

Maluchy, ktére chwilowo zmeczyly sie zwie-
dzaniem zajezdni, ulokowaly sie przy stolikach,
by malowa¢, rysowac, czes¢ z nich wraz z rodzi-
cami poszta zobaczy¢ mycie tramwaju.
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dern ylu pa-
sazer6w, ktorzy przejazd spedzili z przyklejony-
mi do szyb buziami: a nuz bede miat to szczescie
i wlochate szczotki myjni potaskocza mnie po
nosie — taka mysl z pewnoscig pojawita sie w nie-
jednej dziecigcej gtowce. Oczywiscie o zadnym ta-
skotaniu nie mogto by¢ mowy, przejazd obowigz-
kowo odbywat sie z zamknietymi szybami.

Trzyletni Bruno, uczestnik dorocznego ro-
dzinnego pikniku w zajezdni z takim przejeciem
relacjonowat rodzicom przejazd przez wspo-
mniang myjnie:

LY
.ill
A
= - ajfajniejsze byty myjki, ktére psikaty szyby. One
sie tak krecity i myty tramwaj — ttumaczyt obrazowo.

Ania, juz uczennica szkoly podstawowej, po-
prosita tate o sesje w autobusie zabytkowym. Tato
z sentymentem opowiadat coérce jak dojezdzat
Ogorkiem do szkoty.

— W zajezdni jest fajnie za kazdym razem. Ja za-
wsze bede chodzit do zajezdni, obojetnie czy bedzie
Dzien Dziecka czy nie — zapowiedzial nam opusz-
czajac juz zajezdnie Adrian, ktéry w rece trzymat
ztozony przez siebie model tramwaju - niebie-
skiego Lajkonika. B

Przewoznik Krakowski nr 3 (92)/2024

19



m DZIEN ZIEMI

MALGORZATA RZYCZNIAK

MPK SWIETUJE DZIEN ZIEMI

radycje zwigzane z obchodzeniem

Miedzynarodowego Dnia Ziemi r6z-

nig sie w zaleznosci od regionu i spo-

tecznosci. W wielu krajach promuje

sie jednak postawy proekologiczne
i zacheca do sprzatania swojego najblizsze-
go otoczenia. Oprocz tego popularne sg rézne
manifestacje, wyktady czy lekcje pokazowe na
temat ekologii.

W Polsce Dzienn Ziemi obchodzony jest od
1990 r., a w Krakowie od 1999r. MPK od wielu lat
czynnie wiagcza si¢ w te ekologiczng akcje orga-
nizowang przez Urzad Miasta Krakowa. Odbywa
sie ona najczesciej w plenerze, niegdys na Placu
Wolnica, w ostatnich latach na al. R0z, a w tym
roku wokot Nowohuckiego Centrum Kultury.
Kazdego roku ten dzien ma inne hasto przewod-
nie. W 2024 brzmiato ono: ,,Planeta kontra pla-
stik”.

Organizatorzy chca dzieki niemu zwrdcic
uwage na konieczno$¢ ograniczenia produkcji
i wykorzystania tworzyw sztucznych w trosce
o zdrowie ludzi i planety. Zadaja takze zmniej-
szenia produkcji wszystkich tworzyw sztucz-
nych o0 60% do 2040 roku.

W ramach tegorocznej edycji wydarzenia,
UMK przygotowal wiele atrakcji dla catych ro-
dzin, a wsréd nich: warsztaty tematyczne, kon-

LILIANNA JAKIEL

SWIETO RODZINY

ostatnig niedziele maja, na te-

renach przy Tauron Arenie Kra-

kéw odbyt sie piknik rodzinny,

zorganizowany dla mieszkancow

Krakowa pod nazwa Swieto Ro-

dziny Kakowskiej. W pikniku wzieto udziat niemal
70 podmiotow miejskich oraz réznych firm, ktore
zaprezentowaly swoja bogata oferte dziatan w za-
kresie m.in. edukacji, kultury, bezpieczenstwa czy
ochrony zdrowia. Podczas pikniku zgromadzone
instytucje prowadzily dzialania informacyjno-
-edukacyjne skierowane do krakowskich rodzin.

kursy, gry, muzyke na zywo, strefe relaksu
i strefe zabaw dla dzieci, oraz w kulminacyjnym
punkcie programu koncert Dariusza Kordka.

W strefie namiotowej partnerzy akcji, w tym
spotki miejskie mialy swoje stoiska. Przycigga-
ty one uwage réznorodnoscia zagadnien ekolo-
gicznych stosowanych przez pryzmat dziatal-
nosci danej spotki i jej misji. Na kazdym stoisku
po wykonaniu okreslonego zadania, mozna byto
uzyskac pieczatke, a zebranie co najmniej oSmiu
upowazniato do odbioru nagrody — sadzonki,
roslinki.

MPK S.A. w Krakowie, swoje stoisko zorga-
nizowato na poktadzie elektrycznego autobusu
oraz wokot niego. Kazdy miat okazje usigsc za
sterami tego autobusu oraz dzieki Inspekto-
rowi Ruchu obejrze¢ nowoczesny elektryczny
radiow6z. Odwiedzajgcy stanowisko MPK lo-
sowali pytania dotyczace komunikacji i eko-
logii. Za kazda odpowiedz byta nagroda w po-
staci kartonowego modelu autobusu — takiego
w jakim odbywato sie losowanie pytan. Kazdy
tez otrzymat stodycze oraz uzyskat kolejna
pieczatke uprawniajgca do odbioru sadzonki.
Stoisko cieszyto sie ogromng popularnoscia,
a odwiedzajacym trudno byto sie z autobusem
rozsta¢. Na koniec zadeklarowali: za rok tez
przyjdziemy!

KRAKOWSKIE)J

Specjalnie na te okazje zostato przygotowanych
tez wiele atrakcji, szczeg6lnie dla najmtodszych
uczestnikow pikniku. Byly konkursy, animacje,
gry i zabawy, wiec kazdy mogt wziac udziat i zdo-
by¢ pamigtkowy upominek. W tym dniu obecne
byto réwniez MPK S.A. w Krakowie, spotka za-
prezentowata elektryczny autobus i radiowéz. Dla
najmlodszych zostat zorganizowany konkurs do-
tyczacy komunikacji miejskiej w ramach ktérego
rozdawane byly stodkie niespodzianki. Byla tez
mozliwo§¢ pamigtkowego zdjecia za kierownica
elektrycznego autobusu MPK S.A. w Krakowie. l
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WIZYTA SEKRETARZA AMBASADY JAPONII =

AMBASADA JAPONII W POLSCE
CHCE WSPIERAC WSPOLPRACE
JAPONSKICH FIRM Z MPK

W KRAKOWIE

e wtorek, 23 kwietnia w MPK S.A.

w Krakowie odbyto sie¢ spotkanie

z udzialem Kamio Nobumitsu,

ktory petni funkcje pierwsze-

go sekretarza Ambasady Japonii
w Polsce. Jego wizyta i spotkanie z przedstawi-
cielami krakowskiego przewoznika miaty na celu
potwierdzenie wsparcia japonskiej ambasady
w Polsce dla obustronnej wspotpracy japonskich
firm z MPK S.A. w Krakowie. Obszary tej wspot-
pracy obejmuja potencjalng mozliwos¢ wykorzy-
stania najnowszych technologii w zakresie ogniw
wodorowych stuzacych do napedu autobuséw
oraz oszczedzania i magazynowania energii elek-
trycznej w trakcji tramwajowe;j.

— Jestesmy otwarci na wspétprace w tych obsza-
rach. Ambasada Japonii w Polsce chetnie sie zaan-
gazuje w kontakt i bedzie wspiera¢ biznesowe relacje
MPK S.A. w Krakowie z japoriskimi firmami — po-
twierdzit podczas spotkania Kamio Nobumitsu,
pierwszy sekretarz Ambasady Japonii w Polsce.

Przedstawiciel ambasady z zainteresowaniem
wystuchat informacji o zakresie dziatania krakow-
skiego przewoznika, ktore prezentowal Kazimierz
Fudala, dyrektor ds. technicznych w MPK. Sekretarz
japonskiej ambasady zwiedzit takze zajezdnie tram-
wajowg Podgorze oraz Stacje Obstugi i Remontow.

Wizyta nie byta przypadkowa. MPK S.A. w Kra-
kowie juz od czerwca 2022 roku eksploatuje auto-
busy zasilane wodorem, a w najblizszych planach
krakowskiego przewoznika jest zakup 10 takich
pojazdoéw. Zarzad MPK zaakceptowal juz takze
plan powstania stacji obstugi dla serwisowania
i obstugi autobus6w zasilanych tym paliwem.

Takze w dziedzinie rozwigzan stuzacych
oszczedzaniu energii w trakcji tramwajowej kra-
kowski przewoznik ma juz spore doswiadczenie.

Sekretarz Ambasady Japonii podczas wizyty w MPK
w Krakowie

Przypomnijmy, Ze to wtasnie w stolicy Matopolski
w 2020 roku na ulice wyjechat pierwszy tramwaj
wyposazony w baterie, ktére umozliwiajg prze-
jazd na dystansie co najmniej 3 km bez koniecz-
nosci korzystania z pantografu i sieci trakcyjnej.
Obecnie MPK posiada cztery takie tramwaje, a 106
jest przygotowanych do tego, aby taki system
mogt w nich zostac fatwo wprowadzony w przy-
sztosci. Chodzi o najnowsze krakowskie wagony
czyli Lajkoniki.

Warto podkresli¢, ze przyjazd pierwszego se-
kretarza Ambasady Japonii w Polsce, to juz kolej-
na taka wizyta przedstawicieli tego kraju w MPK
S.A. w Krakowie. W 2022 roku zajezdnig¢ autobu-
sowa w Plaszowie, gdzie stacjonujg autobusy wo-
dorowe odwiedzil ambasador Japonii w Polsce.
Z kolei w tym roku MPK w Krakowie odwiedzi-
li przedstawiciele kilku japonskich firm, w tym
Odakyu, najwiekszego operatora autobusowego
w Japonii oraz przedstawiciele firmy Mitsubishi
Electric Europe. ®
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B HDK

WLADYStAW MICHALSKI, WICEPREZES KLUBU ,,HDK”

DZIALALNOSC KLUBU ,,HONOROWYCH QAWCéW
KRWI” POLSKIEGO CZERWONEGO KRZYZA
W MPK S.A. W KRAKOWIE W 2024 ROKU.

0k 2024 jest 62 rokiem dziatalnosci Klu-

bu, ktory dziata w ramach najstarszego

w Krakowie Kota PCK. W swojej bogatej

historii Klub organizowat zaréwno duze

(100 krwiodawcow na 100-lecie Komu-

nikacji Miejskiej w1975r., Krwiodawcy MPK Dzie-

ciom), jak i mate akcje oddawania krwi (dla pra-

cownikow MPK i ich rodzin). Obecnie cztonkowie

i wolontariusze Klubu oddajg indywidualnie krew

i osocze. Klub zrzesza 150 cztonkow ( w tym 85

czlonkéw PCK, ktorzy optacajg sktadki i 65 wo-
lontariuszy).

W dniu 26 lutego Zarzad Klubu zwrdcit sie

z apelem o oddawanie krwi w zwigzku z bardzo

powazng chorobg pracownika MPK, kierowcy

JUSTYNA MIERZWA

z zajezdni Plaszow. W ciagu miesigca cztonkowie
Klubu oddali honorowo 14 100 ml. krwi.

Klub pomagat zorganizowa¢ Fundacji Hospi-
cjum $w. tazarza ,,Pola Nadziei” kweste w tram-
waju w dniach 7 — 9 maja. W tych dniach w godz.
8 — 16 na linii numer 8 jezdzit ,,zonkilowy tram-
waj”.

Sporym klopotem w pozyskiwaniu nowych
cztonkow, zwtaszcza w grupie prowadzacych po-
jazdy jest fakt, ze w regulaminie rocznej nagrody
dni poswiecone na oddawanie krwi sg traktowa-
ne jako brak stuprocentowej efektywnosci pracy.

Zarzad Klubu zwrdcit sie do dziatajacych
w MPK zwigzkéw zawodowych o pomoc w roz-
wigzaniu tego problemu. ®

ZNOW ZAKWITLY ZONKILE -
KWESTA NA RZECZ HOSPICJUM

rzez trzy dni, od 7 do 9 maja (wtorek —

czwartek), w godz. 8.00-16.00 w jed-

nym z tramwajow kursujacych na linii

nr 8 (Borek Fatecki — Bronowice Mate)

prowadzona byta kwesta dla Hospicjum
Swietego Lazarza w Krakowie. Zbiérke prowadzili
wolontariusze. Tramwaj fatwo mozna byto roz-
pozna¢ — zawieszone byly plakaty informujace
o akcji ,,Pola Nadziei”, ktdrej celem juz od 27 lat
jest zbieranie Srodkow finansowych potrzebnych
do dziatania Hospicjum $w. Lazarza. Chodzi o po-
zyskanie funduszy umozliwiajacych opieke nad
ciezko chorymi dorostymi u kresu zycia. Wazny
jest tez cel edukacyjny i wspolnotowy — propago-
wanie idei wolontariatu, otwarcie serc i oczu na
potrzeby osob cierpigcych. W organizacje kwesty
w tramwaju byt zaangazowany klub Honorowych
Dawcow Krwi, ktory od ponad 60 lat funkcjonuje
w MPK S.A. w Krakowie. H
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KRAKOW.PL

MECENAS DZIECIECYCH TALENTOW =

»MECENAS DZIECIECYCH
TALENTOW?” JUZ PO RAZ 12.

czerwca na scenie Teatru Ludowego
pod Ratuszem odbyla sie uroczysta
gala XII edycji ,,Mecenasa Dziecig-
cych Talentéw”. Gléwnym celem
spotkania byto podzigekowanie me-

cenasom — darczyncom projektu, za catoroczne ak-
tywne wsparcie oraz wspolne z rodzicami i dzie¢mi
Swietowanie zakonczenia kolejnego roku.

,Mecenas Dzieciecych Talentow” to projekt
realizowany od 2012 r. z inicjatywy pelnomocnika
prezydenta Krakowa ds. rodziny Marzeny Paszkot.
Jest to wspélne przedsiewziecie miasta oraz Fun-
dacji KDM przy wspotpracy z Miejskim OSrodkiem
Pomocy Spotecznej w Krakowie.

Jego celem jest pomoc szczegdlnie zdolnym
i utalentowanym mtodym mieszkancom Krakowa,
uczeszczajacym do krakowskich szkét podstawo-
wych, ktorzy ze wzgledéw materialnych, bytowych
lub rodzinnych, nie moga w petni rozwija¢ swoich
uzdolnien i pasji. Przez 12 lat udato sie wesprzec¢
blisko 86 mtodych krakowian.

Podczas uroczystej gali mecenasi wspierajacy
projekt otrzymali okoliczno$ciowe statuetki oraz
pisemne podzigkowanie od prezydenta Krakowa
Aleksandra Miszalskiego. Wsparcie mecenasow
stanowi nieoceniong pomoc dla uzdolnionych dzie-
ci. Pienigdze z darowizn s3 przekazywane na rozwoj
réznych pasji. Pokrywane sg wigc koszty uczestnic-
twa dzieci w zajeciach udoskonalajgcych, warszta-

tach, kursach kierunkowych, zakup niezbednego
sprzetu, akcesoriow czy pomocy naukowych.

0d 2012 1. projekt wspierajg: Krakowski Holding
Komunalny, Miejskie Przedsiebiorstwo Komuni-
kacyjne S.A., Miejskie Przedsiebiorstwo Energe-
tyki Cieplnej S.A., Wodociggi Miasta Krakowa S.A.,
Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania sp. z 0.0.,
a takze Krakowska Kongregacja Kupiecka. W roku
2015 do projektu przystgpili: Marcin Ruta — Konsul
Honorowy Czarnogéry w Krakowie oraz Kosciot
dla Miasta Krakowa. Projekt wspierajg réwniez
prywatni darczyncy — wptacaja Srodki na konto
projektu, chcg jednak pozosta¢ anonimowi.

Tegoroczng gale uswietnity wystepy artystyczne
rodzenstwa Poltavets — Andrieja oraz Marii, uzdol-
nionych muzycznie uczestnikow projektu w wieku
10 i 14 lat, ktorzy graja na bandurze — ukrainskim
ludowym instrumencie muzycznym. Na zakoncze-
nie gali dzieci z rodzicami wziely udziat w spekta-
Klu ,,Trik Partyka” z repertuaru Teatru Ludowego,
a nastepnie w warsztatach interaktywnych, towa-
rzyszacych sztuce teatralnej. Dotyczyly one budo-
wania poczucia bezpieczenstwa w domu, szkole
oraz uwrazliwienia na temat ,,innosci”, rozumianej
jako r6znorodnos¢, wyjatkowos¢ i oryginalnosé.

Partnerami tegorocznego wydarzenia byli: Te-
atr Ludowy jako gospodarz gali oraz kwiaciarnia
,Takie Kwiatki”, ktéra zadbata o dostarczenie
kwiatow. B
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m ,OGRANIAM ZYCIE”

MAREK GANCARCZYK

WARSZTATY W ZAJEZDNI
MPK W RAMACH AKCJI
OGARNIAM ZYCIE”

czniowie klas z krakowskich szkoét

podstawowych  mieli  mozliwos¢

udzialu w warsztatach przygotowa-

nych przez pracownikow MPK S.A.

w Krakowie, w ramach akcji ,,Ogar-
niam Zycie”.

Pracownicy MPK S.A. w Krakowie przygotowa-
li dla uczniéw ciekawe warsztaty, ktére odbywa-
ly sie na terenie zajezdni tramwajowej Podgorze
oraz w $rodku tramwaju. Rozmowy z uczniami
prowadzili inspektorzy ruchu, pracownicy sta-
cji obstugi tramwajow i dziatu technicznego oraz
pracownicy dzialu marketingu MPK. Dotyczyly
one zdrowia, bezpieczenstwa i wzajemnych re-
lacji w pojazdach komunikacji miejskiej. Tema-
tem rozmoéw byly m.in. pozytywne efekty jakie
przynosi korzystanie z komunikacji miejskiej dla
srodowiska, a tym samym dla zdrowia wszystkich
mieszkancow. Warto przypomnie¢, ze poruszajac
sie w Krakowie komunikacjq miejskg, a nie samo-
chodem, siedmiokrotnie ograniczamy nasz Slad
weglowy. Rownie wazne byly tematy z zakresu
bezpieczenstwa podczas podrdzy tramwajami
i autobusami, w tym zasady zachowania, gdy do-
chodzi do réznego rodzaju stresujacych sytuacji,
np. gdy cos gubimy. Pracownicy MPK informowa-
li rowniez uczestnikéw warsztatow warsztatach
w zajezdni MPK w ramach akgji ,,Ogarniam Zy-
cie”, gdzie szuka¢ pomocy i co zrobi¢, gdy w ko-
munikacji miejskiej poczuja sie zagrozeni. Nie
moglo zabrakng¢ tematu wrazliwosci i uprzej-
mosci wobec innych pasazerow, szczegoélnie tych
z ograniczong mobilno$cia. Tak drobne gesty jak
nie blokowanie drzwi po wejsciu do tramwaju, czy
Sciggniecie plecaka moze zdecydowanie poprawic
komfort podrézy dla wielu osob.

Pracownicy MPK przedstawili takze uczniom
zawdd motorniczego. Ale nie tylko. Dowiedzieli
sie oni takze jak prowadzacy wspodlnie spedzaja
czas po pracy integrujac sie grajac w pitke w Li-
dze MPK oraz biegajac w druzynie MPK Runners

Krakow. Sporg atrakcjq dla siddmoklasistow byta
mozliwos¢ wejscia do kabiny motorniczego oraz
przejazd przez myjnie.

Przygotowane przez pracownikéw MPK S.A.
w Krakowie warsztaty bardzo spodobaty sie
uczniom i aktywnie brali w nich udziat.

Projekt , Ogarniam Zzycie” jest skierowany
do ludzi mtodych, ktéry dzisiaj, w coraz bar-
dziej niestabilnym $wiecie, mierzg sie nie tyl-
ko z trudnosciami towarzyszgcymi dorastaniu,
takimi jak: konflikty rowiesnicze, problemy
szkolne i domowe czy poszukiwanie akceptacji,
ale dodatkowo narazeni sg na wywotujace nie-
pokoéj bodzce z zewnatrz — pandemie czy wojne
w Ukrainie.

Nad realizacjq pilotazu i jego programem
czuwajg Wydziat Edukacji Urzedu Miasta Kra-
kowa, Miejskie Centrum Profilaktyki Uzaleznien
w Krakowie oraz samorzadowe poradnie psy-
chologiczno-pedagogiczne.

PODSUMOWANIE AKCJI

6 czerwca w Hali 100-lecia KS Cracovia 1906,
Centrum Sportu Niepelnosprawnych odbyla sie
gala finatowa projektu podsumowujaca dziata-
nia zrealizowane w tym roku. Wzieta w niej udziat
zastepczyni prezydenta Krakowa Maria Klaman.
Podczas uroczystosci przyznano nagrody w czte-
rech konkursach.

W konkursie ,,#0garniam zycie bo...”, w kto-
rym udzial wzieli uczniowie i uczennice z klas
VII i VIII samorzadowych szkoét podstawowych,
pierwsze miejsce zajat Zespdt Szkolno-Przed-
szkolny nr 21 (Szkota Podstawowa nr 65), dru-
gie — Szkota Podstawowa nr 8, a trzecie — Szko-
ta Podstawowa nr 123. Wyr6znienie otrzymata
Szkota Podstawowa nr 10.

W konkursie ,#0garniam zycie z..” brali
udzial uczniowie i uczennice z klas VII i VIII z sa-
morzadowych szkdét podstawowych, uczestni-
czacych juz w pilotazu. Nagrode gtéwna zdobyly
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CERTYFIKAT

udziatu
Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego S.A. w Krakowie

LOGRANIAM ZYCIE" m

w Miejskim Projekcie #OGARNIAM ZYCIE
{i

Aleksander Miszalski
Presydent Miasta Krakowa

Krakdw, czerwiec 2024 r.

Szkota Podstawowa nr 27 oraz Szkola Podsta-
wowa nr 134, natomiast wyrdznienie powedro-
wato do Szkoty Podstawowej nr 119 oraz Zespotu
Szkolno-Przedszkolnego nr 2 (Szkoty Podstawo-
wej nr 68).

Konkurs , #Przystan (na)szczescie..” dla
uczniéw klas I i I1I szk6t podstawowych wygrata
Szkota Podstawowa nr 15. Drugie miejsce przypa-

dto Szkole Podstawowej nr 162, trzecie — Szkole
Podstawowej nr 56, a wyrdznienie — Szkole Pod-
stawowej nr 101.

Konkurs ,,#0garniam zycie z liderem...” skie-
rowany byt do uczniéw i uczennic szkot ponad-
podstawowych. Najlepszy okazat sie Zespot Szkot
Zawodowych nr 2. Wyrdznienie trafito do XXVIII
Liceum Ogdlnoksztatcacego. ®
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MAREK GANCARCZYK

3. MIEJSCE DRUZYNY MPK
W TURNIEJU O PUCHAR
PREZYDENTA KRAKOWA
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piatek, 5 kwietnia 2024 roku na
boisku sportowym TS Tramwaj
przy ul. Praskiej 61a odbyt sie juz
po raz 10. Turniej Pitkarski o Pu-
char Prezydenta Miasta Krako-
wa. Zagrato w nim az 14 druzyn reprezentujacych
krakowskie miejskie jednostki i stuzby porzad-
kowe. Zwyciezcg turnieju zostat zesp6t Komendy

St AWOMIR SUCHOSZEK

LIGA HALOWA

o raz wieksza popularnoscia cieszg sie
treningi oraz mecze wsréd pracownikow
Miejskiego Przedsigebiorstwa Komuni-
kacyjnego S.A. w Krakowie.

W zakonczonej pierwszego marca
rundzie wiosennej Ligi Halowej MPK padto az
296 goli, co daje Srednig prawie 20 bramek na
mecz. W tabeli z kompletem punktéw przewo-
dzi druzyna Plaszéw TR ale zaraz za nimi, ze
stratg tylko trzech oczek jest zesp6t Bienczyc,
dalej Wola Duchacka, Nowa Huta, Podgorze
oraz zamykajaca tabele Brozka Team. Ponie-
waz roznice punktowe pomiedzy druzynami sa

Miejskiej Strazy Pozarnej w Krakowie, ktory w fi-
nale pokonat zesp6t MPEC S.A. w rzutach karnych.

W meczu o trzecie miejsce rywalizowata
Straz Miejska i zesp6t MPK S.A. Po pasjonujg-
cym meczu lepszy okazat sie zespot krakow-
skiego przewoznika, ktéry pokonat straznikow
miejskich 2:0 i tym samym zajal w turnieju
trzecie miejsce. B

MPK

niewielkie to runda rewanzowa zapowiada sie
pasjonujaco.

Mecze rozgrywamy w obiekcie TS Tramwaj,
w najwiekszej hali namiotowej w Krakowie posia-
dajace nawierzchnie ze sztucznej trawy.

Na koniec pochwalimy si¢ — apteczke zamie-
niliSmy na profesjonalng, w petni wyposazong
torbe medyczng, ktdra towarzyszy nam podczas
treningéw i meczéw. Dmuchamy na zimne z na-
dzieja, ze nigdy nie bedziemy zmuszeni jej uzyc...

Szczegotowe informacje oraz zdjecia i relacje
mozna znalezZ¢ na naszym profilu na Facebooku:
www.facebook.com/ligampkkrakow H
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AGNIESZKA TECZA, ANNA DZIEDZINA

PRACAW MPK ®

FESTIWAL ZAWODGOW | PRACA W MPK

W KRAKOWIE

dniach 24 i 25 kwietnia 2024
odbyta sie XI edycja Festiwalu
Zawodow w Hali Expo w Kra-
kowie. Ponad 100 stoisk wy-
stawowych matopolskich szko6t
oraz pracodawcéw przyciggneto ttumy tego-
rocznych 6smoklasistow, ktorzy w tym miejscu
szukali swojej przysztej drogi zawodowej. Jest
to jedna z kluczowych decyzji w zyciu mtodego
czlowieka, a bogata oferta edukacyjna oraz ob-
szerna strefa pracodawc6éw niewatpliwie mogty
niejednemu z nich pomdc w wyborze.

Stoisko Miejskiego Przedsiebiorstwa Ko-
munikacyjnego S.A. w Krakowie zlokalizowane
w strefie pracodawcéow cieszyto sie duzym zain-
teresowaniem. Mtodziez miata tam mozliwos¢
zdobycia informacji na temat aktualnych ofert
pracy, praktyk zawodowych i absolwenckich,
ale mogta réwniez sprawdzi¢ swoja wiedzy na
temat funkcjonowania komunikacji miejskiej
i przepiséw ruchu drogowego w formie quizu.
Nawet jeSli zainteresowanie zawodem motor-
niczego i kierowcy autobusu komunikacji miej-
skiej na razie zatrzymato sie tylko na etapie
fascynacji papierowym modelem pojazdu, to
dociekliwe pytania i duza liczba odwiedzajacych
stoisko MPK S.A. w Krakowie moze napawac
optymizmem.

MAREK GANCARCZYK

Coroczna obecno$¢ przedstawicieli MPK na
podobnych imprezach od lat jest jedna z wielu ak-
tywnosci na polu promocji zawodéw zwigzanych
z miejskim przewoznikiem, ktore poprzez bez-
posredni kontakt w sposob najbardziej skuteczny
potrafig zaszczepic¢ che¢ do pracy na stanowisku
motorniczego, kierowcy lub innych zawodéw
zwigzanych komunikacjq miejskq w Krakowie. H

MPK NA TARGACH ,,MAJOWKA Z PRACA”

o byto wydarzenie dla tych, co rozpoczy-

naja swoja kariere zawodowa po szkole,
rozgladaja sie za nowaq pracg lub planuja
przekwalifikowanie si¢ do innego za-

wodu. Chodzi o Targi Pracy i Przedsie-
biorczosci ,,Majowka z pracg”, ktére odbywaly sie
w Srode, 22 maja w godz. od 9.00 do 16.00 w hali
widowiskowo-sportowej TAURON Arena Krakow.
Dla wszystkich zainteresowanych byto tam
takze dostepne stoisko MPK S.A. w Krakowie,
gdzie kandydaci mogli uzyska¢ wszystkie infor-
macje o aktualnych ofertach pracy oraz warun-

kach i korzysSciach jakie oferuje krakowski prze-
woznik.

Wydarzenie organizowat Grodzki Urzad Pra-
cy w Krakowie oraz Urzad Miasta Krakowa. Tar-
gi pracy to jeden ze skuteczniejszych sposoboéw
na znalezienie wymarzonego zatrudnienia, a dla
pracodawcow doskonata okazja do pozyskania
najlepszych kandydatéw oraz zaprezentowania
potencjalnym pracownikom oferty firmy, mozli-
wosci rozwoju zawodowego, zakresu obowigzkow
na réznych stanowiskach, czy tez gwarantowa-
nych przez pracodawcow benefitow. B
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W STRAZACY MPK

MAREK GANCARCZYK

§TRA2ACY MPK W KRAKOWIE
CWICZYLI UMIEJETNOSCI
| TESTOWALI SPRZET GASNICZY

Jedna z konkurencji ¢wiczen strazakow

piatek, 7 czerwca na terenie

obiektow sportowych Towa-
rzystwa Sportowego Tramwaj
wszystkie druzyny Zaktadowej
Ochotniczej Strazy Pozarnej
Miejskiego Przedsigebiorstwa Komunikacyjne-
go S.A. w Krakowie rywalizowaly w zawodach
sportowo-pozarniczych. Zespoty reprezento-
waty dwie stacje obstugi tramwajow, trzy sta-
cje obstugi autobus6éw oraz Stacje Obstugi i Re-
montow.

Kazda z druzyn rywalizowata w dwéch konku-
rencjach. Pierwsza w z nich polegatla na jak naj-
szybszym ugaszeniu ognia. Druga z konkurencji
wymagala jak najszybszego rozwiniecia przez

-

zawodnikow strazackich wezy. Nastepnie zawod-
nicy z kazdej druzyny musieli strumieniem wody
straci¢ ustawione puszki oraz obrdci¢ specjalng
tarcze.

Najlepsza w tych konkurencja okazata sie dru-
zyna ze Stacji Obstugi i Remontéw. Drugie miej-
sce zajeta Stacja Obstugi Tramwajéw Podgorze,
a trzecie Stacja Obstugi Autobuséw Bienczyce.
Kolejne miejsca zajeli pracownicy Stacji Obstugi
Tramwajow Nowa Huta, Stacji Obstugi Autobu-
sow Wola Duchacka i Stacji Obstugi Autobuséw
Plaszow.

Zawody mialy na celu sprawdzenie nie tylko
sprawnosci strazakow pracujacych w MPK, ale
takze posiadanego sprzetu gasniczego.
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KONKURS BHP =

STACJA OBSLUGI | REMONTOW
NAJLEPSZA W KONKURSIE BHP
ORGANIZOWANYM PRZEZ MPK

e

W KRAKOWIE

Nagrode za najlepszy wynik odebrat Jacek Kotodziej, kierownik Stacji Obstugi i Remontow (pierwszy z lewej)

ostala rozstrzygnieta kolejna edycja
konkursu organizowanego przez MPK
S.A. w Krakowie, ktdrego celem jest po-
prawa warunkow pracy, systematyczne
utrzymanie na stanowiskach porzad-
ku i czystoSci oraz zmniejszenie liczby wypad-
kow przy pracy. W okresie trwania konkursu byta
przeprowadzana regularna ocena kazdej z pieciu
stacji tramwajowych i autobusowych oraz Stacji
Obstugi i Remontéw. Oceniana byta m.in. czy-
stos¢, a takze tad i porzadek na stanowiskach pra-
cy. Komisja sprawdzata takze m.in. stan apteczek
pierwszej pomocy, a takze dostep do hydrantéw,
oznakowanie i dostep do drég ewakuacyjnych.
Pierwsze miejsce i tytut Najlepszej Stacji Obstu-
gi w MPK S.A. w Krakowie w zakresie bezpieczen-
stwa i higieny pracy za ostatnie p6t roku, zdobyta
Stacja Obstugi i Remontow. Drugie miejsce uzy-
skata Stacja Obstugi Autobuséw Bienczyce, a trze-
cie Stacja Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.

Oficjalne podsumowanie konkursu i wreczenie
nagrod dla kierownikow tych obiektéw odbyto sie
10 maja 2024 roku w siedzibie MPK S.A. w Kra-
kowie przy ul. J. Brozka 3. Dyplomy i nagrody fi-
nansowe dla zwyciezcow wreczyt Mariusz Szat-
kowski, wiceprezes zarzagdu MPK S.A. Kierownik
najlepszej stacji, Jacek Kotodziej, otrzymat takze
specjalng statuetke, ktorg wreczyt przedstawiciel
zwigzkow zawodowych funkcjonujacych w MPK
S.A. w Krakowie. Bardzo dobrych wynikow w kon-
kursie gratulowat wszystkim kierownikom stacji
Stawomir Suchoszek, Zaktadowy Spoteczny In-
spektor Pracy.

Konkurs na najlepsza stacje obstugi organi-
zowany w Miejskim Przedsiebiorstwie Komuni-
kacyjnym S.A. w Krakowie ma juz ponad 50-let-
nig tradycje. Kierownicy trzech najlepszych
stacji otrzymuja nagrody finansowe, ktdre sa
przeznaczane na inwestycje poprawiajace wa-
runki pracy. B
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m NAGRODY DLA PRACOWNIKOW MPK

MAREK GANCARCZYK

35 PRACOWNIKOW MPK

W KRAKOWIE OTRZYMALO LISTY
GRATULACYJNE | NAGRODY
FINANSOWE ZA SWOJA POSTAWE

Wyréznienia otrzymato 35 pracownikéw MPK w Krakowie

atowali zycie prowadzac resuscytacje,

opatrywali rannych, opiekowali sie cho-

rymi, wykazywali sie odwaga bronigc pa-

sazeréw przed fizycznym atakiem i za-

trzymujac wandali niszczacych tramwaje.
A to nie wszystko! Wykazywali sie spostrzegawczo-
Sciq i refleksem ostrzegajac pieszych na przejsciach
przed pedzacymi na nich samochodami. A do tego
tylko przez ostanie ponad pét roku pomogli w od-
nalezieniu 14 0s6b, w tym dzieci, a takze senioréw,
czesto cierpigcych na zaniki pamieci.

Aleksander Miszalski, prezydent Krakowa kaz-
demu z nich dziekowat osobiscie podczas spotka-
nia w siedzibie MPK S.A. w Krakowie - w czwar-
tek, 13 czerwca.

— Wszyscy z Paristwa wykonujg swoje obowiqz-
ki w sposéb dalece wykraczajqcy poza standardo-
wy zakres powinnosci pracownikéw MPK. W ciggu
ostatnich szesciu miesiecy, wykazujqc sie profesjo-
nalizmem, empatiq, a takze heroizmem, podjeliscie
sie niesienia pomocy potrzebujgcym i poszkodowa-
nym, likwidowaniem zagroZen czy ratowaniem zycia
i zdrowia. To postawa godna najwyzZszego szacunku

— powiedziat Aleksander Miszalski, prezydent
Krakowa.

Zarzad MPK SA w Krakowie juz od wielu lat
nagradza pracownikow, ktérzy poza swoimi pod-
stawowymi obowigzkami kierowcy, motornicze-
go, inspektora ruchu i dyspozytora, wykazuja sie
odwaga, wrazliwoscig i empatig niosagc pomoc
tym, ktorzy jej potrzebuja. Przez ostatnie osiem
lat wyréznionych zostato prawie 250 0séb.

— Wiszyscy wiemy), Ze praca motorniczego i kierow-
cy wymaga duzej odpowiedzialnosci i koncentracji —
prowadzqcy odpowiadajq przeciez za bezpieczeristwo
przewoZonych tramwajami i autobusami tysiecy pasa-
Zeréw. Tym bardziej warto wiec podkresli¢, Ze pomimo
tych swoich licznych podstawowych obowiqzkéw, sq
gotowi nies¢ pomoc innym. I to wlasnie chcemy nagra-
dza¢ — brak obojetnosci, odwage, profesjonalizm i za-
angazowanie — wyrazil swoje uznanie Rafal Swier-
czynski, prezes zarzagdu MPK SA w Krakowie.

Uczestnikom spotkania gratulowat nadkom. Pa-
wetl Jastrzab, Komendant Miejski Policji w Krakowie.

— To, w jaki sposéb pomagacie krakowskim po-
licjantkom i policjantom w codziennych zadaniach,
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w Kralkawie
ul. $w, Wa

160 Krakow

Pracownikom MPK gratulowat prezydent Krakowa Aleksander Miszalski

budzi médj wielki szacunek. Odwaga, znajomos¢
procedur, a przede wszystkim ogromna empatia.
Dziekuje za to wsparcie, bo w ten sposéb wspdlnie
pracujemy na rzecz bezpieczenstwa w Krakowie —
powiedzial nadkom. Pawet Jastrzgb, Komendant
Miejski Policji w Krakowie.

Z wielkim uznaniem o pracownikach MPK wy-
powiedzial si¢ takze Zbigniew Ulman, zastepca
Komendanta Strazy Miejskiej Miasta Krakowa.

— Straz Miejska juz od wielu lat $cisle wspétpracuje
z MPK w Krakowie, dbajqc o bezpieczeristwo pasazeréw
podrézujqcych autobusami i tramwajami. W sytuacjach
ratowania zdrowia i Zycia pasazeréw bardzo wazna jest

nie tylko skoordynowana wspétpraca dyzurnych i straz-
nikéw miejskich z kierowcami, motorniczymi oraz in-
spektorami MPK  ale takzZe zwykta ludzka empatia i che¢
niesienia pomocy drugiemu cztowiekowi. To wlasnie
dzieki Panistwa zaangazowaniu i codziennej pracy po-
legajqcej na zapewnieniu bezpiecznego i komfortowego
przewozéw osob, pasaZerowie komunikacji miejskiej
w Krakowie mogq czu¢ sie bezpiecznie. I za to bardzo
Panstwu dziekuje! — powiedziat podczas spotkania
Zbigniew Ulman, zastepca Komendanta Strazy Miej-
skiej Miasta Krakowa.

Odwage pracownikéw MPK i ich profesjona-
lizm docenitl takze Marek Maslerz, Pelnomocnik
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Dyrektora Krakowskiego Pogotowia Ratunkowego.

— Skutecznos¢ ratowania zycia zaleZy nie tylko
od dziatan profesjonalnych, wykonywanych przez
zespoty ratownictwa medycznego czy szpitale, ale
réwniez — a wtasciwie w gtéwnej mierze, od oby-
watelskiej postawy tych, ktorzy sq pierwsi na miejscu
zdarzenia, czyli Swiadkéw. Takie pozytywne zacho-
wania powinny by¢ zawsze doceniane, szczegdlnie
w czasach, w ktérych w spoleczeristwie narasta obo-
jetnos¢ na los drugiego cztowieka. Ciesze sie z or-
ganizacji dzisiejszego wydarzenia, bo dzieki niemu
pokazujemy dobre przyktady prawdziwej spotecznej
wrazliwosci, a to wtasnie ten czynnik moze nam kie-

e Prradeiaks
tedsiebiorstwo Komuni

kacyj
W Krakowle yine S.A,

W W rydica 13, 31040
-mpk.krakow.p'

dys uratowac zycie — podkreslit podczas spotkania
dyrektor Marek Maslerz z Krakowskiego Pogoto-
wia Ratunkowego.

Pracownicy za swoja postawe zasluguja jed-
nak nie tylko na listy gratulacyjne i nagrody fi-
nansowe, ktore otrzymuja, ale takze na szacunek
i uznanie. Tym bardziej, ze zdarza sie i tak, ze gdy
udzielaja pomocy innym, to sami nie moga li-
czy¢ na wsparcie. Tak jak jeden z nagradzanych
kierowcow MPK, ktoéry pomagajac mezczyznie
z utratg przytomnosci, musiat sobie jednoczesnie
radzi¢ z niezadowoleniem i krytyka czesci pasa-
zerow, niezadowolonych z op6znienia kursu...

T

Motorniczy Marcin Zagérny odbiera gratulacje od prezydenta Krakowa
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awrzynica 13, 31-060 Krakdw
www.mpk.krakow.pl

Wawrzyrica 13, 31-060 Krakéw
www.mpk.krakow.pl

EKOI

BEZPIECZEN
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Wyrdznieni pracownicy MPK wykazali sie odwaga i profesjonalizmem
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Jak sie okazuje, nawet w takiej sytuacji pra-
cownicy MPK potrafia zachowa¢ zimng krew.
Dlatego nalezga im sie wielkie gratulacje!

Listy gratulacyjne i nagrody trafilty do:

m kierowcéw, ktoérzy wykazali sie wielkg spo-
strzegawczoscia i ostrzegli pieszych na pasach
narazonych na potracenie przez samochéd:
Piotr Drukata, Filip Kolawa, Klaudia Stupik,
Dariusz Wieczorek,

® motorniczego, ktéry zareagowat, gdy zostat
zaatakowany pasazer: Marcin Bujak,

B motorniczego, ktdry zatrzymat wandala nisz-
czacego tramwaj: Pawel Kucharczyk,

®m pracownikow, ktérzy zaopiekowali sie osobami
zaginionymi i pomogli w ich odnalezieniu: Ad-
rian Biatlas, Borys Bohosiewicz, Piotr Chwa-

KRAKOW.PL

stek, Krzysztof Flank, Krzysztof Hajduk,
Tomasz Nawrot, Bogdan Paciorek, Grzegorz
Papaj, Tadeusz Pepkowski, Robert Tekieli,
Marcin Cwierz, Maciej Machniewicz, Piotr
Lyskawa, Pawet Tylek,

m pracownikow, ktorzy udzielali pomocy ran-
nym i chorym, reagowali, gdy wszyscy inni
pozostawali obojetni: Marcin Cwierz, Andrzej
Filipczyk, Wojciech Hebda, Piotr Hotda, Ma-
teusz Mularczyk, Dawid Nowak, Artur Opa-
linski, Roman Sagan, Krzysztof Skoczylas,
Dominik Wlodarczyk, Marcin Zagorny,

m pracownikéw, ktdrzy wykazali si¢ odwagg, umie-
jetnosciami i prowadzili resuscytacje ratujac in-
nym zycie: Przemystaw Bruzda, Waclaw Glowa,
Aneta Kanska, Michal Mirota, Dawid Zgata. B

ALEKSANDER MISZALSKI
PREZYDENTEM MIASTA KRAKOWA

leksander Miszalski 21 kwietnia 2024 r.
wygrat II ture wybor6w na Prezydenta
Miasta Krakowa, uzyskujac ponad 133
tysigce gtos6w. 7 maja 2024 r. zostat
zaprzysiezony na swojq pierwsza ka-
dencje. Urodzit sie 7 sierpnia 1980 r. w Krakowie.
Uczeszczat do Szkoty Podstawowej nr 8, a nastep-
nie do II Liceum Ogolnoksztalcacego im. Kréla Jana
IIT Sobieskiego. Juz w tym okresie angazowat sie
spotecznie, dziatajagc m.in. w harcerstwie i samo-
rzadzie uczniowskim. Swoje sportowe (pitkarskie)
pasje rozwijat w Klubie Sportowym ,,Wieczysta”,
a pozniej w TS ,,Tramwaj”. Edukacje kontynuowat
na Uniwersytecie Ekonomicznym w Krakowie,
gdzie uzyskat tytut magistra stosunkéw miedzy-
narodowych. Ukonczyt rowniez socjologie na Uni-
wersytecie Jagiellonskim oraz turystyke na Akade-
mii Wychowania Fizycznego w Krakowie. W 2024
r. obronit doktorat na Uniwersytecie Ekonomicz-
nym w Krakowie w dyscyplinie Nauki o Zarzadza-
niu i Jakosci.
W 2014 r. zostal Radnym Miasta Krakowa.
W 2016 r. zostal Przewodniczagcym Platformy
Obywatelskiej w Krakowie, a rok p6zniej w catej
Matopolsce. W 2019 r. roku zostat wybrany Po-
stem na Sejm RP IX kadencji, uzyskujac blisko 16
tysiecy glosow.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie

 31-060 Krakiw
ﬁw.ﬂ
- N

k. fw. ¥

W wolnych chwilach lubi aktywnie spedzac
czas. Do ulubionych zaje¢ zalicza przejazdzki ro-
werowe z zona, dlugie spacery z jamnikiem Muf-
finem oraz poranne biegi w parku. Jego pasjq jest
czytanie ksigzek, a kazda wolng chwile stara sie
spedzac z rodzing. B
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POGRZEB TRAGICZNIE ZMARLEGO
KIEROWCY MPK W KRAKOWIE

AKTUALNOSCI m

fot. Wojciech Matusik / Gazeta Krakowska

piatek, 17 maja w koSciele para-

fialnym w Ruszczy odbyta sie ce-
remonia pogrzebowa $p. Jozefa,
kierowcy MPK S.A. w Krakowie,
ktory zgingt w tragicznym wy-
padku podczas stuzby, prowadzac autobus.

W ostaniem pozegnaniu wzieli udziat pra-
cownicy MPK, kolezanki i koledzy zmarlego:
kierowcy, motorniczowie, mechanicy, inspek-
torzy ruchu. Byt tam takze obecny poczet sztan-
darowy krakowskiego przewoznika. Wieniec na
grobie zmartego zlozyli inspektorzy ruchu MPK.
Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes zarzadu MPK S.A.
w Krakowie przekazatl rodzinie zmartego pisemne
kondolencje od prezydenta Krakowa, Aleksandra
Miszalskiego oraz od zarzadu Spoéiki.

W zwiazku z pogrzebem $p. Jozefa przez caly
piatek wszystkie tramwaje i autobusy (zaréwno
MPK jak i firmy Mobilis) kursowaly udekorowane
kirem.

Przed budynkiem MPK S.A. przy ul. J. Broz-
ka oraz przed zajezdnig autobusowa Bienczyce
zostaty ustawione czarne flagi na znak zatoby.
Kolezanki i koledzy zmartego zapalili znicze
przed brama zajezdni Bienczyce. W pigtek zo-
staly takze odwotane wszystkie mecze pitkar-
skiej Ligi MPK.

Zadne stowa nie beda w stanie wyrazi¢ na-
szego wspoétczucia dla rodziny zmartego. Ta
wielka tragedia bardzo dotkneta i poruszyla
naszg spotecznos¢ — wszystkich pracownikow
MPK S.A. w Krakowie, w szczego6lnoSci kolezan-
ki i kolegéw z zajezdni autobusowej Bienczyce.
StraciliSmy bardzo lubianego, cenionego, za-
wsze pogodnego i chetnego do pomocy kolege.
Bedzie nam bardzo brakowac Jego obecnosci,
zyczliwych pozdrowien i u$miechu. Sp. Jozef
przez wiele lat z poswieceniem stuzyt miesz-
kancom naszego miasta, przewozac ich autobu-
sami. O tym zawsze bedziemy pamietac. ™
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tym roku do kolekcji histo-
rycznych tramwajow MPK S.A.
w Krakowie dotaczyt wyjatkowy
wagon. To pochodzacy z lat 30.
XX wieku wagon doczepny o na-
zwie Wismar o numerze 506. Nazwa pochodzi od
miejsca produkcji - Waggonfabrik Wismar. To co
wyrdznia ten prawie 100-letni wagon to jego bu-
dowa. Tworcy tego tramwaju juz na poczatku XX
wieku zaprojektowali w jego czesci Srodkowej ni-
skopodtogowe wejscie. To jedna z zaledwie kilku
konstrukcji tego typu, w ktérym takie rozwigza-

WZYSKAtSWY)
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=

ATH o\

-
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nie wtedy zastosowano. Takze wnetrze wagonu
zostato wykonane z dbatoscig o jak najwiekszy
komfort jadacych. Byly tam miekkie siedzenia
i chromowane elementy wyposazenia. Cata kon-
strukcja zostata wykonana z lekkich profili stalo-
wych, potaczonych nitami i wzmocniona drew-
nianym wypelnieniem. To gwarantowato lekko$¢
tramwaju, a jednoczes$nie sprawiato, ze wagon
zyskiwal nowoczesny wyglad.

Produkcje wagonéw wykonano w zaktadach
we Wroctawiu (tam powstato 15 tramwajow sil-
nikowych) oraz w zaktadach Niesky (Christoph &
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Unmack) i Wismar (Waggonfabrik Wismar), gdzie
powstato po 10 wagonéw doczepnych. Wszystkie
zostaty wyprodukowane dla Tramwajéw Szczecin-
skich i tam kursowaty az do lat 70. XX wieku. W1946
cze$¢ z nich zostata przekazana do Poznania.

— Ten typ tramwaju nie kursowat nigdy w Kra-
kowie, ale charakteryzuje sie na tyle wyjqtkowq kon-
strukcjq, Ze zdecydowalismy sie na dotqczenie go do
naszej kolekcji historycznych pojazdéw. Na pewno
jest waznym elementem historii rozwoju komuni-
kacji tramwajowej w Polsce i jestem pewny, Ze za-
chwyci kazdego pasazera — wyjasniat podczas

prezentacji Mariusz Szatkowski, wiceprezes za-
rzadu MPK S.A. w Krakowie.

Remont tego tramwaju nie byt prosty. Wago-
ny, ktore eksploatowano w Szczecinie przeszly
w ciggu wielu lat liczne zmiany i modernizacje.
Tramwaje silnikowe z braku czes$ci zamieniono na
przyczepy. Do czas6w obecnych przetrwaty tyl-
ko wagony bedace w rekach prywatnych, stuzace
jako altany ogrodowe. Pracownikom krakowskie-
go przewoznika udato sie¢ pomimo tego wiernie
przywroci¢ wyposazenie tramwaju, odpowiada-
jace ich pierwszemu okresowi eksploatacji w Pol-
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Ten stuletni wagon byt zaprojektowany z niskim wejSciem dla pasazeréw

sce. Szczecinski tramwaj Wismar 506 dotacza do
zabytkowych wagonéw z innych polskich miast,
ktore juz posiada w swojej kolekcji historycznych
pojazdéw MPK w Krakowie. Sg to: wagon Lin-
ke-Hofmann z Wroctawia, K z Warszawy, Ring
i KSW z Gdanska, 105NT z Katowic. W kolekcji sg
takze kursujace w przesztosci w Krakowie cztery
wagony z Norymbergii: dwa T4, B4 i GT6.

38

UZUPELNIENIE

W spisie os6b realizujagcych remont wagonu
Zeppelin w poprzednim numerze zabrakto nazwi-
ska Mirostawa Czechowskiego. Do krakowskiego
SN3 Mirostaw Czechowski projektowat instalacje
elektryczng, a w obu wagonach (SN3 Krakowskim
i SN3 Norymberskim) koordynowat prace elek-
tryczne. MGH
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MAREK GANCARCZYK

d 6 maja dziata nowe torowisko tram-
wajowe w rejonie budowanej trasy S7.
Linie nr 11 5 powrécity na ul. Kocmy-
rzowska i dojezdzaja az do przystan-
ku ,Elektromontaz”. Otwarte zosta-

MAREK GANCARCZYK

> AKTU

to réwniez skrzyzowanie z ul. Darwina, wiec na
swoje state trasy wrocity linie autobusowe nr 110
i160.H

CZEGO NAJBARDZIEJ OCZEKUJA
OD SIEBIE PASAZEROWIE KOMUNIKACJI
MIEJSKIEJ W KRAKOWIE?

to zapytaliSmy w naszej sondzie na

stronie internetowej www.mpk.krakow.

pl. Przez ostatnie dwa miesigce mozna

byto glosowa¢ na zachowania pasaze-

row w komunikacji miejskiej, ktorych

najbardziej oczekujemy. W sumie oddano prawie 3

000 glosow. Jakie s3 wyniki tej sondy? Okazuje sig, Ze

najbardziej oczekujemy od innych tego, ze nie beda

stucha¢ gtosnej muzyki. Tak odpowiedziata co trze-
cia osoba bioraca udziat w glosowaniu (33 proc.).

Na drugim miejscu najbardziej oczekiwanych
zachowan jest nieblokowanie drzwi w tramwa-
jach i autobusach. Chodzi o te sytuacje, gdy do
pojazdu nie da sie wej$¢ lub wysigsc tylko dlate-
go, ze drzwi blokuja pasazerowie, pomimo tego,
ze Srodku pojazdu jest sporo miejsca, w tym takze

wolne miejsca siedzace. Na to zachowanie wska-
zalo az 26 proc. glosujacych.

Jako trzecie najbardziej oczekiwane zacho-
wanie zostato wskazane ustgpienie miejsca in-
nej osobie, ktdra tego potrzebuje (o tym caly
czas MPK SA w Krakowie przypomina prowadzac
kampanie ,,Badz wrazliwy — ustgp miejsca”). Tak
zadecydowato 14 proc. gtosujacych.

0d wspotpasazeréow oczekujemy takze, ze nie
beda $mieci¢ w pojazdach (11 proc.), beda Scig-
gac plecak podr6zujac w tramwaju i autobusie (10
proc.) oraz tego, ze oddadza znaleziony przed-
miot, ktory kto$ inny pozostawit (6 proc.).

Korzystajac z komunikacji miejskiej warto
o tych oczekiwaniach naszych wspoétpasazerow
pamietac. B
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ZA'BYTKOWA TAKSOWKA

WARSZAWA M20 ZNOW WE FLOCIE
KRAKOWSKIEGO MPK

Warszawa wzbudzata zachwyt wsréd mieszkancéw Nowej Huty

o kilkudziesieciu latach do floty MPK S.A.

w Krakowie wrocit wyjatkowy pojazd —

to liczaca prawie 70 lat takséwka marki
Warszawa M20. Ten wyjatkowy pojazd

byt wykorzystywany przez krakowskie-

go przewoznika od 1956 roku. Byt to efekt decyzji
o6wczesnych wiadz Krakowa, ktore zdecydowaty
o wprowadzeniu do przewozu pasazerow row-
niez taksowek, ktore mialy za zadanie uzupetniac
przewozy realizowane tramwajami i autobusami.
Historyczna taksowka zostata zaprezentowa-
na przez MPK w czwartek, 11 kwietnia na al. R6z

40

w Nowej Hucie. Pokaz byt stylizowany na lata
50-te ubieglego wieku. Nie moglo wiec zabrak-
na¢ pasazerow w strojach z tamtej epoki. Klima-
tu dopelniata muzyka z tamtych lat oraz szofer
w mundurze, w ktérego w tym dniu zamienit sie
Jacek Kotodziej z MPK. Uczestnikom prezentacji
zostaty rozdane réze, a chetni mogli liczy¢ na wy-
jatkowy przejazd Warszawg M20 ulicami Nowej
Huty. O historii tego wyjatkowego pojazdu opo-
wiadat Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzadu
MPK S.A. w Krakowie.

Pierwsze taksowki, jakie trafily do Krakowa
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Prezentacja zabytkowej takséwki na al. R6z byta przygotowana w klimacie lat 60. ubiegtego wieku

w lutym i marcu 1956 roku to byty wtasnie samo-
chody marki Warszawa M20. MPK zyskato wtedy
25 takich pojazdéw. Nie od razu wyjechaty wozic
pasazerow. Na przeszkodzie w szybkim urucho-
mieniu takséwek stanely czynniki niezalezne od
przedsiebiorstwa: nie bylo odpowiedniej licz-
by kierowcéw, a takze brakowalo niezbednych
w taksowkach taksometrow - licznikéw odpo-
wiednio naliczajacych optaty i pozwalajacych
rozliczy¢ eksploatacje samochodu. Problemem
byt rowniez brak miejsca, gdzie samochody mo-
glyby by¢ naprawiane czy garazowane.

Co ciekawe pomimo tych problemoéw i braku
mozliwosSci skierowania takséwek do przewozu
pasazeréw, Warszawy nie staly bezczynnie. Na
podstawie uméw z MPK byly wykorzystywane
przez rézne krakowskie instytucje. Cel dla jakie-
go zostaty zakupione, a wiec przewdz mieszkan-
cOw miasta stat sie mozliwy dopiero po ok. trzech
miesigcach. Doktadnie 15 maja 1956 roku pierwsze
trzynascie miejskich takséwek wyjechato na uli-
ce Krakowa. Od samego poczatku wyrdznialy sie
nowoscig i wygladem, szczegdlnie na tle starych,
czesto zaniedbanych innych takséwek nalezgcych
do licznych spétdzielni. Do czasu sprowadzenia
taksometrow kierowcy korzystali z odpowiednich

tabel stuzacych im do naliczania optaty za prze-
jazd, postoj, itp. Kolejne pojazdy marki Warszawa
M20, po przeszkoleniu pracownikéw, wyjechaty
miesigc pdzniej w czerwcu 1956 roku.

Zabytkowy samochdd Warszawa M20 zostat
odrestaurowany przez pracownikéw Stacji Obstugi
Autobusow Plaszéw, przy wspotpracy pracowni-
kow Stacji Obstugi i Remontéw MPK, z duza dba-
toscig o szczegodty, tak aby przywrdci¢ mu orygi-
nalny wyglad pierwszych krakowskich taksowek.
Dotyczy to zar6wno malowania, jak i wyposazenia
wnetrza. To wiasnie czyni ten pojazd wyjatkowym
dla historii krakowskiego transportu.

Miejskie taksowki obstugiwane przez MPK
w Krakowie funkcjonowaty do 1990 roku. Ich licz-
ba wahata sie od 60 do 100 sztuk w zaleznosci od
okresu. Oprdocz samochodéw Warszawa M20 eks-
ploatowane byly takze samochody Wotga M21,
Fiat 125, FSO 1500, Polonez 1500, Wotga Gaz 24
a takze Dacia 1300.

Warto przypomnie¢, ze MPK ma juz w swojej
kolekcji historyczng takséwke. To samoché6d FSO
125p z 1985 roku. Tym samym MPK ma w swojej
kolekcji zachowany pojazd z pierwszej i ostatniej
serii taksowek, ktore wozity pasazer6w w ramach
krakowskiej komunikacji miejskiej. B
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Wagony z Poznania i Warszawy na al. Solidarnosci w Nowej Hucie

sezon Krakowskiej Linii
Muzealnej bedzie bardzo
ciekawy. Beda na niej kur-
sowa¢ wyjatkowe i nie-
@ zwykle atrakeyjne pojazdy.
Mitosnikow zabytkowego taboru przewiezie m.in.
, Ksiezniczka” oraz ,,Paréwka”. To potoczne na-

zwy tramwajow, ktére na tegoroczny sezon wa-
kacyjny trafity do stolicy Matopolski z Poznania
i Warszawy. A stato sie to dzieki wspotpracy trzech
przewoznikow - MPK w Krakowie, MPK w Pozna-
niu oraz Tramwajow Warszawskich — ktorzy juz
po raz kolejny wymienili sie historycznymi wago-
nami.

42
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Wagon 13N na Placu Centralnym
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B KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA

0 wagonie poznanskim opowiadat Waldemar Losiak z MPK Poznan
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O wspdtpracy trzech miast Krakowa, Poznania i Warszawy moéwit Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzadu

MPK S.A. w Krakowie

Dzigki tej inicjatywie na Krakowskiej Linii Mu-
zealnej pojada nie tylko dobrze juz znane tram-
waje z kolekcji krakowskiego przewoznika, ale
takze tramwaje, ktore w przeszitosci kursowaty
w Poznaniu i Warszawie. Jest to poznanski wa-
gon 102Na, potocznie nazywany wiasnie , Ksiez-
niczka”. To wagon przegubowy, jeden z 65 jakie
w latach 1970-1973 trafily do Poznania. Byty eks-
ploatowane ponad 40 lat, od 1970 do 2013 roku.
Tramwaj, ktory trafit do Krakowa to ostatni z tej
serii o numerze 71. Zostat wyprodukowany w cho-
rzowskim Konstalu pod koniec 1972 roku. Od 11 lat
jest wagonem historycznym.

Z kolei z Tramwajéw Warszawskich trafit do
Krakowa jeden z najbardziej charakterystycznych
wagonow dla stolicy Polski. Jest to oczywiscie wa-
gon 13N, popularnie nazywany ,,Paréwka”. Ten
typ tramwajow stanowit w przesztosci trzon war-
szawskiej komunikacji. Wagony tej serii byty eks-
ploatowane dtugo, bo ponad 50 lat. Ostatnie z nich
wyjechaly naregularng linie 31 grudnia 2012 roku.

— W ramach wymiany MPK w Krakowie przeka-
zato na okres wakacyjny dwa tramwaje. Posiadany
przez nas warszawski wagon typu K trafit do Pozna-
nia, a do Warszawy pojechat norymberski tramwaj

GT6. Jestem pewien, Ze te tramwaje wzbudzq bar-
dzo duze zainteresowanie mieszkancéw tych miast,
bo nigdy tego typu tramwaje tam nie kursowaty. To
tez jest cel naszej inicjatywy, aby w ten sposéb przy-
bliza¢ pasazerom ciekawq, ale tez trudnq i czasami
skomplikowangq historie komunikacji tramwajowej
w Polsce — powiedziat Mariusz Szatkowski, wice-
prezes zarzagdu MPKS S.A. w Krakowie.

Tegoroczna, 22. edycja Krakowskiej Linii Mu-
zealnej rozpoczela sie w niedziele 9 czerwca. Tego
dnia na linie nr 0 z przystanku Dajwor, zlokali-
zZowanego w rejonie starej zajezdni tramwajowej
na Kazimierzu, do Cichego Kacika wyjechaty dwa
sktady. Jednym z nich byt sktad ztozony z najstar-
szego krakowskiego tramwaju z 1912 roku - SN1,
czyli popularnej ,,Gracowki”, z przyczepka PN3,
a drugi sktad to gdanski wagon Ring potaczony
z wyremontowanym przez pracownikow krakow-
skiego przewoznika prawie 100-letnim wagonem
Wismar w oryginalnych barwach szczecinskich.

W czerwcu w ramach KLM wyjechat takze za-
bytkowe autobusy. Krakowska Linia Muzealna
w tym roku bedzie funkcjonowac do 22 wrzesnia
i zakonczy sie wielkg parada zabytkowych tram-
wajow. i
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& Warszawa M20

Warszawa M20 byta wykorzystywana przez krakowskiego przewoznika od
1956 roku. Byt to efekt decyzji 6wczesnych wiadz Krakowa, ktére zdecydowa-
ty o wprowadzeniu do przewozu pasazeréw réwniez takséwek, ktre miaty za
zadanie uzupetniac przewozy realizowane tramwajami i autobusami.
Pierwsze takséwki, jakie trafity do Krakowa w lutym i marcu 1956 roku to byty
wiasnie samochody marki Warszawa M20. MPK zyskato wtedy 25 takich
pojazdéw. Nie od razu wyjechaty wozi¢ pasazerdw. Na przeszkodzie
w szybkim uruchomieniu takséwek stanety czynniki niezalezne od przedsie-
biorstwa: nie byto odpowiedniej liczby kierowcéw, a takze brakowato
niezbednych w takséwkach taksometréw - licznikéw odpowiednio naliczaja-
cych opfaty i pozwalajacych rozliczy¢ eksploatacje samochodu. Problemem
byt réwniez brak miejsca, gdzie samochody mogtyby by¢ naprawiane czy
garazowane.

Co ciekawe pomimo tych probleméw i braku mozliwosci skierowania
taksowek do przewozu pasazeréw, Warszawy nie staly bezczynnie.
Na podstawie uméw z MPK byly wykorzystywane przez rézne krakowskie
instytucje. Cel dla jakiego zostaty zakupione, a wiec przewdz mieszkaricow
miasta stat sie mozliwy dopiero po ok. trzech miesiacach. Doktadnie 15 maja
1956 roku pierwsze trzynascie miejskich takséwek wyjechato na ulice
Krakowa. Od samego poczatku wyrézniaty sie nowoscia i wygladem,
szczegolnie na tle starych, czesto zaniedbanych innych takséwek nalezacych
do licznych spétdzielni. Do czasu sprowadzenia taksometréw kierowcy
korzystali z odpowiednich tabel stuzacych im do naliczania optaty za

przejazd, postoj, itp. Kolejne pojazdy marki Warszawa M20, po przeszkoleniu
pracownikéw, wyjechaty miesigc p6zniej w czerwcu 1956 roku.

Miejskie takséwki obstugiwane przez MPK w Krakowie funkcjonowaty do
1990 roku. Ich liczba wahata sie od 60 do 100 sztuk w zaleznosci od okresu.
Oprécz samochodéw Warszawa M20 eksploatowane byty takze samochody
Wotga M21, Fiat 125, FSO 1500, Polonez 1500, Wotga Gaz 24 a takze Dacia
1300.

Dane techniczne:

Silnik benzynowy: M-20 50 KM, poj. 2100 ccm
Skrzynia biegow: 3-biegowa manualna
Naped: tylny

Diugosé: 4665 mm

Szerokos¢: 1695 mm

Wysokos¢: 1640 mm

Wismar nr 506

Nazwa wagonu pochodzi od miejsca produkcji — Waggonfabrik Wismar. To
co wyrdéznia ten prawie 100-letni wagon to jego budowa. Twércy tego
tramwaju juz na poczatku XX wieku zaprojektowali w jego czesci sSrodkowej
niskopodtogowe wejscie. To jedna z zaledwie kilku konstrukgji tego typu,
w ktérym takie rozwigzanie wtedy zastosowano. Takze wnetrze wagonu
zostato wykonane z dbatoscia o jak najwiekszy komfort jadacych. Byty tam
miekkie siedzenia i chromowane elementy wyposazenia. Cata konstrukgcja
zostata wykonana z lekkich profili stalowych, potaczonych nitami i wzmoc-
niona drewnianym wypetnieniem. To gwarantowato lekkos¢ tramwaju,
a jednoczes$nie sprawiato, ze wagon zyskiwat nowoczesny wyglad.

Produkcje wagonéw wykonano w zaktadach we Wroctawiu (tam powstato 15
tramwajéw silnikowych) oraz w zaktadach Niesky (Christoph & Unmack) i Wismar
(Waggonfabrik Wismar), gdzie powstato po 10 wagonéw doczepnych. Wszystkie
zostaty wyprodukowane dla Tramwajéw Szczecinskich i tam kursowaty az do lat
70. XX wieku. W 1946 cze$¢ z nich zostata przekazana do Poznania.

Dane techniczne:

Dlugosc: 10350 mm
Szerokos¢: 2200 mm
Wysokosé: 3100 mm
Rozstaw: 3200 mm

Waga: 12 700 kg

Liczba miejsc siedzacych: 30
Liczba miejsc stojacych: 12
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