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aby nadchodzace Swieta Wielkanocne
napetnity Wasze serca radoscia i nadzieia,
a chwile spedzone w gronie najblizszyc
dodawaty otuchy i pozwalaty przezwyciezy¢
wszystkie trudnosci.

Zarzad MPK S.A-wiK L]

| Zespé6t redakceyjny ,Przewo



Od tego tramwaju zaczela
sie wspotpraca Krakowa
I Norymbergi

eden wagon, dwa miasta i przyjazn, kt6-
ra trwa nieprzerwanie od 45 lat. Ta piek-
na historia zaczeta sie od wagonu Zeppe-
lin, ktory potaczyt Krakéow i Norymberge.
W $rode 14 lutego 2024 roku podczas ofi-
cjalnej prezentacji dwoch wagonéw Zeppe-
lin wyremontowanych przez pracownikow
MPK S.A. w Krakowie padto wiele cieptych stow
o tej wspotpracy. Mowili o tym zaréwno przedsta-
wiciele wladz Norymbergi jak i Krakowa.

W tym numerze ,,Przewoznika Krakowskiego”
przypominamy dtuga historie wagonow Zeppelin,
ktora na szczeScie dzieki pasjonatom z Niemiec
i Polski zakonczyla sie szczesliwie, bo uratowa-
niem przed kasacjg. Publikujemy takze wyjatko-
we zdjecia z ulic Krakowa, na ktére wyjechat ten
norymberski wagon. Ja mam nadzieje, ze jesz-
cze w tym roku uda sie zaprosi¢ mieszkancow do
przejazdu tymi wagonami, zardwno krakowskim
w kolorze niebieskim, jak i zielonym norym-
berskim. Nie mam watpliwosci, ze chetnych do

udziatu w takim wydarzeniu bedzie sporo. Pierw-
szy przejazd Zeppelina ulicami Krakowa wywoty-
wat niesamowite zainteresowanie przechodniéw,
mieszkancow i turystow. Wszyscy sie zatrzymy-
wali, ogladali za siebie i wyciagali telefony, zeby
zrobi¢ zdjecie. Mnie to wcale nie dziwi. To piekne,
wyrdzniajace sie tramwaje.

W nowym numerze ,Przewoznika Krakow-
skiego” nie zabraknie tematu zeroemisyjnego
transportu. Pod koniec lutego na krakowskie uli-
ce po raz pierwszy wyjechal przegubowy autobus
zasilany wodorem. MPK przygotuje takze budowe
kilku nowych stacji do szybkiego fadowania auto-
buséw elektrycznych. Wszystkie te dziatan maja
jeden cel — czyste powietrze w Krakowie. Piszemy
0 tym w numerze.

Publikujemy takze rozmowe z Dorotg Zawadz-
ka, ktérej pasja jest prowadzenie tramwajow. L.aczy
ja ze studniami na Politechnice Krakowskiej. Z ko-
lei dr Maciej Goérowski opowiada o bardzo waznej
akcji edukacyjnej ,,Uwazaj! Tramwaj!”.

Mitych podrdzy. Mitej lektury!

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
,»Przewoznika Krakowskiego”
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MAREK GANCARCZYK

ZEPPELINY W KRAKOWIE =

MPK W KRAKOWIE
WYREMONTOWALO DWA
HISTORYCZNE WAGONY

ZEPPELIN

“
v
L

= e

Zeppelin na moScie Grunwaldzkim

rakow i Norymberga w wyjatkowy spo-
sob rozpoczety obchody jubileuszu
45-lecia wspotpracy. W srode, 14 lutego
w hali Stacji Obstugi i Remontéw MPK
S.A. w Krakowie zostaty zaprezentowa-
ne dwa wyremontowane wagony Zeppelin, kto-
rych historia potaczyta oba miasta. Jeden z nich
w kolorze zielonym, trafi do Norymbergi. Drugi
Zeppelin, w kolorze niebieskim to tramwaj, ktory
dotaczy do kolekcji historycznych pojazdow kra-
kowskiego przewoznika. Oba wagony zostaty wy-
remontowane przez pracownikow Stacji Obstugi
i Remontéw MPK. W ich prezentacji wzigt udziat

Przewoznik Krakowski nr 2 (91)/2024

zastepca prezydenta Krakowa Bogustaw Ko$mi-
der oraz burmistrz Norymbergi Christian Vogel.
W wydarzeniu nie mogto zabrakna¢ przedsta-
wicieli przedsiebiorstwa komunikacyjnego VAG
z Norymbergi oraz cztonkéw Towarzystwa Przy-
jaciét Tramwajow — Freunde der Niirnberg-Fiir-
ther Straflenbhan e.v.

— Prezentujqgc te wyjgtkowe wagony przypo-
minamy nie tylko historie ich eksploatacji, ale takze
wielkq determinacje niemieckich entuzjastow histo-
rycznych tramwajow, ktorzy postawili sobie za cel
uratowanie tych wagonow i zachowanie o nich pa-
mieci. Ogladajqc dzisiaj oba wyremontowane wago-
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W ZEPPELINY W KRAKOWIE

Przedstawiciele MPK S.A. w Krakowie i VAG w Norymbergi w strojach z potowy ubiegtego wieku, podczas oficjal-

nej prezentacji Zeppelinéw

ny nie mam wqtpliwosci, Ze to sie udato — powie-
dzial Bogustaw Kos$mider, zastepca prezydenta
Krakowa.

W 1941 roku z Norymbergi zakupiono 10 ist-
niejacych wagonow silnikowych i dodatkowo 23
przyczepy. Zeppeliny zaczeto wycofywac z eks-
ploatacji dopiero w 1959 roku i trwato to do po-
czatku lat 70-tych XX wieku.

— Umowa partnerska miedzy Norymbergq
a Krakowem zostata podpisana w 1979 roku. Juz
wtedy istniaty kontakty miedzy dwoma przedsie-
biorstwami komunikacyjnymi — MPK w Krakowie
i VAG w Norymberdze. Dzieki staraniom entuzja-
stow tramwajow mozemy uzna¢ wagon Zeppelin za
symbol naszego wielkiego partnerstwa. Jest to tak-
ze wyjatkowy prezent na jubileusz 45-lecia naszej
wspotpracy. Wszystko zaczeto sie od tego tramwaju
— powiedzial Christian Vogel burmistrz Norym-
bergii.

Dzigki usilnym staraniom, w ktére zaanga-
zowatly sie wladze Norymbergi ten wyjatkowy
wagon zostal po raz pierwszy wyremontowa-
ny w Krakowie w latach 1983-1984 w ramach
wspoéltpracy z przedsiebiorstwem komunikacyj-
nym VAG z Norymbergi. Po zakoniczonych pra-
cach 30 czerwca 1984 roku, po kilku prébnych
jazdach po ulicach miasta, zrekonstruowany
tramwaj uroczyscie przekazano delegacji z No-
rymbergi.

— Wtedy wydawato sie, ze byta to ostatnia jaz-
da w Krakowie tego unikatowego, wowczas blisko
8o-letniego wagonu. Historia potoczyta sie jednak
inaczej i wagon wrdcit do Krakowa po drugie zycie.
Tym razem w efekcie renowacji w naszym przedsie-
biorstwie wagon zostal wyposazony we wszystkie
elementy, wykonane zgodnie z wymagangq techno-
logig, ktore umozliwig dopuszczenie go do ruchu na
ulicach Norymbergi i przewozenie pasazerow. Mamy
nadzieje, ze bedzie to wielka atrakcja dla mieszkan-
cOW naszego partnerskiego miasta — moéwit pod-
czas prezentacji Mariusz Szatkowski, wiceprezes
zarzadu MPK S.A. w Krakowie.

To co na pewno ucieszy krakowian, to fakt, ze
efektem tego projektu jest takze porozumienie
z norymberskim stowarzyszeniem, dzieki ktéremu
MPK zyskato mozliwo$¢ wykorzystania czesci wa-
gonu Zeppelin do odbudowy drugiego, doktadnie
takiego samego wagonu, ktéry pozostanie w Kra-
kowie i jako pojazd zabytkowy bedzie mogt kurso-
wac m.in. w ramach Krakowskiej Linii Muzealnej.

Odbudowa wagonu norymberskiego data po-
czatek wspotpracy pomiedzy Krakowem i No-
rymberga, ktére s3 miastami partnerskimi juz od
45 lat. Co warto podkresli¢, odbudowa zainicjo-
wana przez mitosnikéw niemieckich, zainspiro-
wata MPK S.A. w Krakowie do stworzenia wtasnej
kolekcji historycznych tramwajéw i autobuséw,
ktora jest dzisiaj najwieksza w Polsce. Bl

8
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KRZYSZTOF MEYER

HISTORIA =

NORYMBERSKIE WAGONY
ZEPPELIN W KRAKOWIE

czerwca 198/ roku ulicami
Krakowa po raz ostatni prze-
jechal tramwaj o charaktery-
stycznej, wydtuzonej sylwetce.
To wiasnie wagon Zeppelin.

Ich historia rozpoczeta sie na poczatku XX wie-
ku. W 1906 roku w Norymberdze odbyta sig Jubi-
leuszowa Wystawa Krajowa Bawarii. Z tej okazji
fabryka Maschinen Augsburg-Niirnberg (MAN)
zbudowata 10 czteroosiowych wagondéw silniko-
wych, przeznaczonych dla gosci zwiedzajacych
wystawe. Na owe czasy byly to wagony ogromne.
Dtugos¢ ich wynosita 10500 mm, szerokos¢ 2450
mm, a wysoko$¢ 3150 mm. Zewnetrzne kota nape-
dowe miaty Srednice 840 mm, wewnetrzne tocz-
ne 600 mm. Wyposazone byly w dwa silniki typu
D 54 o mocy 32 koni mechanicznych zbudowane
w firmie Siemens-Schuckert w Erlangen. Na 44
miejscach siedzacych oraz 26 stojacych wagony
te przewozi¢ mogtly po 70 pasazerow. Turystyczne
przeznaczenie tramwaju sprawito, ze dach wspie-
ral sie na 14 stupkach, a nadwozia bez okien i lewej
Sciany byty otwarte; na wypadek deszczu spusz-
czano rolety. Po zamknieciu wystawy wagony te,
jako nieprzydatne w ruchu miejskim, zdemonto-
wano, a ich podwozia — czyli dwa czterokotowe
wozki — oraz cate wyposazenie elektryczne zdepo-
nowano w zaktadach przedsiebiorstwa komunika-
cyjnego w dzielnicy Fiihrt.

POWSTAJA ZEPPELINY

Tymczasem w Norymberdze, chociaz firma
MAN produkowata juz kilka modeli tramwajéw
dwu- i czteroosiowych, ciggle rosto zapotrzebo-
wanie na nowy tabor. W 1908 roku postanowiono
zatem wykorzysta¢ podwozia wagonéw wysta-
wowych i zbudowa¢ dla nich karoserie spetnia-
jace wymogi oOwczesnej komunikacji. Koszt
przedsiewziecia byt wprawdzie bardzo wysoki,
gdyz siegnat kwoty 106 500 6wczesnych marek
i zmusit miejskie przedsigbiorstwo komunika-

cyjne do zaciaggniecia na ten cel kredytu, ale za
to niepotrzebne byly juz starania o uzyskanie ze-
zwolenia na dopuszczenie do ruchu wyposazenia
elektrycznego (co byto nieodzowne przy zakupie
tramwajow budowanych od podstaw), gdyz ta-
kowe uzyskano wczesniej, przygotowujac sie do
Wystawy.

W 1909 roku MAN wyprodukowat nowe karo-
serie i dostarczyt do zajezdni w dzielnicy Fiihrt,
gdzie zamontowano je na podwoziach sktado-
wanych tam od dwéch lat. W poréwnaniu z tram-
wajem , wystawowym” pewnej zmianie ulegly
gabaryty pojazdu. Zmniejszono bowiem odle-
gto$¢ miedzy wozkami podwozia oraz szerokosc¢
karoserii (0 37 cm), co utatwic¢ miato pokonywa-
nie zakretow w waskich uliczkach Norymber-
gi; z tego powodu zwezono tez pomosty u czota
wagonu. Nowg karoserie wydtuzono natomiast
0 50 cm. Giete szyby w owalnych naroznikach
na przodzie wagonu nadaty sylwetce pojazdu
elegancji. Dopatrujac sie w tym ksztatcie podo-
biefistwa do modnych w owych czasach sterow-
cOw, nowy tramwaj nazwano ,,Zeppelinwagen”.
WKkroétce zbudowano jeszcze kilka prawie iden-
tycznych wagonéw (wraz z podwoziami) i prze-
kazano do Augsburga.

NOWA JAKOSC TRAMWAJOW

W poréwnaniu z innymi tramwajami ,,Zeppe-
lin” byt cichszy, a dzigki ruchomym podwoziom
tagodniej wchodzit w zakrety i bez trudu poko-
nywat je nawet w przy duzej predkosci. Jak na
swoje rozmiary byl stosunkowo lekki, gdyz wazyt
13600 kilogramoéw. Dla zwiekszenia przyczep-
nosci w czasie ruszania i hamowania, zamonto-
wano w nim piasecznice. Podobnie jak wiekszo$¢
6wczesnych tramwajow byt dwukierunkowy, tj.
na kazdym z pomostéw miat nastawnik silnika.
Natomiast bodaj jako pierwszy otrzymatl roz-
wigzanie, ktore zapobiega¢ miato przed wcia-
gnieciem cztowieka pod kota: belki ostaniajace

Przewoznik Krakowski nr 2 (91)/2024
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podwozie z boku oraz metalowe kraty z przo-
du i z tytu. W oknach i drzwiach przedziatu za-
stosowano system przeciwwagi utatwiajacy ich
zamykanie. Hamulce miat podwoéjne: elektro-
magnetyczny i reczny uruchamiany korbg za-
montowang po prawej stronie nastawnika. Prad
pobieral za pomocq odbieraka krazkowego, kil-
kanascie lat pdzniej zastgpionego pantografem
typu ,,lira”.

Najbardziej charakterystyczng cechg ,,Zeppe-
lina” byto pie¢ bocznych okien: trzy kwadratowe
okna rozdzielone dwoma wielkimi, prostokat-
nymi o powierzchni dwoch kwadratowych. Okna
kwadratowe byly otwierane, a Scislej - opuszcza-
ne; prostokatne zamontowano na state. Gérne
katy okien byty lekko zaokraglone. Woko6t pomo-
stu bylo pie¢ okien prostokatnych. Waskie okna
naroznikowe byly obte. Okno czotowe miato nieco
mniejsze rozmiary od pozostatych, wmontowane
bowiem byto w dodatkowa rame umozliwiajaca
otwieranie go. Na dachu znajdowat sie Swietlik
z kolorowymi, matowymi szybkami, lagodnie
zakonczony nad przednig i tylng $ciana. Burty
zdobity dwie poziome listwy: ciensza gérna oraz
grubsza dolna, pod ktérg wyrazne byto niewiel-
kie wygiecie do wewnatrz. Podobnie jak w wiek-
szo$ci tramwajéw norymberskich, pomosty byty
wprawdzie zabudowane, ale za to pozbawione
drzwi wejsciowych. Role ich petnita metalowa
krata. Po tej stronie, po ktorej wsiadano i wysia-
dano, kraty unoszono, i wtedy samoczynnie skta-
daly sie. Po przeciwnej stronie krate zamykano.

Wagony pomalowano na kolor jasno-kremo-
wo-zielony, dodatkowo ozdabiajac je zottymi
pasami. Tablice informacyjne z nazwg docelowej
stacji znajdowaty sie na przodzie oraz po obu bo-
kach dachu, umieszczone w sposéb typowy dla
norymberskich tramwajéw. Numer linii podswie-
tlata latarenka charakterystyczna dla modeli pro-
dukowanych przez MAN-a. Usytuowana byta na
przodzie i z tylu wagonu, jednakze nie na $rodku
dachu, lecz z jego lewej strony.

Na dwoch diugich tawach po bokach prze-
dziatu siedzie¢ mogto 26 pasazeréw. Oprocz tego
sta¢ mogly 24 osoby w przedziale oraz po kilka
na kazdej platformie pomostu. Przedziat oddzie-
lata od pomostéw przeszklona $cianka dziatowa
z niesymetrycznie umieszczonymi, przesuwany-
mi drzwiami.

ELEGANCKIE WNETRZE
»Zeppelin” byt nie tylko osiggnieciem tech-
niki, ale i rekodzieta. Eleganckie wnetrze wozu

1$nito pieknie wykonczong stolarka z jesiono-
wego i debowego drewna, niektore ele-
menty wyposazenia ozdobiono

intarsjg. Plafon w modnym

wowczas stylu secesyj-

nym, z mosieznymi
okuciami, po-
dzielony byt na
trzy czesci.
W $rodko-
wej, naj-
WYy Z-
szej,
wi-

sia-
by
boga-
to zdo- :
bione, © -
mosiez-
ne zyrandole:

w przedziale dwa
trzylampowe, na po-

mostach po jednym jed-
nolampowym. Harmonizo-
waty z nimi réownie dekoracyjne
zawiasy, uchwyty, raczki i narozniki. Za-
dbano tez o komfort jazdy w okresie chtodow,

10
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montujac piec za jedna z taw. Poczgtkowo byt to
piec weglowy, a od 1927 roku elektryczny
0 mocy 1000kW.

Tramwaje otrzymaty nu-
mery ewidencyjne 141-
150. Eksploatowano je
na kilku liniach, az
do kryzysu go-
spodarcze-
go w latach
1930/31,
kiedy
byty
juz

L —

ostat-
nimi
cztero-
osiowy -
mi tram-
wajami w tym
: miescie. Poéttora
roku poézniej powrd-
A3 cily zreszta na ulice No-
rymbergi. I chociaz defini-

tywnie zniknety z nich w latach

1934/35, nadal sporadycznie wykorzystywa-

no je w sytuacjach wyjatkowego nasilenia ruchu.

HISTORIA =

Tak wlasnie stato si¢ w 1937 roku, kiedy delegatow
na zjazd NSDAP dowozono ,,zeppelinami”; zacho-
wato sie zdjecie wozu nr 146 ,,przyodzdobionego”
z tej okazji choragiewkami ze swastyka. Po raz
ostatni tramwaje te wyjechaty na ulice Norymber-
gijesienig 1938, po czym wszystkie dziesie¢ odsta-
wiono do zajezdni.

W latach trzydziestych XX w. krakowski tabor
komunikacyjny coraz gorzej nadazat za wzrostem
liczby pasazeréw. Po waskich ulicach staréwki
jezdzito 29 mocno wystuzonych waskotorowek,
pochodzacych jeszcze z przetomu wiekow. Dalsze
linie obstugiwato 40 szerokotorowych wagonow
niewiele mtodszych od waskotorowek, popu-
larnie zwanych , gracowkami”, bo wyproduko-
wanych czeSciowo w Grazu, a czeSciowo — bar-
dzo podobnych - w Sanoku. ,,Gracowki” tgczono
z przestronnymi przyczepami (tzw. ,,wiatrowka-
mi”), ale liczba ich nie byta wielka, bo zaledwie 14
sztuk. Dopiero w 1938 roku sytuacje wyraznie po-
prawito sprowadzenie z Sanoka nowoczesnych 18
wagondow motorowych i 10 przyczepnych. Kom-
fort jazdy skonczyt sie jednak juz po kilkunastu
miesigcach, z nastaniem hitlerowskiej okupacji.

ZEPPLINY W KRAKOWIE

Wiadze Generalnej Guberni, ktorej Krakow
byt stolica, zdecydowaly si¢ na sprowadzenie
z glebi Niemiec uzywanego taboru, korzystajac
z ,,Prawa Swiadczen w Rzeszy” na rzecz wojska
i zdobytych terenéw, zobowigzujacego przedsie-
biorstwa komunikacyjne do przekazywania nie-
wykorzystanych pojazdéw miastom, gdzie byly
one bardziej potrzebne. Do Krakowa wystano wiec
z Norymbergi wszystkie 10 ,zeppelinéw” oraz
23 przyczepki, tzw. ,kuplowki”. , Zeppeliny”
byly najwiekszymi, a , kuplowki” najmniejszy-
mi pojazdami szynowymi, jakie dotychczas eks-
ploatowano w Krakowie (te wyjatkowa pozycje
utrzymaty do lat sze$¢dziesiagtych). Po ,,przepro-
wadzce” wagony motorowe otrzymaty numery
89-98 i symbol SN3, przyczepki za$§ numery 551-
573 i symbol PN3.

wZeppeliny” wprowadzono do ruchu w 1941
roku. Poczatkowo skierowano je na linie 5 (Sal-
wator — Osiedle Oficerskie), a we wrzesniu na
nowootwartg linie 8 biegngcg od Bronowic do
Cmentarza Rakowickiego, przeznaczong wylacz-
nie dla Niemcéw. Jezdzily po Krakowie z reguly
bez przyczepek. ,, Kuplowki” za$, jak nazwano tu
wagoniki ,,serii 300”, przytaczano do starych pol-
skich ,,gracéwek”. Jasno-kremowo-zielony ko-
lor rodem z Norymbergi przetrwat na niektorych
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przyczepkach az do poczatku lat pie¢dziesiatych,
podczas gdy ,,Zeppeliny” szybko przemalowano:
dolng potowe na niebiesko, gérng na biato, tak jak
pozostale tramwaje krakowskie. Pojazdy ulegly tez
drobnej przerébce. Z dachow zdjeto bowiem ta-
blice informujace o docelowej stacji i — jak w po-
zostatych krakowskich tramwajach — pod przed-
nig szybg zamontowano inne, znacznie mniejsze.
Brak miejsca w zajezdniach sprawit, ze wozy z No-
rymbergi przez pewien czas nocowaly pod gotym
niebem, co niekorzystnie odbito sie na ich stanie
technicznym. Zmienito sie to dopiero wtedy, gdy
wybudowano barakowg hale postojowa.

DLUGA EKSPLOATACJA

Zywot norymberskich wagonéw w Krakowie
okazal sie wyjatkowo dtugi. Poniewaz w czasie
wojny miasto nie ulegto zniszczeniu, ocalat takze
tabor komunikacyjny i tramwaje te z powodzeniem
wykorzystywano rowniez po wojnie. ,,Zeppeliny”
i ,,kuplowki” miaty wtedy prawie czterdziesci lat,
nic wiec dziwnego, ze najbardziej zniszczone ele-
menty wymagaly wymiany. Tymczasem czeSci
zamienne byly praktycznie nieosiggalne, co pra-
cownikow krakowskiego MPK zmuszato do coraz
czestszych napraw. Upraszczano przy tym kon-
strukcje tramwajow, zwlaszcza ze wzgledy eko-
nomiczne nie pozwalaly zachowaé pierwotnego
wygladu ani wyposazenia wagonéw. Luksusowe
niegdys pojazdy ulegaty statej degradacji.

W ,,Zeppelinach” najpierw przedbudowano
okna. Ogromne, boczne okna podzielono na pét,
w wyniku czego bok tramwaju miat teraz siedem
identycznych, kwadratowych okien. Uzupet-
niajac ubytki blachy w rdzewiejacych czesciach
karoserii zrezygnowano z eleganckich zaokrg-
glen w gornej czeSci okien. Zaokraglone szyby
na naroznikach pomostow zastgpiono ptaskimi.
Zlikwidowano charakterystyczng rame przed-
niego okna. Latarnie z pod$wietlanym numerem
linii, dotychczas usytuowang z przodu po lewej
stronie, przesunieto na Srodek, a z czasem ule-
gla ona likwidacji i zastgpita jg okraglta, metalo-
wa tablica, identyczna jak w powojennych tram-
wajach chorzowskich typu N. Przedni reflektor
obnizono. Po bokach dodano kierunkowskazy,
obowigzujace od potowy lat piec¢dziesigtych. Na
pomostach zlikwidowano metalowe barierki, za-
stepujac je przesuwanymi drzwiami. Dwukrotnie
przemalowano je, tak jak pozostate krakowskie
tramwaje. W czasach stalinowskich potacze-
nie niebieskiego z biatym ustgpi¢ musiato przed
obowigzkowag wowczas kombinacja czerwieni

z bielg. Po Pazdzierniku przywrécono tramwa-
jom wczesniejsze kolory.

W potowie lat piecdziesigtych cztery z dzie-
sieciu ,,zeppelinéw” ulegto gruntownej przebu-
dowie. W miejsce siedmiu okien kwadratowych
wstawiono szeS¢ wiekszych, prostokatnych.
Oryginalne niemieckie silniki i ich nastawniki
wymieniono na motory typu Crampton, w jakie
wyposazone byly woéwczas nowoczesne polskie
tramwaje typu N. Centralnie usytuowany odbie-
rak pradu typu ,lira” zastgpiono pantografem
skrzynkowym. Umieszczono go z boku, na da-
chu, ktérego srodek zajmowaly sie teraz opory
rozruchowe, pierwotnie instalowane pod pod-
woziem. Pierwszy zmodernizowany w ten spo-
sob ,,zeppelin” nr 98 wyjechat na ulice Krakowa
wiosng 1957 roku, po czym podobnie unowocze-
$niono wagony nr nr 92, 93 i 95.

W latach powojennych ,,zeppeliny”, z reguty bez
przyczepki, obstugiwaty przede wszystkim linie nr
5 (Salwator — Rondo Mogilskie) i nr 7 (Dworzec To-
warowy — Grzegorzki). Ponadto w latach 1946-47
kilka jezdzito na tymczasowej linii nr 9 (III Most-
-Plasz6w); z powodu uszkodzenia mostu linia ta
nie miata potaczenia z centrum miasta. W latach
szeSc¢dziesiatych jezdzity wytgcznie na nowootwar-
tej linii 18 (Mate Btonia — Plac Wolnica).

KONIEC SLUZBY

W 1959 roku ,,Zeppeliny” zaczeto wycofywaé
z eksploatacji. Najpierw z krakowskich ulic znik-
nety numery 90, 91 i 96. Po dziesieciu latach los
ten spotkat ostatnie numery — 93, 95 i 98, kto-
re przeznaczono na wagony gospodarcze, przy
tej okazji zmieniajgc im numeracje (na 265, 266
i 267). Dwa ,,zeppeliny” przez kilka lat stuzyty
jako wagony stuzbowe: nr 92 jako wagon wiezowy
do napraw sieci trakcyjnej, nr 96 (teraz oznaczony
numerem 307) jako plug odSniezajacy. Ten drugi
skreslono z inwentarza i zdemontowano w roku
1973. Wagon wiezowy, pierwotnie oznakowa-
ny 310, a potem raz jeszcze przenumerowany na
1010, skreslono z inwentarza cztery lata p6zniej
i odestano do zajezdni w Nowej Hucie, gdzie ocze-
kiwat na kasacje.

Epilog historii norymberskich tramwajow
w Krakowie byt do$¢ niezwykty i poniekad mogiby
stuzy¢ jako ilustracja porzekadta ,,nie ma takiego
ztego, co by na dobre nie wyszto”.

OCALENIE OSTATNIEGO ZEPPELINA
W marcu 1976 roku niemieccy entuzjasci sta-
rych pojazdow zatozyli stowarzyszenie ,Verein
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Grupa ludzi zaangazowanych w odbudowe tram-
waju w latach 1983-1984 byta duza. Do opraco-
wania dokumentacji, organizacji pracy oraz kon-
sultacji zaangazowani byli: Hans Banczyk, Leszek
Bienkowski, Marian Dudek, Wolfram Gabisch, Zyg-
munt Korajda, Tadeusz Pilarski, Julian Pilszczek,
Krzysztof Pradzynski, Werner Siegloch, Zdzistaw
Skubieda i Tadeusz Trzmiel. W sktad ekip wyko-
nujacych prace rzemieslnicze weszli: stolarze Bo-
gumit Adrjanczyk, Adam Biatecki, Zdzistaw Czech,
Stanistaw Kwiatek i Mieczystaw Wojcik, elektrycy:
Marian Czajowski i Eugeniusz Ostroga, mechanicy
i Slusarze: Mieczystaw Btasiak, Wiadystaw Cieza-
rek, Zbigniew Fiatka, Jézef Patko, Andrzej Stra-
mek, Jézef Szwagrzyk i J6zef Wtodarczyk. Tram-
waj odmalowat Mieczystaw Szafran, a niektére
czesci metalowe odlat Jan Baczek.

der Niirnberg-Fiihrter Strafenbahn” (Stowa-
rzyszenie Tramwajow Norymberga-Fiihrt), sta-
wiajac sobie za cel dokumentowanie poczatkow
komunikacji tramwajowej. Od turystow, ktorzy
odwiedzili Krakéw, dowiedzieli si¢ o istnieniu
,Zeppelina” nr 92. Zwrdcili sie wiec do krakow-
skiego MPK z prosbg o blizsze informacje na jego
temat. W odpowiedzi nadszedt obszerny list da-
towany na 17 czerwca 1976 wraz z informacja, Ze
zachowane plany i rysunki techniczne pozwalaty-
by na przywrdcenie ,,Zeppelinowi” pierwotnego
stanu, jednakze uniemozliwia to brak wielu ory-
ginalnych elementéw.

Zachowanym wagonem zainteresowalo sie
rowniez przedsiebiorstwo komunikacyjne VAG
Niirnberg i zaproponowato Krakowowi wspolne
odrestaurowanie wagonu. Delegacje norymber-
skiego przedsiebiorstwa komunikacyjnego za-
proszono do Krakowa, ale w tym czasie stosunki
miedzy PRL a REN byly tak napiete, ze Niemcom
odmowiono polskiej wizy. Nie zrazajac si¢ tym
niepowodzeniem, intensywng korespondencje
w sprawie ,,Zeppelina” prowadzono dalej. Kra-
kowskiemu MPK zaproponowano wymiane hi-
storycznego wagonu na dowolne wspdtczesne
oprzyrzagdowanie techniczne. Dzigki umowie
0 partnerstwie pomiedzy Norymbergg a Krako-
wem, jaka podpisano 2 pazdziernika 1979, dele-
gacja VAG mogta przyby¢ do Krakowa z poczat-
kiem grudnia 1981, by obejrze¢ zachowany wagon.
Wkrotce nastat jednak stan wojenny, co oczywi-
Scie ogromnie spowolnito dalsze negocjacje. Do-
piero wiec w styczniu 1983 zawarto porozumienie
w sprawie odbudowy tramwaju.

Rekonstrukcje  ,,Zeppelina”  rozpoczeto
9 marca 1983. Okazala sie tak skomplikowanym

HISTORIA =

przedsiewzieciem, ze zabrata ponad rok czasu.
Dysponowano wprawdzie rysunkami technicz-
nymi, ale brakowalo kompletu dokumentacji
technicznej. Ksztatt wielokrotnie przebudowy-
wanego tramwaju tak odbiegl od oryginatu, ze
nie mdgt stanowi¢ zadnego punktu odniesienia.
Wyobrazenie o gabarytach karoserii dawat jedy-
nie zachowany fragment dachu oraz stare foto-
grafie. A poza tym, u schytku PRL-u, brakowato
dostownie wszystkiego. Stanistaw Kwiatek, za-
angazowany przy rekonstrukcji wagonu, opo-
wiadat przed koncem prac: ,,DziS bym sie juz nie
podjqt tej roboty. Wiedziatem Ze bedg trudnosci, ale
nie przypuszczatem, ze tak wielkie. I to nie konstruk-
cyjne (...), ale wtasnie z materiatami.” DoS¢ wspo-
mniec¢, ze ponad po6t roku zabrato poszukiwanie
belek nadajacych sie¢ do odtworzenia oryginalnej
kunstrukcji nosnej, a potem jeszcze trzeba byto
je wysuszy¢. Wiele ktopotow nastreczato recz-
ne odtworzenie elementéw wyposazenia: lamp,
klamek, a nawet nitow, bowiem w czasach, kie-
dy budowano ,,Zeppeliny”, spawanie nie byto
jeszcze znane. Od nowa wykonano intarsjowane
elementy wnetrza, mosiezne zyrandole, a na-
wet dzwonki konduktora. Giete szyby potrzeb-
ne do waskich okien w naroznikach pomostow,
ktorych wyprodukowanie dzisiaj nie stanowito-
by najmniejszego problemu, wtedy okazaty sie
przeszkoda nie do pokonania.

ZEPPELIN WRACA DO NORYMBERGI

30 czerwca 1984 roku, po kilku prdébnych
jazdach po ulicach Krakowa, zrekonstruowany
tramwaj uroczyscie przekazano delegacji z No-
rymbergi. W zamian za odnowionego ,,zeppelina”
krakowskie MPK otrzymato kilka urzadzen w Pol-
sce wowczas niedostepnych, przede wszystkim
zas maszyne do giecia szyn, ktora - czego nikt sie
woéwczas nie spodziewat — dos$¢ szybko okazata
sie przestarzata. I by¢ moze jedyna korzyscia z tej
niezbyt fortunnej transakcji, w wyniku ktorej utra-
cono jedyny w swoim rodzaju wagon, byto roz-
budzenie zainteresowania dawnymi tramwajami
w Krakowie. Wsr6d tramwajarzy pojawita sie gru-
pa zapalencow, ktorzy rozpoczeli kolekcjonowac
stare pojazdy. Sprowadzajac z odleglych niekiedy
stron Polski zeztomowane badZz wycofane wozy,
doprowadzili do powstania najwiekszego w kraju
zbioru historycznych wagonéw tramwajowych.

Tekst opracowany na podstawie serii artyku-
tow publikowanych w ,,Przewozniku Krakowskim”
z okazji 100-lecia Zeppelinow. B
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DANUTA WALAS

POWSTANA NOWE STACJE DO
SZYBKIEGO LADOWANIA BATERII
AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH

ozwijajaca sie flota autobusow elek-
trycznych wymusza rozwoj infrastruk-
tury potrzebnej do tadowania baterii.
Wyprodukowanie autobusu elektrycz-
nego i dopuszczenie go do ruchu wyma-

ga jednak mniej czasu, niz uruchomienie stacji do
szybkiego tadowania. W tym przypadku potrzeb-
ne jest uzyskanie warunkow technicznych zasi-
lania, wykonanie przylacza przez dystrybutora
oraz zaprojektowanie i uzyskanie wymaganych
prawem pozwolen. Przygotowanie dokumentacji,
ktéra umozliwia rozpoczecie budowy, w zalezno-
Sci od lokalizacji trwa od 12 miesiecy nawet do 24
miesiecy. Po drodze mogg sie pojawi¢ dodatkowe
wymagania, takie jak konieczno$¢ zapewnienia
nadzoru konserwatorskiego lub budowa zbiorni-
kow retencyjnych. Dla tadowarek tak duzej mocy
konieczne jest wybudowanie kazdorazowo stacji
transformatorowe;j.

W 2024 roku Miejskie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacyjne S.A. w Krakowie planuje budowe ko-
lejnych stacji tadowania pantografowego. Nowe
stanowiska tadowania szybkiego majg stanac
w nastepujacych lokalizacjach:

m Petla autobusowa Kurdwanéw etap II — 2 sta-
nowiska. W roku 2023 zostata tu wybudowana
stacja transformatorowa o mocy przylacze-
niowej 1000kW, wyposazona w transformator
0 mocy znamionowej 630kVA oraz dwa stano-
wiska wyposazone w fadowarki, moc kazdej
z nich wynosi 250kW. t.adowarki znajdujq sie
w osobnym pomieszczeniu stacji transforma-
torowej.Wceluwyeliminowaniapotencjalnych
btedéw, jakie moga powsta¢ pomiedzy tado-
warkami, od wrzesnia 2023 do konca stycznia
2024 trwaty testy eksploatacyjne stanowisk. Po
zakonczeniu testow z pozytywnym wynikiem
1 lutego 2024 oku inwestycja zostata odebra-
na.

W tym roku planowane jest dokonczenie tej

inwestycji czyli zakup i podtgczenie kolejnego

transformatora o tej samej mocy co pierwszy

oraz kolejnych dwoéch tadowarek i posado-

wienie dwoch stupéw z koputami tadujgcymi.

Planowane s3 réwniez testy eksploatacyjne.

W sumie na petli Kurdwanéw beda cztery sta-

nowiska.

B Kolejnaglokalizacjqdlastacjiszybkiegotadowa-
nia jest ul. Rydygiera przy petli Rzgka. Z uwagi
na niewielka powierzchnie terenu powstanie
stacja transformatorowa, w ktérej zostanie
podiaczona jedna tadowarka o mocy 250kW.
W zatoce przystankowej bedzie umieszczony
stup o specjalnej wydtuzonej konstrukcji dla
koputy tadujace;j.

B Trzy stanowiska fadowania szybkiego zostang
wybudowane na petli autobusowej Azory. Tutaj
realizacja przewidziana jest etapowo, poniewaz
petla Azory ma wykonang dokumentacje na
przebudowe i wybudowanie w przysztosci petli
tramwajowo-autobusowej. S3 wykonane dwie
dokumentacje projektowe. Jedna przez MPK
S.A., a druga przez Zarzad Inwestycji Miejskich.
Obie dokumentacje sg ze sobg skorelowane. Do
czasu przebudowy petli wybudowana zosta-
nie stacja transformatorowa o mocy 1000kW
Z miejscem na cztery fadowarki po przebudowie
petli. W etapie przed przebudowa petli zostanie
wybudowana stacja transformatorowa wypo-
sazona w transformator 1000kVA. W stacji sta-
na trzy tadowarki o mocy 250kW kazda. Na petli
beda posadowione i podtgczone trzy konstruk-
cje wraz z koputami tadujacymi. Po uzyskaniu
wszystkich wymaganych prawem decyzji ta-
kich, jak PINB czy UDT stanowiska beda testo-
wane przez okres paru miesiecy.

Do tej pory MPK S.A. wybudowato 14 stanowisk
tadowania szybkiego. Po wybudowaniu kolejnych
planowanych 6 stanowisk — tgcznie bedzie ich 20.
Obecnie flota autobuséw elektrycznych wynosi
121 sztuk, wiec pod koniec 2024 roku na 6 auto-
buséw bedzie przypadata jedna tadowarka szyb-
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kiego tadowania. Oczywiscie w planach mamy
budowe kolejnych stanowisk tadowania panto-
grafowego szybkiego, ale sg one obecnie na etapie
wykonywania dokumentacji.

Dodatkowo na terenie Stacji Obstugi Auto-
buséow Wola Duchacka w 2024 roku zostanie
wybudowanych kolejnych 35 stanowisk tado-

ELEKTROMOBILNOSC m
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wania pantografowego wolnego, a w 2025 roku
bedzie ich jeszcze wiecej. W ramach tej realiza-
cji powstanie stacja transformatorowa o mocy
5000kVA, bramownice z portalami tadujacy-
mi, zbiorniki retencyjne dla wody opadowej jak
rowniez instalacja fotowoltaiczna z magazynem
energii.
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AREK GANCARCZY

(I PK OGI’.OSII'.O (PRZETARG

NA WYMIANE BATERII &

SIEDMIOLETNICH®
UTOBUSACH EI’EKTRYCZNYCH

rakowski przewoznik pod Kkoniec
stycznia 2024 roku oglosit przetarg
na przeprowadzenie tzw. retrofitu ba-
terii elektrycznych, czyli modyfika-
cji, ktorych celem jest podniesienie
ich parametréw, w 20 autobusach marki Sola-
ris z 2017 roku (17 autobuséw o dtugosci 12 m
i trzy przegubowe). Autobusy sg eksploatowane
przez MPK S.A. od siedmiu lat, tym samym po-
jemnos¢ baterii, w ktdre zostaly wyposazone,
uleglta zmniejszeniu. Od tego czasu nastgpit tak-
ze znaczy rozwoj technologii bateryjnej i dzisiaj
jest ona znacznie wydajniejsza niz jeszcze kilka
lat temu. Po wymianie baterii zasieg autobusow
elektrycznych na jednym tadowaniu ma wynies¢
co najmniej 150 km.

Podmiot, ktory zdobedzie zamdéwienie bedzie
miatl za zadanie wprowadzi¢ rozwigzania tech-

nologiczne pozwalajace na osiggniecie wyzszych
parametréow uzytkowych baterii tj. zdolnosci
magazynowania energii elektrycznej co najmniej
210 kWh dla autobusu Solaris U12E i co najmniej
280 kWh dla autobusu Solaris U18E. Oprocz tego
wykonawca bedzie musiatl przeprowadzi¢ m.in.
montaz dodatkowej niezbednej instalacji elek-
trycznej niskiego i wysokiego napiecia oraz aktu-
alizacje oprogramowania zarzadzania procesem
tadowania. Musi to oczywiscie uwzglednia¢ dwa
rodzaje tadowania baterii - przez wtyczke i pan-
tograf (zar6wno tadowanie wolne jak i szybkie).

Retrofit baterii zostat zaplanowany na najbliz-
sze cztery lata, a wykonawca bedzie miat maksy-
malnie 6 tygodni na prace przy jednym autobusie
(poza pierwszym autobusem, na ktéry przewi-
dziano 12 tygodni). Gwarancja na wykonane prace
wyniesie 3 lata. B
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MAREK GANCARCZYK

AUTOBUSY =

CZTERY MINI AUTOBUSY
AUTOMET NA LINIACH

3 mate, zwrotne i mogg przejechac tam,

gdzie nie maja na to szans duze autobu-

sy. Do floty krakowskiego przewozni-

ka 8 lutego 2024 roku dotaczyly cztery

mini autobusy Automet o dtugosci 7,4
metra. Pomimo swoich niewielkich rozmiaréw
moga przewiez¢ jednoczes$nie prawie 30 pasaze-
réow, w tym 13 na miejscach siedzacych. Autobusy
s3 dostosowane do przewozu 0sdb z ograniczong
mobilnoscig — posiadajg niska podtoge i platfor-
me dla 0s6b poruszajacych sie na wozkach. Dzia-
ta w nich takze system glosowego zapowiadania
przystankéw. Pojazdy sa wyposazone w klima-
tyzacje i monitoring. Silniki autobus6éw speiniaja
najwyzsza europejska norme Euro 6.

Autobusy zostaly zakupione w formie le-
asingu. Ich dostawca jest konsorcjum firm
- Automet Group Spotka jawna i Millennium
Leasing Sp. z o0.0. Koszt jednego autobusu to
676.200,00 zt.

Mate pojazdy beda wykorzystane do obstugi
tras, gdzie ze wzgledu na waskie ulice nie moga
przejecha¢ standardowe autobusy. Obecnie ta-
kie pojazdy sg wykorzystywane na linii nr 176
(Kostrze OSP — Bodzow), 180 (os. Na Stoku —
Grebaléw), 198 (Mistrzejowice — Zakole) oraz
na trasach gdzie funkcjonuje ustuga Tele-Bus.
W planach miasta jest uruchomienie kolejnych
linii na ktérej bedg wykorzystywane mini auto-
busy. &
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Przegubowy autobus wodorowy

czerwcu 2022 roku powczesniej-
szych konsultacjach rynkowych
MPK S.A. w Krakowie rozpocze-
to testy autobuséw wodorowych
majace na celu zweryfikowanie
jak pojazdy z takim napedem bedg sie sprawdzac
podczas obstugi linii komunikacyjnych w miescie.

Do skutecznego przeprowadzenia testow au-
tobuséw, niezbedna byta rowniez infrastruktura
pozwalajaca na tankowanie wodoru. W tym celu
podpisano z firmg Orlen Potudnie umowe na do-

stawe wodoru oraz dzierzawe mobilnej stacji tan-
kowania wodoru.

Autobus wodorowy to w pewnym sensie pojazd
elektryczny, ktérego od znanych dobrze w Krako-
wie bateryjnych autobuséw elektrycznych rézni
tylko sposob pozyskiwania energii do realizacji
napedu. Zrédlem energii w elektrycznych auto-
busach bateryjnych sg akumulatory o duzych po-
jemnos$ciach. W autobusie wodorowym natomiast
Zrédlo energii stanowi ogniwo paliwowe, w ktd-
rym w wyniku reakcji chemicznej wodér potgczo-

18
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Whnetrze autobusu przegubowego

ny z tlenem wytwarza prad elektryczny, a efek-
tem ubocznym jest jedynie para wodna. Energia
produkowana z wodoru wykorzystywana jest do
napedu silnikow elektrycznych napedzajacych
kota pojazdu. Nadmiar wyprodukowanej energii
jest magazynowany w matej baterii o pojemnosci
Zazwyczaj 30-60 kWh.

Pierwszym testowanym autobusem byt Solaris
Urbino 12 Hydrogen. Pojazd wyposazony w ogni-
wo paliwowe o mocy 70 kW i zbiorniki mogace
zmagazynowac 37,5 kg wodoru pozwalat na za-
sieg pojazdu w warunkach miejskich do ok. 400
km. Naped pojazdu realizowany jest za pomoca
silnikdw elektrycznych zamontowanych w pia-
stach ko6t napedowych. Autobus testowany byt od
czerwca 2022 do grudnia 2023. W czasie testu po-
konat ponad 60 tys.km.

Kolejnym autobusem ktory mieliSmy okazje
testowac byt 12-metrowy Arthur H2 Zero. To au-
tobus zaprojektowany przez polskich inzynieréw
i wyprodukowany w Lubinie. Podobnie jak Sola-
ris autobus wyposazony jest w ogniwo paliwowe
o mocy 70 kW, zbiorniki wodoru o pojemnosci 37,5
kg pozwalajace na zasieg w granicach 400 km. Do
napedu stuza silniki elektryczne zamontowane
w piastach kot. Autobus w trakcie testu, ktory trwat
niecate dwa miesigce pokonat prawie 10 tys. km.

Trzecim 12-metrowym autobusem wodoro-
wym testowanym w Stacji Obstugi Autobuséw
w Plaszowie byt Autosan Sancity 12 LFH. Podob-
nie jak w dwoch wczesniejszych autobusach Zro-
dtem energii jest ogniwo paliwowe o mocy 70 kW,
zbiorniki wodoru pozwalajq na zmagazynowanie
30 kg wodoru, a do napedu stuzy centralny silnik

elektryczny przekazujacy naped za pomoca watu
napedowego na standardowy most napedowy.
Autobus w trakcie czteromiesiecznego testu po-
konat prawie 11 tys. km.

Wszystkie autobusy 12-metrowe testowa-
ne byty na linii 128, 13czacej Zajezdnie Ptaszéw
z Pradnikiem Czerwonym. Pojawialy sie takze
na linii 425 (Maty Ptaszow — Zlocien) oraz 304
(Dworzec Gtowny Zach6éd — Wieliczka Miasto).
Zuzycie wodoru podczas testow wahato si¢ w gra-
nicach od 6 do 10 kg na 100 km. w zaleznosci od
typu pojazdu i warunkow eksploatacji. W czasie
testow nie zaobserwowano usterek zwigzanych
z ukltadem wodorowym, a autobusy potwierdzi-
ty swojg przydatnos¢ do obstugi miejskich linii
komunikacyjnych. Tankowanie wodoru trwa ok.
15-20 minut, a zatankowany wodor wystarcza na
caty dzien eksploatacji pojazdu.

Pod koniec lutego 2024 roku rozpoczely sie
w Krakowie testy autobusu przegubowego Sola-
ris Urbino 18 Hydrogen. Pojazd wyposazony jest
w mocniejsze 100 kW ogniwo paliwowe, zbiorni-
ki wodoru o pojemnosci 60 kg, a do napedu stu-
zy centralny silnik elektryczny. Ciekawostka jest
zabudowa tylnej czesci pojazdu gdzie zrezygno-
wano z typowej zabudowy wiezowej i wygospo-
darowano dodatkowe miejsca siedzgce. Testy zo-
staty zaplanowane do konca marca 2024 roku na
liniach 128, 301, 503, 572.

Wyniki testow eksploatacyjnych oraz zebrane
doswiadczenie pozwalajg naszej firmie na opra-
cowanie specyfikacji zakupu autobuséw wodo-
rowych oraz przygotowanie infrastruktury nie-
zbednej do ich eksploatacji. &
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ZIEMOWIT PLISZEWSKI

45 AUTOBUSOW Z SILNIKAMI
EURO 6 DOLACZY DO FLOTY
MPK W KRAKOWIE

dzisiejszych czasach, zapewnie-

nie wygodnych i bezpiecznych

srodkoéw transportu publiczne-

go jest niezwykle istotne. W tym

kontekscie, wprowadzenie no-
wych autobus6w przez miejskiego przewoznika
MPK S.A. w Krakowie to krok w kierunku popra-
wy jakos$ci ustug transportowych oraz zwigksze-
nia zadowolenia pasazerow.

22 stycznia 2024 roku Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne w Krakowie ogtlosito
przetarg na dostawe w formie leasingu 45 sztuk
autobuséw o napedzie spalinowym. Przetarg
podzielono na trzy zadania. Pierwsze to zakup
25 sztuk autobuséw standardowych do obstugi
linii miejskich. Drugie zadanie obejmuje zakup
12 sztuk autobuséw do obstugi linii miejskich,
podmiejskich i pozamiejskich. Ostatnim trzecim
zadaniem jest zakup 8 sztuk autobuséw midi do
obstugi linii miejskich. Zamawiane pojazdy po-
siada¢ beda nastepujace dtugosci; standardowe
do obstugi linii miejskich o diugosci od 11,8 do
13,5 m. Podobnie jest z autobusami do obstugi li-
nii miejskich, podmiejskich i pozamiejskich. Ich
dtugos¢ wynosic¢ bedzie od 11,8 do 13,5 m i auto-
busy klasy midi o dtugos$ci od 8,5 do 9,6 m.

Decyzja o zakupie nowych autobuséw z na-
pedem spalinowym jest podyktowana tym, ze
to ostatnia mozliwo$¢ zakupienia autobusow
o konwencjonalnym napedzie spalinowym z sil-
nikami diesla. Od nastepnego roku nie bedzie
mozliwosSci zakupu nowych autobuséw z silni-
kiem wysokopreznym. Dzigki nowoczesnym po-
jazdom firma bedzie mogta zapewni¢ pasazerom
wysoki standard obstugi oraz spetnia¢ najwyz-
sze normy emisji spalin. Pojazdy posiada¢ beda
wszystkie udogodnienia dla pasazeréw. Autobu-
sy maja posiadac jedno stanowisko na wozek in-
walidzki i jedno stanowisko na wozek dzieciecy.
Wyjatkiem sg autobusy do obstugi linii podmiej-

skich i poza miejskich oraz midi w ktérych ze
wzgledu na przestrzen pasazerska i miejsca sie-
dzace autobusy beda wyposazone w jedno miej-
sce na wozek inwalidzki.

Nowe autobusy wyposazone w silniki spali-
nowe beda nie tylko speinia¢ najwyzsze normy
emisji spalin, ale takze zapewnig wysoki kom-
fort dla podr6zujacych. Dzieki nowoczesnym
technologiom, takim jak systemy oczyszcza-
nia spalin czy zoptymalizowane silniki, emisja
zanieczyszczen zostata zredukowana do mi-
nimum. Komfort podrézujgcych jest roéwniez
bardzo istotny, dlatego nowe autobusy zostanga
zaprojektowane tak, aby zapewni¢ pasazerom
wygode podczas jazdy. Wyposazone w jak naj-
wiekszg ilo$¢ miejsc siedzacych, klimatyzacje
punkty tadowanie USB oraz systemy informa-
cyjne, ktore utatwiajg podrézujacym orientacje
oraz informacje o aktualnym przebiegu trasy.
Bezpieczenstwo pasazerow jest rowniez prio-
rytetem dlatego autobusy wyposazone beda
w systemy monitoringu, kontroli trakcji oraz
systemy awaryjne, ktore zapewniajg wysoki po-
ziom bezpieczenstwa podczas podrozy.

MPK wprowadza nowe spalinowe autobusy
miejskie, ktdre nie tylko bedg bezpieczne i kom-
fortowe dla pasazeréw, ale takze zapewniajq
wygode podrdzowania dla oséb z ograniczong
mobilnosScig. Autobusy posiada¢ beda réowniez
udogodnienia dla oséb starszych, podjazdy dla
wozkow inwalidzkich, przyciski alarmowe czy
miejsca zarezerwowane dla pasazeréw z ograni-
czong mobilnoscia.

Nowe autobusy maja wzmocni¢ spalinowy ta-
bor przewoznika na przetomie 2024 i 2025 roku.
Beda gotowe do obstugi linii miejskich, podmiej-
skich oraz pozamiejskich. Dzigki temu miasto
oraz jego mieszkancy bedg mieli pewnos¢, ze ich
podrdze beda nie tylko bezpieczne i komfortowe,
ale takze przyjazne dla Srodowiska.
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Ostatnimi czasy tabor autobusowy zostal Tegoroczne zamoéwienie ma by¢ uzupetnieniem
wzmocniony o autobusy elektryczne, ale takze zesztorocznych zakupow. H
kilka autobusow spalinowych midi oraz mini.
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\PRZETARGI NA Dos wg'bo
_NOWYC T‘RAMWAJOW
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bwienie wagonéw awu )
go$ci ponad 30 m jest przede wszy

ane z planaml miasta, Ktore—za}dadaﬂ— =

tramwajow. Obe]mUJq one do-
stawg w sumie do 90 nowych wagonéw, trzech
rodzajow:
® do 30 tramwajow jednokierunkowych o dtugo-

§ci32-34m
® do 30 tramwajéw dwukierunkowych o dtugosci

32-34m
® do 30 tramwajow jednokierunkowych o dtugo-

Sci42-45m

Do tego przetargu MPK S.A. w Krakowie przy-
gotowywato si¢ juz od ponad roku prowadzac
wstepne konsultacje rynkowe z kilkunastoma
producentami taboru.

Decydujgc o zakresie zamowienia i rodza-
ju tramwajow, ktore bedg kupowane, MPK S.A.
brato pod uwage zaré6wno oczekiwania pasaze-
row, jak rowniez intensywny rozwoj sieci toro-
wisk w Krakowie. Trzeba bowiem pamietaé, ze
w tym roku zostata oddana do uzytku nowa linia
do Gorki Narodowej. Trwajg prace przy budowie
linii do Mistrzejowic, a w planach miasta jest
powstanie kilku kolejnych tras, w tym m.in. na
Azory.

Krakéw to obecnie jedyne miasto w Polsce,
ktore eksploatuje wagony o dtugosci ponad 40
metrow. Dzigki przetargowi liczba tych pojazdow
jeszcze sie zwiekszy. Krakowska infrastruktura
jest do eksploatacji takich pojazdéw przystoso-
wana.

budowe linii na Azory. W pierwszym etapie nie
bedzie ona miata petli do zawracania. To wtasnie
tam przydadza sie nowe dwukierunkowe tram-
waje. OczywiScie bedg one takze wykorzystywane
podczas remontow, gdy tramwaje nie beda miaty
mozliwosSci zawracania na petli.

Zamowienie jednokierunkowych wagonow
o diugosci ponad 30 metréow to dalszy rozwoj
i zwiekszenie liczby podstawowego typu tramwa-
jow, jakie sg eksploatowane w Krakowie.

Krakowskiemu przewoznikowi bardzo zalezy
na realizacji tego zamowienia, bo po dostawie no-
wych wagonoéw z ruchu zostang wycofane wszyst -
kie tramwaje bez niskiej podtogi. Dzieki temu po
zakonczeniu dostaw, cata tramwajowa flota MPK
bedzie ztozona wytacznie z pojazdow niskopodto-
gowych, wyposazonych w klimatyzacje i system
informacji pasazerskiej. To szczegdlnie wazne dla
0s6b z ograniczong mobilnoscia, przede wszyst-
kim o0s6b poruszajacych sie na wozkach oraz oséb
niewidomych i stabowidzacych. Ta grupa pasa-
zer6w bedzie mogta bez przeszkéd podrézowac
kazdym krakowskim tramwajem, co bedzie takim
standardem jaki udato sie uzyskac¢ we flocie auto-
busowej MPK S.A. juz w 2018 roku (od tego roku
wszystkie autobusy MPK sa niskopodtogowe).

To jednak, jak duzo nowych tramwajow osta-
tecznie uda sie zamowic bedzie zalezato od moz-
liwosci finansowych MPK oraz uzyskanych srod-
kow ze Zrodet zewnetrznych (m.in. KPO). B
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»2UWAZAJ! TRAMWA)Y”
W KRAKOWIE RUSZYLA WAZNA
AKCJA EDUKACYJNA

ozmowa z dr Maciejem Goérowskim,

ekspertem z Katedry Pojazdow Szyno-

wych i Transportu Politechniki Kra-

kowskiej o nowej kampanii promujace;j

bezpieczne zachowania komunikacyjne
w miescie

,UWAZAJ! TRAMWAJ!” - to hasto prze-
wodnie nowej akcji edukacyjnej, ktora w grud-
niu rozpoczeta Katedra Pojazdow Szynowych
i Transportu Politechniki Krakowskiej wspol-
nie z Matopolskim Osrodkiem Ruchu Drogo-
wego oraz Malopolska Wojewodzka Rada Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego.

— Kampania stuzy zwiekszeniu swiadomosci
pieszych i kierowcow na temat bezpiecznych zacho-
wan w ruchu miejskim w odniesieniu do tramwajow.
Materiaty edukacyjne juz trafiajq do osob przystepu-
jacych do egzaminéw ma prawo jazdy w matopol-
skich osrodkach egzaminacyjnych, wykorzystujq je
tez inspektorzy ruchu krakowskiego MPK w ramach
akgji ,,Wystarczy 1 metr”. Do naszej akcji promowa-
nia bezpieczenstwa w miescie moze sie przytqczy¢
kazdy. Mamy nadzieje, ze z Krakowa kampania roz-
szerzy sie na calq Polske — méwi dr Maciej Gorow-
ski z Politechniki Krakowskiej, jeden z inicjato-
réw akcji ,,UWAZAJ! TRAMWAJ!”, pomystodawca
i wspottworca pierwszego w Polsce symulato-
ra tramwaju NGT6, ktory dziata na Politechnice
Krakowskiej.

Skad potrzeba akcji edukacyjnej ,,UWA-
ZAJ! TRAMWA]J!” w Krakowie? Wydaje sie, Ze o
tramwajach w mieScie wiemy juz wszystko...

Dr Maciej Goérowski, Politechnika Krakow-
ska: — Pomyst na akcje narodzit si¢ z obserwacji
powszechnie sie zdarzajacych nieprawidtowych
zachowan pieszych i kierowcéw wobec tram-
wajow. Te zachowania wynikaja w duzej mie-
rze z nieznajomosci przepisow, ale tez z braku
wiedzy na temat poruszajacego sie tramwaju —
jego masy, dréog hamowania, gorszego wspot-
czynnika tarcia pomiedzy kotem a szyng. Nie ma
powszechnej §wiadomosci, ze taki pojazd nie
zatrzyma sie nagle w miejscu, ze jedzie po sta-

lowych szynach i nie ma mozliwosci wykona-
nia manewru zmiany kierunku jazdy, bo nie ma
przeciez kierownicy. Motywacjg do uruchomie-
nia akcji byly tez doswiadczenia, ktére zdoby-
liSmy podczas wirtualnych jazd szkoleniowych
w symulatorze tramwaju, stworzonym przez nas
w Katedrze Pojazdéw Szynowych i Transpor-
tu Politechniki Krakowskiej. Symulator wiernie
odzwierciedla kabine tramwaju i poruszanie sie
w warunkach ruchu miejskiego. Zdarzaly sie sy-
tuacje, ze osoby wsiadajace do jego kabiny zada-
waly nam pytania: ,, A gdzie jest kierownica?”,
,Jak tramwaj skreca, skoro jej nie ma?”. Nasi
symulatorowi kursanci byli zdziwieni, ze tak
dtuga jest droga hamowania tramwaju, moéwili:
,, Wydawato mi sie, ze dam rade wyhamowac, bo
samochodem przeciez juz bym sie zatrzymat”.
Nie wiedzieli, Ze np. skrecajac na skrzyzowaniu
tramwaj ma pierwszenstwo przed pojazdem ja-
dacym z naprzeciwka. W tym przypadku nawyki
z samochodow i nieznajomos¢ przepisow powo-
dowaty btedne reakcje przy prowadzeniu tram-
waju. A przeciez przepisy dotyczace kierowcow,
odnoszace sie do pojazdéw szynowych sg zawar-
te w tej samej ustawie — Prawo o ruchu drogo-
wym. Wspotpracuje z krakowskim MPK, mam
tez uprawnienia do prowadzenia tramwajow
i sam jadac po miescie zauwazam bardzo wiele
nieprawidtowych zachowan pokrywajacych sie
z obserwacjami z symulatora. Zachowan, ktore
wynikajg i z nieznajomosci przepiséw, i z braku
wyobrazni, ale tez czesto z brawury.

Jak duzo niebezpiecznych zdarzen w mia-
stach dotyczy relacji tramwajow z pieszymi czy
autami? Czym si¢ konczg dla pieszych, kierow-
cow i dla pasazerow tramwajow?

Dr Maciej Gorowski: — Zdarzen niebezpiecz-
nych jest bardzo duzo. Kazdego dnia dochodzi do
nieprawidtowych zachowan, wymuszen pierw-
szenstwa czy wtargnie¢ na tory. W przypadku
pieszych skutki moga by¢ najbardziej tragiczne
— wtargniecie pod tramwaj moze doprowadzi¢
nie tylko do obrazen, ale tez do kalectwa, a nawet

Przewoznik Krakowski nr 2 (91)/2024

23



&

. : -

Dr Maciej Gorowski w stworzonym przez siebie symulatorze wagonu NGT6

Smierci. Tramwaj majac stalowe kota typu obrze-
zowego moze dostownie przecigé¢ przeszkode,
znajdujacy sie na torze. Oczywiscie nowoczesne
pojazdy tramwajowe wyposazone s3 w specjalnie
uksztattowane Sciany czotowe i zgarniacze, ktore
stuza ograniczeniu mozliwosci dostania sie czto-
wieka bezposrednio pod kota, jednak juz samo
uderzenie tramwaju w cztowieka moze doprowa-
dzi¢ do tragicznych skutkow. Poszkodowanymi
moga by¢ osoby na zewnatrz, ale tez przewozeni
pasazerowie. Tramwajem podrdzuje nawet kilku-

set pasazerow, w duzej czesci jadacych w pozycji
stojacej. Przy naglym hamowaniu nie sg chro-
nieni, tak jak siedzacy w fotelu kierowca zapie-
ty pasem bezpieczenstwa. Dlatego do tragedii
moze dojs¢ takze wewnatrz tramwaju. Prowadza-
cy tramwaj musi wiec odpowiednio reagowac na
zdarzenia drogowe, ale pamietac tez, ze wiezie
dziesiatki ludzi.

Jakie sg najczestsze przewinienia pieszych
i kierowcow wobec tramwajow? O czym nie pa-
mietamy?

24

Przewoznik Krakowski nr 2 (91)/2024



Dr Maciej Gorowski: — Pamietajmy o tym, ze
w ustawie Prawo o ruchu drogowym dla tramwa-
jow przewidziane sg pewne wyjatki w stosunku
do przepiséw, ktore obowigzuja kierowcow i pie-
szych. Przyktadowo warto pamietac¢, ze tramwaju
na skrzyzowaniu nie obowigzuje zasada prawej
reki — ma pierwszenstwo w kazdym kierunku. Je-
zelina skrzyzowaniu pierwszenstwo jest kierowa-
ne znakami drogowymi, to tramwaj stosuje sie do
znaku ,,ustgp pierwszenstwa”, natomiast z pozo-
statych kierunkéw ma pierwszenstwo w tym row-
niez dla manewru skretu. I tu warto zauwazy¢, ze
wtasnie w takich sytuacjach czesto zawodza kie-
rowcy, ktorzy — widzac tramwaj sygnalizujacy
zamiar skretu — wymuszaja na nim pierwszen-
stwo, traktujac ten tramwaj jak samochod, przed
ktérym jadac na wprost mieliby pierwszenstwo.
Inna wazna réznica — tramwaj nalezy wyprze-
dzac z jego prawej strony. Ta zasada odréznia go
od zasad dotyczacych wyprzedzania samochodu.
Bardzo problematyczny temat to tez zatrzymy-
wanie sie i parkowanie na torach. Tramwaj jedzie
po szynach — nie ma mozliwo$ci ominiecia samo-
chodu, ktory zostat zaparkowany, naruszajac jego
skrajnie. Dlatego tez apel do kierowcéw o spraw-
dzenie czy pozostawiony w poblizu toru pojazd
nie zablokuje przejazdu tramwajowi. Jesli cho-
dzi o pieszych, to zauwazamy przede wszystkim
niewlasciwe zachowanie na przejsciach — prze-
chodzenie na czerwonym $wietle, czy niezacho-
wywanie szczego6lnej ostrozno$ci, przebywanie
na przystankach zbyt blisko krawedzi perondw,
wtargniecia itd. OczywisScie powszechng zmorg s3a
piesi wpatrzeni w smartfony, albo ze stuchawkami
na uszach, ktore ,,odizolowuja” ich od rzeczywi-
sto$ci. Pamietajmy, ze tramwaj nie wykona ma-
newru w celu unikniecia kolizji. Motorniczemu po-
zostajq w takiej sytuacji jedynie hamulce, a droga
hamowania bedzie o wiele dtuzsza niz auta. W ma-
teriatach edukacyjnych w ramach akgji ,,Uwazaj!
Tramwaj!” zostaly wyraZnie pokazane najbardziej
newralgiczne sytuacje ruchowe, w ktorych najcze-
Sciej dochodzi do niebezpiecznych zachowan pie-
szych i kierowcow.

Czy wplyw na bezpieczenstwo pieszych na
przejsciach miala zmiana przepisow drogo-
wych, ktore nakazata kierowcom aut zatrzy-
manie si¢ przed przejsciem, gdy widza zbli-
Zajacego sie pieszego. Ten przepis dotyczy tez
prowadzacych tramwaje?

Dr Maciej Gorowski: — Nowelizacja ustawy
Prawo o ruchu drogowym wprowadzita zapis, ze
tramwaj nie musi ustepowac pierwszenstwa 0so-

BEZPIECZENSTWO m

bom dochodzacym lub oczekujagcym na przejsciu.
To bardzo oczekiwany zapis, od lat stosowany
w krajach zachodniej Europy. Oczywiscie pro-
wadzacy tramwaj, zblizajac sie do przejscia, ma
zachowac szczeg6lng ostroznos¢. Ale nie ma uza-
sadnienia, by hamowa¢ takiego kolosa na stalo-
wych kotach, ktéry porusza si¢ wedtug rozktadu
jazdy i wiezie dziesiatki pasazeréw, bo np. jeden
pieszy zbliza sie do ,,pas6w”. Problem wdrozenia
tego przepisu polega na tym, ze kampanie infor-
macyjne, zwigzane z przywilejem dla pieszych,
skupity sie przede wszystkim na zmianie prze-
pisu dla kierowcéw samochod6éw. Powszechnie
byly i nadal sg przekazywane informacje, ze pie-
szy ma pierwszenstwo na przejsciu dla pieszych.
Taka informacja jest niekompletna i wprowadza
blad. Zawarte w artykule 13 ustawy stwierdzenie
,,--.Z Wylgczeniem tramwaju” jest wtasnie bardzo
istotne — z punktu widzenia uswiadamiana pie-
szych, Ze zapis o ich pierwszenstwie nie odnosi
sie do tramwaju. Pieszy, poza wymogiem zacho-
wania szczegollnej ostroznosci, ma tez ustgpi¢
pierwszenstwa tramwajowi.

Jak bedzie wygladac¢ akcja ,,Uwazaj! Tram-
waj!” ?

Dr Maciej Gorowski: — Materialy edukacyj-
ne w formie ulotek z prostymi grafikami i naj-
wazniejszymi informacjami juz trafity do Mato-
polskiego Osrodka Ruchu Drogowego. Dostajq je
osoby, ktore podchodza do egzaminéw na prawo
jazdy. Mysle, ze to wlasciwe miejsce na ostatecz-
na refleksje nad przepisami. Materialty drukowane
przekazaliSmy réwniez do Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego S.A.. W ramach pro-
wadzonej tam kampanii dotyczacej parkowania
pt. ,Wystarczy jeden metr”, nasze ulotki beda
rozdawane przez inspektoréw ruchu kierowcom,
np. na ulicy Dtugiej, gdzie od dtuzszego czasu wy-
stepuja najwieksze problemy z blokowaniem ru-
chu przez nieprawidtowo zaparkowane samocho-
dy. Akcja trwa rowniez w Internecie, kazdy moze
sie do niej przytaczy¢, pobra¢ materialy dostepne
w wersji elektronicznej, wydrukowaé, udostep-
nia¢, rozpowszechnia¢. Zalezy nam na dotarciu
do jak najwiekszej liczby 0sdb nie tylko Matopol-
sce, ale catej Polsce. Liczymy, Ze z tych materia-
16w skorzystaja tez nauczyciele w przedszkolach
i szkotach. Kazdy z nas moze by¢ promotorem
bezpieczenstwa. Wystarczy tylko rozpowszech-
nia¢ materialy, ktére przygotowaliSmy w ramach
akcji ,,Uwazaj! Tramwaj!”, a w ruchu stosowac sie
do obowigzujacych przepiséw i bezpieczenstwo
zawsze stawiac¢ na pierwszym miejscu. ll
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MICHAL WOJTOWICZ

A "t S

grudnia 2023 roku odwiedzili nas
goscie z Gruzji, ktérzy byli zain-
teresowani rozwigzaniami funk-
cjonujacymi w naszym przed-
sigbiorstwie. A goscie to nie byle
jacy — przedstawiciele gruzinskiego rzadu, a kon-
kretnie Ministerstwa Ekonomii i Zréwnowazone-
go Transportu.

Wizyta rozpoczeta sie¢ od prezentacji, pod-
czas ktorej wizytatorzy poznali historie MPK S.A.
w Krakowie, a takze zapoznali si¢ z zasadami
funkcjonowania przedsiebiorstwa. Szczegélnym
zainteresowaniem cieszyly sie tematy zwigzane
z kontrolg prowadzgacych, w tym pod katem trzez-
wosci, a takze zagadnienia zwigzane z utrzyma-
niem infrastruktury przystankowej. Wypracowa-
ne przez lata rozwigzania w tej kwestii ciesza sig
duza popularnoscig zaréwno wsrdéd rodzimych
przewoznikow oraz jak widac¢, takze poza grani-
cami naszego kraju. Ostatnim, lecz nie najmniej
waznym, tematem byt nadzér nad wykonywaniem

ustugi przewozowej ze szczeg6lnym uwzglednie-
niem roli Gtéwnej Dyspozytorni Ruchu.

Po czesci teoretycznej i dlugiej serii szcze-
gotowych pytan delegacja przeniosta sie¢ do za-
jezdni Wola Duchacka, gdzie pod czujnym okiem
kierownika Zajezdni Marka Adamskiego oraz
kierownika Stacji Obstugi Tomasza Mozdzierza
goscie mogli zapozna¢ sie z praktycznymi roz-
wigzaniami stosowanymi w codziennej pracy. Po
obejrzeniu w dziataniu dyspozytorni oraz warsz-
tatu Gruzini udali sie do hali z zabytkowymi po-
jazdami, gdzie bardzo komplementowali jako$¢
wykonanej rekonstrukcji naszych historycznych
autobuséw. Duzym zainteresowaniem cieszyt sie
réwniez system tadowania autobuséw elektrycz-
nych.

Mamy nadziej¢, ze nasi goscie osiagneli cel
swojej wyprawy i beda mogli za jakis czas wdrazac
zaobserwowane w MPK S.A. w Krakowie mecha-
nizmy i procesy oraz rozwija¢ swojg komunikacje
miejska. ®

26

Przewoznik Krakowski nr 2 (91)/2024



MAREK GANCARCZYK

EDUKACJA m

SIGDMOKLASISCI WZIELI UDZIAL
W WARSZTATACH W ZAJEZDNI
MPK W RAMACH AKCJI
,OGARNIAM ZYCIE”

Automat blletowy n

Pamigtkowe zdjecie na zakonczenie wizyty w zajezdni MPK

czniowie klasy 7. ze Szkoty Podstawo-

wej nr 8 w Krakowie mieli w Srode 7 lu-

tego mozliwo$¢ udziatu w warsztatach

przygotowanych przez pracownikow

MPK S.A. w Krakowie, w ramach akcji

,Ogarniam Zycie”. To pierwsze z serii zaplano-

wanych spotkan tego projektu. Pomyst na akcje

zrodzit sie w Krakowie z troski o kondycje i bez-
pieczenstwo psychiczne dzieci i mtodziezy.

Pracownicy MPK S.A. w Krakowie przygotowa-

li dla uczniéw ciekawe warsztaty, ktére odbywa-

ty sie na terenie zajezdni tramwajowej Podgorze

oraz w $rodku tramwaju. Rozmowy z uczniami

prowadzili inspektorzy ruchu, pracownicy sta-

cji obstugi tramwajow i dziatu technicznego oraz

pracownicy dzialu marketingu MPK. Dotyczyty

one zdrowia, bezpieczenstwa i wzajemnych re-

lacji w pojazdach komunikacji miejskiej. Tema-
tem rozmoéw byly m.in. pozytywne efekty jakie
przynosi korzystanie z komunikacji miejskiej dla
srodowiska, a tym samym dla zdrowia wszystkich
mieszkancéw. Warto przypomnie¢, Ze poruszajac
sie w Krakowie komunikacjg miejskg, a nie samo-
chodem, siedmiokrotnie ograniczamy nasz $lad
weglowy. Réwnie wazne byty tematy z zakresu
bezpieczenstwa podczas podrézy tramwajami
i autobusami, w tym zasady zachowania, gdy do-
chodzi do réznego rodzaju stresujacych sytuacji,
np. gdy co$ gubimy. Pracownicy MPK informowa-
li réwniez uczestnikéw warsztatow, gdzie szukac
pomocy i co zrobi¢, gdy w komunikacji miejskiej
poczuja sie zagrozeni. Nie mogto zabrakna¢ te-
matu wrazliwosci i uprzejmosci wobec innych pa-
sazerow, szczegolnie tych z ograniczong mobil-
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Uczestnicy warsztatow mogli postucha¢ m.in. inspektoré6w ruchu MPK

noscia. Tak drobne gesty jak nieblokowanie drzwi
po wejsciu do tramwaju, czy $ciggniecie plecaka
moze zdecydowanie poprawi¢ komfort podrozy
dla wielu osdb.

Pracownicy MPK przedstawili takze uczniom
zawod motorniczego. Ale nie tylko. Dowiedzieli
sie oni takze jak prowadzacy wspélnie spedzaja
czas po pracy integrujac sie grajac w pitke w Li-
dze MPK oraz biegajac w druzynie MPK Runners
Krakow. Sporg atrakcja dla siodmoklasistow byta
mozliwo$¢é wejscia do kabiny motorniczego oraz
przejazd przez myjnie.

Dla nas bardzo wazne jest to, ze przygotowane
przez pracownikow MPK S.A. w Krakowie warsz-
taty bardzo spodobaly si¢ uczniom i aktywnie
brali w nich udziat.

Projekt ,,Ogarniam zycie” jest skierowany do
ludzi mtodych, ktérzy dzisiaj, w coraz bardziej
niestabilnym Swiecie, mierzg sie nie tylko z trud-
nosciami towarzyszacymi dorastaniu, takimi jak:
konflikty rowiesnicze, problemy szkolne i domowe
czy poszukiwanie akceptacji, ale dodatkowo nara-
zeni s3 na wywotujgce niepokoéj bodzce z zewnatrz
— pandemig¢ czy wojne w Ukrainie. Przewlekly stres
i lek zwiekszaja podatnos¢ na uzaleznienia, rosnie
che¢ ucieczki od rzeczywistosci, ktéra moze przy-
biera¢ wiele r6znych form — od siegania po alkohol

(niepokoi zjawisko wczesnej inicjacji) czy substan-
cje psychoaktywne, przez uzaleznienie od hazar-
du, gier komputerowych, sieci, po proby samoboj-
cze. Zalozeniem projektu jest wypekienie czasu
wolnego, umystéw i emocji miodziezy aktywno-
Sciami, ktore rozbudzajg ciekawo$¢, rozwijajg kre-
atywnos$¢, motywujg do szukania zyciowych pas;ji,
co z kolei przektada sie na dobrostan psychicz-
ny i minimalizuje zachowania ryzykowne. Wazne
jest, aby mtodzi ludzie przekonali sie i poczuli, ze
kondycja psychiczna zalezy w duzej mierze od nas
samych, od naszej aktywnosci — jesli robimy to, co
lubimy, odczuwamy rados¢, a kiedy poswiecamy
czas na wazne dla nas sprawy, czujemy tez satys-
fakcje i dume z naszych dziatan. Dlatego tak istot-
ne jest, aby w zyciu znalazlo si¢ miejsce na pasje
i zainteresowania, sport i rekreacje, uczestnictwo
w kulturze, budowanie wiezi (przyjacielskich, ro-
dzinnych czy miedzypokoleniowych), zaanga-
zowanie spoteczne czy zdrowe nawyki (nie tylko
zywieniowe, ale tez chocby réwnowage miedzy
praca, nauka, rozrywka i odpoczynkiem).

Nad realizacjq pilotazu i jego programem czu-
wajg Wydziat Edukacji Urzedu Miasta Krakowa,
Miejskie Centrum Profilaktyki Uzaleznien w Kra-
kowie oraz samorzadowe poradnie psychologicz-
no-pedagogiczne. l
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DEFIBRYLATORY W RADIOWOZACH
MPK W KRAKOWIE

czwartek, 14 marca osiem ra-
diowoz6éw Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego S.A.
w Krakowie zostalo wyposazo-
nych w defibrylatory. To bardzo
wazne dzialanie zwiekszajace bezpieczenstwo
mieszkancow Krakowa.

— Bardzo sie ciesze, ze udato nam sie pozyskac te
defibrylatory. Z radiowozow kazdego dnia korzysta-
ja inspektorzy ruchu, ktdrzy poruszajq sie po catym
miescie nadzorujgc funkcjonowanie komunikacji
miejskiej. Bardzo czesto to wtasnie oni sq pierwsi na
miejscu roznego rodzaju zdarzen, w tym powaznych
wypadkow drogowych. Teraz, dzieki defibrylatorom
w radiowozach inspektorzy ruchu bedq mogli takze
w jeszcze wiekszym zakresie udziela¢ pomocy w sy-
tuacjach, gdy zagrozone jest zdrowie i zycie nie tylko
pasazerow tramwajow i autobusow, ale wszystkich

mieszkancow oraz turystow przyjezdzajgcych do
naszego miasta — powiedziat podczas przekaza-
nia defibrylatoréw Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes
zarzadu MPK S.A. w Krakowie.

Radiowozy, w ktorych znajduja sie defibry-
latory bedzie mozna tatwo rozpozna¢ - zostaly
oznakowane specjalnymi naklejkami informacyj-
nymi. Kazdy z inspektoréw przeszedt odpowied-
nie szkolenie z obstugi urzadzen AED.

Wyposazenie radiowozéw w defibrylatory to
efekt projektu pod nazwa: ,,Program powszech-
nego dostepu do defibrylacji z elementami nauki
pierwszej pomocy w Gminie Miejskiej Krakow”.

Przypomnijmy, Ze urzadzenia AED sg dostepne
w Krakowie juz od wielu lat. Znajduja si¢ m.in. na
przystanku Dworzec Gtéwny Tunel w obu kierun-
kach, na petli Krowodrza Gdrka, Czerwone Maki
P+R oraz na dworcu autobusowym w Czyzynach. l
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KRAKOWSKI PRZEWOZNIK KONSULTUJE SIE
Z OSOBAMI Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

zwigzku z trwajacymi przetarga-
minadostawe w sumie 90 nowych
tramwajéow, MPK S.A. zaprosi-
to do swojej siedziby, przy ul. J.
Brozka 3, cztonkow ,,Zespotu Do-
radczo- Konsultacyjnego ds. Dostepnosci Archi-
tektonicznej Przestrzeni Publicznej oraz Obiektow
Budowlanych dla Os6b Ze Szczegdolnymi Potrzeba-
mi”, ktory dziata w Krakowie. Na spotkaniu, ktére
odbyto sie w Srode, 6 marca byly osoby poruszajace
sie wozkach, osoby niewidome oraz osoby repre-
zentujace Srodowisko oséb z wada stuchu. W spo-
tkaniu wzieto udziat 15 oséb, w tym Bogdan Dasal,
pelnomocnik prezydenta Krakowa ds. 0sob z nie-
pelnosprawno$ciami oraz przedstawiciele MPK.
Celem konsultacji jest przegotowanie dla produ-
centow takich wymagan, ktore sprawig, ze nowe
tramwaje beda w maksymalnie mozliwym stopniu
dostepne dla wszystkich pasazerow, w tym takze
tych z réznego rodzaju niepetnosprawnosciami.
Propozycje rozwigzan technicznych, ktore sa
przewidziane do zastosowania w nowych wago-
nach przedstawit Kazimierz Fudala, dyrektor ds.
technicznych w MPK. Dotyczyly one m.in. udzia-
tu niskiej podtogi oraz jej maksymalnego nachy-
lenia, szerokoSci przejScia wewnatrz tramwaju
oraz wydzielonej przestrzeni dla os6b poruszaja-
cych sie na wdzkach i opiekunéw podrdzujacych
z dzieciecymi wozkami.

Podczas prezentacji rozwigzan w nowych
tramwajach padto tez zapewnienie, ze dla os6b
z niepelnosprawnosciami zostaty przewidziane
miejsca siedzace, oznakowane piktogramami,
a w strefie dla os6b poruszajacych sie na woz-
kach dodatkowe specjalne przyciski, ktoérych
naci$niecie sygnalizuje prowadzacemu, Ze z po-
jazdu bedzie wysiada¢ osoba z ograniczong mo-
bilnosScig. Z kolei przycisk na zewnatrz stuzacy
do otwierania drzwi bedzie emitowal dzwiek,
aby osoby niewidome mogty go tatwiej zlokali-
zowac. Z mysla o osobach niewidomych wszyst-
kie porecze w tramwajach beda specjalnie pod-
Swietlone.

Dla 0s6b z niepetnosprawnos$cig wzroku tram-
waje beda wyposazone w gltosowy system komu-
nikacji wewnetrznej i zewnetrznej. Progi wejscio-
we bedg podswietlone wodoodporng z6tta listwa
Swietlng LED, ktéra stuzy osobom stabowidza-
cym do lokalizacji tych progéw. Osoby z niepet-
nosprawnos$ciami beda mogly tez tatwo skon-
taktowac sie z prowadzacym, dzieki systemowi
tzw. interkomoéw, urzadzen zamontowanych przy
kazdych drzwiach.

Dostepnos¢ nowych tramwajéw dla oséb po-
ruszajacych sie wozkach beda zapewniac platfor-
my najazdowe. Przestrzen dla tych oséb bedzie
wyposazona takze w pas bezpieczenstwa i bedzie
oznakowana specjalnym piktogramem. l
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PO 45 LATACH ODCHODZI Z MPK
FRANCISZEK OSUCH

racownik Miejskiego Przedsiebiorstwa

Komunikacyjnego S.A. w Krakowie od

06.08.1979 r. Bogate doswiadczenie za-

wodowe zdobywat kolejno jako elektro-

monter urzadzen i aparatury trakcji elek-
trycznej, starszy mistrz, zastepca kierownika Stacji
Obstugi Tramwajéw Nowa Huta, kierownik Stacji
Obstugi Tramwajéw Nowa Huta, kierownik Sta-
cji Obstugi i Remontéw, Kierownik Stacji Obstugi
i Remontéw — Glowny Specjalista ds. Remontow,
Kierownik Stacji Obstugi Autobuséw Bienczyce
aod 01.01.2017 r. — Kierownik Stacji Obstugi Tram-
wajow Podgorze.

Lubiany i szanowany zaréwno przez przeto-
zonych, wspotpracownikow jak i cztonkéw zato-
gi z uwagi na olbrzymia wiedze, doswiadczenie
zawodowe oraz bezinteresowne zaangazowanie
w rozwigzywanie wszelkiego rodzaju problemoéw
oraz niezwykle empatyczne podejScie do ludzi,
z ktorymi wspotpracuje.

Franciszek Osuch to nie tylko doswiadczony
i ceniony pracownik, ale rowniez aktywny spo-
tecznik o wielkim sercu i zyciowej madrosci. W la-
tach 1996-2008 dziatat spotecznie w Towarzystwie
Sportowym Tramwaj Krakow — poczatkowo jako
cztonek Zarzadu, nastepnie Wiceprezes ds. Sporto-
wych i Wiceprezes ds. Organizacyjnych, a w koncu
w latach 2006-2008 — Prezes Towarzystwa Spor-
towego Tramwaj. Od wielu lat zaangazowany w zy-
cie lokalnej spoteczno$ci w miejscu zamieszkania,
aktywny cztonek wspoélnoty parafialnej w parafii
Sw. Jakuba Apostota w Wiectawicach Starych. Za-
angazowany w ro6zne formy dziatalno$ci wspolnoty
parafialnej, a szczegblnie w organizacje zaje¢ spor-
towych dla dzieci, mtodziezy i senioréw. Swoja po-
goda ducha, serdecznos$cia, wytrwatoscig i pokora
w dziataniu potrafi angazowac do pracy spotecznej
na rzecz wspdlnoty swoich znajomych, sasiadéw,
kolegéw i rodzicéw zawodnikéw. Organizowanie
rozgrywek pitki noznej dla dzieci i mtodziezy oraz
siatkowki i koszykowki dla starszej mtodziezy i se-
nioréw oraz inicjatywa budowy parafialnego boiska
sportowego, zimowych wyjazdéw na narty i basen,

zaowocowaty po kilku latach powotaniem w 2002

roku Parafialnego Klubu Sportowego ,Jakub”

w Wiectawicach, ktérego jest cztonkiem zatozycie-

lem. W latach 2001 — 2003 cztonek spotecznego ko-

mitetu budowy stadionu sportowego w Wiectawi-
cach. W latach 2005 — 2009 organizator olimpiad

zimowych w Gliczarowie. W latach 2008 — 2012

cztonek zarzadu PKS ,Jakub”. W latach 2003 -

2017 czlonek (komandor) komitetu organizacyj-

nego cyklicznej imprezy rekreacyjno-sportowej

0 zasiegu powiatowym , Majowka Pitkarska” dla

dzieci i mtodziezy szkot podstawowych i Srednich.

W roku 2017 odbyta sie jubileuszowa XV majéwka

pitkarska, w ktorej ponad 200 dzieci miato szan-

se zmierzy¢ sie w prawdziwym turnieju pitkar-
skim. Od 2010 r. dziata na rzecz Stowarzyszenia na

Rzecz Rozwoju Dzieci i Mtodziezy ,,Pelna Chata”

wspotpracujac przy organizacji akcji spotecznych

i sportowych, a mianowicie:

B od 2012r. coroczny piknik i rajd rowerowy pod
hastem ,,0lej w glowie-kask na glowie-bez-
pieczny rowerzysta w gminie Michatowice
i powiecie krakowskim” majacy na celu propa-
gowanie zasad bezpieczenstwa ruchu na dro-
dze wsrod dzieci i mtodziezy — dziata w komi-
tecie organizacyjnym,

®m od 2010 r. — coroczna ,Pitkarska majowka
o puchar Wjta i Plebana” wspotorganizowa-
na z Parafialnym Klubem Sportowym ,,Jakub”
— koordynacja wspotpracy i organizacja zajec
o charakterze rekreacyjno — sportowym. l
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KRZYSZTOF NAPRAWSKI

FRANCISZEK OSUCH - JAKIM BYL PRACOWNIKIEM?

such Franciszek, dla wielu Tadeusz, bo
zjakichs, sobie znanych powodow, nie
lubit imienia jakie nadali mu rodzice.
Od dziecka ciekawy $wiata i oto-
czenia wokot siebie oraz problemoéw
zwigzanych z codziennym zyciem. I ich poko-
nywania. Zawsze interesowalo go to, co dzie-
je sie wokdt niego i co z tego wynika. Urodzit sie
w podkrakowskiej wsi Zagorzyce Dworskie (dzi$
w gminie Michatowice). Pierwszy powazny kon-
takt z Krakowem nawigzat jako kilkunastolatek.
Trzeba pamietaé, ze to byly inne czasy, ale zain-
trygowat go dwczesny pochdd pierwszomajowy,
zatem sam wybrat sie do Krakowa, zeby zobaczy¢
co to jest, a komunikacji w Zagérzycach wtedy nie
byto. Wrécit do domu w asyscie 6wczesnej Milicji
Obywatelskiej. Potem trafit do Krakowa do inter-
natu i Technikum Elektrycznego w Nowej Hucie.
A stamtad do pracy w zajezdni tramwajowej Nowa
Huta (wowczas Zaktad Eksploatacji Tramwajow —
Nowa Huta krakowskiego MPK). I tak zwigzat sie
z Krakowem i komunikacjg miejska na nastepne
45 lat.

Juzjako szeregowy elektryk pokazat, ze nie jest
obojetny na zjawiska w jego otoczeniu i problemy
swoich wspoétpracownikéw. Nigdy nie bat sig¢ wy-
razac swego zdania na dany temat i walczy¢ z ota-
czajacymi jego i kolegéw problemami. I tak mu
zostato do konca zawodowej kariery, niezaleznie
od tego jakie zajmowat stanowisko. Przy tym nie
byt typem ,,pyskacza czy pieniacza”, ale zawsze
rzeczowo podchodzit do probleméw. Nie byt tez
,potakiwaczem”. Dzigki temu szybko zostat za-
uwazony i awansowat na coraz wyzsze szczeble
kariery zawodowe;j.

Miat ponadprzecietny talent do organizowa-
nia pracy zespotéw ludzkich, niekoniecznie we-
diug utartych szablonéw, ale z uwzglednieniem
okolicznos$ci i mozliwosci. Znat swoich wspo6t-
pracownikow i podwtadnych nie tylko od strony
zawodowej, ale takze interesowat sig ich proble-
mami osobistymi i rodzinnymi. To dzigki niemu
co najmniej kilku pracownikéw uzyskato pomoc,
gdy znalezli si¢ w trudnej sytuacji czy to z przy-
czyn zdrowotnych czy losowych. Zainteresowani,
nigdy mu tego nie zapomna. A pracownicy Stacji
Obstugi Autobuséw Bienczyce, gdy odchodzit do

pracy w Stacji Obstugi Tramwajow Podgorze nie

chcieli si¢ z nim rozsta¢ i prawie zorganizowali

protest przeciw tym zmianom.

Dobre kontakty miat nie tylko z bliskimi
wspotpracownikami, ale takze z pracownikami
innych firm. tatwos$¢ z jakga nawigzywat kon-
takty z przedstawicielami innych firm przy-
nosita znaczace korzys$ci MPK. Warto tu wspo-
mnie¢ chocby:

m wspolprace z VAG Norymberga przy pozyska-
niu uzywanych tramwajow dla Krakowa,

B organizacje montazu autobuséw firmy Solaris
przez krakowskie MPK,

® pozyskanie nowoczesnego dzwigu dla potrzeb
pogotowia tramwajowego,

m wspotprace z firmg Bombardier przy montazu
nowoczesnych wagonéw tramwajowych,

m wspotprace z firmg Kiepe (pdzniej Vossloh)
przy rozwigzywaniu probleméw z klimatyza-
cja w tramwajach, i wiele innych.

Koledzy z Norymbergi przyjechali do Krakowa
specjalnie by pozegnac kolege Osucha.

Chetnie podejmowatl niecodzienne wyzwania
w swojej karierze. Zawsze z troska o firme, w kto-
rej pracowat i jej pracownikéw. Na przetomie XX
i XXI wieku, gdy z réznych przyczyn brakowato
zajecia dla pracownikéw, nie wybrat najprostszej
drogi pod tadnie brzmigcym hastem ,restruktu-
ryzacja zatrudnienia” (co réwna sie zwolnienia),
tylko w stacji remontow tramwajow zorganizowat
remonty autobuséw. Zaprocentowato to p6zniej
posiadanym doswiadczeniem przy montazu au-
tobusow Solaris.

Mato kto wie, ze ostatni tramwaj na Rynku
Gléwnym w Krakowie wcale nie byt w 1952 roku,
aw roku 1995 kiedy to dowidzt go tam wtasnie ko-
lega Osuch ze swoimi pracownikami, aby uswiet-
nic¢ uroczystosci 120-lecia komunikacji w Krako-
wie.

W swojej pracy zawodowej byt bardzo samo-
dzielny i nie potrzebowat prowadzenia za reke.
Otwarto$¢ na wyzwania nie raz mu dokuczata.
Ale tak to juz jest, ze jak kto$ pokaze, ze potrafi
i to, i tamto, to dostaje i owo, bo .... wiadomo, ze
da rade. Bo szefowie wyzszego szczebla tez lubig
miec problem z glowy. A jemu sie chciato. I potra-
fit. m
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20LATWUEm

20 LAT KRAKOWA W UNII

EUROPEJSKIE)J -

DNI OTWARTE

W ZAJEZDNI AUTOBUSOWE)
| TRAMWAJOWEJ MPK

Super jest sobie zrobi¢ zdjecie!

sobote i niedzielg, 2 oraz 3 marca

MPK S.A.w Krakowie udostepnito

mieszkancom i osobom odwie-

dzajacym miasto dwie zajezd-

nie, jedng tramwajowa i jedna
autobusowa. Tym samym krakowski przewoznik
wiaczyt sie w obchody rocznicy 20-lecia Krako-
wa w Unii Europejskiej. Podczas wizyty mozna
byto zobaczy¢ jakie pojazdy zostaty zakupione
z wykorzystaniem Srodkow z Unii Europejskiej.
Przewodnikiem najmtodszych zwiedzajacych byt
Trambus, oficjalna maskotka MPK.

Jako pierwsza w sobote, 2 marca zostala
otwarta zajezdnia autobusowa Wola Duchacka,
ktora znajduje sie przy ul. Walerego Stawka 10.
W tym dniu od godz. 11.00 do 14.00 na odwie-
dzajacych czekato wiele atrakcji. Odwiedzajacy
zobaczyli nowoczesne autobusy, w tym pojazdy

Warto podkresli¢, ze MPK S.A. w Krakowie przez
ostatnie 20 lat zrealizowato inwestycje za ponad

2 mld zt, z czego niemal 1,2 mld zt to Srodki pozyska-
ne z unijnych funduszy.
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e

Super jest by¢ kierowcg!
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Nie zabrakto chetnych do kolorowania i rysowania

elektryczne zakupione ze srodkow UE. Odbyt sie
réwniez pokaz tadowania baterii takiego pojazdu
przez pantograf. Jednocze$nie nie zabrakto okazji
do ogladania historycznych autobuséw z kolek-
cji MPK, w tym najstarszego autobusu w Polsce.
Dzigki temu tatwo byto poréwnac¢ komfort podr6-
zy jaki mamy dzisiaj, z tym jaki byt kilkadziesigt
lat temu. Dla uczestnikéw zostaty rowniez opra-
cowane specjalne trasy wycieczek autobusem
elektrycznym i zabytkowym po tej najwigkszej
krakowskiej zajezdni.

Dzieki skutecznemu pozyskiwaniu przez MPK S.A.
w Krakowie srodkéw z UE do Krakowa trafito prawie

300 autobuséw i niemal 150 tramwajow.

20LATWUEm
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Z kolei w niedziele, 3 marca mozna byto zwie-
dzi¢ zajezdnie tramwajowa Podgorze, ktdra znaj-
duje sie przy ul. J. Brozka 3. Tu zostaty zaprezen-
towane wszystkie typy tramwajéw kupowanych
ze Srodkow UE przez ostatnie 20 lat. Nie mogto
zabrakna¢ pokazu codziennego mycia tramwa-
jow, a wiec przejazdu przez myjnie. Uczestnicy
zostali takze zaproszeni do zwiedzania Stacji Ob-
stugi i Remontéw, czyli miejsca, gdzie tramwaje
przechodza generalne przeglady i modernizacje.
To w tych halach renowacje przechodza réwniez
zabytkowe tramwaje.

Kazda osoba, ktora w tych dniach przyjechata
do naszych zajezdni miata okazje usigsc za stera-
mi autobusu lub tramwaju i poczu¢ sie jak praw-
dziwy kierowca czy motorniczy. ®
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BARTLOMIEJ KRYSTYNSKI

PROWADZENIE TRAMWAJU
TO JEJ WIELKA PASJA

dy w czasach liceum odwiedzita Kra-

kow i zobaczyta tramwaj nauki jazdy,

postanowila, ze za kilka lat zostanie

motorniczg. Swoje marzenie spelni-

ta. Prace dla krakowskiego MPK 1aczy
ze stacjonarnymi studiami na Wydziale Mecha-
nicznym PK. Prywatnie posiadaczka kultowego
Polskiego Fiata 126p, czyli ,,Malucha”. Opiekuje
sie dwoma sympatycznymi krdlikami — Mau-
rycym i Baba. Poznajcie Dorote Zawadzka, stu-
dentke kierunku $rodki transportu i logistyka
oraz motornicza.

Twoje dzialania dobrze opisuje stowo , kon-
sekwencja”. Studiujesz na kierunku s$rodki
transportu i logistyka, specjalnos¢ inzynieria
pojazdow szynowych, a rownoczesnie pracujesz
dla Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyj-
nego w Krakowie jako motornicza. Kiedy zain-
teresowatas si¢ pojazdami szynowymi?

Wtasciwie interesuje sie nimi od zawsze. Pa-
mietam, ze jako dziecko lubitam przygladac sie
przejezdzajacym pociggom. Pochodze z nie-
wielkiej miejscowosci, wiec tramwajow na co
dzien nie widywatam, aczkolwiek to wtasnie
te pojazdy mnie zauroczyly. Majg co$ w sobie.
Traktuje je jako takie mniejsze, ,,oswojone” po-
ciagi poruszajace sie po miescie. Gdy w czasach
liceum bratam udziat w pewnym konkursie, co
wymagato odwiedzenia Krakowa, natrafitam
na ulicy na tramwaj nauki jazdy. Za pulpitem
sterowniczym siedziala przyszta motornicza.
Wtasnie wtedy postanowitam, Ze ja tez tak chce.
Zaraz po ukonczeniu 21 roku zycia, czyli granicy
wieku, ktéra wymagana jest prawnie do uzyska-
nia pozwolenia na kierowanie tramwajem, wy-
stalam swoje CV do MPK i tak zaczeta si¢ moja
przygoda jako motorniczej. Oczywiscie przygo-
da ze studiami zaczeta sie troche szybciej i nie
da sie ukry¢, ze wybor kierunku nie byt przy-
padkiem.

Jak udaje Ci sie godzi¢ studia z pracag motor-
niczej?

Dodajmy, ze studia stacjonarne. Jestem
obecnie na ostatnim semestrze studiow I stop-
nia. Wracajac do pytania. MPK zatrudnia mnie
w oparciu o wtasng dziatalno$¢ gospodarczg, co
w potaczeniu z wyrozumiato$cig mojego praco-
dawcy, pozwala na elastyczny grafik. Oczywiscie,
czasem to nie wystarczy, by dotrze¢ na czas na
uczelnie. Na drodze r6znie bywa. Kiedys nie zda-
zytam na zajecia, ktore rozpoczynatam zaraz po
zakonczeniu zmiany, poniewaz kierowca-do-
starczyciel jedzenia spowodowat kolizje — po
prostu wjechat w moj tramwaj. Studenci i wy-
ktadowcy przyzwyczaili sie, ze przychodze regu-
larnie na PK w stroju stuzbowym. Nikogo to nie
dziwi.

Czy prowadzenie tramwaju da si¢ poréwnac
do kierowania autem?

To pierwsze na pewno jest trudniejsze, dlate-
go, ze tramwaj nie ma kierownicy. Kiedy na jego
drodze pojawi sie jakas przeszkoda, opcje sg tyl-
ko dwie — wyhamuje albo... bum. Nie ma moz-
liwosci ominiecia przeszkody. Ponadto, o czym
czesto zapominaja piesi i kierowcy, droga hamo-
wania tramwaju jest znacznie dtuzsza niz samo-
chodu, nie mozna zatrzymacé pojazdu w miejscu.
Dodatkowo, aby wtasciwie ocenié, czy tramwaj
zmiesci sie obok Zle zaparkowanego samochodu,
motorniczy musi z niego wysigsc¢ i sprawdzi¢ to
z bliska.

Jak opisataby$ swéj dzien pracy? Czy kazda
zmiana to przygoda?

Zdecydowanie. Kazdy kurs jest inny, zmienia
sie natezenie ruchu, pasazerowie, pogoda. By-
wajg awarie, zatrzymania, objazdy. Nie mozna
sie nudzi¢. My méwimy na swojg prace ,,stuzba”.
Wplyw na mdj dzien ma pora rozpoczecia zmia-
ny. Jesli startuje o poranku, a wiec na zmianie A,
wtedy swoje pierwsze kroki kieruje do dyspo-
zytora w zajezdni. U niego odbieram niezbed-
ne dokumenty pojazdu, rozktad jazdy i poddaje
sie kontroli trzezwos$ci. Nastepnie wsiadam do
tramwaju, sprawdzam, czy wszystko w nim dzia-
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fa i przygotowuje go do
wyjazdu na line, wypet-
niam dokumenty. Moja
praca konczy sie na tzw.
mieScie, gdzie zmiennik
odbiera wagon. W przy-
padku zmiany popotu-
dniowej (zmiana B), od-
bieram tramwaj na jego
trasie od motorniczego
z wczeSniejszej zmiany.
Po zakonczonej pracy,
,odwoze” tramwaj do
zajezdni.

Wspominatas, ze
w dziecinstwie pasjo-
nowaly Cie pociagi. Czy

nie myslatas kiedys
o poprowadzeniu loko-
motywy?

Tu mnie masz. Pew-
nie, ze myslatam. W ra-
mach naszej specjalno-
Sci na studiach, a wiec

WYWIAD =

Czyms$ bardzo waz-
nym. Daja mozliwos¢
rozwoju, zdobycia wie-
dzy o pojazdach szy-
nowych, ktére mnie
interesuja, poznania
ciekawych ludzi, wzie-
cia udziatlu w réznych
konferencjach. Moj
kierunek i specjal-
nos¢ pozwalajg, dzieki
wyjazdom i zajeciom
praktycznym, poznaé
rozne aspekty zwig-
zane z funkcjonowa-
niem przedsiebiorstw
i zaktadéow produkcyj-
nych. Poza tym jestem
instruktorkg symula-
tora tramwaju NGT6,
ktorym dysponuje Po-
litechnika Krakowska.
To pierwszy pelnowy-
miarowy, realistyczny

inzynierii pojazdow
szynowych, prowadzi-
tam elektryczny zespot
trakcyjny na specjalnym torze testowym. Ale
tramwaje moga by¢ spokojne. Nie zamienig ich
na pociagi. Po pierwsze, prace maszynisty na
pewno trudniej potgczy¢ ze studiami (Smiech —
przyp. red.). Po drugie, lubie ruch uliczny. Acz-
kolwiek sama pasja do lokomotyw i zespotéw
trakcyjnych na pewno we mnie siedzi. Fascynujq
mnie szczegdlnie starsze pojazdy i to nie tylko
szynowe. W ogdle przedmioty, ktore majq dusze.

Podasz przyktad?

Taki bardzo osobisty. Jestem szczesliwg po-
siadaczka ,,Malucha” — Fiata 126p.

Wow! Trafita§ w mojq czulg strune. Coraz
mniej ich na drogach i na widok kazdego moc-
niej bije mi serce.

Mam tak samo. Mate Fiaty sg po prostu stod-
kie (Smiech — przyp. red.). Gdy tylko nadarzy-
1a sie okazja, bez wahania nabytam wtasny eg-
zemplarz — jestem jego druga wiascicielka. Moj
,Maluch” wzbudza bardzo duze zainteresowa-
nie przechodniéw i innych uczestnikéw ruchu,
co nie dziwi. Ale w zattoczonym mieScie ma tez
walor praktyczny, poniewaz wszedzie mozna
nim zaparkowac.

Wiemy juz, Ze bycie motorniczg to Twoja pa-
sja. A czym dla Ciebie s3 studia?

tego zajezdni Podgorze

Dorota Zawadzka w tramwaju podczas dnia otwar-

symulator opracowany
w Polsce. Urzadzenie
jest  wykorzystywane
podczas zajec¢ ze studentami, ale tez do szko-
lenn kandydatéw na motorniczych. Do tego na
PK odbywaja sie regularnie akcje z udziatem sy-
mulatora, m.in. popularyzujgce bezpieczenstwo
na drodze. Wierze, ze moj udziat w nich wpty-
wa na zwiekszenie $wiadomosci przysztych
i obecnych uczestnikéw ruchu drogowego na
temat tego, w jaki spos6b bezpiecznie poruszac
sie w miescie. I jeszcze jedna, wazna dla mnie
aktywno$¢. Jestem cztonkinig Kota Naukowego
TRANSPORT.

Co zamierzasz robi¢ po studiach? Czy zrezy-
gnujesz z kierowania tramwajem?

Jeszcze nie zdecydowatam, czym si¢ zajme,
ale na pewno nie zamierzam rezygnowac z tram-
waju. Jest to bardzo wazna cze$¢ mojego zycia.

Na koniec zapytam o Twoich nietypowych
domownikow, Maurycego i Babe...

Ha! Moje cudowne krdliczki. Zwierzaki to ko-
lejna sfera, o ktorej dtugo mogtabym opowiadac.
0d dziecka jezdze konno, no i mieszkajg ze mna
krolisie. Ten duzy to Maurycy, a mniejsza, czar-
na — Baba. Jestem moderatorka grupy ,, Adoptuj
krolika z OLX” na Facebooku, gdzie zajmujemy
si¢ szukaniem domoéw dla potrzebujacych kréli-
kow. B
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MPK DOCENILO POMYSL
BIEGACZY, KTORZY POBIEGLI
Z MAKIETA TRAMWAJU

Biegacze podczas spotkania z Grzegorzem Dyrkaczem, wiceprezesem zarzadu MPK S.A. w Krakowie

grudnia 2023 roku w Biegu Sylwe-

strowym pobiegla grupa biegaczy

ze stowarzyszenia ,I Ty Mozesz

By¢ Wielki” z makietg krakow-

skiego tramwaju. MPK posta-

nowito doceni¢ osoby, ktore braty udziat w tym

przedsiewzieciu. W pigtek, 12 stycznia w siedzibie

krakowskiego przewoznika doszto do spotkania

10 biegaczy z ITMBW z Grzegorzem Dyrkaczem,

wiceprezesem zarzadu MPK S.A. w Krakowie.

Wiceprezes pogratulowat im zdobycia nagrody

w kategorii najlepsze przebranie zespotowe w 19.
Krakowskim Biegu Sylwestrowym.

— Bardzo doceniam kreatywny pomyst, a jed-

noczesnie zdaje sobie sprawe jakim wyzwaniem dla

Panstwa byto stworzenie tej skomplikowanej kon-

strukcji naszego tramwaju. Zycze Wam w nowym
roku kolejnych tak znakomitych pomystow oraz ra-
dosci i satysfakcji z kazdego pokonanego kilometra
— powiedzial Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes za-
rzadu MPK S.A. w Krakowie.

Uczestnicy spotkania otrzymali list gratu-
lacyjny, drobne upominki oraz mogli zjes¢ tort
w ksztalcie tramwaju. Wiceprezes wreczyt im
takze oficjalng koszulke, w ktorej biegaja pra-
cownicy krakowskiego przewoznika z grupy
biegowej ,,MPK Runners Krakow”. A na koniec
spotkania kazdy z 10 biegaczy ITMBW, czyli
Grzegorz, Janusz, Marcin, Tomek, Tomasz, Ro-
man, Mateusz, Michat, tukasz i Rafat mégt sa-
modzielnie poprowadzi¢... prawdziwy tramwaj
na terenie zajezdni.
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To makieta tramwaju, z kt6ra pobiegli biegacze ITMBW

Mowigc o spotkaniu z biegaczami z ITMBW
trudno nie napisac o tym, jak to sie stato, ze bio-
rac udziat w 19. Krakowskim Biegu Sylwestro-
wym postanowili pobiec z makieta tramwaju
MPK.

— W 2022 roku wymysliliSmy, Ze w Biequ Syl-
westrowym pobiegniemy z makietq autobusu.
Wszyscy nam gratulowali, mowity o nas media
w catym kraju, ale jury nie docenito naszego po-
mystu i nie przyznato nam nagrody. Dlatego po-
stanowilismy sprobowac jeszcze raz w 2023 roku.

SPORT m
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No i udato sie — nasz tramwaj zdobyt uznanie i na-
grode — opowiadatl na spotkaniu Rafat Oswie-
cimka, prezes zarzadu stowarzyszenia ,I Ty
Mozesz By¢ Wielki”.

Budowa konstrukcji tramwaju MPK wcale nie
byla prosta i tania. Zajela tez biegaczom sporo
czasu. Okazalo sie jedna, Ze z makietg tramwaju
biegnie si¢ znacznie tatwiej. Zesp6t ITMBW do-
biegt z tramwajem do mety az o 20 minut szyb-
ciej niz to byto rok wczesniej, gdy robili to z kon-
strukcja autobusu. B

Przewoznik Krakowski nr 2 (91)/2024

39



ierwszy turniej rozegraliSmy w 2008
roku na niedawno oddanym boisku z na-
wierzchnig dywanowg TS Tramwaj przy
ul. Praskiej 61a. Tegoroczny XV turniej
odbyt sie rowniez na nowym boisku po-
wstalym w miejscu tego sprzed 17 lat. Warunki do
gry sa teraz jednak zdecydowanie lepsze. Nie oba-
wiamy sie ztej pogody poniewaz boisko jest w hali
namiotowej a nawierzchnia to sztuczna trawa.
Jedynym problemem jest ograniczenie liczby za-
wodnikéw do 10 w druzynie (na trawie druzyna
liczyta 14 0s6b). Zmiany w regulaminie turnieju
wplynely na podniesienie poziomu gry i zapobie-
gly nieporozumieniom powodujacym wyklucza-
nie zawodnikéw z gry. Rywalizacja w obu grupach
toczyta sie w sportowej atmosferze jak przystato
na charakter turnieju.

W 14 rozegranych turniejach ze zwyciestwa
cieszyto si¢ 5 druzyn — 7 razy Wola Duchacka,
3 razy Bienczyce, 2 razy Podgorze, 1 raz PKP PLK
i TES — BUD Krolowka (druzyna ta w 2013 roku
przerwata piecioletnia dominacje Woli Duchac-
kiej). Pierwszy puchar przechodni po 4 tryumfach
na wlasnos¢ dostata Wola Duchacka i dotad niko-
mu nie udato si¢ 4 razy wygrac¢ turnieju. Najbli-
zej odebrania pucharu na wlasnos¢ byty druzyny
Woli Duchackiej i Bienczyc majace po 3 wygrane.
Po bardzo zacietych meczach grupowych awans
do pétfinatu wywalczyty Wola Duchacka i Pta-
szOw z grupy A oraz Bienczyce i PKP PLK z gru-
py B. Ile serca wktadali w gre zawodnicy najlepiej
oddaje przebieg meczu o 7 miejsce Nowa Huta —
PKM Tychy. Remis 2:2 karne 2:1 dla PKM Tychy.
W meczach pétfinatowych duzych emocji dostar-
czyt mecz Bienczyce — Plaszow 1:1 i potrzebny
byt konkurs rzutéw karnych, zakonczony 2:0 dla
Bienczyc.

Wszystkie mecze dramaturgia pelng zwro-
tow akcji przebit pojedynek o 3. miejsce Ptaszow
— PKP PLK Podrazniona porazkg w potfina-
le druzyna Plaszowa prowadzita juz 3:1 i chyba
stwierdzili ze zwyciestwo jest pewne. Ambitnie
walczacy kolejarze ku zdziwieniu wszystkich wy-

szli na prowadzenie 4 : 3 ktérego nie oddali do
konca (w ostatniej akcji meczu karnego nie wy-
korzystat Ptaszow). Finat byl zwienczeniem emo-
cjonujacego turnieju. Dtugo prowadzita Wola Du-
chacka ale w jednej z ostatnich akcji Bienczyce
wyréownaty. 1:1 i ponownie konkurs karnych 2:0
dla Bienczyc. Brawo za stalowe nerwy. Puchar
Przechodni na state zdobywa druzyna Bienczyc.

Kolejne miejsca zajely zespoty ZUE S.A., mo-
torniczych z Podgdrza, PKM Tychy i motorni-
czych z Nowej Huty.

Organizatorzy turnieju przygotowali takze
nagrody indywidualne: najlepszym bramkarzem
zostat wybrany Adam Ryciak z Woli Duchackiej,
krdlem strzelcow zostat Kacper Klimczyk z Pla-
szowa (zdobyt 9 bramek), a druzyna Fair Play wy-
brano PKM Tychy. Najwiecej trudnosci sprawito
organizatorom wybranie najsympatyczniejszego
zawodnika w catym turnieju. Ostatecznie statu-
etke odebrat usmiechniety i tryskajacy optymi-
zmem przez caly dzien, niezaleznie od wyniku
meczow, Sebastian Kasprzyk, motorniczy z za-
jezdni Podgorze.

W turnieju nie moglo oczywiscie zabrakna¢
nagrod. Wreczali je obecni na turnieju Andrzej
Kulig, zastepca prezydenta Krakowa, Grzegorz
Dyrkacz, wiceprezes zarzagdu MPK S.A. w Kra-
kowie oraz Bogdan Zelazo, prezes zarzadu TS
Tramwaj Krakéw. Kazdy zespot otrzymat puchar
i dyplom oraz pamigtkowe koszulki. Zawodnicy
najlepszych trzech zespotéw zostali takze wyroz-
nieni medalami.

XV Turniej im. Piotra Pruchnickiego przeszedt
do historii, a zapamietamy go jako jeden z naj-
lepszych pod wzgledem poziomu sportowego. Po
ubieglorocznym turnieju bytem pelen obaw czy
kontynuowa¢ organizowanie czego$ co si¢ juz
wyczerpato. Liczytem, ze moze kto$§ z nowymi
pomystami sprébuje. Mingt rok nikt si¢ nie poja-
wit sprobowatem i wyszto! Gratulacje dla wszyst-
kich uczestnikow za wspaniate emocje. Dzigkuje
za kazda pomoc w przygotowaniu i sprawnym
przeprowadzeniu XV Turnieju. &
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darza sie, ze pasazerowie podrdzuja-

cy pojazdami komunikacji miejskiej

zwracaja sie do prowadzacych z prosba

ootwarciedrzwipozaterenem przystan-

ku, w sytuacji gdy autobus, czy tramwaj
utknal w korku. Nie wszyscy zdaja sobie bowiem
sprawe, ze wsiadanie do autobuséw i tramwajow
oraz opuszczanie pojazdow jest Scisle uregulowa-
ne przez przepisy, do ktérych prowadzacy zobo-
wigzani sg bezwzglednie si¢ stosowac.

Uchwata nr CXXIII/3355/23 Rady Miasta Kra-
kowa z dnia 22 listopada 2023 r. zmieniajgca
uchwate nr XLIV/544/08 w sprawie przepisow
porzadkowych dotyczacych przewozu oséb i ba-
gazu pojazdami komunikacji miejskiej w Kra-
kowie w rozdziale II okresla Prawa i obowigzki
pasazera oraz przewoznika, w tym te dotyczace
wsiadania do pojazdu komunikacji miejskiej i wy-
siadania z niego. W § 2 stanowi, iz wsiadanie do
pojazdu i wysiadanie z niego dozwolone jest tylko
na odpowiednio oznakowanych przystankach, po
catkowitym zatrzymaniu pojazdu.

Zgodnie z § 3 ww. uchwaty pasazerowie moga
wsiada¢ do pojazdu i wysiada¢ z niego wszyst-
kimi drzwiami przeznaczonymi do tego celu,
a zamierzajacy wysigs¢ z pojazdu na przystanku

[
L

oznaczonym ,na zadanie” powiadamiajq o tym
kierujacego pojazdem poprzez nacisnigcie odpo-
wiednio oznakowanego przycisku znajdujacego
sie w poblizu drzwi. Z kolei kierujacy pojazdem
zblizajac sie do przystanku oznaczonego ,,na z3-
danie” zobowigzany jest do zwracania szczegdl-
nej uwagi i w sytuacji okreslonej w § 3 ust. 1 pkt
3 (wysiadanie z pojazdu na przystanku oznaczo-
nym ,,na zadanie”) lub widzac pasazera oczeku-
jacego na takim przystanku do zatrzymania na
nim pojazdu.

W tej samej uchwale w § 4 wymienione zostaty
zachowania zabronione pasazerom, w tym wsia-
danie do pojazdu i wysiadania z niego po sygnale
odjazdu.

W Ustawie o transporcie drogowym (Dz.U.
Z 2022 1. poz. 2201) zostaly okreslone zasady wy-
konywania przewozéw regularnych (art. 18b).
Wedtug jednej z tych zasad wsiadanie i wysiada-
nie pasazerow odbywa sie tylko na przystankach
okreslonych w rozktadzie jazdy. Kolejny ustep
tego samego paragrafu wymienia czego zabrania
sie podczas wykonywania przewozow regular-
nych. Jest to miedzy innymi zabieranie i wysa-
dzanie pasazer6w poza przystankami okreslony-
mi w rozktadzie jazdy. B
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"‘RUCH’“

utobusy Jelcz 120M produkowane

przez Jelczanskie Zaktady Samocho-

dowe powstaly w wyniku moderni-

zacji produkowanego od potowy lat

70. ubiegltego wieku autobusu Jelcz
Pri110 powstatego na licencji francuskiego Berlie-
ta. Wprowadzone istotne zmiany poprawity zy-
wotno$¢ auta i zmniejszyly jego awaryjnos¢ na tle
pierwowzoru. W 1993 roku MPK w Krakowie za-
kupito pierwsze egzemplarze. Tani, nowy autobus
miat by¢ wedtug przyjetej strategii przejSciowym
rozwigzaniem pozwalajagcym na wyeliminowa-
nie w krotkim czasie starych zuzytych autobu-
sow. W ciggu trzech lat zakupiono w Jelczu acz-
nie 130 autobuséw co sprawito w tamtym czasie,
ze Krakow stat sie gtéwnym odbiorcg produktow
fabryki. Wymusito to wprowadzenie zmian po-
prawiajacych komfort pasazeréw i zywotnos¢
konstrukcji. ROwnoczesnie autobusy byly polem
doswiadczalnym producenta i eksploatatora, kto-
rzy w kolejnych kupowanych pojazdach monto-
wali nowinki techniczne pokazujgce si¢ na rynku
(elektroniczne tablice kierunkowe, elektroniczne
kasowniki, siedzenia z tworzywa, zabezpiecze-
nia antykorozyjne konstrukcji itp.). Wprowadza-
no takze zmiany na zewnatrz — zderzaki stalowe
zastepowano elementami z tworzyw sztucznych
w réoznych barwach. Autobusy byty eksploato-

MIJA 15 uroa W\

wane w zajezdniach
Bienczyce, Plaszéw i Wola

Duchacka. Wraz z dostawa nowych niskopo-
dtogowych autobuséw sukcesywnie likwidowa-
no Jelcze M120 i w koncowej fazie eksploatacji
wszystkie pojazdy zgromadzono w nowohuc-
kiej zajezdni. Oficjalne zakonczenie eksploatacji
miato miejsce 25 marca 2009 roku. Jako pojazd
historyczny zachowano autobus BF304 noszacy
pierwotnie numer 21004. H
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JACEK KOLODZIEJ, MAREK GANCARCZYK

HISTORIA =

20 LAT WAGONOW E1

ierwszy zakupiony przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Krakowie egzemplarz oznaczony nu-
merem 101 pojawit sie na ulicach miasta
w lutym 2004 roku. Zakupiony zostat,
jako pojazd testowy, na podstawie wynikow jego
jazdy i zachowania sie na fatalnych krakowskich
torowiskach. Spenit oczekiwania, a jego trzy-
miesieczna eksploatacja pozwolita dokonac oceny
wniesienia koniecznych zmian w celu przystoso-
wania do warunkow krakowskich.
Poczatkowo catkowita ilos¢ sktadéw — bo wraz
z wagonami silnikowymi zakupiono przyczepy c3
— miata nie przekroczy¢ 30 kompletéw, ale szyb-
ko okazatlo sie, ze wagony z uwagi na niska cene
zakupu, tatwos$¢ obstugi i dobry stan techniczny
z powodzeniem moga zastapi¢ wyeksploatowane
wagony GT6, a takze czes¢ sktadéw energochton-
nych wagonow typu 105N. W ciggu dziewieciu lat
do Krakowa sprowadzono prawie 90 pojazdow
silnikowych, z ktérych czes¢é przeznaczono wy-
1acznie na czesci. Pozostate 76 sztuk przewozity

MICHAL BUCHACZ

DBAM O SWOIJE

potowie grudnia 2023 w Zajezdni
Autobusowe]j Ptaszéw odbylo sie
wreczenie nagrdd dla prowadza-
cych wyréznionych w ramach XXI
edycji konkursu ,,Dbam o swoje
miejsce pracy”. Jest to doroczny konkurs odby-
wajacy sie w Zajezdni Autobusowej Plaszéw ma-
jacy na celu wyr6znienie kierowcow szczegdlnie
dbajacych o swoje miejsce pracy. Ocenie podlegatly
czystos¢ kabiny po zakonczonej stuzbie oraz takie
aspekty jak zuzycie paliwa, efektywny czas pracy
czy przebieg pracy zawodowej. Nagrody wyrdz-
nionym prowadzacym wreczat Grzegorz Dyrkacz,
wiceprezes zarzagdu MPK S.A. w Krakowie. Pierw-
sze miejsce w konkursie zajat Bogdan Szcze$niak,
drugie miejsce Andrzej Kmita, trzecie miejsce Ra-

setki tysiecy pasazerow kazdego dnia. W lutym

2024 roku mineto 20 lat eksploatacji tych wago-
néw na krakowskich torach. ®

MIEJSCE PRACY

fat Piech. Wyr6znienia otrzymali Artur Staszczyk
i Adrian Zabiegaj. ®
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® WSPOMNIENIA

MAREK GANCARCZYK

35 LAT OD TRAGICZNE)J
SMIERCI JACKA ZABY

lutego 2024 roku mineto 35 lat od tragicz-
nej $mierci Jacka Zaby, pracownika MPK
w Krakowie. Byt on jedng z dwoch osob,
ktére w nocy z 12 na 13 grudnia 1985 roku
w ramach protestu przeciwko dziataniom
wladz komunistycznych, przeciely klinowe w 30
autobusach na istniejgcej wowczas zajezdni w Czy-
zynach. W efekcie tej akcji Jacek Zaba zostat zatrzy-

WLADYStAW MICHALSKI

grudnia 2023 r. delegacja Klu-
bu Honorowych Dawcow Krwi
PCK w MPK S.A. w Krako-

wie pozegnata na cmentarzu

2 9 w Grebatowie Mariana Szy-

manskiego. Marian byt w latach 1978-1982 preze-
sem Klubu HDK PCK w MPK. Z tego okresu nalezy
odnotowa¢ rozwiniecie przywilejéw socjalnych
dla aktywnych krwiodawcéw. Byly to bezptatne
skierowania na obozy mtodziezowe oraz wczasy
zaktadowe, a takze udzial w wycieczkach i im-
prezach plenerowych, bardzo popularnych w tym
okresie. Przyszto mu sie mierzy¢ takze z pro-
blemami spowodowanymi przez wprowadzenie

DARIUSZ DtUGASZEK

many i skazany przez wtadze komunistyczne na po-
zbawienie wolnosci za terroryzm. Pobyt w wiezniu
skonczyt sie dla niego tragicznie — wycienczony fi-
zycznie i psychicznie trafil do szpitala psychiatrycz-
nego w Kobierzynie. Pobyt tam pozwolit mu wré-
ci¢ do zdrowia. Niestety, gdy dowiedziat sig, Ze musi
wrocic¢ do wigzienia targnat sie na swoje zycie skaczac
z 6smego pietra bloku. Zmart 5 lutego 1989 roku B

SZYMANSKI

stanu wojennego. Byly to wystgpienia w sprawie
internowanych cztonkéw Klubu, a takze rozpro-
wadzanie paczek zywnosciowych otrzymywa-
nych z Zarzadu Miejskiego PCK.

W tym czasie Marian byt takze przewod-
niczacym organizacji mlodziezowej w MPK
(ZSMP). To wlasnie on byt inicjatorem budow-
nictwa mieszkaniowego w MPK. Planowat, aby
w ramach tzw. budownictwa patronackiego zo-
stala zrealizowana inwestycja przy ul. Bialoru-
skiej. Pomyst ten udato sie sfinalizowa¢ dopiero
poprzez spoétdzielnie mieszkaniowa, powstatag
w MPK z inicjatywy Dyrektora Naczelnego MPK
Tadeusza Trzmiela. B

ZMARL STANISLAW STOPA

piatek, 1 marca odbyt sie po-
grzeb wieloletniego pracownika
MPK S.A. w Krakowie - Stanista-
wa Stopy. Od roku byt na emery-
turze, ostatnim miejscem jego

pracy byt Dziat Kontroli Techniczno-Eksplo-
atacyjnej. Byt osobg bardzo towarzyska, bedzie-
my pamietali o jego poczuciu humoru. Pomagat
wielu mtodszym osobom zaczynajacym prace
w MPK. H
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MAREK GANCARCZYK, SEBASTIAN BRYKALSKI

PRACOWNICY MPK POMAGAJA
BEZDOMNYM ZWIERZETOM

omyst zbiorki
karmy oraz in-
nych artykutow
na rzecz zwierzat
z Krakowskiego
Schroniska dla Bezdom-
nych Zwierzat w Krakowie

Ostania zbiérka na
rzecz zwierzakow z kra-
kowskiego schroniska byta
prowadzona pod koniec
2023 roku.

Pracownicy MPK przy-
nosili bardzo duzo suchej

O MIEJSKIEGO .
pojawit sie w roku 2018. karmy, mokrej karmy, za-
— Zapytatem owcze- PRZEDSIEBIORSTWA bawek, oraz artykutow hi-
snq kierowniczke Zajezdni KOMUNIKACYJNEGO S.A. gienicznych, smyczy, mi-
Tramwajowej Nowa Huta, W KRAKOWIE sek. Potrzeby schroniska

Marie Wierzbanowskq co
o tym sqdzi. Uznata Ze to jest
wspaniaty pomyst i war-
to rozszerzy¢ te zbidrke
0 Zajezdnie Tramwajowq
Podgorze. Przeprowadze-
nie akcji zbiorki odbyto sie
oczywiscie z petng zgodg
zarzqdu MPK. Tak wiec za-
czeliSmy organizowac sys-
tematycznie co roku akcje zbiorki karmy na zajezd-
niach w Nowej Hucie i Podgorzu, z matq przerwq na
czas pandemii COVID-19 — méwi Sebastian Bry-
kalski, motorniczy z zajezdni Nowej Huty.

MAREK GANCARCZYK

ZA POMOC DLA BEZDOMNYCH ZWIERZAKOW
Krakéw, Luty 2024 r.

KTOZ Schronisko dia Bezdomnych Zwierzal, ul. Rybna 3, Krakiw

sq jednak ogromne przy
takiej ilosci psow i kotow,
ktorych z dnia na dzien
przybywa.

— Mam nadzieje ze
w  kolejnych latach bede
miat mozliwos¢ dalej or-
ganizowa¢ i kontynuowac
pomyst zbiorek karmy w ra-
mach ,,Gwiazdki dla zwie-
rzaka”. Dziekuje wszystkim kolezankom i kolegom
za kazde opakowanie karmy, za kazdq zabawke
i kazdq rzecz ktorq oddali na akcje — dodaje Seba-
stian Brykalski. ®

Rs

Soafioriine Tewaripte
[T m———

£3 Krakow

79. MSZA TRAMWAJARSKA DLA PRACOWNIKOW MPK

niedziele, 21 stycznia 2024 roku

0 godzinie 12.00 w sanktuarium

Matki Bozej Nieustajacej Po-

mocy ojcow Redemptorystow

w Podgoérzu, juz po raz 79. zo-
stata odprawiona tradycyjna Msza Tramwajarska
w intencji obecnych i bytych pracownikéw MPK
S.A. w Krakowie, a takze ich rodzin. Przewodni-
czyt jej Arcybiskup Marek Jedraszewski, Metro-
polita Krakowski. Msza Tramwajarska jest okazjg
do spotkania sie na wspdlnej modlitwie obecnych
i bytych pracownikow MPK S.A. B
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Zeppelin

W porédwnaniu z innymi tramwajami ,Zeppelin” byt cichszy, a dzieki
ruchomym wézkom podwozia tagodniej wchodzit w zakrety i bez trudu
pokonywat je nawet w przy duzej predkosci. Jak na swoje rozmiary byt
stosunkowo lekki, gdyz wazyt 13600 kilograméw. Dla zwigkszenia przyczep-
nosci w czasie ruszania i hamowania, zamontowano w nim piasecznice.
Podobnie jak wigkszo$¢ 6wczesnych tramwajéw byt dwukierunkowy, tj. na
kazdym z pomostéw miat nastawnik silnika. Otrzymat rozwiazanie, ktére
zapobiega¢ miato przed wciagnieciem cztowieka pod kota: belki ostaniajace
podwozie z boku oraz metalowe kraty z przodu i z tytu.

W oknach i drzwiach przedziatu zastosowano system przeciwwagi utatwiaja-
cy ich zamykanie. Dodatkowo wyposazony byt w zaluzje drewniane i materia-
fowe chronigce przed storicem. Hamulce miat podwajne: elektromagnetycz-
ny i reczny uruchamiany korba zamontowana po prawej stronie nastawnika.
Prad pobierat za pomocg odbieraka krazkowego, kilkanascie lat pézniej

zastapionego pantografem typu,lira’, a w latach 50. w Krakowie pantografem.

Najbardziej charakterystyczna cecha,Zeppelina” byto pie¢ bocznych okien: trzy
kwadratowe okna rozdzielone dwoma wielkimi, prostokatnymi o powierzchni
dwéch kwadratowych. Okna kwadratowe byty otwierane, a $cislej — opuszcza-
ne; prostokatne zamontowano na stafe. Gérne kraty okien byty lekko zaokraglo-
ne. Wokét pomostu byto piec okien prostokatnych.

Waskie okna naroznikowe byty obfe. Okno czotowe miato nieco mniejsze rozmia-
ry od pozostatych, wmontowane bowiem byto w dodatkowa rame umozliwiajaca
otwieranie go. Na dachu znajdowat sie Swietlik z kolorowymi, matowymi szybka-
mi, tagodnie zakoriczony nad przednig i tylna $ciana. W Krakowie dla zwigkszenia
bezpieczenstwa wejéciowe kraty zastapiono przesuwnymi drzwiami. W czasie
eksploatacji w Krakowie konstrukcje nadwozia kilku wagonéw przebudowano
dodajac nowe Sciany wewnetrzne i odmienny ukfad okien. We wszystkich
zmieniono instalacje, wyposazenie elektryczne wykorzystujac posiadane
urzadzenia z innych krakowskich tramwajéw. Tramwaje Zeppelin, oznaczone jako
SN3, zakupiono w 1941 roku. Eksploatowano je przez prawie 30 lat.

Dane Techniczne:

Waga: 13600 kilograméw
Dtugosé: 11000 mm
Szerokosc¢: 2450 mm
Wysokosé: 3150 mm
Miejsca siedzace: 44
Miejsca stojqce: 26

Zeppelin

Im Vergleich zu anderen StraBenbahnen war der "Zeppelin" leiser, und dank
seines beweglichen Fahrgestells war es einfacher, in Kurven einzufahren und
diese auch bei hohen Geschwindigkeiten problemlos zu bewaltigen. Fiir
seine GroBe war er mit 13.600 Kilogramm relativ leicht. Um die Traktion beim
Anfahren und Bremsen zu erhéhen, sind der Sandstreuer darin verbaut. Wie
die meisten StraBenbahnen dieser Zeit war sie zweibahnig, d.h. sie hatte
eine Motorsteuerung auf jeder Briicke. Andererseits war er wohl der Erste,
der eine L6sung erhielt, die verhindern sollte, dass eine Person unter die
Rader gezogen wird: seitliche Balken, die das Fahrgestell schiitzen, und
Metallgitter vorne und hinten. Die Fenster und Tiiren des Abteils sind mit
einem Gegengewichtssystem ausgestattet, das ein einfaches Schlieen
ermdglicht. Er hatte zwei Bremsen: eine elektromagnetische Bremse und
eine manuelle Bremse, die auf der rechten Seite der Motorsteuerung
montiert war. Er bezog Elektrizitdt Giber einen Rollenstromabnehmer, der
einige Jahre spater durch Stromabnehmer vom Typ, Lira” ersetzt wurde.

Das markanteste Bezeichnung des "Zeppelins" waren die fiinf Seitenfenster: drei
quadratische Fenster, die durch zwei grof3e, rechteckige Fenster mit einer Flache
von zwei Quadraten getrennt waren. Quadratische Fenster wurden gedffnet,
genauer gesagt, heruntergelassen; Rechteckige wurden fest installiert. Die oberen
Winkel der Fenster waren leicht abgerundet. Es gab fiinf rechteckige Fenster um
die Briicke herum. Die schmalen Eckfenster waren abgerundet. Die Frontscheibe
war etwas kleiner als die anderen, da sie in einem zusatzlichen Rahmen montiert
war, der das Offnen erméglichte. Auf dem Dach befand sich ein Oberlicht mit
bunten, mattierten Scheiben, das sanft tiber der Vorder- und Riickwand endete.
Die Seiten waren mit zwei horizontalen Leisten verziert: einer diinneren oberen
und einer dickeren unteren, unter der sich eine leichte Biegung nach innen befand.
Wie bei den meisten Niirnberger StraBenbahnen waren die Briicke geschlossen,
jedoch ohne Eingangstiir. Die Rolle von der Briicke spielte ein Metallgitter. Auf der
Ein- und Ausstiegsseite wurden die Gitter angehoben und anschlie3end automati-
sch eingeklappt. Auf der gegentiiberliegenden Seite wurde das Gitter geschlossen.

Leistungsbeschreibung:

Gewicht: 13600 Kilogramm
Lange: 11000 mm

Breite: 2450 mm

Hohe: 3150 mm
Sitzplatze: 44

Stehplatze: 26




Zeppelin




