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Niech Lajkonik przyniesie
szczescie nowym
tramwajom i wszystkim
motornicznym

tym numerze ,,Przewoznika

Krakowskiego”  publikujemy

dwie rozmowy, ktére goraco

polecam czytelnikom. Pierwsza

z nich przeprowadzitem z rek-

torem Politechniki Krakowskiej, prof. Andrzejem

Szarata. To osoba, ktéra od wielu lat zajmuje sie

krakowskim transportem i potrafi o nim bardzo

ciekawie méwi¢. Warto przeczyta¢ wywiad, aby

dowiedzie¢ si¢ czy zdaniem prof. Andrzeja Szara-

ty w Krakowie trzeba wybudowa¢ metro oraz czy

beda nas wozi¢ pojazdy autonomiczne. Dowiecie

sie takze co rektor Politechniki Krakowskiej mysli

o krakowskich tramwajach i czy ma jakies$ niezre-
alizowane marzenia.

Druga rozmowe, ktérg publikujemy, przepro-
wadzitem z Tomaszem Czauderng. To wielolet-
ni pracownik MPK S.A. w Krakowie, ktory na co
dzien wykonuje zadania w dziele Kontroli Tech-
niczno-Eksploatacyjnej. To co go wyrdznia to
obroniony w tym roku doktorat na Politechnice
Krakowskiej. Temat tej pracy jest na tyle skom-
plikowany, ze nie bede go prébowat tutaj powto-

rzy¢. Warto jednak o tej pracy doktorskiej i tym,
jak powstawata przeczytac. Ale nie tylko tytut
doktora wyr6znia Pana Tomasza. Jako wielki mi-
tosnik tramwajow i autobuséw potrafi je prowa-
dzi¢. Czy po obronie doktoratu nadal bedzie wo-
zit pasazerow? ZapytaliSmy go o to. Koniecznie
sprawdzcie co odpowiedziat.

W tym numerze ,,Przewoznika Krakowskiego”
nie mogto zabrakna¢ relacji z wyjazdu 110. Lajko-
nika na linie. Temu wydarzeniu towarzyszyt wy-
jatkowo jeden z symboli Krakowa — Lajkonik wraz
z orszakiem, ktory jest znany ze swojego coroczne-
go marszu ulicami Krakowa. Podobnie jak podczas
tych marszéw, takze w naszej zajezdni w Nowej
Hucie uderzyt swoja butawg ostatni 110. tramwaj
oraz prowadzacego go motorniczego. To zdecydo-
wanie powinno przynie$¢ pomyslno$¢ nowym wa-
gonom i prowadzacym je motorniczym! Koniecznie
zobaczcie zdjecia z tego wydarzenia, ktdre publi-
kujemy w tym numerze.

A poniewaz to $wigteczny numer ,,Przewoznika
Krakowskiego” zycze Panstwu wszelkiej pomysl-
nosci w Nowym Roku.

Mitych podrézy. Mitej lektury!

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
,,Przewoznika Krakowskiego”
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ieszkancy Krakowa majq juz do

swojej dyspozycji 110 nowych tram-

wajow Lajkonik. Ostatni 110. Laj-

konik wyjechal na linie¢ 9 listopada

2023 roku z zajezdni tramwajowej
Nowa Huta. Tym samym zostala zakonczona jed-
na z najwiekszych w Polsce i Europie dostaw no-
wych wagonéw, warta w sumie ponad jeden mi-
liard zlotych.

Wyjazd ostatniego Lajkonika z Nowej Huty nie
jest przypadkiem. To tam stacjonuje najwiecej tych
wagonow, bo az 80. Pozostate 30 wagonéw stacjonuje
w zajezdni Podgorze. W efekcie dostaw z nowohuckiej
zajezdni zniknety juz wszystkie wagony 105N, czyli
wysokopodtogowe i nieklimatyzowane tramwaje.

— Zakonczenie dostaw 110 nowych tramwajow
ma olbrzymie znaczenie dla krakowskiego transpor-
tu. Wystarczy powiedziec, ze te nowoczesne, nisko-
podtogowe i klimatyzowane tramwaje stanowiq jed-
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ng trzeciqg catej floty tramwajowej w naszym miescie.
Dzieki temu tramwaje z niskq podtogq, dostosowane
do przewozu 0sob z ograniczong mobilnosciq, jezdzq
obecnie na kazdej krakowskiej trasie, w wiekszo-
sci obstugujgc wszystkie kursy lub co najmniej czes¢
z nich — powiedziat podczas konferencji prasowej
Jacek Majchrowski, prezydent Krakowa.
Wyjatkowo w tym wydarzeniu wziagt udziat kra-
kowski Lajkonik (Konik zwierzyniecki) wraz z or-
szakiem i orkiestrg Mlaskoty, ktérzy przemierzaja
krakowskie ulice tylko raz w roku podczas trady-
cyjnego pochodu. Nie moglo ich jednak zabrak-
na¢ w nowohuckiej zajezdni i to nie tylko dlatego,
ze tramwaj nosi imie Lajkonika, a trasa orszaku
wiedzie ulicami, po ktérych przejezdzaja takze
tramwaje. Symbol Konika zwierzynieckiego zo-
stal umieszczony na zewnatrz kazdego ze 110 wa-
gonéw, a takze znajduje sie wewnatrz — na obiciu
siedzen. Obecno$¢ Lajkonika miata jeszcze jeden
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Prezydent Krakowa z Lajkonikiem podczas prezentacji 110. nowego tramwaju

cel — zgodnie z krakowskim zwyczajem ma ona
przynies¢ pomys$lno$¢ nowym tramwajom oraz
prowadzacym je motorniczym. To dlatego zaréw-
no tramwaj jak i jego prowadzacy przed wyjazdem
zostali symbolicznie uderzeni butawa przez Lajko-
nika. Jednoczes$nie prezydent Krakowa oraz obecny
na wydarzeniu dyrektor Muzeum Krakowa Michat
Niezabitowski otrzymali obrazy z fragmentami
oryginalnego materiatu z obi¢ siedzen tramwajo-
wych z wizerunkiem wtasnie Lajkonika. Ten wy-
jatkowy upominek trafit juz do zbioréw Muzeum
Krakowa.

— Dla naszego przedsiebiorstwa realizacja kon-
traktow, ktore obejmowaty dostawe 110 nowych
tramwajow, byta wielkim wyzwaniem. Nie bytoby
to mozliwe bez skutecznego pozyskiwania Srodkow
unijnych. Nam udato sie pozyskac dofinansowanie do
zakupu nowych tramwajoéw w wysokosci niemal 193
min zt netto. Zakonczenie dostaw Lajkonikéw spra-
wito, ze niskopodtogowe tramwaje we flocie MPK
stanowiq juz ponad 9o proc. Nowe tramwaje prze-
wozq pasazerow na 10 z 23 istniejqcych obecnie linii
w Krakowie. Zapewniajq one wygodny i komfortowy
przyjazd nie tylko naszym pasazerom, ale takze zde-

cydowanie poprawity warunki pracy naszym motor-
niczym — podkreslat zalety nowych wagonéw Rafat
Swierczynski, prezes zarzadu MPK S.A. w Krakowie.
Nowe Lajkoniki to trzyczesciowe pojazdy nisko-
podtogowe z czterema wozkami jezdnymi. Specjal-
na konstrukcja czota pojazdu zostata tak opraco-
wana, aby zmniejsza¢ ryzyko wciaggniecia pieszego
pod pojazd w razie wypadku. W nowych tramwa-
jach jest wiecej przestrzeni z niska podtoga, a takze
wiecej miejsca dla os6b poruszajacych sie na woz-
kach. Funkcjonuja w nich takze zewnetrzne zapo-
wiedzi numeru i kierunku jazdy, ktére pomagaja
w podrézy osobom niewidomym i stabowidzacym.
Tramwaje jednocze$nie moga przewiez¢ 238 pa-
sazeréw, w tym 75 os6b na miejscach siedzacych.
S3 wyposazone miedzy innymi w klimatyzacje,
automat biletowy, system informacji pasazerskiej,
kamery oraz porty USB do tadowania smartfonéw.
Warto podkresli¢, ze 4 tramwaje ze 110 sztuk sa
przystosowane do jazdy bez zasilania z sieci trak-
cyjnej, a pozostale zostaty tak zaprojektowane, aby
w przysztosci moéc korzystaé z tego rozwigzania.
Produkcja i dostawy tramwajow Lajkonik zamo-
wionych w ramach przetargéw z 2018 i 2020 roku
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Prof. Michat Niezabitowski, dyrektor Muzeum Krakowa otrzymat od prezesa MPK w Krakowie obraz z fragmentem

oryginalnego materiatu z obic¢ siedzen tramwajowych

przypadtly na burzliwy i trudny czas — na przelomie
2019 i 2020 roku wybuchta pandemia Covid, w 2022
wojnaw Ukrainie. Skutki tych wydarzen byty dla wie-
lu przedsiebiorstw duzym wyzwaniem - drastyczny
wzrost kosztow energii, wysoka inflacja, zaburzenia
w tancuchach dostaw i wzrost cen komponentéw do
produkcji wptynety negatywnie na dziatalno$¢ i wy-
niki wielu firm. Mimo licznych trudnosci producent
nowych tramwajéw pracowat nieprzerwanie, aby do-
starczy¢ do Krakowa wszystkie zamdéwione pojazdy.

— Mimo wielu przeciwnosci pracowalismy in-
tensywnie na biezqgco dostarczajqc do Krakowa ko-
lejne pojazdy. Na krakowskich torach kursuje juz 110
tramwajow Stadlera. Bardzo sie ciesze, ze zakonczy-
lismy ten wymagajqcy projekt sukcesem. Dziekuje
zespotom projektowym MPK w Krakowie i Stadlera
za zaangazowanie i nie zawsze tatwag, ale skutecznq
wspotprace — podkreslat Tomasz Prejs, prezes za-
rzadu Stadler Polska.

Wszystkie pojazdy zostaly wyprodukowane
w polskich zakladach Stadlera — w Stadler Sroda
powstatly stalowe pudta wagonéw, a w siedleckim
zakladzie Stadler Polska pojazdy zostaty zabudo-
wane i uruchomione.

— Wiemy, Ze nasze nowoczesne, komfortowe
tramwaje Lajkonik cieszq sie duzq sympatiq krako-
wian, co jest dla nas powodem do dumy i satysfakgji.
Cieszymy sie, zZe dzieki dostarczonym pojazdom Sta-
dler ma swdj udziat w poprawie komfortu podrézo-
wania tym srodkiem komunikacji publicznej w Kra-
kowie. Dziekujemy MPK w Krakowie za zaufanie
i zyczymy efektywnej eksploatacji — moéwit podczas
wydarzenia Arkadiusz Swierkot, czlonek zarzadu
Stadler Polska.

Zakonczenie dostaw 110 Lajkonikéw nie ozna-
cza, ze w Krakowie nie pojawig si¢ juz nowe tram-
waje. Krakowski przewoznik planuje zakup ko-
lejnych nowych, niskopodiogowych wagonéw
wyposazonych w klimatyzacje, system informacji
pasazerskiej, monitoring i udogodnienia dla os6b
z ograniczong mobilno$cig. Chodzi o dostarczenie
do Krakowa w najblizszych latach w sumie 60 no-
woczesnych wagonéw, przy czym w pierwszej ko-
lejnosci planowany jest zakup 30 sztuk. MPK S.A.
w Krakowie planujac zakup nowych tramwajow
bedzie poszukiwaé¢ zewnetrznych $rodkéw finan-
sowych, ktére pozwolityby na pokrycie czesci kwo-
ty potrzebnej do ich zaméwienia. B

Przewoznik Krakowski nr 1(90)/2024



B ELEKTROMOBILNOSC

MAREK GANCARCZYK

MPK MA JUZ 121 AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH

Pamiagtkowy obraz z grafika krakowskiego autobusu wreczyt prezesowi zarzadu MPK w Krakowie przedstawiciel

firmy Solaris

ieszkancy Krakowa majq juz do

swojej dyspozycji 121 autobusow

elektrycznych. Stalo sie tak dzieki

dotaczeniu pod koniec 2023 roku

do floty MPK S.A. w Krakowie 22
nowych autobusow zeroemisyjnych. Ich zakup
byl dofinansowywany z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Malopolskiego na
lata 2014-2020.

PIERWSZE AUTOBUSY ELEKTRYCZNE IRIZAR
W KRAKOWIE

23 listopada na terenie petli autobusowej Os.
Kurdwanéw odbyla sie prezentacja czterech auto-
buséw elektrycznych marki Irizar. To pierwsze po-
jazdy tej marki w Krakowie.

— Krakow od wielu lat realizuje inwestycje, kto-
rych celem jest czyste powietrze i zdrowie mieszkan-
cow. Obejmujq one nie tylko usuniecie palenisk na
paliwa state, ale takze ograniczenia emisji zanie-
czyszczen wytwarzanych przez transport. Krakow-
ska flota autobusow nalezy od wielu lat do jednych
z najbardziej przyjaznych dla srodowiska. Piec lat
temu wycofaliSmy z ruchu wszystkie autobusy po-
nizej normy Euro 5. Dzisiaj mozemy ogtosic, Ze co
pigty krakowski autobus jest elektryczny — moéwit
podczas prezentacji Andrzej Kulig, wiceprezydent
Krakowa.

W prezentacji czterech nowych autobuséw
wzieli udziat przedstawiciele firmy Irizar. Ta hisz-
panska marka jest obecna w Polsce od 2011 roku
i aktualnie zajmuje mocng pozycje wsréd produ-
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Nowy Irizar podjezdza na stanowisko do tadowania

centéw autobuséw turystycznych. W Krakowie po-  Sola, cztonek zarzadu, dyrektor sprzedazy Irizar
jawily sie pierwsze miejskie autobusy elektryczne, e-mobility.
co jest ich debiutem na rynku pojazdéw miejskich. Nowe elektryki majg dtugos$¢ 12 metréw. Sa ni-
— Jestesmy zaszczyceni, ze mozemy brac¢ aktyw-  skopodlogowe, wyposazone w Kklimatyzacje, wy-
ny udziat w krakowskim dzielong przestrzen oraz
projekcie  zwiqzanym platforme dla oséb po-
Z rozwojem elektromo- ruszajacych sie na woz-
bilnosci oraz z dbatosciq kach, monitoring i porty
o0 srodowisko. Z niecier- USB do fadowania smart-
pliwosciq czekamy tez fonéw. Kazdy pojazd ma
na dalszy wktad Irizar funkcje fadowania przez
e-mobility na redukcje wtyczke oraz przez pan-
emisji CO2 na polskim tograf, ktéry umozliwia
rynku, dzieki naszym fadowanie szybkie oraz
nowoczesnym rozwiq- wolne. Warto podkreslic¢,
zaniom w zakresie ze- ze wszystkie systemy
roemisyjnej mobilnosci i urzadzenia funkcjonu-
elektrycznej. Dziekuje- jace w autobusie, w tym

my MPK S.A. w Krako- ogrzewanie s3a zasilane
wie za zaufanie. Mamy Andrzej Kulig, zastepca prezydenta Krakowa na stano-  wylacznie energia elek-
nadzieje wzbogaci¢ do- wisku kierowcy rozpoczyna proces tadowania nowego tryczna.

,os : .. . autobusu Irizar L
Swiadczenia podrozni- — Bardzo sie ciesze,

cze mieszkancow miasta i pozytywnie wptyngé na  ze do naszej floty dotqczyly nowe autobusy zasila-
jakos¢ich zycia. Serdeczne podziekowania kierujemy  ne energiq elektryczng dostarczone przez firme Iri-
do naszego partnera — Grupy Wanicki, za umozli- zar. Tym bardziej, ze jesteSmy pierwszym polskim
wienie tej szansy, bedqcej wynikiem owocnej wspot-  przedsiebiorstwem, ktore bedzie eksploatowac au-
pracy obu naszych firm — podkreslat Jose Antonio  tobusy tej marki. Zamawiajqc nowe pojazdy zawsze

Przewoznik Krakowski nr 1(90)/2024 9
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wymagamy od producentow najwyzej jakosci pro-
duktu. To bardzo wazne nie tylko z punktu widzenia
naszych pasazerow, ale takze naszych prowadzq-
cych i pracownikéw zaplecza. Jestem przekonany, zZe
nowe autobusy marki Irizar bedq dobrze stuzy¢ nam
wszystkim — podkreélit Rafat Swierczynski, prezes
zarzadu MPK S.A. w Krakowie.

18 PRZEGUBOWYCH AUTOBUSOW ELEKTRYCZ-
NYCH SOLARISA

Kilka tygodni wcze$niej, 26 pazdziernika 2023
roku komunikacja miejska w Krakowie wzboga-
cita sie o 18 przegubowych Solariséw Urbino 18
electric. Dostawa przegubowcéw zostata zreali-
zowana w oparciu o podpisany w pazdzierniku
2022 roku kontrakt, o wartosci ponad 64 mln
ztotych. Nowe pojazdy kursuja na liniach 164,
174,194 oraz 503.

— Chciatbym podziekowac MPK S.A. w Krakowie
za powierzenie nam po raz kolejny zamdéwienia na
bezemisyjne autobusy, ktére wzmocniq bardzo no-
woczesng flote przewoznika. W imieniu firmy So-
laris sktadam serdeczne gratulacje catej spotce. To
wspaniata inwestycja w strone poprawy jakosci zy-
cia w tym pieknym miescie — powiedzial Mateusz
Figaszewski, reprezentujacy firme Solaris na uro-
czystosci oficjalnego przekazania autobusow.

Magazynami energii w krakowsklch e-busach

kWh. Dla jeszcze wugks '.; FaW1108
zuzycia energii instga, '

s3 baterie Solaris ngh(rEﬁTe PO emn Sci %20

nana w nowatorskiej technologii SiC, czyli z wy-
korzystaniem uktadéw opartych o weglik krzemu.
Dostarczone przegubowe Urbino mogg by¢ tado-
wane zaréwno przez wtyczke plug-in, jak i przez
pantograf.

Autobusy bateryjne przeznaczone dla Krakowa
zostaty zaprojektowane w uktadzie drzwi 2-2-2-2.
Kazdy z pojazdéw miesci 141 pasazeréw, 42 zas na
miejscach siedzacych. Modele zostaty wyposazo-
ne w wydajna klimatyzacje, rozbudowany system
informacji pasazerskiej, a takze peten monitoring
i porty USB do tadowania smartfonéw. Co istot-
ne, wszystkie systemy i urzadzenia funkcjonujace
w autobusie, w tym ogrzewanie, s3 zasilane wy-
facznie energia elektryczng.

NOWE STACJE DO LADOWANIA AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH

MPK S.A. w Krakowie powigkszajac flote auto-
buséw elektrycznych jednoczesnie zwiekszato licz-
be tadowarek na terenie miasta, ktére umozliwiaja
dotadowanie baterii tych pojazdéw miedzy kursa-
mi. Obecnie autobusy elektryczne MPK mogg sie
tadowa¢ w sumie w o$miu lokalizacjach w réznych
punktach miasta. Krakowski przewoznik dyspo-
nuje juz 14 szybkimi tadowarkami, a w przysztym
roku dotaczy do nich kolejna tadowarka w rejonie

_petli RZzgka.
- “Wartos¢ zakupu 121 autobuséw elektrycznych to

.z netto z czego niemal 250 min z} to dofi-
zewnetrznych. H

e
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AUTONOMICZNE POJAZDY,
TRAMWAJE W TUNELACH,
WODOROWE AUTOBUSY.

Jaka przyszlosc czeka krakowski

transport?

przyszlosci krakowskiego transportu

oraz planach Politechniki Krakow-
skiej rozmawiamy z rektorem Poli-
techniki Krakowskiej prof. Andrzejem
Szarata

Marek Gancarczyk: Na samym poczatku roz-
mowy zapytam, czym najchetniej dojezdza Pan
do pracy?

Andrzej Szarata: Niestety najczesciej jest to sa-
mochdd. Ale bardzo chetnie wsiadam do tramwaju,
gdy mam spotkanie w centrum. Mieszkam w Bro-
nowicach, wiec w tym wypadku tramwaj jest ide-
alnym rozwigzaniem, bo po kilkunastu minutach
jestem przy Teatrze Bagatela.

MG: Réwnie chetnie tramwaje wybiera wielu
mieszkancow — kursuja z duza czestotliwoscia,
jada wydzielonym torowiskiem, wiec nie blokuja
ich w korkach samochody. Czy ta obecna komuni-
kacja tramwajowa wystarczy, aby takie miasto jak
Krak6w miato sprawny transport publiczny?

AS: Uwazam, ze nie. Na pewno brakuje dodat-
kowego systemu. On moze by¢ oczywiscie oparty
na tramwaju, ale musi wykorzystywa¢ bezkoli-
zyjny przejazd. Nie uciekniemy od budowy tuneli
w miesScie, w ktérym szybko beda przejezdzac czy
to tramwaje czy wagony metra.

MG: Czyli jednak metro? Bardzo zdecydowanie
mowili o jego budowie w Krakowie niektorzy poli-
tycy podczas ostatniej kampanii wyborczej.

AS: Politycy zawsze o tym moéwia. I to trzeba
rzeczywiscie zacza¢ robi¢. OdbyliSmy juz w Krako-
wie na ten temat mnéstwo dyskusji. Mamy wiele
profesjonalnych opracowan na temat budowy me-
tra przygotowanych przez specjalistow. Uwazam
wiec, ze wladze miasta majq wystarczajaca wiedze,

aby w tym temacie podejmowac konkretne dziata-
nia. Oczywiscie odpowiadajac na pytanie, czy ma
to by¢ tradycyjne ciezkie metro, warto wzig¢ pod
uwage jego dostepno$¢. To rozwigzanie jest bo-
wiem najbardziej efektywne, gdy odlegtosci mig-
dzy przystankami s3 odpowiednio duze i wagony
moga sie w tunelach rozpedzi¢. Wieksze odlegtosci
miedzy przystankami, to jednak mniejsza dostep-
nos$¢. Mamy jednak inne systemy uwzgledniajace
te wieksza dostepnos¢, jak chociazby ten w Bruk-
seli, gdzie funkcjonuje tzw. premetro obstugiwane
przez tramwaje kursujace w tunelach. Transport
publiczny musi by¢ konkurencyjny w stosunku do
samochodu. Nie da sie tego zrobié¢ bez sieci tuneli.
Mniej istotne jest to, jakie wagony beda sie w nich
poruszac.

MG: Krakow to nie tylko tramwaje, ale takze
autobusy. MPK w Krakowie i Politechnika Kra-
kowska juz od wielu lat wspoétpracuja ze soba.
Dotyczy to m.in. kwestii logistyki zaopatrzenia,
magazynowania i dystrybucji wodoru dla auto-
busow. Czy Pana zdaniem wodor rzeczywiscie jest
paliwem przyszlosci?

AS: Tak, ale technologicznie nie jesteSmy jesz-
cze na to gotowi. Wykorzystanie wodoru do zasi-
lania autobuséw i samochodéw niewatpliwie jest
skokiem cywilizacyjnym. Ta technologia zmieni
podejscie do eksploatacji samochodéw. W poréw-
naniu do aut bateryjnych, problemem przestaje by¢
kwestia zasiegu. To tak jak jest obecnie z samocho-
dami spalinowymi — tankujemy wodor i jedziemy
kilkaset kilometréw. Kwestia do rozwigzania po-
zostaje w Polsce czyste pozyskiwanie tego wodo-
ru z wykorzystaniem energii odnawialnej. I w tym
zakresie nasza wspotpraca jest wazna i przyszio-
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Prof. Andrzej Szarata, rektor Politechniki Krakowskiej w kabinie motorniczego tramwaju MPK. Fot. Jan Zych
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K bedzie kupowac autobusy
Z testuje je na jednej linii. Dla
solnie dla naszych studentéw, ]est to
amowita okazja, zeby mogli si¢ zapozna¢ z tq
echnologia. Krakéw jako pierwsze miasto w Polsce
ruchomito stacje tankowania wodoru. Studenci
n0ga Wiec zobaczyé zbiorniki, proces tankowania
siug‘e; autobusow, a takze to jak sie te pojazdy
apedem wodorowym serwisuje.

' Coraz mniej miodych ludzi jest chetnych
pracy nah-stanow1sku kierowcy czy motorni-
ego. Czy to spowoduje, ze proces wprowadza-
do komunikacji pojazdéow autonomicznych
Drzyspieszy ga'lgze w Polsce? Pytam o to, bo w tym
akresie MPK takze wspétpracuje z Politechnika
rakowska.

AS: Przypomne, ze to w Krakowie odbyty sie
erwsze w Polsce przejazdy autonomicznym tram-
ajem, w ktorych udziat miat zespét z Politechniki
akowskiej. To tez jest ciekawe, ze Krakéw robi
nierskie rzeczy w naszym kraju. Cokolwiek jest

ania o pojazdy autonomicz-
e bedzie to przysztosé
edzie sie mocno rozwi-
ze izvzglegdu nabrakika-

age, ze systematycz-
liczeniowe. W dodatku

v zybszym wprowa—
kiej autonomicznych
i kadrowe s3 oczywi-
naukowej nie s3 jednak
Zwanie, jakim jest stwo-

1 i ten projekt. Bylem tam

ku powstawania tego po-
oni to zrobili. Serce
3 sobie z rozwigzy-
6w. Kilka lat temu
, Zze im sie uda. To
wczesniej — pro-
do przewozu pasa-
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MG: Ten proces pewnie wymaga czasu i poko-
nania kolejnych przeszkod. Co bedzie najwiek-
szym wyzwaniem dla tego rodzaju pojazdow na
polskich ulicach? Czy prawo jest w stanie nadazy¢
za technologia?

AS: A skad, prawo juz od dawna za tym nie na-
daza. Wezmy pierwszy lepszy przyktad, czyli urza-
dzenia transportu osobistego. Gdy pojawily sie
hulajnogi nikt nie wiedziat jak je traktowac, gdzie
powinny sie porusza¢, czy po jezdni czy po chod-
niku. Zanim powstato prawo, ktére to okreslito, to
technologia w tym czasie zdazyla si¢ w tym zakre-
sie zmieni¢ kilka razy. Podobnie jest w przypadku
pojazdéw autonomicznych. Dlatego nie zazdrosz-
cze osobom zajmujacym sie teraz prawem. Tech-
nologia tak szybko sie rozwija, ze prawo nie jest
W stanie za tym nadgazy¢. Nie jestem prawnikiem,
ale zdaje sobie sprawe, ze proces legislacyjny jest
dhugi. Pewnych spraw nie da si¢ pewnie przyspie-
szyC.

Do tych kwestii prawnych, ja dodatbym jeszcze
jedno wyzwanie — kwestie etyczne. Programujac
pojazd autonomiczny trzeba przeciez przewidzie¢
réznego rodzaju sytuacje, ktére moga sie zdarzy¢
na drodze. Nie tak trudno jest mi sobie wyobrazi¢
sytuacje, ze taki autobus sterowany przez kompu-
ter stanie przed wyborem, co zrobi¢, gdy na drodze
nie da sie unikna¢ kolizji, bo albo wjedzie si¢ w sta-
ruszke albo w dziecko. Co w takiej sytuacji? My re-
agujemy natychmiast w sposéb automatyczny, bez
zastanowienia i rozwazan. A cow przypadku pojaz-
du autonomicznego? Jak kto§ ma zaprogramowac
to, co ma zrobi¢ komputer? To tez s3 tematy, ktére
trzeba przewidziec i przeanalizowac.

MG: Wsrod naszych pracownikow jest stu-
dentka Politechniki Krakowskiej, ktora uwielbia
prowadzi¢ tramwaje. Czy Pan nie mial pokusy,
aby zosta¢ motorniczym?

AS: Alez ja zawsze bardzo chciatem zrobi¢ kurs
i zdoby¢ pozwolenie na prowadzenie tramwajow. Ja
w ogole bardzo lubie prowadzi¢ pojazdy, lubie kie-
rowa¢ samochodem. Miatem juz okazje prowadzi¢
autobus i ciezar6wke. Mam znajomych, ktérzy maja
prawo jazdy na tramwaj i w weekend dla przyjem-
nosci przychodza do pracy jako motorniczowie. Ja
zawsze o tym marzytem. W tym wypadku nie dos¢,
ze spelnialbym swoje marzenie, to jeszcze dosta-
watabym za to pienigdze ($miech).

MG: Politechnika Krakowska w nowym roku
akademickim chce zacheca¢ do wybierania tej
uczelni promujac si¢ na krakowskim tramwaju
hastem - ,Kierunek przysztos¢”. Skad ten po-
myst?

/2024
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AS: Chciatbym poprawi¢ rozpoznawalnos¢
i widoczno$¢ Politechniki w Krakowie. To wlasnie
dlatego zwréciliSmy sie m.in. do dziatu marke-
tingu MPK, aby wykorzysta¢ jedna z najbardziej
widocznych form reklamy w miescie, czyli po-
wierzchnie tramwaju. Mnie ten pomyst bardzo sie
podoba, tym bardziej, Ze tramwaj jest bliski mo-
jemu sercu. A skoro sam rektor jest tym zaintere-
sowany, to musi to by¢ dobry sposdb na promocje
($miech). Poza tym przy okazji przygotowywania
spotu promujacego Politechnike Krakowska bede
miat okazje speini¢ swoje marzenie i przez chwile
prowadzi¢ tramwaj w zajezdni. To chyba wystar-
czajace argumenty ($miech). A méwiac juz abso-
lutnie powaznie, wybo6r tramwaju nie byt przy-
padkowy. Tramwaj to wyjatkowy pojazd — jest
elementem pewnego kodu danego miasta. Kazde
miasto ma przeciez tramwaj charakterystycz-
ny tylko dla siebie, z inng kolorystyka i innymi
odrdzniajacymi je elementami. A w Krakowie
flota tramwajowa jest od lat najnowocze$niej-
sza w Polsce. To taka wizytéwka naszego miasta.
Jezeli na tej wizytowce moze sie pokaza¢ Poli-
technika Krakowska, to nie ma niczego lepsze-
go. Dlatego bez wahania podpisalem umowe na
komercyjny wynajem powierzchni reklamowej
na tramwaju na najblizsze co najmniej p6t roku.
Poza promocja na tramwaju mamy takze inne
pomysty zwigzane z tym, ze w Krakowie mamy
przystanek, ktéry sie nazywa Politechnika Kra-
kowska. Tu nie chodzi oczywiscie o gigantyczna
kampanie za wielkie pieniadze. Wprost przeciw-
nie. Matymi krokami, ale z wykorzystaniem cie-
kawych pomystéw, chciatbym, aby Politechnika
Krakowska byta bardziej widoczna w Krakowie.

MG: Nam bardzo si¢ podoba, ze jednocze-
$nie bedziecie tez zacheca¢ studentow do tego,
aby przyjezdzali na uczelni¢ tramwajami. Czy
ma Pan dane, jak duzo studentéw Politechniki
Krakowskiej juz teraz wybiera transport zbio-
rowy?

AS: Kiedys$ robiliSmy tego rodzaju badania.
W mojej ocenie duzo studentéw korzysta z komu-
nikacji miejskiej. Tak jest najwygodniej i najta-
niej. Nie trzeba sie martwic¢ o miejsce do parkowa-
nia i za nie placi¢. A parkowanie troche kosztuje.
Cze$¢ studentéw wybiera takze rower lub przy-
chodzi pieszo. Najczesciej jednak studenci przy-
jezdzajq tramwajami i autobusami. Zalezy nam,
aby nadal tak byto.

MG: Od wielu lat ocenia Pan i analizuje kra-
kowski transport. Zadam pewnie trudne pytanie,
ale gdyby miat Pan mozliwo$¢ zmienic¢ natych-

miast jedna rzecz w krakowskiej komunikacji -
co by to byto?

AS: (chwila ciszy) Bezwzgledny priorytet na
skrzyzowaniach dla tramwajow. Wtedy transport
zbiorowy bylby rzeczywiscie konkurencyjny wo-
bec samochodu.

MBG: A z jakimi najwazniejszymi wyzwaniami
musi si¢ Pan obecnie mierzy¢ jako rektor Poli-
techniki Krakowskiej?

AS: Najwieksze wyzwania? Hmm, jest tak duzo
rzeczy, ktore sie dzieja, ze trudno je nawet wy-
mieni¢. Na pewno jest kwestia finanséw, pozyska-
nia Srodkéw na inwestycje konieczne dla rozwoju
Politechniki. Jest kwestia zachecania studentéw
do wyboru Politechniki. I to wiasnie teraz robi-
my wykorzystujac m.in. tramwaj MPK. Pozostaje
kwestia wzrostu wynagrodzenia dla wykladow-
céw i pracownikéw uczelni. W tym takze w per-
spektywie ewaluacji dziatan Politechniki Krakow-
skiej, ktéra wyszta na najwyzszym poziomie, czyli
uzyskata ocene ,,)A” we wszystkich dyscyplinach
naukowych. Niestety nasz wysitek, ktéry dopro-
wadzit do takiego wyniku w zaden sposoéb nie zo-
stat wynagrodzony.

MG: Powiedzial Pan o inwestycjach. Ktore
z nich sg najwazniejsze dla Politechniki Krakow-
skiej?

AS. Nie ma jednej rzeczy. Te inwestycje obej-
mujg powstanie budynku dla wydziatu informaty-
ki i teleinformatyki. W planach jest nowa siedziba
dla Klubu Studenckiego ,,Kwadrat 2.0”, ona musi
powstaé. Jest kwestia laboratorium energii ato-
mowej i odnawialnej. Chcemy takze wyremonto-
wacé stary pas startowy i wspélnie z Cogiteonem,
Policja i innymi jednostkami stworzy¢ przestrzen
do badan nad bezpieczenstwem. Do tego potrze-
bujemy pieniedzy. Rozwijamy jednoczes$nie na-
sze laboratorium wiatrowe, a takze laboratorium
niskich temperatur, gdzie m.in. wojsko moze
sprawdzi¢ co si¢ stanie z wykorzystywanym przez
nich sprzetem, gdyby musiat pracowa¢ przy siar-
czystym mrozie, nawet -50 stopni. Posiadamy
tez jeszcze troche terenéw w Czyzynach, dlatego
bedziemy ogtasza¢ konkurs na zagospodarowa-
nie tego terenu. Chodzi o to, aby to byto dobrze
zaplanowane. Nawet jezeli bedziemy budowac ja-
kis obiekt, to musi to by¢ zrobione w taki sposéb,
aby jednocze$nie pojawiata sie przestrzen zielona,
spacerowa, wypoczynkowa. Ten projekt juz nawet
nazwatem naszg Doling Krzemowa. To co wazne,
bylby to teren otwarty dla mieszkancéw Krakowa,
kazdy mégiby tamtedy przejsc.

MG: Dzigkuje za rozmowe. B
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PASAZEROW

ozmawiamy z Tomaszem Czauderna,
pracownikiem MPK S.A. w Krakowie,
ktory w 2023 roku obronit doktorat,
a jednoczesnie lubi prowadzi¢ tramwaje
i autobusy

Marek Gancarczyk: Nie wypada zacza¢ naszej
rozmowy inaczej, jak od gratulacji obrony dokto-
ratu! Byto trudno?

Tomasz Czauderna: Prawde méwigc dla mnie
byla to droga przez meke (Smiech). Nie miatem
szczes$cia do promotoréw. Dwoch pierwszych nie
wspominam dobrze. Prawda jest taka, ze zaczyna-
tem ten moj doktorat pisa¢ dosy¢ dawno, ale dopiero
od 2018 roku zostatem ponownie przyjety na studia
doktoranckie i miatem mozliwo$¢ dokonczyc¢ je w
normalnym trybie. Mogtem tez w koncu liczy¢ na
wsparcie i pomoc nowego promotora.

MG: Czego dotyczyta Pana praca doktorska?

TC: Praca doktorska nosi tytut ,,Analiza i opty-
malizacja ukladu sprzegiet stosowanego w nape-
dzie tramwaju niskopodlogowego”.

MG: Dosy¢ skomplikowane...

TC: W skrocie chodzi o ukiad napedowy, kt6-
ry jest u nas we wszystkich nowoczesnych tram-
wajach produkowanych przez Bombardiera, Pese

i Stadlera.

MG: Duzo czasu zajelo Panu jej przygotowa-
nie?

TC: Wyszlo mi, ze réwne 24 lata. Pierwsze pie¢
lat moich studiéw doktoranckich skonczyto sie
niestety niepowodzeniem. Niektérzy moi znajomi
to nawet nie szczedzili mi ztosliwosci, ze tak dtugo
mi to zajmuje. Dla mnie najwazniejsze jednak jest
to, ze w koncu mi sie udato.

MG: Nie bez powodu zapytatem o czas pisania
pracy, poniewaz Pan pracuje przeciez w MPK. Jak
udato sie to wszystko Panu pogodzi¢?

TC: Nie da sie ukryé, ze zajmowato mi to czas po
godzinach pracy. Dla mnie bardzo wazne bytlo to, ze
badania doswiadczalne na finiszu pisania doktora-
tu udato mi sie zrobi¢ na trenie Stacji Obstugi Re-
montéw, za co jestem bardzo wdzieczny:.

MG: Co to byly za badania?

TC: Wyznaczatlem masowe momenty bezwlad-
nosci metoda drgan skretnych struny dla elementéw
ukladu napedowego w nowych tramwajach, ktdre nie
byly podane przez producenta. Co ciekawe wyzna-
czenie ich w inny sposéb byto prawie niemozliwe.

MG: Co Pana zdaniem jest najtrudniejsze
w przewodzie doktorskim?

Przewoznik Krakowski nr 1(90)/2024
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TC: Przede wszystkim trzeba mie¢ pomyst na
temat, a potem jak najszybciej znalez¢ na uczelni
osobe z tytulem doktora habilitowanego, ktéra ma
by¢ naszym promotorem i to takiego, ktéry bedzie w
stanie go z nami zrealizowa¢. Bez dobrego promoto-
ra moim zdaniem nie da si¢ przygotowac¢ pracy dok-
torskiej. Nie ma co samemu co$ robi¢ bez konsultacji
z nim, bo to on zatwierdza kazdy fragment pracy.

MG: Czym zajmuje si¢ Pan w MPK? I czy dok-
torat w czyms Panu pomaga?

TC: Pracuje w dziale Kontroli Techniczno-Eks-
ploatacyjnej. Jednym z dziatan w moim zakresie
jest rejestracja pojazdéw nabywanych przez MPK,
a takze biezaca wymiana dowodéw rejestracyjnych.
Wykonuje takze wiele dziatan kontrolnych. Bratem
tez udziat w kilku komisjach przetargowych doty-
czacych zakupu pojazdow. Tematyka mojego dok-
toratu nie jest oderwana od tego czym zajmuje si¢
dziat, w ktérym pracuje.

MG: Od ilu lat Pan pracuje na obecnym stano-
wisku?

TC: W ogble w MPK pracuje juz 22 lata. Najpierw
przez rok bylem motorniczym, potem pracowatem
w dziale Zarzadzania Ruchem. Trzy lata spedzitem
takze w rozkladach jazdy. Od grudnia 2006 roku
zajmuje sie tym co obecnie, chociaz zmienit mi sie
w tym czasie dziat i kierownik.

MG: Wiem, ze jednoczesnie prowadzi Pan au-
tobusy i tramwaje. Myslat Pan o tym, aby z tego
zrezygnowac po obronie doktoratu?

TC: Alez jabardzo lubie to robic i w tej dziedzinie
nic nie zamierzam zmienia¢. W tym roku co praw-
da mato jezdzilem tramwajami, bo nie byto takiego

KADRA MPK PODNOSI SWOJE KWALIFIKACJE

W gronie pracownikéw MPK S.A. w Krakowie
sg osoby podnoszace swoje kwalifikacje poprzez
prowadzenie badan naukowych, ktore zmierzaja
do uzyskania stopnia naukowego - doktoratu.

Na Politechnice Krakowskiej 29.06.2023 r. dok-
torat obronit Pan Tomasz Czauderna. Ponadto MPK
S.A. w Krakowie zawarto trzy tréjstronne umowy
dotyczace realizacji doktoratéw wdrozeniowych.
Stronami tych umow poza naszg Spotka sa Poli-
technika Krakowska oraz nasi pracownicy: Pan Mi-
rostaw Czechowski (umowa zawarta w 2021r.), Pani
Weronika Pegielska (umowa zawarta w 2022 r.),
Ziemowit Pliszewski (umowa zawarta w 2023 r.). Juz
po zawarciu pierwszej z uméw dotyczacych dokto-
ratu wdrozeniowego, MPK S.A. w Krakowie w 2022 r.
podpisato ramowa umowe o wspotpracy z Politech-
nika Krakowska, ktérej intencja byto podjecie Scislej-
szej wspotpracy badawczo-naukowe;.

Agata Szydtowska

zapotrzebowania w zajezdniach. Autobusami jez-
dze wiecej.

MG: Czyli niekt6rzy pasazerowie, nawet o tym
nie wiedzac, beda jecha¢ w autobusie prowadzo-
nym przez kierowce z doktoratem?

TC: Otéz to (Smiech). Ale moge powiedziec, ze
nie jestem odosobnionym przypadkiem w Polsce.
Znam inng osobe, ktdra tez jest po doktoracie i row-
niez lubi od czasu do czasu poprowadzi¢ tramwaj.

MBG: Czy stosunek wspotpracownikow, a moze
tez przelozonych zmienit sie po tym, gdy zostat
Pan doktorem?

TC: Trudno mi to wprost powiedzie¢. Jakis wiel-
kich réznic w tym zachowaniu nie zauwazytem.
W tym zespole, w ktérym pracuje, jest dobra at-
mosfera i te relacje miedzy nami s dobre od same-
g0 poczatku.

MG: Czy po obronie doktoratu koledzy z pracy
przygotowali dla Pana jaka$ niespodzianke?

TC: To raczej chyba ja powinienem co$ przy-
nie$¢ kolegom i kolezankom z pracy ($Smiech). Jak
obronitem prace to im o tym powiedzialem. Po-
gratulowali mi. Dostatem tez gratulacje od prezesa
i wiceprezesa zarzagdu MPK. To byto bardzo mite.

MG: Ma Pan jakie$ plany zwigzane z dalsza
praca naukowg?

TC: Moge powiedzie¢, ze czlonkowie komisji
wraz z dziekanem, gdzie pisatem doktorat, rozma-
wiali ze mng, Zeby zrobi¢ skrocong publikacje oparta
na mojej pracy. Pewnie co$ z tym zrobie i pojawi sie
artykut w czasopi$mie naukowym. Na razie o habili-
tacji nie mysle. Oczywiscie w konferencjach nauko-
wych chetnie bede brat udziat reprezentujac firme.

MG: Czy w tak zorganizowanym i zajetym zy-
ciu znajduje Pan czas na hobby?

TC: Oczywiscie — uwielbiam chodzenie po go6-
rach i wspinaczke. W Tatrach w tym roku bylem
niezbyt duzo razy bo tylko 9. W poprzednich la-
tach udawato mi sie tam by¢ nawet kilkanascie razy
w ciggu jednego roku. Teraz moze bedzie lepiej, bo
jest lepsze potaczenie kolejowe z Krakowa do Za-
kopanego. Za to w 2023 roku udato mi si¢ dwa razy
uprawi¢ taternictwo. Dojechatem tez do Sierra Ne-
vada i Pico del Veleta w Hiszpanii. Zdobylem Maty
Triglaw w Stowenii. Co prawda czuje pewien niedo-
syt — bo nie zdobytem wierzchotka zasadniczego,
ale planuje to zrobi¢ w wakacje przysztego roku.

MG: Czego Panu zyczy¢? Jakie ma Pan kolejne
marzenia i cele?

TC: Na pewno zdobycia kolejnych ciekawych
szczytow gorskich. W pracy — nowego taboru i sta-
bilizacji ze strony wtadz miasta.

MG: Dziekuje za rozmowe B
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MARIUSZ SZALtKOWSKI
W ZLOTEJ KSIEDZE W
KOW POLITECHNIKI KRAKOWSKI

ariusz Szalkowski, wiceprezes za-
rzadu MPK S.A. w Krakowie zostat
uhonorowany wpisem do Zlotej
Ksiegi Wychowankow Politechniki
Krakowskiej.

Ztota Ksiega Wychowankoéw Politechniki Kra-
kowskiej powstata z inicjatywy Stowarzyszenia
Wychowankéw PK. Wpis do niej jest szczegdlnym
uhonorowaniem absolwentéw uczelni, ktérzy
osiggneli wybitne sukcesy w zyciu zawodowym,

iliffjﬂff / f;{ |

yn L

NAGRODY m

spotecznym lub publicznym i odczuwajq emo-
cjonalng wiez z Alma Mater. Wyboru Ztotych wy-
chowankdw, sposréd kandydatur zgtoszonych do
SWPK, dokonuje Kapituta Ztotej Ksiegi. Uroczy-
sto$¢ wpisu do ksiegi towarzyszy tradycyjnie in-
auguracji roku akademickiego na PK.

Mariusz Szatkowski pelni obecnie funkcje wi-
ceprezesa MPK S.A. w Krakowie ds. Eksploata-
cji i Rozwoju. Z krakowskim przewoznikiem jest
zwigzany od 1997 roku. B
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omunikacja miejska to nie tylko prze-

mieszczania si¢ z punktu A do punktu B,

ale takze wspomnienia, historia i sym-

patia do zabytkowego taboru, a takze

ludzie i otoczenie tworzacy niezapo-
mniang atmosfere. Delegacja z krakowskiego
MPK wybrata sie w tym roku z wizyta do Katowic,
Poznania i Warszawy. Promowali$my miasto Kra-
kow, a takze nasze zabytkowe autobusy i tram-
waje, ale nie ukrywam, Ze chcieliSmy réwniez
zobaczy¢ jak inne miasta pielegnuja historie za-
bytkowych pojazdow.

KATOWICE

Krakowski niebieski, przegubowy Ikarus wzigt
udziat w zlocie zabytkowych autobuséw w Katowi-
cach. Okazja byla wyjatkowa 50. rocznica dostar-
czenia do Polski pierwszego Ikarusa legendarnej
serii 200. Wydarzenie obejmowalo wystawe za-
bytkowych autobuséw, gdzie mozna byto podzi-
wiac okoto 25 pojazdéw z réznych zakatkéw kraju.
Specjalna linia ZTM obstugiwana przez 6 Tkaruséw
kursowala od godziny 10:30 do 19:30 pomiedzy
przystankiem autobusowym na ul. Mickiewicza
a lotniskiem Muchowiec, zapewniajac wygodny
transport dla uczestnikow wydarzenia. W samo po-
tudnie odbyta sie parada zabytkowych autobuséw.

POZNAN

W weekend 30 wrzesnia i 1 pazdziernika w Po-
znaniu po raz ostatni w sezonie 2023 na trasy wy-
jechaly historyczne tramwaje linii 0, 20 i H oraz
autobusy linii 100 i 102. Na lini¢ 0 w Poznaniu zo-
stat skierowany sktad KSW+KSW, czyli tzw. ,,wo-
jennych wagonéw tramwajowych”. Sktad ten, mégt
sie w tym sezonie pojawi¢ na liniach turystycznych
dzieki wspoétpracy MPK Poznan i MPK S.A. w Kra-
kowie. Krakowski przewoznik uzyczyt MPK Poznan
wagon doczepny wyprodukowany dla austriackiego
miasta Graz - kursuje on wraz z dwukierunkowym
KSW Heidelberg (wagon trafit do Poznania w 1944
roku, zostat odnowiony i w ubiegtym roku powrdcit
na torowiska). W zamian na Krakowskiej Linii Mu-
zealnej kursowat wagon ND z Poznania.

WARSZAWA

W pazdzierniku zakonczyta sie tegoroczna wy-
miana historycznych wagonéw miedzy MPK S.A.
w Krakowie i Tramwajami Warszawskimi. Z za-
jezdni tramwajowej Nowa Huta do stolicy wrocit
wagon N, ktéry w okresie wakacyjnym przewo-
zit pasazeréw na Krakowskiej Linii Muzealnej. To
wagon z ciekawa historig — stacjonowal bowiem
w trzech polskich miastach. 0Od 1949 roku kursowat
w Warszawie, od 1967 stuzyt w Szczecinie, aw 1995
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roku zostat wyremontowany przez MPK w Krako-
wie, by znéw trafi¢ do Warszawy. Tam od 2002 roku
obstuguje linie turystyczng T.

My cieszymy sie, ze kursy tego warszawskie-
go wagonu na krakowskich torach zawsze budzi-
ty duze zainteresowanie. To potwierdza, ze warto
wspotpracowac z innymi miastami, aby prezento-
wac eksploatowane w przesztosci w polskich mia-
stach pojazdy komunikacji miejskiej i przybliza¢
ich historie wspétczesnym pasazerom.

Jednoczesnie do Krakowa wrocit juz z Warsza-
wy wagon SN4, ktérym w okresie wakacji podrd-
zowali mieszkancy stolicy. SN4 to jeden z kilku
wagonéw, ktore trafity do Krakowa z Eberswalde
w 1941 roku.

WARSZAWA OBCHODZILA 10-LECIE WYCOFA-
NIA IKARUSOW

10 lat temu warszawiacy pozegnali Ikarusy, kto-
re stuzyty stolicy az 35 lat. Z tej okazji na ulice War-
szawy w sobote 18 listopada wyjechato kilkanascie
historycznych Ikaruséw z roznych miast Polski.
Nie mogto tam oczywiscie zabrakna¢ krakowskie-

MAREK GANCARCZYK
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go czerwonego Ikarusa. To byta doskonata okazja,
by poczu¢ klimat dawnych lat i usias$¢ za kierow-
nicy ,,lewarka”, ,, knypka” czy niebieskiego PKS-u.
Do nabycia byty takZe malowane szablonami tabli-
ce liniowe, rodem z lat 70. i 80. To byto prawdziwe
Swieto Ikarusa!

Ikarusy obstugiwaty specjalng linie autobusowa
nr 410 z Targéwka na Marymont.

W przesziosci przez Warszawe przewinelo sie
prawie 3,5 tysigca Ikaruséw. Byty symbolem stolicy,
nieodlagcznym elementem tetnigcego zyciem mia-
sta. Swoja kariere zaczely zimga stulecia. W réznych
malowaniach, z réznym wyposazeniem, od poczat-
ku transformacji z reklamami na burtach. Proces
zastepowania tych autobuséw innymi, nowocze-
$niejszymi trwat latami. W 2012 roku zakonczono
obstuge , lewarkow” — pojazdow z manualng skrzy-
nig biegéw. Ostatnie autobusy marki Ikarus wycofa-
no w grudniu 2013 roku.Autobusy dzieki swojej po-
wszechnosci, a takze prostej i nieskomplikowanej
konstrukcji pozwalajgcej na wieloletnia eksploatacje
zyskaty wsroéd mieszkancow i mieszkanek stolicy
miano legendy. &

MPK W KRAKOWIE
WYREMONTOWALO HISTORYCZNY
TRAMWAJ S2D DLA POZNANIA

e wtorek, 21 listopada w zajezdni
tramwajowej Podgorze zostal za-
prezentowany wyjatkowy tramwaj
historyczny.

To wagon doczepny S2D o nu-
merze taborowym 423, wyprodukowany w Waggon-
fabrik Wismar w 1930 roku na zamoéwienie przedsie-
biorstwa tramwajowego ze Szczecina. Tuz po II Wojnie
Swiatowej w 1946 roku trafit do Poznania. Po usunie-
ciu niewielkich zniszczen wojennych jeszcze w tym
samym roku zostat wprowadzony do eksploatacji.

Wagon S2D byt eksploatowany w Poznaniu do
1970 roku, kiedy zostat sprzedany i zaadaptowa-
ny na altanke ogrodowa. I w tej wlasnie roli zostat
odnaleziony przez mito$nikéw komunikacji miej-
skiej doktadnie 20 lat temu na jednej z dziatek pod
Poznaniem. Od pierwotnego miejsca pochodzenia,

wagony tej serii nosity w Poznaniu nazwe ,,Duzy
Szczeciniak”. Na czym polega wyjatkowo$¢ wa-
gonu S2D? Charakteryzowat sie znajdujacym sie
w potowie dtugosci wejsciem prowadzacym do cze-
Sci niskopodtogowej. Na koncach wagonu, na pod-
wyzszonej podtodze, znajdowaty sie przedziaty pa-
sazerskie wyposazone w fawki

Dzieki podpisanej w 2022 roku umowie z MPK
Poznan wagon trafit do Krakowa, gdzie przeszedt
gruntowny remont w Stacji Obstugi i Remontéw
krakowskiego przewoznika.

Po oficjalnej prezentacji i odbyciu pierwsze-
go przejazdu z zajezdni tramwajowej Podgoérze do
petli Borek Fatecki wyremontowany tramwaj S2D
zostanie przygotowany do wyjazdu, a nastepnie
zatadowany na specjalng lawete, ktéra zawiezie go
do Poznania. B
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JACEK KOtODZIEJ

85 LAT SANOKOW

1936 roku zarzad Krakowskiej
Miejskiej Kolei Elektrycznej S.A.
po uzyskaniu akceptacji wladz
miejskich zdecydowat si¢ na zakup
nowych wagonow tramwajowych.

Wyboér dostawcy byt z géry przesadzony: Zjed-
noczona Fabryka Wagondéw i Maszyn Zieleniewski,
Fitzner, Gamper w Sanoku. Fabryka ta, byla od-
dziatem krakowskiej firmy i zlozone zaméwienie
spowodowato powr6t czesci pieniedzy w postaci
podatku do miejskiej kasy. Pierwotnie zamowienie
opiewato na 17 wagonéw silnikowych i 11 wagonéw
doczepnych, ale w trakcie jego realizacji, by¢ moze
chcac przetestowa¢ nowe rozwigzania dostep-
ne na rynku, zmieniono zaméwienie i do Krako-
wa dotarto 18 wagonéw silnikowych i 10 wagonéw
doczepnych. Zmiana zaméwienia byta mozliwa
Z uwagi na identyczne rozwigzania mechaniczne
tramwajow doczepnego i silnikowego. Réznica do-
tyczyla w zasadzie wyposazenia elektrycznego.
Pierwsze pie¢ wagonéw, ktére przyjechaty do Kra-
kowa zimaq 1938 roku wprowadzono do normalnego
ruchu 22 grudnia 1938 roku bezposrednio po po-
Swieceniu nowego odcinka linii tramwajowej na ul.
Wielickiej i Wadowickiej. Byly to tylko przyczepy
PN2 (Przyczepny Normalnotorowy 2 serii), bowiem
ze wzgledu na trudnos$ci zwigzane z dostawg wypo-
sazenia elektrycznego, dostawa i odbiér wagonéw
silnikowych nastgpit dopiero w nastepnym roku. 28
lutego 1939 roku uroczyscie odebrano i poswiecono
wagony w nowo wybudowanej remizie przy ul. Rze-
mieslniczej. Do maja 1939 oddano do ruchu wszystkie
wagony SN2 (Silnikowy Normalnotorowy 2 serii).
Wagony miaty typowe dla tego okresu rozwigzania
konstrukcyjne. Pudio stalowej konstrukcji z ele-
mentami drewnianymi, za posrednictwem resor6w
pidrowych oparte byto na dwuosiowym ramowym
wozku. Pomiedzy woézkiem a zestawem kotowym
zostato wprowadzone dodatkowe usprezynowa-
nie. Kota byly dziesigcioramienne a $rednica kota
bosego wynosita 750 mm. Wagony wyposazono
w hamulce mechaniczne oraz elektryczne: elek-
trodynamiczny w wozie silnikowym i solenoid
w doczepnym. Ponadto wagon motorowy posiadat

mozliwo$¢ uruchomienia noznej piasecznicy sy-
piacej piasek wprost pod kota pierwszego zestawu.
Wszystkie wagony wyposazono w lozyska tocz-
ne produkcji SKF. Tramwaje posiadaty dwa silniki
elektryczne o mocy 44 kW kazdy a naped przeka-
zywany byt na zestaw kotowy za posrednictwem
przektadni zebatej. Wyposazenie elektryczne do-
starczyla austriacka firma Elin.

Odbiér pradu odbywat sie za pomoca odbieraka pa-
tgkowego typu Lyra, ktéry w latach powojennych
zastapiony zostat pantografem nozycowym. Opory
rozruchowe umieszczone zostaty na dachu.

Wagon posiadal jeden przedziat pasazerski od-
dzielony od pomostéw $ciankami, posrodku kt6-
rych umieszczono rozsuwane, przeszklone drzwi.
Byly one otwierane za pomoca mechanizmu z linek
stalowych, ktéry wymagat uzycia obu rgk w celu
réwnoczesnego otwarcia obu potéwek drzwi. Wy-
tozone drewnianymi listwami tawki, mieszczace
24 pasazeréw, zamontowane byty po obu stronach
przedzialu w ukladzie mieszanym. Cze$¢ siedzen
poprzecznie do kierunku jazdy, pozostate, pod
ktérymi umieszczono piasecznice, byly ulozone
wzdtuz osi wagonu. U sufitu zamontowano porecze
z wiszacymi skérzanymi uchwytami dla pasazeréw
stojacych. Po raz pierwszy w krakowskich wago-
nach zamontowano ogrzewanie wagonéw sktada-
jace sie z czterech grzejnikéw elektrycznych. Swia-
tto sloneczne docieralo do wnetrza przez cztery
duze okna z kazdej strony wagonu. Dwa okna we-
wnetrzne, z obu stron, byly otwierane za pomoca
przektadni zebatej, do ktérej odpowiednia mosiez-
na korbke posiadat tylko konduktor. O$wietlenie
wewnetrzne stanowito osiem lamp z kloszami uto-
zonych w dwéch rzedach w przedziale pasazerskim
i po jednej lampie na obu pomostach. Wycieraczka
szyby czolowej na stanowisku motorowego uru-
chamiana byla recznie. Nowoscig w krakowskich
tramwajach byto umieszczenie przesuwanej za po-
mocg mechanizmu tablicy kierunkowej wewnatrz
wagonu nad oknem czotowym.

Pomosty, obnizone w stosunku do przedziatu, byty
zamkniete, a drzwi zewnetrzne (nie wystepujace
w wielu krakowskich tramwajach), wyeliminowa-
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ty mozliwos¢ wskakiwania i wyskakiwania pasa-
zerdw w czasie jazdy. Wszystkie okucia i uchwyty
byly mosiezne. Wykonczenie wewnetrzne stano-
wity wyktadziny drewniane z jesionu oraz profilo-
wanej, malowanej, sklejki pokrywajacej sufit. Na
wozku, przed przednia osig wagonu, zamocowano
poprzecznie ustawione deski chronigce przed moz-
liwoscia dostania sie przeszkody pod kota wagonu.
Do spinania wagonéw zamontowano sprzeg tale-
rzowy amortyzowany sprezyna ptaska spiralna.
Ostatni z dostarczonych wagonéw SN2, bedacy
zamiang wagonu doczepnego na silnikowy, o nu-
merze 87 zostal wyposazony, w celach doswiad-
czalnych, w elastyczne kota szwedzkiego systemu
S.A.B., ktére wykonane zostaly przez Fabryke Lo-
komotyw w Chrzanowie. Zebrane doswiadczenia
miaty przesadzi¢ o wprowadzeniu két tego typu
w pozostatych wagonach. Mimo ewidentnych ko-
rzysci uzyskanych z wprowadzenia tego rozwig-
zania (mniejsze zuzycie obreczy i elementéw bie-
gowych) nie zastosowano go. Przeszkodzil temu
wybuch wojny.
Wagony nie byly pozbawione wad. Juz kilka mie-
siecy eksploatacji wykazalo niepokojace zjawi-
sko pekania delikatnej konstrukcji wozka. Prze-
prowadzona analiza usterek doprowadzita do
wypracowania rozwigzania: w konstrukcji kratow-
nicy umieszczone zostaty wzmocnienia blaszane.
Z uwagi na wykonywanie tych napraw w warszta-
tach tramwajowych kazde wzmocnienie byto inne,
charakterystyczne dla poszczegdlnych wagondow.
Nieskomplikowana budowa, stosunkowo ubogie
wyposazenie i funkcjonalno$¢ wagonéw sanockich
spowodowata, ze w latach powojennych nie podej-
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mowano wiekszych dziatan unifikacyjnych z in-
nym taborem tramwajowym.

Czeste naprawy oraz niezmiernie duze potrzeby ru-
chowe powodowaly, ze nie zwracano szczegdlnej
uwagi na sposob zestawienia pociggéw. Wagony sil-
nikowe mozna bylo spotka¢ w potaczeniu z przy-
czepami typu ND, a wagony doczepne prowadzone
byty przez SN1 oraz wagony typu N niejednokrotnie
w pociggach trzy wagonowych. W koricowym okresie
stuzby zostaty skierowane na linie 0 matym znacze-
niu dla sieci komunikacyjnej (wéwczas linie 18, 21).
Wagony SN2 i PN2 (popularnie zwane sanokami)
prowadzity swa stuzbe do lat siedemdziesigtych.
Po dwéch przypadkach pozaréw wagonéw sanoc-
kich podjeto decyzje o szybkim wycofaniu z ru-
chu ostatnich czesciowo drewnianych wagonow.
Przyczepy wycofano do czerwca 1975 roku a ostat-
nie przedwojenne wagony z ulic Krakowa z ruchu
miejskiego wycofano wiosna 1976 roku.

Odbudowy wagonu SN2 o numerze 87 podjeto sie
juz w potowie lat 80-tych XX wieku, ale prace kil-
kukrotnie przerywano by ostatecznie zakonczy¢ je
w maju 1991 roku oddajac do ruchu pierwszy elek-
tryczny, krakowski wagon historyczny. W kolejnym
roku wyremontowano wagon doczepny numer 530,
a kilkanascie lat p6zniej ostatni z zachowanych po-
jazdéw zakupionych na przetomie 1938-39 roku,
wagon doczepny PN2-524. Ten ostatni posiada wy-
posazenie i rozwigzania z lat 60 XX wieku.

Dzi$ sklad sanockich wagonéw przemierza ulice
miasta przewozac turystow i mieszkancéw gtodnych
wrazen jazdy starym tramwajem, a najczesciej moz-
na go spotka¢ w okresie wakacyjnym gdy obstuguje
linie ,,0” w ramach Krakowskiej Linii Muzealnej. ®
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MPK va()iNqu
188 PRACOWNIKOW

czwartek, 30 listopada 2023 roku
odbylo sie coroczne spotkanie
z wieloletnimi pracownikami
Miejskiego  Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego S.A. w Krako-
wie. Spotkanie z pracownikami, ktérzy od wielu
lat sg zwigzani z przedsigbiorstwem jest okazja
dla calego zarzadu Spotki do wyrazenia uznania
i szacunku za wieloletni wysitek tych osob wtozo-
ny w codzienng stuzbe mieszkancom.

W sumie nagrodzono i wyrdzniono 188 oséb
z catej firmy:

11 wyrézniajacych sie pracownikéw otrzymato
odznaki ,,Zastuzony dla MPK w Krakowie”, ktore sa
przyznawane za szczegdlne zastugi dla MPK.

m 7 pracownikéw zostato wyréznionych za 45 lat
pracy w MPK.

Z NAJDLUZSZYM STAZEM

e

® 28 pracownikow zostato wyréznionych za 40 lat
pracy w MPK.

m 57 pracownikow zostato wyr6znionych za 35 lat
pracy w MPK.

B 33 pracownikoéw zostato wyréznionych za 30 lat
pracy w MPK.

Dodatkowo zarzad MPK S.A. w Krakowie po-
dziekowat 52 pracownikom, ktérzy w 2023 roku
przeszli na emeryture.

Wszystkim gratulujemy i dziekujemy za prace
i po$wiecenie!

Odznaka ,,Zastuzony dla MPK w Krakowie” jest
prestizowym odznaczeniem, ktére Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie wre-
cza jako uhonorowanie szczegdlnych zastug dla
spotki.
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Badura Piotr - diagnostyk

Bielski Krzysztof - kierowca

Czernecka Zuzanna - motornicza
Marynowski Leszek - kierownik produkcji
Trojanski Piotr - kierowca

Wojtowicz Marek - motorniczy
Wieckowski Janusz - motorniczy
Prochownik Grzegorz - kierowca

Bugaj Piotr - dyspozytor

. Swit Joanna - kierownik dziatu obstugi pasaze-

ra
Stryszowski Robert - kierowca

45 LAT

1.

2.

Kuczara Tadeusz - blacharz - Stacja Obstugi
Autobusow Wola Duchacka

Sikora Krzysztof - blacharz - Stacja Obstugi
Autobusow Wola Duchacka

Kurlet Jarostaw - elektromechanik urzqdzen -
Stacja Obstugi Autobusow Bienczyce

Klas Krzysztof - diagnostyk - Stacja Obstugi
Autobusow Ptaszow

Kucharski Tadeusz - diagnostyk - Stacja Ob-
stugi Autobusow Ptaszow

Kubik Tadeusz - mistrz-koordynator - Stacja
Obstugi Tramwajéw Podgorze

Sroka Kazimierz - elektromonter napraw
pojazdow - Stacja Obstugi i Remontow

40 LAT

1.

Baran Jarostaw - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi Autobusow Wola Duchacka

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Gornisiewicz Krzysztof - mechanik napraw
pojazdow - Stacja Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka

Grzybowski Wiestaw - elektromonter napraw
pojazdow - Stacja Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka

Kaluza Ryszard - mechanik - Stacja Obstugi
Autobusow Wola Duchacka

Pietruszka Piotr - lakiernik - Stacja Obstugi
Autobusow Wola Duchacka

Ziecik Tadeusz - blacharz - Stacja Obstugi
Autobusow Wola Duchacka

Obrzydowski Jacek - kierowca autobusu - Za-
jezdnia Autobusowa Wola Duchacka
Krzywdzinski Wojciech - elektromechanik
pojazdow - Stacja Obstugi Autobusow Ptaszow
Rybka Andrzej - diagnostyk - Stacja Obstugi
Autobusow Ptaszow

Wtodarczyk Marek - elektromechanik pojaz-
dow - Stacja Obstugi Autobusow Ptaszow
Kijania Kazimierz - mechanik napraw po-
jazdow - Stacja Obstugi Tramwajow Nowa
Huta

Pawlowski Artur - mechanik - Stacja Obstugi
Tramwajow Nowa Huta

Jasek Krzysztof - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Nowa Huta

Swistek Bogdan - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Nowa Huta

Bochenek Andrzej - operator dZwigu - Stacja
Obstugi Tramwajow Podgorze

Gibek Janusz - elektromechanik pojazdow -

Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze
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17. Kurleto Bogdan - elektromonter napraw po-
jazdow - Stacja Obstugi Tramwajéw Podgorze

18. Lesniak Pawet - mechanik napraw pojazdow -
Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

19. Sleczka Janusz - mechanik napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

20. Musiat Pawet - motorniczy - Zajezdnia Tram-
wajowa Podgorze

21. Wojtowicz Marek - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Podgorze

22. Gawor Jacek - elektromonter napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi i Remontow

23. Luzar Marek - mechanik - Stacja Obstugi i
Remontow

24. Ptonka Pawet - mechanik napraw pojazdow -
Stacja Obstugi i Remontow

25. Siudak Andrzej - pracownik obrobki skrawa-
niem - Stacja Obstugi i Remontow

26. Tarnowski Tadeusz - mechanik - Stacja Ob-
stugi i Remontow

27. Tworek Krzysztof - inspektor ds realizacji
zakupow - Dziat Zaopatrzenia

28.Rys Stefan - elektromechanik pojazdéw - Dziat
Obstugi Technicznej

35 LAT

1. Baczynski Marek - elektromonter napraw
pojazdow - Stacja Obstugi Autobusow Wola
Duchacka

2. Badura Piotr - diagnostyk - Stacja Obstugi
Autobusow Wola Duchacka

3. Burda Ryszard - kierowca autobusu - Zajezd-
nia Autobusowa Wola Duchacka

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Kruszyna Krzysztof - kierowca autobusu Za-
jezdnia - Autobusowa Wola Duchacka
Muszynski Pawet - kierowca autobusu - Za-
jezdnia Autobusowa Wola Duchacka

Piskorz Piotr - kierowca autobusu - Zajezdnia
Autobusowa Wola Duchacka

Skalny Wiestaw - kierowca autobusu - Za-
jezdnia Autobusowa Wola Duchacka
Boczkowski Marcin - diagnostyk - Stacja Ob-
stugi Autobusow Bienczyce

Cieslik Zbigniew - mechanik napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Autobusow Bienczyce
Maciechowski Pawet - elektromechanik po-
jazdow - Stacja Obstugi Autobusow Bierczyce
Gruszowski Robert - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Bienczyce

Jazgar Dariusz - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bien-
czyce

Kaczmarczyk Andrzej - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Bienczyce

Malyszek Marek - kierowca autobusu ko-
munikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Bienczyce

Nogie¢ Marian - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bien-

czyce
. Szybecki Krzysztof - dyspozytor zajezdnio-
wy - Zajezdnia Autobusowa Bienczyce
. Grabowski Jarostaw - blacharz - Stacja Obstu-
gi Autobusow Ptaszéw
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18. Nowak Zbigniew - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi Autobusow Plaszow

19. Stadeczek Albin - prac.obrobki skrawaniem -
Stacja Obstugi Autobusow Ptaszow

20. Grzesikowski Jan - kierowca autobusu ko-
munikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Ptaszow

21. Majka Adam - kierowca autobusu komunikacji
miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

22. Sobota Jacek - dyspozytor zajezdniowy - Za-
jezdnia Autobusowa Ptaszow

23. Szmeling Roman - kierowca autobusu ko-
munikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Plaszow

24. Trojanski Piotr - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Pta-
SZOwW

25. Boczkowski Wiestaw - elektromechanik pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

26. Kmiecik Grzegorz - mechanik napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

27. Oryszczak Jerzy - mistrz - Stacja Obstugi Tram-
wajow Nowa Huta

28. Stachura Marian - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

29. Zajac Wlodzimierz - mechanik napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

30. Zurek Tomasz - mechanik napraw pojazdéw -
Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

31. Kwinta Jadwiga - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Nowa Huta

32. Adamczyk Adam - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

33. Czekaj Grzegorz - elektromonter napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

34. Jaskowski Leszek - mechanik napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

35. Kalisz Pawetl - mechanik napraw pojazdow -
Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

36. Kowalowka Mariusz - elektromechanik pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

37. Piskorz Stawomir - diagnostyk - Stacja Obstugi
Tramwajow Podgorze
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38. Kopciuch Leszek - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Podgorze

39. Radwanski Krzysztof - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Podgorze

40. Zmuda Mirostaw - motorniczy Zajezdnia Tram-
wajowa Podgorze

41. Urbaniec Janusz - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi i Remontow

42. Chyla Jacek - kierownik magazynu - Stacja Ob-
stugi i Remontow

43. Furgat Ireneusz - dyspozytor ruchu - Dziat Za-
rzqdzania Ruchem

44, Nie¢ Zofia - dyspozytor ruchu - koordynator -
Dziat Zarzqdzania Ruchem

45. Gazdzicki Jacek - inspektor ds obstugi dworca -
Dziat Zarzqdzania Ruchem

46. Dziadon Aleksander - kierownik Warsztatu Me-
chanicznego - Stacja Obstugi i Remontow

47. Bulda Malgorzata - inspektor ds personalnych -
Dziat Personalny

48. Migas Marta - specjalista ds reklamacji optat
podwyzszonych - Dziat Windykacji Optat Dodat-
kowych

49. Dulinska Antonina - Glowny Specjalista ds
Systemu Zarzadzania Przedsigbiorstwem -
Dzial Informatyki

50. Walas Danuta - Kierownik Dziatu Inwestycji,
Remontow i Obstugi Infrastruktury

51. Zebala Dorota - inspektor ds zasitkow i wyna-
grodzen - Dziat Personalny

52. Krawczyk Agata - inspektor ds kosztow - Dziat
Gtownego Ksiegowego

53. Czechowski Mirostaw - specjalista ds elektrycz-
nych - Dziat Techniczny

54. Sonik Anna - Kierownik Sekcji Ksiegowosci Fi-
nansowej - Dziat Ksiegowosci

55. Pawlowski Krzysztof - kontroler jakosci ds
tramwajow - Dziat Kontroli Techniczno-Eksplo-
atacyjnej

56. Gomotka Janusz - elektromechanik pojazdow -
Dziat Obstugi Technicznej

57. Drozdowski Marek - instruktor - Dziat Perso-
nalny
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30 LAT

1. Bochnia Krzysztof - diagnostyk - Stacja Ob-
stugi Autobuséw Wola Duchacka

2. Siuda Wiestaw - kierowca autobusu - Zajezd-
nia Autobusowa Wola Duchacka

3. Kluczewski Tadeusz - elektromechanik pojaz-
dow - Stacja Obstugi Autobusow Bienczyce

4. Bednarz Pawet - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bien-
czyce

5. Kapcia Mariusz - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bien-
czyce

6. Myszka Jacek - kierowca autobusu komunika-
cji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bienczyce

7. Pabian Wojciech - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bienczyce

8. Pyciak Zdzistaw - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bienczyce

9. Blachut Adam - kierowca autobusu komunika-
cji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

10. Glowacki Aleksander - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Ptaszow

11. Jez Tomasz - kierowca autobusu komunikacji
miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

12. Maj Zbigniew - kierowca autobusu komunika-
cji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

13. Radwanski Robert - kierowca autobusu ko-
munikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Ptaszow

14. Szczesniak Bogdan - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Ptaszow

15. Zelazny Leszek - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

16. Cwiertnia Leszek - mistrz - Stacja Obstugi
Tramwajow Nowa Huta

17. Jesionka Marcin - elektromonter napraw po-
jazdow - Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

18. Kolaniak Mirostaw - mechanik napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajéw Nowa Huta

19. Mistarz Edyta - inspektor. ds. analiz i rozli-
czen - Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

20. Struminski Piotr - mechanik napraw pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajéw Nowa Huta

21. Kluczewski Stanistaw - motorniczy - Zajezd-
nia Tramwajowa Nowa Huta

22. Krajewski Dariusz - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Nowa Huta

23. Sewerynski Andrzej - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Nowa Huta

24. Gorszczak Urszula - motorniczy - Zajezdnia

Tramwajowa Podgorze

25. Kowalski Andrzej - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Podgdrze

26. Mucha Grzegorz - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Podgorze

27. Stopa Adam - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi i Remontow

28.Dzierwa Roman - dyspozytor ruchu - kooryd-
nator brggady - Dzial Zarzqdzania Ruchem

29. Lach-Saczka Renata - monter urzqdzen -
Dziat Zarzgdzania Ruchem

30. Magiera Wiestawa - inspektor ds wynagro-
dzen - Dziat Personalny

31. Rasch Danuta - inspektor ds ksiegowych -
Dziat Obstugi Pasazera

32. Wronska Joanna - specjalista ds ksiegowych -
Dziat Gtéwnego Ksiegowego

33. Wrona Artur - specjalista ds inwestycji - Dziat
Inwestycji, Remontow i Obstugi Infrastruktury

EMERYCI

1. Bialek Henryk - mechanik napraw pojazdow -
Stacja Obstugi Autobusow Wola Duchacka

2. Gil Ryszard - mechanik napraw pojazdow -
Stacja Obstugi Autobuséw Wola Duchacka

3. Syrek Janusz - elektromechanik napraw
pojazdow - Stacja Obstugi Autobusow Wola
Duchacka

4. Wykret Jerzy - blacharz - Stacja Obstugi Auto-
busow Wola Duchacka

5. Kuchnia Stanislaw - kierowca autobusu ko-
munikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Wola Duchacka

6. Letocha Janusz - kierowca autobusu komu-
nikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Wola
Duchacka

7. Meus Kazimierz - kierowca autobusu komu-
nikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Wola
Duchacka

8. Dajda Krzysztof - kierowca autobusu komu-
nikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Wola
Duchacka

9. Lesniak Janusz - kierowca autobusu komu-
nikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Wola
Duchacka

10.Duraj Rafat - elektromechanik pojazdow - Sta-
cja Obstugi Autobusow Bienczyce

11. Galazkiewicz Aleksander - mechanik napraw
pojazdow - Stacja Obstugi Autobusow Bienczy-
ce

12. Szydlowski Jan - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bien-
czyce

26

PrzewozZznik Krakowski nr 1(90)/2024



JUBILACI =

13. Twardosz Janusz - dyspozytor zajezdniowy -
Zajezdnia Autobusowa Bienczyce

14. Molik Ryszard - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Bien-
czyce

15. Antoniak Ireneusz - kierowca autobusu ko-
munikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Bienczyce

16. Nowak Lucyna - insp.ds.analiz i rozliczen -
Stacja Obstugi Autobusow Ptaszow

17. Stadnik Marian - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

18. Szumny Marian - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Pltaszow

19. Wojcik Ryszard - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Pltaszow

20.Szmigiel Zenon - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

21. Janik Andrzej - kierowca autobusu komunika-
cji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

22.Kolarz Zbigniew - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Pltaszow

23. Janisz Andrzej - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

24.Maniecki Mateusz - kierowca autobusu ko-
munikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Ptaszow

25. Ryczko Wiestaw - kierowca autobusu komuni-
kacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa Pltaszow

26. Szczesniak Bogdan - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej - Zajezdnia Autobusowa
Ptaszow

27. Ostafin Adam - dyspozytor zajezdniowy - Za-
jezdnia Autobusowa Ptaszow 1

28. Mitka Krzysztof - mistrz - Stacja Obstugi
Tramwajow Nowa Huta

29. Ruszel Marek - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

30.Gryga Marian - elektromechanik pojazdow -
Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta

31. Rekawek Bogustaw - elektromechanik urzq-
dzen - Stacja Obstugi Tramwajoéw Nowa Huta

32. Skowierzak Roman - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Nowa Huta

33. Michalski Wtadystaw - dyspozytor zajezdnio-
wy - Zajezdnia Tramwajowa Nowa Huta

34. Zwirecki Jan - motorniczy - Zajezdnia Tram-
wajowa Nowa Huta

35. Szymczyk Andrzej - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Nowa Huta

36. Grzyszka Zofia - slusarz - Stacja Obstugi
Tramwajow Podgorze

37. Mizera Mieczystaw - elektromechanik pojaz-
dow - Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze

38. Romanski Alfred - mistrz - Stacja Obstugi
Tramwajow Podgorze

39. Budys Piotr - Stacja Obstugi Tramwajow Pod-
gorze

40.Borodziuk Jacek - motorniczy - Zajezdnia
Tramwajowa Podgorze

41. Piszczek Henryk - diagnostyk - Stacja Obstugi
i Remontow

42.Chrabaszcz Krzysztof - mechanik Stacja Ob-
stugi i Remontow

43. Mroczek Bozena - specjalista ds. rozliczen -
Dziat Zarzqdzania Ruchem

44 Krupnik Malgorzata - pracownik kontroli
ruchu - Dziat Zarzqdzania Ruchem

45. Kowalski Waclaw - inspektor ds. obstugi dwor-
ca - Dziat Zarzqdzania Ruchem

46.Skuba Stanistaw - Kierownik Inspektoratu
BHP

47. Kaminska Elzbieta - kasjer - Dziat Gtéwnego
Ksiegowego

48.0stafin Barbara - inspektor ds ksiegowych -
Dziat Ksiegowosci

49. Suska Lucyna - inspektor ds gospodarki odzie-
zq - Dzial Zaopatrzenia

50.Zawadzki Jan - specjalista ds elektrycznych -
Dziat Techniczny

51. Stowik Janusz - pracownik pogotowia tech-
nicznego autobusow - Dziat Obstugi Technicznej

52. Stachak Jozef - mechanik - Dziat Inwestycji,
Remontow i Obstugi Infrastruktury B
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Kierowcy MPK w konkursie IGKM

PAWEL WALASEK

WYSOKIE MIEJSCA KIEROWCOW
MPK W OGOLNOPOLSKIM

KONKURSIE IGKM

dniach 23-24 pazdziernika 2023 r.
po czteroletniej przerwie zwig-
zanej z pandemig w Poznaniu
odbyt sie IX Ogolnopolski Kon-
kurs Kierowcow Komunikacji
Miejskiej o Puchar Prezesa Izby Gospodarczej Ko-
munikacji Miejskiej. W konkursie rywalizowato
ze sobg 50 zawodnikow reprezentujacych 21 ope-
ratorow komunikacji miejskiej z roznych czesci
kraju.
MPK S.A. w Krakowie reprezentowata trdj-
ka kierowcéw — Monika Kasiak, Dominik Pajdak
i Piotr Trojanski.

Wysoki wynik, trzecie miejsce w konkursie
wywalczyt kierowca Piotr Trojanski. Co wigcej,
piate miejsce zajal drugi nasz kierowca Dominik
Pajdak. Pierwszy raz w historii konkurséow dwoj-
ka naszych kierowcoéw znalazta sie w pierwszej
10 zawodow. To duzy sukces, a zarazem wysoko
postawiona poprzeczka przed kolejnym konkur-
sem.

Konkurs trwat dwa dni. W pierwszym dniu ry-
walizacji udziat brali wszyscy zgloszeni uczest-
nicy, ktérzy musieli rozwigza¢ pisemny test
oraz wykona¢ zadania o charakterze praktycz-
nym zwigzane z manewrowaniem autobusem.

28

PrzewozZznik Krakowski nr 1(90)/2024



Konkurencje by-i-y wymagajace

Cze$¢ praktyczna konkursu odbywata sie na to-
rze wyscigowym w Poznaniu.

Test sprawdzat wiedze z zakresu prawa o ruchu
drogowym, ustawy o transporcie drogowym za-
gadnien bhp oraz zasad udzielania pomocy przed-
lekarskie;j.

Pierwsze praktyczne zadanie polegato na prze-
jezdzie wyznaczona trasg, ktéra obejmowata wyko-
nanie 7 elementéw specjalnych: najazd na specjal-
ne tarcze, wjazd w zatoke, wyjazd ze Slepej uliczki,
omijanie przeszkody w bezpiecznej odlegtosci, sla-
lom pomiedzy pachotkami, pomiar predkosci przy
wyznaczonym ograniczeniu predkosci do 30 km/h
oraz nieprzekroczenie predkosci 50 km/h na dtu-
gosci catego przejazdu. Kryterium dodatkowym byt
najkrotszy czas przejazdu.

Drugie zadanie polegato na: wykonaniu za-
wracania autobusem w wyznaczonym prostokacie
o wymiarach 14 na 20 m, zatrzymaniu przed prze-
szkoda w odleglosci 1 metra, wykonaniu testu Lan-
celota, zatrzymaniu na przystanku autobusowym
mierzonym z wykorzystaniem wskaznika lasero-
wego oraz tarczy strzeleckiej. Wyznaczono tez pre-
cyzyjnie czas przejazdu trasy kontrolnej. Zaréwno
przyspieszenie jak i opdznienie powodowaty nali-
czenie punktéw karnych.

Do finatu, ktéry odbyt si¢ w drugim dniu za-
wodoéw zakwalifikowato si¢ dziesieciu kierowcow,
ktorzy uzyskali najlepszy wynik w opisanych kon-
kurencjach.

Pierwsze zadanie finatu polegalo na zapre-
zentowaniu umiejetnosci zwigzanych z obstu-
g3 pasazer6w. Zadaniem kierowcy bylo przeje-

KONKURS KIEROWCOW m

chanie kontrolnego przystanku w warunkach
mozliwie zblizonych do rzeczywistych. W au-
tobusie pojawiali sie rézni pasazerowie w tym
z niepetnosprawnosciami. W tej edycji konkursu
skupiono sie na dwoch grupach pasazeréw: pasa-
zerach korzystajacych z pséw asystujacych oraz
pasazerach z niepelnosprawnoscia intelektualng
zwigzang ze spektrum autyzmu.

W drugim zadaniu uczestnicy wykonywali
w autobusie czynnosci z zakresu udzielania pierw-
szej pomocy przedmedyczne;j.

Trzecim zadaniem finalowym byla konku-
rencja pod nazwa ,usterka”. W autobusie przy-
gotowano zestaw usterek, zaréwno o charak-
terze mechanicznym (np. poluzowanie poreczy
w przestrzeni pasazerskiej), jak i elektrycz-
nym. Zadaniem zawodnikéw bylo wykrycie
w krotkim czasie jak najwiekszej liczby usterek.

Wszystkie zadania konkursowe zwigzane z po-
jazdami byly wykonywane z wykorzystaniem
najpopularniejszego autobusu miejskiego Solaris
Urbino 12 czwartej generacji oraz autobusu elek-
trycznego Solaris Urbino Electric 12.

W sktad poszczegdlnych komisji sedziowskich
weszli przedstawiciele: Komendy Miejskiej Policji
w Poznaniu, Urzedu Miasta Poznania, Szkoty Aspi-
rantéw PSP w Poznaniu, Fundacji Fiona, Fundacji
Labrador oraz firmy Solaris Bus & Coach Sp. z o.0.
Prace sedziow wspierali pracownicy MPK w Pozna-
niu Sp. z 0.0. oraz IGKM.

Ostatecznie wyloniono zwyciezce, ktérym zo-
stat Roman Gutowski z MZA w Warszawie Sp.
z 0.0. Otrzymat on nagrode gtéwna — Puchar Preze-
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sa Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, tytut
,Najlepszego kierowcy w komunikacji miejskiej za
rok 2023".

Kolejne miejsca w konkursie zajeli:

2. Sebastian Mlonka z MPK — L6dZ Sp. z o.0.

3. Piotr Trojanski z MPK S.A. w Krakowie

4, Michat Kazmierczak z MPK — L6dzZ Sp. z 0.0.

5. Dominik Pajdak z MPK S.A. w Krakowie

Dzieki organizatorom konkursu uczestnicy mie-
li tez mozliwo$¢ zwiedzi¢ fabryke autobuséw firmy
Solaris Bus & Coach Sp. z 0.0. i z bliska przyjrze¢ sie
procesowi produkcji nowoczesnych pojazdéw ko-
munikacji miejskiej. Byla to takze doskonata oka-
zja do zapoznania si¢ z najnowszymi technologiami
i innowacjami w dziedzinie elektromobilnosci.

MAREK GANCARCZYK

Konkurs na najlepszego kierowce stanowit
fascynujace wydarzenie, ktére nie tylko dostar-
czylo rozrywki, ale przede wszystkim podniosto
Swiadomos¢ i profesjonalizm kierowcéw. Tego
rodzaju konkursy wptywaja na poprawe bezpie-
czenstwa na drogach, poprzez promowanie bez-
piecznych praktyk. Wartos$¢ takich wydarzen nie
ogranicza sie jedynie do momentu konkursowe-
go, lecz ma trwaty wptyw na kulture drogowa
spoteczenistwa. Poprzez podkreslanie umiejet-
nosci i profesjonalizmu, takie wydarzenia przy-
czyniajq sie do podniesienia prestizu zawodu
kierowcy, co moze z kolei wptywaé na rekru-
tacje nowych kierowcow i poprawe standardéw
w branzy transportowej. l

ZARZAD MPK W KRAKOWIE
DOCENIt WYNIKI KIEROWCOW

W KONKURSIE IGKM

piatek, 10 listopada 2023 roku
Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes
zarzadu MPK S.A. w Krakowie
pogratulowal kierowcom zna-
komitego wystepu w 9. Ogolno-
polskim Konkursie Kierowcow Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskie;j.

Monika Kasiak, Dominik Pajdak i Piotr Trojanski,
ktorzy reprezentowali krakowskiego przewoznika,
otrzymali listy gratulacyjne i nagrody finansowe.

— Panstwa udziat i wysoki wynik w turnieju,
w ktorym brato udziat ponad 50 zawodowych kie-
rowcow z catej Polski zastuguje na wielkie uznanie.
Potwierdza to bowiem Wasz profesjonalizm, opa-
nowanie oraz duzq wiedze i umiejetnosci w prowa-
dzeniu autobusu. Jestesmy dumni z Panstwa postawy
i cieszymy sie, Ze sq Panstwo naszymi pracownikami
— mowil Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes zarzadu
MPK S.A. w Krakowie. H
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JUSTYNA MIERZWA

ZBIORKA ZYWNOSCI m

PRACOWNICY MPK ZBIERALI
ZYWNOSC DLA POTRZEBUJACYCH

Polsce prawie 2 miliony 0s6b zyje

w ubdstwie. Oznacza to, Ze na
wszystkie swoje wydatki maja do
dyspozycji mniej niz 700 zt mie-
siecznie. To mniej niz 23 zlote na
dzien. W czasach inflacji sytuacja jeszcze sie po-
garsza. Dramatycznie przybywa potrzebujacych.

Wedtug najnowszego raportu Bankéw Zywno-
$ci w ciggu ostatniego roku pogorszyla si¢ sytuacja
ekonomiczna prawie 78% os6b ubogich, ktére ko-
rzystaja z bezptatnej zywnosci otrzymywanej od
organizacji charytatywnych. Przez inflacje szes¢
na dziesie¢ z nich musi sie zapozyczac, zeby sa-
modzielnie kupi¢ jedzenie. Tylko co czwarta osoba
moze sobie codziennie pozwoli¢ na zjedzenie cie-
ptego positku do syta.

176 000 — to szacunkowa, minimalna liczba
mieszkancéow Krakowa zyjacych w sferze niedo-
statku, czyli zagrozonych wykluczeniem spotecz-
nym, osiggajacych dochody ponizej minimum
socjalnego. To okoto 22,5 proc. wszystkich miesz-
kancow Krakowa.

Majac na wzgledzie trudng sytuacje oséb star-
szych, samotnych, niepelnosprawnych, rodzin
wielodzietnych, samotnych rodzicéw, bezdomnych
i bezrobotnych MPK S.A. w Krakowie z wielka che-
cig juz po raz kolejny wiaczyto sie w akcje, w ktorej
mozna komus$ pomoc.

Akcja Krakowska Zbidrka Zywno$ci zorgani-
zowana zostata po raz drugi przez Bank Zywno-
Sci w Krakowie w partnerstwie z Miastem Kra-
kow. Wzieto w niej udziat 25 firm, urzedéw, szko6t
i uczelni z terenu Krakowa. Zbiérka byta prowa-
dzona w 60 punktach. Zbierane byty konserwy
miesne, rybne, warzywne, dzemy, mleko UHT,
olej, ryz, cukier, maka, kasza, czekolada, soki oraz
zywno$¢ dla dzieci.

Pracownicy naszej firmy z zaangazowa-
niem wiaczyli sie w zbiérke zywnosci. Od 9 do
13 pazdziernika br. we wszystkich naszych bu-
dynkach prowadzona byta charytatywna akcja.
Bank Zywnosci dostarczyt plakaty oraz karto-
ny na zywnos$¢ i materialy promocyjne w wersji
elektronicznej. Podczas trwajacej przez tydzien
akcji zebraliSmy wspélnie 410 kg produktéw. Po
zakonczonej akcji zywnos$¢ przewieziona zosta-
fa na ulice Klimeckiego 14, gdzie w pawilonie
D mies$ci sie siedziba Banku. Wspélnie zebrano
7338 kg produktow spozywczych.

Bank Zywnosci w Krakowie powstal w1997 roku
i od tego czasu zebrat 76 miliony kg produktéw
spozywczych o warto$ci ponad 307 mln zt. Zebrana
zywno$¢, za posrednictwem ponad 200 organiza-
cji partnerskich, trafia przez calty rok do ponad 75
tysiecy osob, znajdujacych sie w ciezkiej sytuacji
zyciowej i materialnej. ®
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Miejskie Przedsigbiorstwo Komunika
w Krakowie

ul, fw. Wawrrythca 13, 31-060 Krakdw

MAREK ANCARCZYK

sﬂcmrasstuﬁl AUTOBUSOW ,,.*_

PLASZOW NAJLEPSZA
W KONKURSI‘EJHP B -

ierwsze miejsce i tytul Najlepszej Stacji

Obstugi w MPK S.A. w Krakowie w za-

kresie bezpieczenstwa i higieny pracy

za drugie potrocze 2023 roku, zdobyla

Stacja Obstugi Autobuséw Ptaszéw. Dru-
gie miejsce uzyskata Stacja Obstugi Autobusow
Wola Duchacka, a trzecie Stacja Obstugi Tramwa-
jow Podgorze. Oficjalne podsumowanie konkursu
i wreczenie nagrod dla kierownikow tych obiek-
tow odbytlo sie 13 listopada w siedzibie MPK S.A.
w Krakowie przy ul. J. Brozka 3.

Celem tego organizowanego od wielu lat kon-
kursu jest poprawa warunkéw pracy, systematycz-
ne utrzymanie na stanowiskach porzadku i czysto-
Sci oraz zmniejszenie liczby wypadkow przy pracy.
W okresie trwania konkursu byta przeprowadzana
regularna ocena kazdej ze stacji. Oceniana byta m.in.
czystos¢, a takze tad i porzadek na stanowiskach
pracy. Komisja sprawdzata takze m.in. stan apteczek
pierwszej pomocy, a takze dostep do hydrantow,
oznakowanie i dostep do drog ewakuacyjnych

Dyplomy i nagrody finansowe dla zwyciezcow
wreczyl Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzadu
MPK S.A.

— Najwazniejszym efektem tego konkursu jest
systematyczne poprawianie warunkéw dla naszych
pracownikow. Najlepsze stacje sq nagradzane finan-
sowo, a ich kierownicy sami mogq zdecydowac na co
przeznaczy¢ pieniqgdze. Wazne, aby stuzyto to pra-
cownikom — powiedziat podczas wreczania nagrod
Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzagdu MPK S.A.
w Krakowie.

Kierownik najlepszej stacji obstugi Krzysz-
tof Wieczorek otrzymat takze specjalng statuetke,
ktéra wreczyli przedstawiciele zwiazkéw zawo-
dowych funkcjonujacych w MPK S.A. w Krakowie
(Piotr Jurczyk z NSZZ Solidarnos$¢ oraz Robert Na-
graba ze Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Ko-
munikacji Miejskiej). Bardzo dobrych wynikéw
w konkursie gratulowal wszystkich kierownikom
stacji Stawomir Suchoszek, Zaktadowy Spoteczny
Inspektor Pracy.

Konkurs na najlepsza stacje obstugi organizo-
wany jest w Miejskim Przedsigbiorstwie Komuni-
kacyjnym S.A. w Krakowie juz od kilkudziesieciu
lat. Kierownicy trzech najlepszych stacji otrzymuja
nagrody finansowe, ktére sg przeznaczane na in-
westycje poprawiajace warunki pracy. B
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W 9. TURNIEJU O PUCHAR
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
ZWYCIEZYLA POLICJA

sobote, 30 wrzesnia 2023 roku

na boisku sportowym TS Tram-

waj przy ul. Praskiej 61a odbyt

si¢ po raz 9. Turniej Pitkarski

o Puchar Prezydenta Miasta Kra-

kowa. Zwyciezcg turnieju zostat zesp6t Komen-

dy Miejskiej Policji, ktory w finale pokonat ze-

spot Komendy Miejskiej Strazy Pozarnej dopiero

w rzutach karnych. Puchar dla zwyciezcow wre-
czyl Andrzej Kulig, wiceprezydent Krakowa.

W meczu o trzecie
miejsce  rywalizowaty
dwie miejskie spotki —
Wodociagi Miasta Krako-
wa i Miejskiej Przedsie-
biorstwo Oczyszczania.
Po pasjonujagcym me-
czu lepsze okazaly sie
krakowskie = Wodociagi
zwyciezajac 4:2. Tym
samym Wodociagi oka-
zaly sie najlepszym ze-

wybrany Radostaw Sowa z krakowskiej policji. Naj-
lepszym obroncg zostat Patryk Fundament z MPO.
Tytut kréla strzelcéw uzyskat Norbert Suder ze Stra-
zy Pozarnej, ktéry do bramki przeciwnikéw trafiat
7 razy. Z kolei MVP catego turnieju zostat Filip Grot-
kowskizWodociggdéw Miasta Krakowa. Organizatorzy
wreczyli takze nagrode dla najstarszego zawodnika,
ktorym okazat sie Krzysztof Biesiada z Regionalnej
Dyrekcji Lasoéw Panstwowych w Krakowie.

W tym samym dniu, 30 wrze$nia od 10.00 do
12.00 byl rozgry-
wany turniej dzieci
w nowoczesnej hali.
Wzieto w nim udziat
sze$¢ druzyn zlozo-
nych z zawodnikéw
TS Tramwaj, Polskiej
Akademii Pitki Noznej
Krakéw, KS Kabel, KS
PlaszowiankaiAP Pro-
szowianka. Wszyst-
kie dzieci otrzymaty

spotem ze wszystkich
krakowskich spétek ko-
munalnych bioracych udzial w turnieju. Druzyna
otrzymata za to specjalny puchar ufundowany przez
Krakowski Holding Komunalny, ktéry wreczyt Mar-
cin Kandefer, czlonek zarzagdu KHK S.A. w Krakowie.

Kolejne miejsca zajety druzyny: ZUE, Miej-
skie Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej, Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, Krakowski Holding
Komunalny, Straz Miejska, Miejskie Centrum Obstu-
gi O$wiaty, Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych
i Matopolska Agencja Rozwoju Regionalnego. W sumie
w turnieju wzieto udziat az 12 zespotéw.

Nagrode Fair Play otrzymat debiutujacy w tur-
nieju zespot Miejskiego Centrum Obstugi Oswiaty.
Nagrody przygotowat dla nich Piotr Zietara, prezes
zarzadu Wodociggéw Miasta Krakowa.

Nagrody indywidulane trafily takze do najlep-
szych zawodnikéw. Najlepszym bramkarzem zostat

W 9. Turnieju o Puchar Prezydenta Krakowa graty réwniez
dzieci

medale oraz nagrody
i upominki.

Organizujac turniej o Puchar Prezydenta Kra-
kowa Zarzad TS Tramwaj kontynuuje rozpoczete
10 lat temu rozgrywki pitkarskie. Turniej o Puchar
Prezydenta to nie tylko promocja Krakowa przez
sport, ale takze znakomita okazja do nawigzania
relacji wsrdd pracownikéw krakowskich instytucji,
ktére na co dzien stuza mieszkancom. Prezydent
Krakowa Jacek Majchrowski cate wydarzenie objat
honorowym patronatem.

Rywalizacja  pracownikéw  zatrudnionych
w miejskich spdtkach oraz stuzbach porzadkowych
jest mozliwa m.in. dzieki wsparciu: Krakowskiego
Holdingu Komunalnego S.A., Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego S.A., Miejskiego
Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej S.A., Wodo-
ciggéw Miasta Krakowa S.A., Miejskiego Przedsie-
biorstwa Oczyszczania Sp. z 0.0. H
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JESIEN 2023 RUNNERSOW

POLAND BUSINESS RUN CZYLI PRZELAMANIE
MONOPOLU

Wspdlne jesienne bieganie Runnersow rozpo-
czeto sie 3 wrzesnia 2023 r. kiedy to odbyt sie ko-
lejny Poland Business Run czyli bieg charytatywny
w formie sztafety. W tym roku beneficjentami bie-
gu byly osoby ze schorzeniami ruchu oraz po am-
putacjach. Nasza firma wystawila dwie druzyny:
MPK Runners 1w sktadzie: Marek Gancarczyk (ka-
pitan), Janusz Bzukata, Mateusz Kraszewski, Lu-
kasz Stowik i Maciej Drzewiecki oraz MPK Runners
2, ktora tworzyli: Jarostaw Sabat (kapitan), Tomasz
Batabanski (Wasz Truchtacz), Dorota Tyrata, Piotr
Mrowiec i Marcin Skowyra. Trasa biegta wokot Bton
iliczyta 5x3,6 km. Pierwsza druzyna uplasowata sie
na bardzo wysokim, 49 miejscu za$ druga na za-
szczytnym, 416. Wystartowato 1754 sztafet, ukon-
czyto 1739. Najszybszym Runnersem, bez zmian
w stosunku do roku ubiegtego, byt Janusz Bzukata,
ktory petle wokot Blon zamkngt w czasie 12min.
48s., co bylo 64. wynikiem na 8744 startujacych.

W stosunku do 2022 roku (Przewoznik Krakowski
nr. 86) Janusz poprawit swoja pozycje o 3 miejsca.
Januszu, gratulujemy!

Z nieklamang przyjemnoscia odnotowujemy
fakt, ze w tym roku do ,,dwoéjki” powotana zostata
pierwsza ,,rodzynka”, biegnaca na trzeciej zmianie
Dorota Tyrata (na co dzien pracujaca w dziale per-
sonalnym MPK) przetamujac dotychczasowy me-
ski monopol w Businessowych druzynach wysta-
wianych przez MPK. Dorota osiggneta czas 19min.
20 s., co byto 1113. rezultatem na 3348 startujacych
Pan. Jest MOC! Zgodnie ze starym porzekadiem:
Kobieta tagodzi obyczaje, w jej obecnosci przestali-
$my uzywac ,,grubych” biegowych zartéw i w og6-
le — zachowywaliSmy sie bardzo grzecznie. Idzie na
lepsze!

Nie wszyscy Runnersi ukonczyli bieg w pelnym
zdrowiu. Biegngcemu na ostatniej zmianie ,,dwoj-
ki” Marcinowi odnowita si¢ kontuzja i ostatnie dwa
kilometry praktycznie ,,przekulal”. Co prawda na
mecie udawat, Ze jest prawie ok, ale widzieliSmy
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jak mocno zagryza wargi z bélu. Marcin, wracaj
do zdrowia, zebySmy w przysztym roku pokonali
pierwsza druzyne ;-))).

BIEG TWIERDZY KRAKOW - REAKTYWACJA -
FORT BARY(CZ

17 wrzes$nia Marek Gancarczyk i Dariusz Kan-
ski pobiegli w Forcie Barycz w ramach reaktywo-
wanego Biegu Twierdzy Krakéw. Z wielka radoscia
powitaliSmy wskrzeszenie tego cyklu miejskich
zawodow terenowych, ktéry — jak wiele innych
imprez— zostat zawieszony w 2020 roku w zwigz-
ku z pandemia. W latach ubiegtych biegi miaty
zwykle statg obsade, co spowodowato ze i uczest-
nicy i organizatorzy zdazyli si¢ dobrze poznac i za-
przyjaznic¢, przez co oprocz rywalizacji sportowej
w BTK wazny byt takze aspekt towarzyski. W Ba-
ryczy mocng konkurencja dla Marka i Darka byt
ex-MPKowiec i wspétzatozyciel Runnerséw — An-
drzej Debowski, ktéry — tez z sentymentu do BTK
— wrdcil na biegowe trasy. Niewielka reprezentacja
firmowa z pewnoscig pewno zostanie poszerzona
w nastepnym biegu w Forcie Ko$ciuszko.

BIEG TRZECH KOPCOW

24 wrzesnia biegliSmy w PGE Energia Ciepta 16.
Biegu Trzech Kopcow. Na starcie staneto nas dzie-
siecioro. I znéw przetamany zostat meski mono-
pol, gdyz w firmowej koszulce wystartowata Anna
Kondratowicz (pracuje w dziale organizacyjnym
MPK). Ania swobodnie zmie$cita sie w limicie cza-
sowym biegu, przybiegajac na mete nawet nie bar-
dzo ubtocona, w przeciwienstwie do nas. Oprécz
Ani biegli wedtug kolejnosci na mecie: Marek Gan-
carczyk, Andrzej Maciot, Piotr Mrowiec, Mateusz
Kraszewski, Dariusz Dilugaszek, Marcin Trebacz,
Wasz Truchtacz, Mateusz Kadzielawa i Roman
Combrzynski.

W biezacym roku, z powodu remontéw niekt6-
rych ulic organizator zmienit stalq trase i z 12,7 km
biegu zrobito sie doktadnie o 1 km wiecej. Tym cen-
niejszy jest wynik Marka, ktéry dostownie o sekun-
dy przekroczyt 1 godzine, poprawiajac swdj zeszto-
roczny wynik o 2 minuty i zmiescit sie w pierwszej
setce (96) na niemal 3000 startujacych. Andrzej
Maciot z kolei zajat 2. miejsce w kategorii M60.

Podczas biegu padato i lato bez przerw. Styn-
ny podbieg w wawozie w Lasku Wolskim szybko
zamienit sie btotniste koryto, a uczestnicy ktorzy
zatozyli obuwie przeznaczone na asfalt nie mogac
ztapaé przyczepnos$ci zsuwali si¢ w dét dodatkowo
wstrzymujac biegaczy w obuwiu dostosowanym do
trasy i warunkéw pogodowych. Tak pogrzebat swe

SPORT m

szanse na dobry wynik Truchtacz, ktéry w butach
na solidnym biezniku byt mimowolnym wsparciem
dla zsuwajacych sie na ,,slickach”.

POLMARATON | TRIADA

8 pazdziernika odbyt sie 9. Krélewski Pétmara-
ton Krakowski. Tym razem bieglo nas czternastu:
Janusz Bzukata (czas ponizej 1:30, poprawit swoj
zeszloroczny wynik o péttorej minuty), Marek
Gancarczyk i Andrzej Maciot (minimalnie przekro-
czyli 1:30), Grzegorz Gruszka i Mateusz Kraszew-
ski (ponizej 1:40) oraz Piotr Mrowiec, Grzegorz
Olesiak, Dariusz Kanski, Wasz Truchtacz (ponizej 2
godzin) a takze Mateusz Kadzielawa, Roman Com-
brzynski, Marcin Trebacz, Lukasz Stowik i Dariusz
Dlugaszek.

Szczesliwie wszyscy dobiegli do mety a Andrzej
Maciot zajat 3. miejsce w swojej kategorii wiekowe;j.

Krakowski Poétmaraton tradycyjnie konczyt
Krolewska Triade Biegowa (maraton, kopce, po6t-
maraton), ktéra w mijajacym roku zdobyli: Andrzej
Maciot, Marek Gancarczyk, Piotr Mrowiec, Mateusz
Kraszewski, Mateusz Kadzielawa i Wasz Truchtacz.
Andrzej przebiegl wymienione biegi w mniej niz 6
godzin. Andrzeju, nieustannie Cie podziwiamy!

POZNAN

22 pazdziernika czterech Runnerséow (Ma-
rek Gancarczyk, Jarek Sabat, Mateusz Kraszewski
i Tomasz Batabanski, czyli Wasz Truchtacz) wy-
brato si¢ na 22. Poznan Maraton. Wyjazd przynidst
nam same sukcesy: Jarek zdobyt Korone Marato-
néw Polskich (pieciogwiazdkowa), Marek pobit
swoja zyciowke schodzac ponizej 3 godz. 30 min.,
wracajacy do biegania Mateusz swobodnie ztamat
czworke a Wasz Truchtacz przebiegt (!) nareszcie
maraton ponizej pieciu godzin, osiggajac czas 4:51.
Ojcami niewatpliwego sukcesu Truchtacza byli po
potowie: Jarek i pogoda na trasie. Jarek, ktéry przez
kilka tygodni przed zawodami pracowatl nad gto-
wa i tzw. ,,mentalem” Truchtacza (pisalem Kkie-
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dys, ze od 30 kilometra biegnie tez gltowa, ale ja
nie najlepiej sobie z tym radzitem) a pogoda — do
30. km wspaniate, pochmurne 12 stopni Celsjusza
a pézniej — mocny, zimny deszcz dopingujacy do
jak najszybszego udania si¢ pod goracy prysznic
i przebrania si¢ w suche ciuchy.

RUNNERSI INDYWIDUALNIE

Jak pisatem we wczesniejszym felietonie, Jarek
Sabat wprowadzit do Runnerséw co$, co nazwatem
roboczo ,,wyczynowa turystyka biegowa”. Reali-
zujac konsekwentnie swoje zamierzenia, 8 paz-
dziernika Jarek pobiegt w Bank of America Chica-
go Marathon. Tym samym koszulka MPK Runners
Krakéw zalopotata na kolejnym, czwartym juz
kontynencie. Uzyskany przez niego wynik 4:21 jest
$wietnym rezultatem, bioragc pod uwage zmagania
z réznica czasu i zmeczeniem po transatlantyckim
locie. Jarku! Jeszcze tylko 5 biegéw i Wielka Szdstka
bedzie Twoja. Sciskamy kciuki!

Pochwali¢ sie tez powinienem i ja. Stuchajgc
z wypiekami na twarzy, jak w ubieglym roku Ma-
rek i Jarek opowiadali o maratonie atenskim po-
zazdro$cilem im i w tym roku sam zmierzytem sie
z trasa Filippidesa. 12 listopada 2023 roku pobie-

TOMASZ BALABANSKI

glem, zmeczytem sie, szczegélnie na 15 kilometro-
wym wyczerpujacym podbiegu w potowie trasy, ale
szczesliwie dotartem do mety, nie przechodzac ani
razu do marszu. I musze sie przyznac, ze medal za
ukonczenie 40. Athens Marathon the Authentic stat
sie moim najcenniejszym dotychczasowym biego-
wym trofeum.

Poza wyjazdami zagranicznymi Runnersi jak
zwykle biegali w réznych miejscach Polski: Po-
biedniku Wielkim, Busku-Zdroju, Olkuszu i wielu
innych miejscowos$ciach.

Zaczyna sie zima czyli $wietny czas na budowa-
nie formy na nastepny sezon. Przyznam, ze bardzo
lubie lutowo — marcowe wybiegania, kiedy dzien
juz dtuzszy, ale jest jeszcze niewiele ludzi na uli-
cach i mozna uwolni¢ i mysli i migsnie i tylko biec,
ibiec, i biec...

Wszystkim biegajacym i truchtajacym, w tym
i sobie a takze tym, ktdrzy moéwia: ,,pojutrze be-
dzie dwa dni jak biegam” Zycze na Nowy 2024 rok
przede wszystkim zdrowia. Poza tym - tyle samo
startow co finisz6w w dobrej kondycji na mecie
a takze spetniania matych i duzych marzen biego-
wych. Nie wszystkich od razu, ale po kropelce. Zeby
zawsze byto o czym pomarzy¢.l

JAREK NA TRONIE W PODWOJNE)

KORONIE!

talo si¢! Nasz Kolega, Runner - Jarostaw
Sabat (pracownik dzialu informatyki

MPK) zrobit to!
Cichaczem, w mysl wilasnych zasad
wyczynowego turysty biegowego, zdobyt
w mijajacym roku dwie korony: Maratondw Polskich
(pieciogwiazdkowa) i Pétmaratonéw! Dla wyjasnie-
nia: aby sta¢ si¢ posiadaczem Korony Maratonéw
Polskich nalezy w ciggu 24 miesiecy przebiec piec
najwazniejszych, krajowych biegéw na tym dystan-
sie. Jarek zaliczyt zawody w: Krakowie, Warszawie,
Debnie Lubuskim, ponownie w Krakowie (w zwigz-
ku z usunieciem Wroctawia z kalendarza biegowe-
go) i na koniec w Poznaniu. Jest to jednoczes$nie jed-
na z ostatnich koron ,,pieciogwiazdkowych” (za 5
maratonéw). Poczawszy od 2024 roku wyr6znienie
to stanie si¢ czterogwiazdkowe (4 zawody w ciggu
2 lat). Jarkowa Korona na finiszu okupiona zosta-

fa jego wlasna krwig, poniewaz w ostatnim biegu
w Poznaniu, po przypadkowym faulu wspétbiegacza
niektoére fragmenty jego twarzy (i nie tylko twarzy)
zapoznaly sie z bratnig, poznanska infrastruktura
tramwajowa (méwigc doktadnie: z torami).

Z kolei — aby szczyci¢ sie posiadaniem Korony
Pétmaratonéw nalezy w ciggu roku kalendarzowe-
go przebiec 5 biegéw na tym dystansie z 10 wska-
zanych przez organizatora. Jarek w 2023 roku prze-
biegt pétmaratony w: Sobétce, Warszawie (obydwa
w ciagu jednego weekendu!), Biatymstoku, Grodzi-
sku Wielkopolskim i w GnieZnie.

Jarku Gratulujemy! Teraz przed Toba juz tylko
Wielka Széstkal*

*Wielka Szdstka to szes¢ najwiekszych swiato-
wych maratonow: w Berlinie, Chicago, Nowym Jor-
ku, Bostonie, Tokio i Londynie.
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HDK =

KLUB HONOROWYCH DAWCOW
KRWI PODSUMOWAL KOLEJNY ROK

DZIALALNOSCI

piatek, 24 listopada 2023 roku

czlonkowie Klubu Honorowych

Dawcow Krwi, ktory dziata nie-

przerwanie od ponad 60 lat

w Miejskim Przedsiebiorstwie
Komunikacyjnym S.A. w Krakowie, podsumowali
kolejny rok dziatalnosci. Spotkanie rozpoczeto sie
od hymnu Polskiego Czerwonego Krzyza, ktory
w tym roku swietuje 65 lat honorowego krwio-
dawstwa w Polsce. Uczestnicy spotkania minu-
ta ciszy uczcili takze tych czlonkéw klubu HDK,
ktorzy odeszli.

Artur Drozdz, prezes klubu HDK w MPK przy-
pomniat o tym, Ze czlonkowie klubu takze w tym
roku aktywnie oddawali krew, ktéra stuzyta do ra-
towania zdrowia i zycia innych. Klub HDK w 2023
roku angazowat sie takze m.in. w organizacje kwe-
sty w tramwaju dla fundacji pomagajacej chorym
na Mukowiscydoze oraz dla Hospicjum sw. Lazarza
w Nowej Hucie.

Z okazji 65 lat honorowego krwiodawstwa
w Polsce, Matgorzata Pyka, dyrektor Matopolskie-
go Oddziatu Okregowego Polskiego Czerwonego
Krzyza wreczyta podczas spotkania okolicznoscio-
we medale i listy gratulacyjne. Otrzymali je za dtu-
goletnie wspieranie idei honorowego krwiodaw-

Podczas spotkania wyrdznieni zostali najbardziej zastu-
zeni krwiodawcy

Koncert dzieci niewidomych i stabowidzacych

stwa: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
S.A. w Krakowie (medal odebratl Mariusz Szatkow-
ski, wiceprezes zarzadu MPK), byli prezesi klu-
bu HDK w MPK — Tadeusz Walczak, Marian Szy-
manski, Wtadystaw Michalski, Krzysztof Paprocki,
Andrzej Ostafin i Artur Drozdz (obecny prezes za-
rzadu HDK), Ryszard Sasula — uczestnik pierwszej
akcji krwiodawstwa w MPK w Krakowie oraz cérka
zmartego w tym roku wieloletniego cztonka klubu
— Andrzeja Mitki.

Warto podkresli¢, ze czterech czionkéw Kklu-
bu HDK, ktérzy sa pracownikami MPK otrzymato
odznaki za oddawanie krwi - Adam Maj (odznaka
I stopnia), Michalina Wasik i Tomasz Ostrowski
(odznaka II stopnia), Agnieszka Herdzina (odzna-
ka III stopnia).

Podczas uroczystego spotkania krwiodawcow
odbyt sie takze koncert dzieci niewidomych i sta-
bowidzacych ze Szkoty Muzycznej I stopnia Zespo-
tu Szkot i Placowek pn. ,,Centrum dla Niewidomych
i Stabowidzacych” w Krakowie.

Klub Honorowych Dawcéw Krwi w MPK powstat
w 1962 roku. Od tego roku do dzisiaj nieprzerwanie
realizuje zadania zwigzane z popularyzacja hono-
rowego krwiodawstwa i pozyskiwaniem dawcéw
krwi wsrdd pracownikéw MPK. B
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rzedstawiciele zwigzkow zawodowych

z wybranych przedsigbiorstw z Nor-

wegii przyjechali w dniach 20-23 listo-

pada 2023 roku na wizyte studyjng do

Krakowa w ramach projektu ,,Schema-
ty dialogu spotecznego dla godnej pracy w sek-
torze publicznym na poziomie samorzadow II”.
Projekt prowadzony jest przez Komisje Krajowa
NSZZ ,,Solidarnos¢” w partnerstwie z norweskim
zwigzkiem Fagforbundet.

Celem dziatan podejmowanych w ramach tego
projektu jest inicjonowanie dobrowolnych negocjacji
w formacie tréjstronnym, z udzialem przedstawi-
cieli wiadz lokalnych oraz pracodawcow i zwigzkow
zawodowych dziatajacych w przedsiebiorstwach
miejskich $wiadczacych ustugi publiczne. Pilotazo-
we dziatania o tym charakterze podjeto w Jaworz-
nie, Ptocku, Piotrkowie Trybunalskim i Watbrzychu.
Zwigzkowcy norwescy zapoznali sie ze struktura
organizacyjna i zasadami dziatania Zarzadu Regio-
nu Matopolskiego NSZZ ,,Solidarnos$¢”, ktdre przed-
stawit szef Regionu, Tomasz Zaborowski.

Goscie spotkali sie z kierownictwami firm
i zwigzkowcami ,,Solidarnosci” w krakowskich
spotkach komunalnych, czyli w MPK S.A. w Krako-
wie, MPO sp. z 0.0., MPGO sp. z 0.0. oraz z w Zakla-
dzie Termicznego Przeksztatcania Odpadow — Eko-
spalarnia Krakéw. Duze zainteresowanie budzilty
zasady zatrudniania pracownikéw w poszczegol-
nych spoétkach oraz wspotpracy zwigzkéw zawo-

dowych z kierownictwami zakladéw. Zdziwienie
Norwegéw budzit brak zbiorowych uktadéw pracy
i korzystanie z zaktadowych uktadéw odmiennych
dla kazdego zakladu oraz coraz powszechniejsze
odchodzenie w polskich firmach od outsourcingu,
na rzecz Swiadczenia ustug dla procesow tech-
nologicznych i socjalnych we wlasnym zakresie,
np. powr6t stotdwek zaktadowych, ktore okazaty
sie tansze i korzystniejsze niz korzystanie z ustug
firm cateringowych.

Na tym tle wyréznia si¢ MPK S.A. w Krakowie,
ktore posiada Zaktadowy Uktad Zbiorowy Pracy.

— MPK S.A. w Krakowie podczas spotkania byto
przedstawione jako modelowy przyktad przed-
siebiorstwa, ktdre od lat posiada zaktadowy uktad
zbiorowy pracy. Delegaci z Norwegii byli bardzo za-
interesowani zapisami tego dokumentu oraz tego
jak w rzeczywistosci on funkcjonuje. Drugq poru-
szanq kwestiq byta wspotpraca miedzy grupg spo-
teczng, czyli zatogq, a zarzqdem. Gosci interesowaty
wzajemne relacje, kwestia dialogu spotecznego we-
wngtrz przedsiebiorstwa — relacjonuje Piotr Jur-
czyk, przewodniczacy NSZZ Solidarnos¢ w MPK
S.A. w Krakowie.

Wizyta studyjna nie ograniczata sie tyl-
ko do spraw zwigzkowych, ale tez byla okazja
do zapoznania sie z tradycja wizytowanych firm
oraz zwiedzenia najwazniejszych zabytkéw.

Mat. NSZZ Solidarnos¢
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KATARZYNA SADOWSKA

ZMIANY REGULAMINU m

ZMIANY W PRZEPISACH PORZADKOWYCH

ada Miasta Krakowa przyjela zmia-

ne przepisow uchwaty Nr XLIV/544/08

Rady Miasta Krakowa z dnia 28 maja

2008 r. w sprawie przepisow porzadko-

wych dotyczacych przewozu osob i ba-
gazu pojazdami Komunikacji miejskiej w Krako-
wie majaca na celu zapewnienie bezpieczenstwa
wszystkim pasazerom korzystajgcych z komuni-
kacji miejskiej, a przede wszystkim doprecyzo-
wanie zasad przewozu 0sob poruszajacych si¢ na
wozkach inwalidzkich.

Jest to wyjScie naprzeciw potrzebom o0séb z nie-
pelnosprawno$ciami poprzez dopuszczenie prze-
wozenia skuteréw inwalidzkich z napedem elek-
trycznym. W zwigzku z tym, ze w istniejacych
przepisach prawa nie ma definicji tego typu sku-
tera, tak jak jest to w przypadku definicji wozka
inwalidzkiego (art. 2 pkt. 48 ustawy Prawo o ru-
chu drogowym), w projekcie zmienianej Uchwaty
wprowadzono okreSlenie skutera inwalidzkiego
z napedem elektrycznym, aby jednoznacznie okre-
§li¢c maksymalne parametry, jakie moze posiadac
wozek inwalidzki, a takze skuter inwalidzki z na-
pedem elektrycznym, po to, by mozna byto nimi
podrézowac obecnie posiadanym taborem komu-
nikacji miejskiej w Krakowie.

Podczas wizji lokalnej przeprowadzonej na tere-
nie petli tramwajowo - autobusowej w Lagiewnikach
z udziatem przedstawicieli Zarzadu Transportu Pu-
blicznego w Krakowie, Wydziatu Polityki Spotecznej
i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa, Powiatowej Spo-
tecznej Rady ds. Os6b Niepelnosprawnych oraz MPK
S.A. w Krakowie okreslono maksymalne parametry
wozkow inwalidzkich, ktére w sposdb bezpieczny
beda mogty by¢ przewozone pojazdami komunika-
cji miejskiej w Krakowie. W testach uczestniczyly
4 pojazdy nalezace do MPK S.A. w Krakowie. Wizja
lokalna wykazata, ze wozki i skutery elektryczne
przeznaczone dla 0séb z niepetnosprawnoscia, kt6-
rych catkowita dtugo$¢ jest wigksza niz 120 cm nie
w kazdym pojezdzie sa w stanie wykona¢ manewr
parkowania w sposob bezpieczny oraz zmiesci¢ sie
W wyznaczonym miejscu. Natomiast wozki inwa-
lidzkie, ktérych wymiary z zamontowang przy-
stawka elektryczng przekraczaja diugo$é¢ 120 cm
iwynoszg do 160 cm, majg wystarczajaca mozliwos¢
skretu kot i s3 w stanie zaparkowac wézek w sposéb

bezpieczny w wyznaczonym miejscu. Wykazano
réwniez, ze wymog obrotu wozka wokot wiasnej osi
jest zbedny, podczas gdy wymog parkowania ty-
tem do kierunku jazdy jest obligatoryjny, co wynika
z zapiséw homologacyjnych pojazdéw oraz innych
przepiséw odnoszacych sie do bezpieczenstwa pa-
sazeréw w pojazdach komunikacji miejskiej. Tylko
taki sposéb parkowania w pojezdzie moze zapewnic
stabilno$¢ i bezpieczne przewozenie pasazerow.

Podjeto decyzje, ze MPK S.A. w Krakowie na
wniosek i nie czeSciej niz raz w miesigcu, bedzie
organizowac¢ szkolenia dla 0séb z niepetnospraw-
noscig narzadu ruchu — poruszajacych sie na réz-
nych typach wézkow inwalidzkich — z zakresu po-
ruszania sie w pojazdach komunikacji miejskie;j.

Wedtug nowych zapiséw z zakresu obowigzkéw
przewoznika: Przed wjazdem osoby na wozku inwa-
lidzkim, skuterze inwalidzkim z napedem elektrycz-
nym, kierowca zobowigzany jest rozitozy¢ rampe
wjazdows i zapytaé, czy ta osoba potrzebuje dalszej
pomocy. Wozek inwalidzki, skuter inwalidzki z nape-
dem elektrycznym nie mogg przekracza¢ wymiar6w
maksymalnych tj. dtugos$¢ catkowita 1200 mm i sze-
roko$¢ catkowita 700 mm. Do woézka inwalidzkiego
moze by¢ zamontowana przystawka elektryczna,
woéwczas maksymalna dtugosé wozka inwalidzkiego
z przystawka nie moze przekroczy¢ 1600 mm. Pod-
czas przewozu, wozek inwalidzki, skuter inwalidz-
ki z napedem elektrycznym muszg by¢ prawidtowo
ustawione w miejscu przeznaczonym do jego prze-
wozu, tytem do kierunku jazdy i prawidtowo zabez-
pieczone pasami bezpieczenstwa, o ile znajduja sie na
wyposazeniu pojazdu. Natomiast podrézujacy pojaz-
dami komunikacji miejskiej Pasazerowie zobowig-
zani s3 umozliwi¢ ustawienie wozka inwalidzkiego,
skutera inwalidzkiego z napedem elektrycznym lub
wozka dzieciecego w pojezdzie na stanowisku prze-
znaczonym do tego celu.

Zgodnie z przepisami porzadkowymi w uzasad-
nionych przypadkach, szczegdlnie przy duzym na-
petnieniu pojazdu pasazerami, kierujgcy pojazdem
moze odmowic przewozu bagazu o rozmiarach lub
masie stwarzajqcych utrudnienia dla podrozujqcych
0s0b. Powyzsze nie dotyczy wozkow dzieciecych i in-
walidzkich oraz skuterow inwalidzkich z napedem
elektrycznym, ktore spetniajqg warunki, o ktérych
wspomniano wyzej. l
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B KONTROWERSJE

MAREK MORAJDA, RAFAL RUDEK - KRAK TRANS REM SPOLKA Z 0.0.

CO TRAMWAIJ | AUTOBUS W NOCY

PRZYWIEZC MOZE ...?

%

§rod pasazerow komunikacji
miejskiej bardzo czesto poja-
wiaja sie opinie, ze tramwaje
i autobusy kolokwialnie mo-
wiac sg brudne.

Ale niestety to pasazerowie pozostawiajq kilo-
gramy $mieci r6znego rodzaju. Papiery, stare bilety
(poutykane wszedzie gdzie tylko sie da), plastiko-
we i szklane butelki, puszki, pieluchy niemowlece
(oczywisScie z zawartosScig), resztki jedzenia, czesci
garderoby i wiele, wiele innych, ktérych nie sposéb
wymienic¢. Zdarza sie, ze w krakowskich pojazdach
przyjezdza wszystko to, co cztowiek jest w stanie
z siebie wydali¢. Czasami s3 takie sytuacje, ze sie-
dzenie jest tak zabrudzone, Ze nadaje si¢ tylko do
wymiany, a to co z niego zostaje do utylizacji.

Wszystkie pojazdy MPK S.A. w Krakowie re-
alizujace przewozy w danym dniu codziennie sg
myte i sprzatane. Kazdy moze to sprawdzic oraz
zobaczy¢ jak wyglada ich codzienne, a raczej
nocne przygotowanie do pracy na dzien nastepny.
(np. filmik ,,0d zmierzchu do switu” publikowa-
ny na oficjalnym kanale MPK na YouTube).

Caty eksploatowany tabor komunikacji miej-
skiej Krakowa kazdego dnia narazony jest na

przerézne zabrudzenia. Jest to bezposrednio
zwigzane z jego intensywng eksploatacja. Set-
ki, zeby nie powiedzie¢ tysigce par butow prze-
mieszczajq sie po krakowskich tramwajach i au-
tobusach. Utrzymanie czystos$ci i odpowiedniego
poziomu higieny w tego typu §rodkach transportu
wymaga odpowiedniej organizacji dedykowanej
do specyfiki stacji obstugi, pory roku oraz duzego

STATYSTYKA:

Srednio dziennie, w zaleznosci od pory roku wy-
darzen i imprez w miescie, popularnych imienin itd.
Zbieramy z pojazdow:

dziennie: 30-40 kilogramoéw r6znego rodzaju
Smieci
tygodniowo: 210-280 kilograméw rdznego

rodzaju Smieci
miesiecznie: 900-1200 kilogramoéw rdznego
rodzaju Smieci
rocznie: 10.950-14.600 kilogramoéw réznego
rodzaju Smieci

Wszystkie Smieci zebrane w tramwajach i auto-
busach sa segregowane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i zarzadzeniami.
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naktadu sit i pracy ludzi. Kluczem do osiggniecia
pozadanego efektu i sukcesu jest nie tylko regu-
larne i cykliczne sprzatanie prowadzone na bazie
uzgodnionych harmonogramodw, ale takze zasto-
sowanie wysokiej klasy preparatéw czyszczacych
bedacych bardzo skutecznymi i jednoczes$nie
bezpiecznymi dla pasazera i Srodowiska.

Kazdy pojazd komunikacji miejskiej posiada
wiele szyb i przeszklen. Utrzymanie ich czysto-
Sci szczegoblnie w miesigcach wiosenno - letnich
(liczne ttuste placki) jest trudne, jednak wyko-
nalne. Szyby brudza sie zaréwno wewnatrz, jak
i na zewnatrz pojazdu. Z zewnatrz sprawa wydaje
sie prosta. Myjnia mechaniczna i po sprawie. Ale
wewnatrz nieodzowna jest sita ludzkich rak.

Oczywiscie pojazdy komunikacji miejskiej na-
razone sg rowniez na zabrudzenia z zewnatrz. To

‘VB' -

STRAZACY MP

AT |

STRAZACY NA CWICZENIACH m

m.in. wszechobecny kurz, owady, btoto, $nieg lub
inne nieczystos$ci. Réwnie wielki wptyw na bez-
pieczenstwo pasazer6w oraz na czysto$¢ w po-
jazdach komunikacji miejskiej ma odpowiednia
dezynfekcja siedzisk, podtogi, uchwytéw oraz
metalowych elementéw wewnatrz tramwa-
ju czy autobusu. To one s3 najbardziej narazone
na zabrudzenia oraz dzialanie wszelkiego ro-
dzaju drobnoustrojéw. Kazdego dnia tych czesci
i elementéw pojazdu dotykaja setki oséb. Kazda
z nich Swiadomie badz nie jest potencjalnym Zro-
diem bakterii, wiruséw i zanieczyszczen. To tez
Czyszcza i sprzatajq pracownicy KrakTransRem.
Dlatego pamietajmy, ze kazdej nocy bez wy-
jatku, nawet tej najpiekniejszej wigilijnej sa
w Krakowie ludzie, ktérzy tramwaj i autobus po
przyjezdzie do stacji obstugi sprzatajq. B
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CWICZYLI SWOJE UMIEJETNO§CI

pigtek, 20 pazdziernika 2023
roku na terenie Stacji Obstugi Au-
tobusow Wola Duchacka druzyny
Zakladowej Ochotniczej Strazy
Pozarnej Miejskiego Przedsie-

biorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie ry-
walizowaly w zawodach sportowo-pozarniczych.
Zespoly reprezentowaly dwie stacje obstu-
gi tramwajow, trzy stacje obstugi autobuséw oraz
Stacje Obstugi i Remontdéw.
Kazda z druzyn rywalizowata w dwdch kon-
kurencjach. Pierwsza z nich polegata na jak naj-

szybszym ugaszeniu ognia. Druga z konkurencji
wymagatla jak najszybszego rozwiniecia przez za-
wodnikéw strazackich wezy. Nastepnie zawodnicy
z kazdej druzyny musieli strumieniem wody straci¢
ustawione puszki oraz obréci¢ specjalng tarcze.

Najlepsza w tych konkurencjach okazata sie dru-
zyna ze Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.
Drugie miejsce zajat zespo6t ze Stacji Obstugi Bienczy-
ce, a trzecie ze Stacji Obstugi Tramwajéw Nowa Huta.

Zawody mialy na celu sprawdzenie nie tylko
sprawnosci strazakow pracujacych w MPK, ale tak-
ze posiadanego sprzetu gasniczego. B
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BADZ WRAZLIWY

ustap miejsca!




MAREK GANCARCZYK

AKCJA ,BADZ WRAZLIWY - USTAP MIEJSCA” m

,BADZ WRAZLIWY - USTAP

MIEJSCA!”

adz wrazliwy — ustgp miejsca” — to
hasto kampanii edukacyjnej przy-
gotowanej przez MPK S.A. w Krako-
wie, Urzad Miasta Krakowa i Rade
Krakowskich Seniorow, ktora be-
dzie prowadzona przez najblizsze dwa miesiace.

Kampania ma zwréci¢ uwage na potrzebe wza-
jemnej zyczliwosci i wrazliwosci w komunikacji
miejskiej. W ramach tej kampanii bedziemy zache-
ca¢ do ustepowania miejsca siedzacego w krakow-
skich tramwajach i autobusach pasazerom z ogra-
niczong mobilnoscig - seniorom, kobietom w cigzy,
opiekunom jadacym z matymi dzie¢mi i osobom
chorym.

— Ustepowanie miejsca siedzqcego w tramwajach
i autobusach powinno by¢ czyms naturalnym, ale
niestety nie jest. Dlatego tak wazne jest przypomina-
nie o potrzebie tej wrazliwosci na innych. Tramwa-
jami i autobusami podrozujq przeciez osoby starsze,
czesto chore, jadqce do przychodni i szpitali. Oni po-
winni mie¢ szanse na wygodnq i bezpieczng podroz
na miejscu siedzqcym. Wiemy jednak, Ze czesto nie
moggq oni liczy¢ na ustgpienie miejsca, dlatego ta ak-
cja jest tak potrzebna — powiedziat Andrzej Kulig,
zastepca prezydenta Krakowa.

Plakaty z hastem akcji ,,Badz wrazliwy — ustap
miejsca” beda widoczne we wszystkich monitorach
w tramwajach i autobusach, pojawia sie na czesci
opar¢ foteli pojazdéw MPK oraz na niektérych wia-
tach przystankowych. Hasto bedzie mozna takze
ustysze¢ na wybranych przystankach z gto$nikéw
w tramwajach i autobusach.

O potrzebie wrazliwosci beda takze méwi¢ na-
uczyciele w krakowskich szkotach srednich. In-
formacje o kampanii i jej celu pojawia sie takze na
portalach krakowskich uczelni wyzszych z ktérych
korzystaja studenci.

— Podjecie kampanii to niezwykle cenna odpo-
wiedZ na inicjatywe Rady Krakowskich Seniorow wy-
nikajagcq z czesto dramatycznej obojetnosci mtodych
pasazerow na trudnosci wszystkich starszych osob
zwiqzanych z korzystaniem z komunikacji miejskiej.
Nalezy pamietac, Ze starosci zawsze towarzyszy utra-
ta sit, pogorszenie wzroku i wolniejszy refleks, a dtu-

gotrwate, w niewygodnej pozycji stanie wywotuje
bdl miesni. To powody dla ktorych w imie pieknego
wspotbycia pokolen, mtodsze osoby powinny ustepo-
wac miejsc osobom starszym. One, pomimo Ze cierpiq
nie poproszq o to miejsce, bo w kodzie kulturowym
tej generacji jest to upokarzajqce. Ten kod kulturowy
wymaga rowniez serdecznej i mitej reakcji osob star-
szych na gotowos¢ ustgpienia miejsca, a o tym starsze
osoby czesto juz nie pamietajq — zwraca uwage Anna
Okonska-Walkowicz, pelnomocnik prezydenta
Krakowa ds. polityki senioralne;j.

My apelujemy réwniez do senioréw, aby zwra-
cajac sie do mtodych o ustgpienie miejsca pamietali
o0 zasadach kultury i réwniez wykazywali sie wraz-
liwoscig. Pamietajmy, ze takze mtode osoby zma-
gaja sie z réznymi chorobami i czasem mogg nie
mie¢ sit, aby staé przez calg podroz.

— Poruszajqc sie komunikacjq miejskq takze mo-
Zemy uczyc sie szacunku i wzajemnego zrozumienia
dla innych pokolen. Kampania ,BgdZ wrazliwy -
ustgp miejsca” zwraca uwage na bardzo istotny pro-
blem, ktory mozna jednak rozwiqzaé w prosty spo-
sob. Wystarczy, Ze kazda strona zrozumie potrzeby
tej drugiej — méwit Wojciech Zalewski, Przewodni-
czacy Mtodziezowej Rady Krakowa.

Miejsca siedzacego w tramwaju czy autobusie
potrzebuja takze kobiety w cigzy. Méwita o tym
Ewa Calus, pelnomocniczka prezydenta Krakowa
ds. edukacji klimatycznej, ktéra sama jest w 8 mie-
sigcu cigzy.

— Dopiero kiedy znajdziemy sie w sytuacji, w kto-
rej potrzebujemy wsparcia, zaczynamy dostrzegac
potrzeby innych. Kobiety w cigzy nalezq do grupy,
ktora tego wsparcia potrzebuje. To jest kwestia gor-
szego samopoczucia, dodatkowego obcigzenia ciata,
ale tez koniecznosci zapewnienia wigkszego bezpie-
czenstwa podczas podrozy. BgdZmy na to wrazliwi,
dostrzegajmy, Ze wokot nas sq kobiety w ciqzy i sta-
rajmy sie je wspiera¢ — apeluje Ewa Catus, petno-
mocniczka prezydenta Krakowa ds. edukacji kli-
matycznej.

Akcja ,,Badz wrazliwy — ustgp miejsca” be-
dzie prowadzona w Krakowie przez dwa miesiace,
w grudniu i styczniu. l
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MALGORZATA RZYCZNIAK

MIKOLA) =

SWIATECZNY TRAMWAJ MPK
WYJECHAL PO RAZ DZIESIATY

azdego roku 6 grudnia na ulice Krako-

wa wyjezdza wyjatkowy tramwaj. Trud-

no go nie zauwazy¢, bo nie ma takiego

drugiego. Udekorowany $wigtecznymi

ozdobami wiezie Swiecace zyczenia,
ktore MPK S.A. w Krakowie sklada wszystkim
mieszkancom. I tak juz od 10 lat. Pierwszy taki
wyjazd mial miejsce 6 grudnia 2013 r. Wowczas
swigteczne barwy i wyjatkowy wystrdj przypadt
tramwajowi typu E1, o numerze 101. W ostatnich
latach ze wzgledu na coraz wigksze zainteresowa-
nie i z kazdym rokiem rosnaca popularnos¢ akgcji
prowadzonych w tramwaju, $wigteczne ozdoby
trafiaja na wagon typu NGT6 o numerze RP650.
Dzigki temu, Ze jest on dluzszy i ma ponad dwa
razy wiecej miejsc siedzacych, moze sprostac re-
alizowanym w nim zadaniom.

Swigteczny tramwaj oprécz Zyczeh, ma tez
Swojg misje, a w ostatnich latach nawet nie jedna.
Juz podczas swojego pierwszego kursu zabiera na
poktad wyjatkowego goscia, bo samego sw. Miko-
taja. Swiety 6w, udaje sie do Urzedu Miasta, by tam
z rak Prezydenta Krakowa odebra¢ specjalny list
i podarki dla dzieci, ktére w tym czasie przebywajq

w szpitalu im. S. Zeromskiego. Mikotaj wraz z po-
mocnikami udaje sie do swigtecznego tramwaju,
ktory akurat wtedy podjezdza na przystanek ,,Plac
Wszystkich Swietych”. Towarzyszg mu pomocnicy,
ktorzy chcac nasladowaé Swietego przebierajg sie
w mikotajkowe stroje. Z kazdym rokiem ich przy-
bywa, bo zawsze jest ich tylu, ile lat liczy nasza Fir-
ma. W tym roku bylo ich az 148!

Réwniez, w tym roku, juz po raz siédmy z rze-
du Mikotaj prezenty zawidzt do Szpitala im. Stefana
Zeromskiego. Jak zwykle dzieci witaty go z ogrom-
na rados$cia i entuzjazmem. Te kroétkie chwile i pre-
zenty, pozwolity im cho¢ na chwile zapomnie¢
o chorobie. Twarzyczki dzieci rozjasnity sie usSmie-
chem, a co za tym idzie réwniez stroskane twarze
ich opiekunéw.

To jednak nie koniec misji Swietego Mikotaja.
Po wizycie w szpitalu wrdcit on do swojego tram-
waju i tam przez kilka godzin spotykat sie z pasa-
zerami. Dla najmlodszych miat stodki prezencik,
dobre stowo i rade. Chetnie tez pozwalat si¢ sfoto-
grafowaé, by pamie¢ o nim w ten sposéb utrwalo-
na, mogta przetrwac caty rok, az do kolejnej jego
wizyty. l
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Irizar ie-bus

Autobus elektryczny Irizar ie-bus to pierwszy tej marki pojazd w Krakowie.
Jednoczesnie eksploatacja tego pojazdu w stolicy Matopolski byfa jego
debiutem na rynku pojazdéw miejskich w Polsce.

Elektryk Irizara ma dtugos¢ 12 metréw. Jest niskopodtogowy, wyposazony w
klimatyzacje, wydzielona przestrzen oraz platforme dla 0séb poruszajacych
sie na wozkach, monitoring i porty USB do tadowania smartfonéw. Pojazd ma

funkcje tadowania przez wtyczke oraz przez pantograf, ktéry umozliwia
tadowanie szybkie oraz wolne. Warto podkresli¢, ze wszystkie systemy
i urzadzenia funkcjonujace w autobusie, w tym ogrzewanie s3 zasilane
wylacznie energig elektryczng. W pojezdzie zostaty zamontowane specjalne
miejsca na bagaz. W srodku jest 27 miejsc siedzacych.

Solaris Urbino 18 electric

==

Autobus zasilany energia elektryczng przeznaczony dla Krakowa. Autobus
przegubowy. Dtugos¢ 18 metréw. Zostat zaprojektowany w uktadzie drzwi
2-2-2-2. Moze jednorazowo przewiez¢ 141 pasazeréw, w tym 42 na
miejscach siedzacych. Model zostat wyposazony w wydajna klimatyzacje,
rozbudowany system informacji pasazerskiej, a takze peten monitoring
i porty USB do tadowania smartfonéw. Co istotne, wszystkie systemy
i urzadzenia funkcjonujace w autobusie, w tym ogrzewanie, sg zasilane
wylacznie energig elektryczna.

Magazynami energii w tym krakowskim e-busie sg baterie Solaris High
Energy o pojemnosci 420 kWh. Dla jeszcze wigkszej sprawnosci i mniejszego
zuzycia energii instalacja napedowa zostata wykonana w nowatorskiej
technologii SiC, czyli z wykorzystaniem uktadéw opartych o weglik krzemu.
Dostarczone przegubowe Urbino moga by¢ fadowane zaréwno przez
wtyczke plug-in, jak i przez pantograf.
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