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Kierunek krakowskiej

komunikacji to ekologia

en numer , Przewoznika Krakowskiego”

ukazuje sie tuz po wakacjach. W duzej

czeSci poswiecamy go na opis inwesty-

cji prowadzonych przez miasto Krakéw,
ktorych celem jest zwiekszenie liczby zeroemi-
syjnych autobusow.

0 wakacjach wspominam nie bez powodu, po-
niewaz wszyscy musieliSmy sobie wtedy radzic
z ekstremalnie wysokimi temperaturami. Skut-
ki zmian klimatu dotykaja nas wszystkich i nie
mozna przejS¢ obok tego problemu obojetnie.
Krakéw zdaje sobie sprawe jakie zagrozenie nie-
sie dla miasta wysoka temperatura czy gwattowne
deszcze i stara si¢ do tych zjawisk przygotowac.
Jednym z dziatan, ktére s3 dla Krakowa bardzo
wazne to zakup przyjaznego dla srodowiska ta-
boru. MPK S.A. od wielu lat inwestuje w zeroemi-
syjne autobusy. Piszemy w tym numerze o zaku-
pach autobus6w zasilanych energig elektryczna.
W przyszlym roku bedzie ich w Krakowie juz po-
nad 120, a to oznacza, ze niemal co pigty krakow-
ski autobus bedzie elektryczny.

A to nie wszystko. Krakow juz w czerwcu za-
czat eksploatowac autobus zasilany wodorem. Nie

ukrywamy, ze chcemy mie¢ w Krakowie autobu-
sy wykorzystujgce ten rodzaj paliwa, przez wielu
okreslanego jako paliwo przysztosci. W planach
jest zakup nawet do 150 pojazdéw wodorowych.
Z tym jest zwigzana przebudowa zajezdni w Pta-
szowie i przystosowanie jej do obstugi tak duzej
liczby autobusow zasilanych wodorem.

Jezeli te plany zostang zrealizowane to nie-
mal co drugi krakowski autobus nie bedzie wy-
twarzat zadnych zanieczyszczen, a wszystkie
pozostate beda speinia¢ najwyzsza europejska
norme Euro 6.

Myslac o przysztosci nie zapominamy o naszej
przesztosci. W tym roku krakowska komunikacja
miejska swietuje swoje 147. urodziny. W , Prze-
wozniku Krakowskim” przypominamy najwaz-
niejsze wydarzenia z naszej historii. Piszemy tak-
ze o naszej kolekcji historycznych pojazdow, do
ktorej w tym roku dotgczyt kolejny wagon. Liczba
mieszkancow i turystow zainteresowanych prze-
jazdem Krakowska Linig Muzealng potwierdza, ze
warto te pamiec o historii pielegnowac.

Zycze Pafistwu przyjemnej lektury.

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny

,,Przewoznika Krakowskiego”
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ieszkancy Krakowa juz od 24 czerwca
podrdzuja autobusem zasilanym wodo-
rem. Pojazd kursuje na linii nr 128 (Za-
jezdnia Ptaszoéw — Pradnik Czerwony.

Stato sie to mozliwe dzieki umowie na dostawe
paliwa wodorowego, kt6ra Miejskie Przedsigbior-
stwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie podpisato
z ORLEN Potudnie, spétka z Grupy ORLEN.

Do tankowania wodoru w MPK Krakow stu-
zy mobilna stacja ORLEN Potudnie. Paliwo wo-
dorowe produkowane jest w hubie wodorowym
w trzebinskiej biorafinerii tej spotki, o wydajnosci
ok. 50 kg wodoru jakosSci automotive na godzine.

— Krakow jest miastem, ktore skutecznie wy-
korzystuje najnowsze rozwiqzania z zakresu eko-
logii. Wystarczy przypomniec, ze to wtasnie w Kra-
kowie juz ponad osiem lat temu ruszyta pierwsza

w Polsce reqgularna linia obstugiwana autobusami
elektrycznymi. W 2022 roku zostata uruchomiona
nowoczesna hala w Nowej Hucie, na dachu ktorej
zostaty zamontowane panele fotowoltaiczne. Te-
raz mieszkancy i turysci przyjezdzajqcy do naszego
miasta mogq podrézowac zeroemisyjnym autobu-
sem zasilanym wodorem. To nasze kolejne dzia-
tanie, ktore potwierdza, zZe Krakow dqzy do osiq-
gniecia neutralnosci klimatycznej — powiedziat
Jacek Majchrowski, prezydent Krakowa podczas
oficjalnego rozpoczecia kursé6w autobusu zasila-
nego wodorem.

Stacja tankowania jest zlokalizowana na te-
renie zajezdni autobusowej w Ptaszowie. Jest ona
w stanie zaopatrywaé autobusy w paliwo wodo-
rowe o ci$nieniu 350 bar, dostarczane na biezgco
z biorafinerii w Trzebini. Dostawy odbywajgq sie za
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Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski podczas rozpoczecia eksploatacji na linii regularnej pierwszego autobusu zasilanego wodorem

pomoca ,bateriowozu”, w ktérym jest zmagazy-
nowane 400 kg paliwa.

— Konsekwentnie realizujemy zadania, ktore
zapewnig Polakom bezpieczenstwo energetyczne,
a koncernowi stabilny, dtugofalowy rozwdj i sil-
ng pozycje w Europie. Wzmacniamy kompetencje
w obszarze paliw alternatywnych, w tym wodoru,
ktory bedzie odgrywat coraz wiekszq role w rozwo-
ju motoryzacji i jest uwazany za jeden z kluczowych
elementow transformacji energetycznej. Planowa-
ne inwestycje wodorowe w horyzoncie strategii do
2030 roku uplasujq nas jako lidera i partnera pierw-
szego wyboru w budowaniu gospodarki wodorowej
w Europie Srodkowo-Wschodniej. Szczegdlnie duzy
potencjat dla tego paliwa widzimy w transporcie pu-
blicznym. Pierwszg mobilng stacje uruchomilismy
w Krakowie, a nasze plany zaktadajg budowe kolej-
nych nie tylko w Polsce, ale takze za granicq — mowi
Daniel Obajtek, Prezes Zarzagdu PKN ORLEN.

Po krakowskich ulicach kursuje zeroemisyj-
ny autobus miejski Solaris Urbino 12 hydrogen.
Autobus jest wyposazony w ogniwo wodorowe
o mocy 70 kW i pie¢ zbiornikéw wodoru o tgcznej
pojemnosci ponad 35 kg. Pojazd moze przejechac
na jednym pelnym zatankowaniu do 350 km. Jest
to pojazd catkowicie bezemisyjny, a jedynymi
yemisjami” w procesie uzytkowania tego auto-
busu jest para wodna.

— Wodor i technologia wodorowa, to jeden z klu-
czowych elementow transformacji w kierunku beze-
misyjnego i zrownowazonego transportu publicznego.
Eksploatowany w Krakowie Solaris Urbino hydrogen,
swojq premiere miat w 2019 roku. Dzisiaj tego typu
autobusy jezdzq juz w kilkunastu miastach w Europie.
Mamy nadzieje, ze kursy autobusu wodorowego na
linii reqularnej przyczyniq sie do dalszej popularyzacji
technologii wodorowej wsrod polskich przewozZnikow
transportu publicznego — podkreslat Javier Calleja,
prezes zarzadu Solaris Bus & Coach.

Krakowski przewoznik w najblizszych latach
planuje zakup nawet do 150 autobuséw zasilanych
wodorem z wykorzystaniem Srodkéw unijnych
oraz zwigzang z tym przebudowe Stacji Obstugi
Autobuséw w Plaszowie.

— Rozpoczecie eksploatacji na linii reqgularnej
w Krakowie pierwszego autobusu zasilanego wo-
dorem to pierwszy krok do zakupu oraz eksploata-
cji pojazdow z takim napedem w przysztosci. W tym
celu wspétpracujemy nie tylko z PKN Orlen, ale takze
z Politechnikq Krakowskq i Krakowskim Holdingiem
Komunalnym. Dgzymy do tego, aby udziat pojazdow
zeroemisyjnych byt w naszej flocie coraz wigkszy.
W tym roku na krakowskich ulicach pojawiq sie au-
tobusy zasilane wodorem takze innych producentow
— informowat Rafat Swierczynski, prezes zarza-
du MPK S.A. w Krakowie. ®
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150:autobusow zasilanych wodorem
| modernizacja zajezdni w Ptaszowie -

Obecny widok Stacji Obstugi Autobuséw Ptaszéw

2021 roku zapadta decyzja o spraw-

dzeniu mozliwosci dostosowania

Stacji Autobus6éw Ptaszéw do obstu-

gi autobuséw wodorowych. Zlecono
koncepcje przebudowy stacji z uwzglednieniem
przepisow dotyczacych wodoru. W zatozeniach
postawiono warunek parkowania co najmniej tej
samej ilosci autobuséw jak dotychczas. W wyniku
prac prowadzonych przez MPK S.A. w Krakowie
i Biura Projektéw powstata koncepcja przebudo-
wy zajezdni w Plaszowie.

Koncepcja przewiduje pozostawienie pasa sze-
rokosci ok. 45 m, dla lokalizacji stacji tankowania
wodorem autobusow MPK. Z uwagi na swoje usy-
tuowanie stacja tankowania moze roéwniez pro-
wadzi¢ dziatalnos$¢ komercyjng tj. tankowanie sa-
mochodow. Stacja tankowania nie zostata objeta

koncepcja, a jedynie ustaleniem wielkosSci prze-
strzeni potrzebnej do wybudowania stacji tanko-
wania dla autobuséw.

Z uwagi na konieczno$¢ zachowania ciggtosci
pracy istniejacej stacji obstugi autobuséw zapro-
ponowano w koncepcji wybudowanie na istnie-
jacym parkingu po stronie wschodniej dziatki
budynku warsztatowo-magazynowego wraz
z czescig biurowa i zapleczem socjalnym. Budy-
nek bedzie sktadat sie z trzech bryt: warsztatowej
w czesci Srodkowej parterowej, natomiast w cze-
Sci pétnocnej z dwukondygnacyjnej oraz trzykon-
dygnacyjnej czesci biurowo-socjalne;j.

Cze$¢ warsztatowa na parterze bedzie obej-
mowac stanowiska napraw autobuséw, myjnie,
stanowiska przegladowe, lakiernie i magazy-
ny. Dodatkowo na parterze znajdzie sie rowniez

Przewoznik Krakowski nr 4 (85)/2022
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Tak ma wygladac Stacja Obstugi Autobuséw w Ptaszowie po przebudowie i dostosowaniu jej do obstugi autobuséw zasilanych wodorem

cze$¢ socjalno-sanitarna dla pracownikéw zaple-
cza. W czesci biurowej usytuowana bedzie dyspo-
zytornia oraz pomieszczenia dla kierowcow wraz
z zapleczem socjalno—sanitarnym dla prowadza-
cych pojazdy i pracownikow biurowych.

Na drugiej kondygnacji, w czesci warsztatowej
przewidziano warsztat naprawy autobusow krot-
kich z wjazdem z poziomu +1 parkingu oraz po-
mieszczenia biurowe.

Na trzeciej kondygnacji przewidziano zaple-
cze, umywalnie, szatnie oraz pomieszczenia sani-
tarne. Budynek bedzie wyposazony we wszystkie
instalacje, a na jego dachu przewidziano panele
fotowoltaiczne. Dodatkowo w trakcie inwestycji
zostanie przebudowana napowietrzna linia SN
Z zamiang na linie kablowa. Jedynym budynkiem,

ktory pozostanie w tym rejonie bedzie budynek
stacji paliw wraz z polem tankowania.

Po wybudowaniu nowej hali nastepnym eta-
pem bedzie wyburzenie istniejgcych budynkow
warsztatowo-magazynowych po stronie zachod-
niej i wybudowanie trzykondygnacyjnego parkin-
gu dla ok. 240 autobuséw krotkich i dtugich oraz
dla samochoddw technicznych i osobowych. Kon-
cepcja przewiduje wybudowanie wjazdow i wy-
jazdow z terenu Stacji Obstugi.

W celu rozpoczecia realizacji tak duzego przed-
siewziecia konieczne jest wykonanie wielobran-
zowego projektu budowlano-wykonawczego oraz
uzyskanie wymaganych prawem uzgodnien i decy-
zji a takze pozyskanie Srodkow ze zrodet zewnetrz-
nych na to zadanie. B

8
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drugiej potowie ubiegltego roku,

w odpowiedzi na =zainteresowa-

nie wladz Krakowa zainspirowane
dziataniami innych miast europej-

skich, Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyj-
ne S.A. we wspoétpracy z Zarzadem Transportu
Publicznego, Urzedem Miasta Krakowa, Zarzg-
dem Drdég Miasta Krakowa, jak réwniez policja
i strazg miejsky, a ostatnio takze Politechnika
Krakowska, rozpoczeto realizacje projektu, kt6-
rego celem jest przeprowadzenie pilotazowych
przejazdéw pojazdu autonomicznego na trasie
specjalnej w Krakowie, w rzeczywistych wa-

INNOWACJE | EKOLOGHIA =
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runkach komunikacyjnych z udziatem innych
uczestnikow ruchu drogowego. Celem przedsige-
wziecia jest zbadanie wptywu obecnosci auto-
nomicznego pojazdu na bezpieczenstwo w ru-
chu drogowym, jako$¢ i wydajnos¢ swiadczonej
ustugi przewozowej, a takze sposob postrzega-
nia tego rozwigzania przez pasazeréw komuni-
kacji miejskiej.

Dotychczasowe dzialania przeprowadzo-
ne w ramach projektu skoncentrowane byly na
trzech istotnych aspektach wdrozenia, tj.:

B analizie uwarunkowan prawnych i przyjeciu

Sciezki postepowania umozliwiajgcej porusza-

Przewoznik Krakowski nr 4 (85)/2022
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nie sie tego typu pojazdu po drodze publicznej

i pozwalajacej na przewdz osob,

B rozpoznaniu rynku dostawcéw pojazdow au-
tonomicznych i wymagan techniczno — orga-
nizacyjnych,

® wyborze odpowiedniej trasy, optymalnej
z punktu widzenia uwarunkowan technicz-
nych oraz atrakcyjnoSci przejazdow i utrzy-
mania zainteresowania spotecznego.
Wykonana analiza prawna, konsultacje z przed-

stawicielami wtasciwych jednostek miejskich
i policji, jak rowniez wiedza pozyskana z Urzedu
Miejskiego w Gdansku, ktéry dwukrotnie przepro-
wadzil krotka prezentacje pojazdu autonomicz-
nego poruszajacego sie po terenie zamknietym,
doprowadzity do podjecia ustalen, ze z uwagi na
uwarunkowania techniczne i wzgledy bezpieczen-
stwa, wstepnie wybrany pojazd firmy Easy Mile,
typu EZ10 Gen3 wyposazony w system jazdy auto-
nomicznej, ma w zasadzie cechy pojazdu wolno-
bieznego i tak tez nalezatoby bo traktowac.

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania
ustalono, ze na rynku europejskim dziata kilku
wiodacych dostawcow/producentéw pojazdow
autonomicznych, majacych podobne doswiad-
czenie. Nalezg do nich m.in EasyMile (Francja),
Navya (Francja), Auvetech (Estonia), Sensible4
(Finlandia). Oferowane pojazdy wyposazone
w system jazdy autonomicznej cechuja sie zbli-
zonymi parametrami technicznymi, a charakter
i przebieg wybranej trasy, po ktorej ma sie taki
pojazd poruszac, jak rowniez warunki pogodowe,
moga mie¢ wptyw na jego zachowanie w ruchu
komunikacyjnym.

Rozmowy z trzema potencjalnymi dostawca-
mi doprowadzity do wniosku, Ze najistotniejszy
czynnik kosztowy wdrozenia, decydujacy jedno-
czeSnie o jakosSci przejazdow oraz bezpieczen-
stwie, stanowi etap przygotowawczy, obejmujacy
analize i parametryzacje wybranej trasy przejaz-
du, zdefiniowanie odpowiedniego zachowania
pojazdu w okreslonych sytuacjach oraz ,,wgranie”
wirtualnego odpowiednika trasy do pojazdu. Dla-
tego tez wybor trasy pochtongt dotychczas naj-
wiecej czasu i wymagat zaangazowania zar6wno
ze strony MPK i potencjalnego dostawcy — Easy
Mile, jak rowniez organizatora transportu — ZTP,
przedstawicieli jednostek miejskich i Policji.

Zanim podjeto ostateczng decyzje co do tra-
sy, rozpatrywano kilka wariatow. Jako pierwszg,
Z uwagi na rekreacyjny charakter, poddano ana-
lizie wykonalnos$ci trase prowadzacg od przy-
stanku ,,Baba Jaga” do krakowskiego ZOO. Oka-

zato sie, ze elementem krytycznym, decydujacym
o braku mozliwosci realizacji przejazdéw na tej
trasie byly uwarunkowania terenu, w szczegdl-
nosci zas kilkunastostopniowy kat nachylenia na
odcinku poczatkowym. Problematyczne okazaty
sie takze obecnos¢ gestej roslinnosci wzdtuz catej
trasy oraz brak stabilnej sieci komérkowej o od-
powiedniej przepustowosci. Wszyscy potencjalni
dostawcy pojazdu autonomicznego odmoéwili re-
alizacji wdrozenia na trasie do ZOO, argumentu-
jac te decyzje duzym ryzkiem wystgpienia zakto-
cen przejazdow, nieprzewidywanych zatrzyman,
a w konsekwencji ryzykiem nieuzyskania wyma-
ganego poziomu bezpieczenstwa.

Majac na uwadze wnioski z analizy trasy do
Z00 oraz rekomendacje i sugestie dotyczace mi-
nimalnych parametrow trasy, takich jak szero-
kos¢ drogi, dopuszczalna predkos¢, liczba skrzy-
zowan, strefy pierwszenstwa, Zarzad Transportu
Publicznego zaproponowatl alternatywne loka-
lizacje w centrum Krakowa. Tym razem analizie
poddano dwie trasy: jedng w rejonie Starego Mia-
sta (biegnaca ulicami: Westerplatte, Sienng,
Swietego Krzyza, Szpitalng, Mikotajsky, Wester-
platte) oraz drugg na terenie dzielnicy Kazimierz.

Obie te trasy charakteryzuja sie obecnosciag
pieszych i rowerzystow w ruchu. Jak twierdzi do-
stawca — EasyMile, pojazd EZ10 Gen3, przy za-
programowaniu odpowiedniego zachowania oraz
ustaleniu zasad bezpieczenstwa i zakresu inter-
wencji operatora, radzi sobie w takich warunkach.
Po szczegbétowym przyjrzeniu si¢ obu trasom
przejazdu i wystuchaniu opinii dostawcy pojazdu,
UMK, ZDMiK, policji oraz strazy miejskiej, usta-
lono, ze trasa ,,Stare Miasto” na odcinku wzdtuz
ulicy Westerplatte charakteryzuje si¢ zbyt duzym
natezeniem ruchu oraz zbyt duza dopuszczalng
predkoscia, a obecnos$¢ tramwaju stwarza dodat-
kowe ryzyko nieprzewidzianych zdarzen i zatrzy-
man. Ostatecznie zatem za najlepszg uznano trase
w dzielnicy ,,Kazimierz”, z mozliwos$cig modyfi-
kacji przebiegu. Z uwagi na dtugo$c trasy i czas
przejazdu, przewidziano tylko jeden przystanek
poczatkowy/koncowy — na ul. Sw. Wawrzynca,
w poblizu Muzeum Inzynierii i Techniki, gdzie
pojazd méglby by¢ garazowany.

Najwazniejsze ustalenia techniczne wydaja sie
by¢ poczynione, jednak ostateczny termin wdro-
zenia zaleze¢ bedzie od czasu potrzebnego na po-
zyskanie i zweryfikowanie dokumentow pojazdu,
potwierdzajacych jego bezpieczne uzytkowanie,
jak réwniez dostepnosci pojazdu w zaktadanym
terminie. M
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W 2023 roku w Krakowie pasazeréw
bedzie wozi¢ ponad 120 autobuséw

elektrycznych

Podpisanie umowy na dostawe 20 autobuséw elektrycznych

rakéw nie rezygnuje ze zwiekszenia licz-
by bezemisyjnych autobuséw zasilanych
energig elektryczng. W lipcu Rafat Swier-
czynski, prezes zarzadu i Mariusz Szat-
kowski, wiceprezes zarzgdu MPK S.A. oraz Krzysz-
tof Musiatl, Dyrektor Sprzedazy Regionu Potudnie
Solaris Bus & Coach sp. z 0.0 podpisali umowe na
dostawe 20 autobus6éw zasilanych energia elek-
tryczng. Dzigki temu juz w potowie 2023 roku
mieszkancy Krakowa beda nimi podrézowac.
ZamoOwienie zostalo podzielone na dwa za-
dania — pierwsze to dostawa 13 sztuk pojazdow
standardowych o dtugosci 12 metréw, a drugie to
dostawa 7 sztuk pojazdéw przegubowych.
Zamoéwione autobusy elektryczne beda ni-
skopodtogowe i wyposazone w klimatyzacje,
wydzielong przestrzen oraz platforme dla oséb
poruszajacych sie na wézkach, monitoring i por-
ty USB do tadowania smartfonow. Kazdy pojazd
bedzie wyposazony w mozliwos¢ tadowania przez
wtyczke oraz przez pantograf. Warto podkreslic,
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ze wszystkie systemy i urzadzenia funkcjonuja-
ce w autobusie, w tym ogrzewanie, bedg zasilane
wylacznie energiq elektryczna.

Nowe bezemisyjne autobusy beda kierowane na
trasy w rejonie Alei Trzech Wieszczow, a wiec tam,
gdzie najczesciej dochodzi do przekroczenia do-
puszczalnych norm zanieczyszczenia powietrza.

Wartos$¢ podpisanego kontraktu to w sumie ok.
70 mln zt. Nalezy zauwazy¢, ze zakup 20 auto-
buséw bedzie dofinasowany kwotg 41,7 mln zt ze
$rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodne;j.

MPK S.A. w Krakowie prowadzi obecnie jeszcze
jedno postepowanie przetargowe, ktére obejmu-
je dostawe w sumie 22 autobuséw elektrycznych
(z opcja dostawy kolejnych szesciu pojazdow).
Oferty przestaty cztery firmy Solaris, Volvo, Evo-
Bus Polska i Irizar.

Po dostawie elektrykow z obu z tych kontrak-
tow flota autobus6w bezemisyjnych w Krakowie
wzros$nie do ponad 120. B
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DANUTA WALAS

Nowe miejsca do tadowania
autobusow elektrycznych w Krakowie

iczba autobuséw elektrycznych w obstudze
mieszkancéw Krakowa bedzie sie zwiek-
szata w zwigzku z nowymi zakupami taboru
elektrycznego.

W celu jak najlepszego wykorzystania autobu-
sow z napedem elektrycznym do realizacji ustugi
przewozowej MPK S.A. przystgpito do realizacji prac
projektowych oraz uzyskiwania niezbednych po-
zwolen i decyzji w celu zabezpieczania mozliwosci
eksploatacyjnych rowniez od strony infrastruktury.

Na terenie Stacji Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka zaprojektowano 75 stanowisk wolne-
go tadowania pantografowego z opcja tadowania
typu plug-in, rozmieszczonych na czterech pla-
cach. W celu zachowania bezkolizyjnego wjazdu
na kazde stanowisko do tadowania, wykonana
zostanie na catym obszarze niwelacja terenu, aby
zminimalizowa¢ réznice wysokoSciowe i umozli-
wic wjazd autobusow z jednego poziomu. Zostanie
zastosowane rozwigzanie z bramownicg, tak jak
w przypadku stanowisk do tadowania autobus6ow
oddanych do uzytkowania w 2021 roku. W celu za-
silenia tak duzej liczby stanowisk, wybudowana
zostanie nowa stacja transformatorowa o mocy
5MW usytuowana na wysepce pomiedzy placami.
Taka lokalizacja pozwoli na zmniejszenie iloSci
okablowania niezbednego do podlaczenia budo-
wanych stanowisk tadowania. Dodatkowo plac
bedzie oswietlony i monitorowany.

tadowarki autobusowe beda zlokalizowane
wzdluz ogrodzenia od ul. Puszkarskiej oraz na
wysepkach pomiedzy placami. Dodatkowo w 2022
roku w Stacji Obslugi Wola Duchacka zostanie
uruchomiana druga tadowarka pantografowa ta-
dowania szybkiego, przeniesiona z ul. J. Brozka.
W nowej lokalizacji tadowarka bedzie znacznie
lepiej wykorzystana i poprawi warunki tadowania
autobusow elektrycznych.

Oprocz przystosowania infrastruktury ta-
dowania w Stacji Obstugi Wola Duchacka do
zwiekszonej liczby autobusow elektrycznych za-
planowano rozbudowe infrastruktury do panto-
grafowego fadowania szybkiego na nastepujacych

Na terenie Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka po-
wstanie kolejne miejsce do tadowania autobuséw zasilanych
energia elektryczna

petlach autobusowych:

® ul. Nowosadecka — budowa portalu w posta-
ci ramy o wysoko$ci 5 m i szerokoSci 8,5 m
na dwa pantografowe punkty tadowania, bu-
dowa stacji transformatorowej 15/04KkV wraz
z budowa linii energetycznej. Ladowarki beda
umiejscowione w odrebnym pomieszczeniu
w stacji trafo.

m ul. Stojatowskiego — budowa czterech stupow
tadowania pantografowego oraz budowa stacji
transformatorowej 15/04kV wraz z budowa linii
energetycznej. Ladowarki beda umiejscowione
w odrebnym pomieszczeniu w stacji trafo. Prace
moga by¢ etapowane i nie wszystkie stanowiska
musza by¢ wybudowane jednoczesnie.

® ul. Rydygiera — budowa dwoch stanowisk pan-
tografowego tadowania autobuséw na stupach,
budowa stacji transformatorowej 15/04kV
wraz z linig energetyczng. Ladowarki beda
umiejscowione w odrebnym pomieszczeniu
w stacji trafo.

B Petla Azory — budowa stacji transformatowej
15/04kV z pomieszczeniem na cztery tadowarki.
W okresie przejSciowym przed przebudowa pe-
tli, budowa trzech stanowisk tadowania panto-
grafowego, a w momencie uruchomienia prze-
budowy petli w ramach projektu miejskiego
docelowe posadowienie czterech stanowisk. B
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Krakowa zostal dostarczony nowy

niskopodtogowy tramwaj wypro-

dukowany przez firme Stadler. To

pierwszy z 60 nowoczesnych wagonéw Lajko-

nik II, ktérych dostawy zostaly zaplanowane do
konca 2023 roku.

Po przyjezdzie na teren zajezdni Podgorze
tramwaj zostat Sciggniety ze specjalnej lawety, na
ktoérej byt transportowany. Przez kilka kolejnych
tygodni przechodzit badania i przejazdy niezbed -
ne do uzyskania homologacji. Byly to m.in. te-
sty systemow napedu, hamowania oraz uktadow
elektrycznych i innych elementéw istotnych dla
prawidtowej eksploatacji i bezpieczenstwa po-
dréznych. Badania zakonczyly sie pozytywnie
uzyskaniem homologacji.

Nowe tramwaje to trzyczesciowe pojazdy nisko-
podtogowe z czterema woézkami jezdnymi. Drzwi
wejsciowe o wiekszej niz standardowo szerokosSci
(1400 mm) zapewnia szybkg wymiane pasazerow.
Specjalna konstrukcja czota pojazdu zmniejszy
ryzyko wciggniecia pieszego pod pojazd w razie
wypadku. W nowych tramwajach bedzie wiegcej
przestrzeni z niska podloga, a takze wiecej miej-
sca dla os6b poruszajacych sie na wozkach inwa-
lidzkich w poréwnaniu do wczes$niej zamawianych

Bl = \
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wagondow. Nowoscig beda takze specjalne opar-
cia zamontowane dla oséb stojacych. Tramwaje
przewiozg jednoczes$nie 238 pasazerow, w tym 75
0sOb na miejscach siedzacych. Bedg wyposazone
miedzy innymi w klimatyzacje, automat biletowy,
system informacji pasazerskiej, system monitoro-
wania oraz porty USB do tadowania smartfonow.
Ergonomiczna kabina i wygodny fotel zapewnig
motorniczemu komfortowe warunki pracy.
Dostawy 60 tramwajéow s3 kontynuacja po-
przedniego projektu, dzigki ktéremu mieszkan-
cy zyskali 50 Lajkonikow. Warto podkresli¢, ze
dwa tramwaje z zamoéwionych 60 bedg przysto-
sowane do jazdy bez zasilania z sieci trakcyjnej,
a pozostate zostang tak zaprojektowane, aby
w przysztosci méc korzystaé z tego rozwigzania.
Tym samym MPK S.A. kontynuuje projekt, ktory
w przysztosci pozwoli krakowskim tramwajom
kursowa¢ takze na tych trasach, gdzie nie bedzie
dostepna sie¢ trakcyjna. Podobne rozwigzanie
zostalo zastosowane w poprzedniej serii 50 Laj-
konikéw. Dwa tramwaje z tej dostawy jako pierw-
sze w Polsce zostaly wyposazone w innowacyj-
ny system, umozliwiajacy jazde z opuszczonym
pantografem, bez korzystania z sieci trakcyjnej,
a pozostate wagony maja instalacje umozliwiaja-
cg zamontowanie tego systemu w przysztosci. B
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MAREK GANCARCZYK

Dbamy nie tylko o komfort
pasazerow, ale w réwnym stopniu
0 naszych pracownikow

Marek Gancarczyk: Mamy bardzo trudne
czasy. Najpierw pandemia, teraz do tego doszla
jeszcze wojna w Ukrainie. Jak to wplywa na ko-
munikacje miejska?

Rafat Swierczynski, prezes zarzadu MPK S.A.
w Krakowie: RzeczywiScie od kilku lat sytu-
acja makroekonomiczna nie tylko dla transpor-

tu, ale dla wszystkich sektoréw gospodarki nie
jest tatwa, a co najgorsze mato przewidywalna.
Wystarczy spojrze¢ na 2020 rok i wybuch pan-
demii COVID-19. Wigzato sie to z ograniczenia-
mi w poruszaniu sie, wielu mieszkancow Kra-
kowa stosowato sie do zalecen i nie wychodzito
z mieszkan i domoéw, zostaty zamkniete szkoty,
sporo 0s6b pracowato zdalnie. To oczywiscie
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Przewoznik Krakowski nr 4 (85)/2022



wplyneto na zmniejszenie czestotliwosci kur-
sowania tramwajow i autobusow. Wtedy naszym
zmartwieniem bylo to, jak utrzymac wszystkie
miejsca pracy, bo motorniczych i kierowcow byto
za duzo do tamtych potrzeb. OczywiScie rownie
wazne byto to, aby kazdy pracownik otrzymat
wynagrodzenie. Na szcze$cie udato sig¢ to zrobi¢
i z powodu tych ograniczen nikt nie stracit pra-
cy, a kazda osoba zatrudniona w MPK regularnie
i w terminie otrzymywata wyptate.

0Od tego czasu mijaja zaledwie dwa lata i mamy
sytuacje odwrotng. Ograniczenia zwigzane
z pandemig COVID-19 zostaly zniesione. Potrze-
by przewozowe w trakcji autobusowej nie sa na-
wet na poziomie sprzed pandemii, ale znacznie
wzrosty — w poréwnaniu do 2021 roku sg obecnie
wieksze 0 11% w dzien powszedni i 19% w Swieta.
Jak trudno sobie radzi¢ z tak dynamicznie zmie-
niajgcy sie sytuacjg Swiadcza chociazby proble-
my lotnisk, firm transportowych i logistycz-
nych, gdzie brakuje pracownikow, ktorzy odeszli
w okresie lockdownu, a nie da sie ich szybko za-
stgpic.

MG: Dzisiaj duzym problemem dla pracow-
nikow sg drastycznie rosnace koszty zycia. To
duze wyzwanie dla pracodawcy.

RS: Trudno sie dziwi¢ rosngcej presji ptacowej
wsrod pracownikow, jezeli wielu z nich sptaca
kredyty i uzytkuje samochody. Tylko w tym roku
do lipca stopy procentowe byty podnoszone juz 10
razy. To duze obcigzenie dla domowego budzetu
tych, ktorzy majq kredyty. W wielu przypadkach
rata mogta wzrosna¢ nawet dwukrotnie. Sytuacji
nie poprawia inflacja, ktéra w czerwcu tego roku
wyniosta 15,5%. Pracownicy oczekujg wiec zna-
czacych podwyzek, co jest jak najbardziej zrozu-
miate. Nie nalezy zapomina¢, ze obecna sytuacja
ekonomiczna ma negatywny wplyw nie tylko
na pracownikow, ale takze na przedsiebiorstwa.
Z powodu rosnacych kosztow strata finansowa
MPK w czerwcu biezacego roku wyniosta az 17
mlin zt.

MG: Czy pracownicy MPK moga liczy¢ w naj-
blizszym czasie na wzrost wynagrodzen?

RS: Zdaje sobie sprawe jak obecna sytuacja
ekonomiczna obcigza domowe budzety naszych
pracownikéw. Zwracatem na to uwage réwniez
w moim liscie skierowanym do zatogi w czerw-
cu biezacego roku. Potwierdzam to takze teraz

ROZMOWA =

— podwyzka w lipcu na pewno nie byta ostatnig.
Jeszcze we wrzesniu bede sie spotykat z przed-
stawicielami wszystkich zwigzkéw zawodowych
dziatajagcych w MPK, aby jak najszybciej ustali¢
wzrost ptac od stycznia 2023 roku.

Ostateczne ustalenia ze zwigzkami zawodo-
wymi zawsze sg podpisane po zawarciu aneksow
z Zarzadem Transportu Publicznego zmieniajg-
cych stawke przewozowg, ktéra jest aktualizo-
wana m.in. o wskaznik przecigetego wzrostu wy-
nagrodzen w sektorze przedsigbiorstw. Ponadto
organy nadzorcze Spotki, zaréwno Rada Nadzor-
cza, jak i Walne Zgromadzenie Akcjonariuszy,
musza zaakceptowa plan finansowy na 2023
rok. Dotychczas proces ten przebiegal sprawnie
i mam nadzieje, ze rowniez w tym roku uda si¢ go
przeprowadzi¢ w terminie.

MG: W Krakowie podobnie jak innych pol-
skich miastach pojawiajq si¢ problemy, z po-
wodu mniejszej liczby chetnych do pracy na
stanowisku kierowcy i motorniczego. To coraz
wiekszy problem dla transportu.

RS: Nie da sie ukry¢, ze brakuje kierowcéw
i coraz trudniej ich pozyska¢ z rynku. Od wie-
lu miesiecy prowadzimy intensywne dziatania
rekrutacyjne. Nasze reklamy mozna zobaczy¢
na tramwajach i autobusach, a takze na mo-
nitorach zamontowanych w pojazdach, ktore
kursujq w Krakowie i 17 okolicznych gminach.
Prowadzimy cotygodniowe dyzury dla kandy-
datow, jesteSmy obecni na targach pracy orga-
nizowanych przez szkoty, uczelnie i inne insty-
tucje. Mamy tez podpisane umowy o wspotpracy
z trzema krakowskimi szkotami technicznymi,
co daje mozliwos¢ pozyskiwania do pracy ich
absolwentow. Oferte zatrudnienia kierujemy do
kobiet, ktére znakomicie sprawdzajga sie za ste-
rami tramwaju i autobusu. Ich liczba caty czas
rosnie, obecnie Srednio co pigty tramwaj w Kra-
kowie prowadzi kobieta.

Oczywiscie pozostaje jeszcze kwestia finan-
sowa. Bardzo nam zalezy, aby rosta stawka wy-
nagrodzenia dla nowych pracownikow, ktorzy
dopiero zaczynajg prace i nie maja zadnego do-
Swiadczenia. Ich obecna stawka w MPK wynosi
od 4.000 do 4.250 zl netto. Juz po p6t roku moga
oni liczy¢ na dodatek stazowy wynoszacy 5%,
a po 3 latach 10%. Zwracam uwage tez na to, ze
w MPK poza podstawowym wynagrodzeniem
mozna liczy¢ na atrakcyjne $wiadczenia socjal-
ne. Na przyktad rodzina z dwdjka dzieci ma pra-
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wo do skorzystania z dofinasowania do kolonii,
obozow, wyjazdow wakacyjnych, a takze wyda-
rzen kulturalnych i sportowych, ktére w sumie
w ciggu jednego roku moze wynie$¢ nawet do
10.000 zt.

Dotychczasowe zmiany wynagrodzen powo-
dowaly, ze w Krakowie nie byto duzych proble-
mow z pozyskaniem nowych pracownikow. Nagta
zmiana sytuacji makroekonomicznej spowodo-
wala dewaluacje stawek. W przypadku naszego
przedsiebiorstwa reakcja na nowg sytuacje ryn-
kowg, z uwagi na sposéb finansowania poprzez
umowy powierzenia, ulega zmianie w cyklach
rocznych. Ten sposob rozliczenia, pomimo ze
op6znia nasza reakcje na nowe warunki rynkowe,
ma swoje pozytywne cechy. Dzigki zapisom za-
wartych umow w okresie pandemii nie ograniczy-
liSmy zatrudnienia, ani poziomu wynagrodzen,
co zostato docenione przez naszych pracownikow
informujacych nas o tym zaréwno w rozmowach
z przedstawicielami zwigzkéw zawodowych, jak
i w bezposrednich rozmowach podczas spotkan
w zajezdniach i stacjach obstugi.

MG: Czy w zwiazku z mniejsza liczbg chet-
nych do pracy w MPK, zmienig si¢ wymagania
dla prowadzacych. Beda mniejsze oczekiwania
wobec kandydatow?

RS: Nie planujemy takich dziatai. Pomijajac
wymagania prawne, ktore sg niezalezne od MPK
i regulujg kwestie zatrudniania oséb do trans-
portu, zawsze priorytetem bylto dla nas bez-
pieczenstwo pasazeréw. Trudno mi sobie wy-
obrazi¢, ze rezygnujemy z codziennego badania
alkomatem przychodzacych do pracy kierow-
c6w i motorniczych. Nadal bedziemy prowadzi¢
kontrole narkotestami i pilnowa¢ przestrzega-
nia przepis6w ruchu drogowego, w tym zaka-
zu korzystania z telefonoéw podczas jazdy czy
przekraczania dopuszczalnej predkosci. Nie ro-
bimy tego na zto$¢ komukolwiek. Czujemy od-
powiedzialnos$¢ za zdrowie i zycie setek tysiecy
mieszkancow i turystow, ktorzy kazdego dnia
wybieraja nasze pojazdy i ufajg, ze mogg nimi
bezpiecznie podr6zowac. Nic nie zmieni sie tak-
ze w kwestii warunkéw stawianych kandydatom
do pracy w MPK. W naszej firmie istnieje sek-
cja szkolenia, ktéra odpowiada za przygoto-
wanie motorniczych. Nie mozemy zmniejszy¢
naszych wymagan wiedzac, Ze beda oni w przy-
sztosci prowadzi¢ tramwaj wazgacy do 60 ton,
ktory porusza sie wsrod pieszych, rowerzystow

i samochodow, a wsrdd pasazeréw bedg osoby
z ograniczong mobilnoscia, ktérym beda mu-
sieli pomdc w odpowiedni sposéb.

MG: CoS$ jednak sie¢ zmienito. Zmniejszyla sie
wysokosc kar, ktora kierownicy poszczegolnych
zajezdni mogli naktadaé¢ na prowadzacych.

RS: W obecnej sytuacji ekonomicznej, wyso-
kich stop procentowych i kilkunastoprocentowej
inflacji, ta decyzja jest naturalna. Od 1 lipca tego
roku wysoko$¢ kar za naruszenie przepisow zo-
stala zmniejszona o potowe. Suma tych kar w mie-
sigcu nie moze przekroczy¢ 500 zt, niezaleznie od
liczby zdarzen. Chodzi o to, aby nasi pracownicy
z powodu otrzymanej kary nie wpadli w klopoty
finansowe, bo np. zabraknie im na sptate raty kre-
dytu. Oczywiscie nikt nie lubi by¢ karany, ale jezeli
kto$§ prowadzi tramwaj z 200 osobami i zajmuje sie
rozmowg przez telefon, to musi sie liczy¢ z kon-
sekwencjami. Jaka bylaby ocena naszych dzia-
tan, gdybysmy tego nie pilnowali, a kto$ ucierpiat
w wypadku spowodowanym przez prowadzacego,
ktory rozmawiat przez telefon?

Trudno nam tez przej$¢ obojetnie obok zgto-
szen pasazerow, ktorzy piszg skargi na prowa-
dzacychidomagaja sie wyciggniecia konsekwen-
cji. Oczywiscie wszystkie doktadnie wyjasniamy,
wykorzystujac do tego m.in. monitoring. Nigdy
od razu nie zakladamy winy naszego pracow-
nika. Jednak jezeli zapis z kamery jednoznacz-
nie potwierdza ztamanie zasad przez kierowce
lub motorniczego, to tych konsekwencji bedzie
trudno unikngd.

MG: Moéwiagc o warunkach pracy najczesciej
skupiamy sie na wysokosci wynagrodzenia. Nie
da si¢ jednak poming¢ komfortu, ktorego ocze-
kujq dzisiaj pracownicy od pracodawcow siada-
jac za sterami tramwaju czy autobusu lub przy-
chodzac do zajezdni.

RS: To prawda, komfortowe miejsce pra-
cy jest dzi$§ bardzo wazne. W réwnym stopniu
wazne s3 dla mnie wygoda i bezpieczenstwo
naszych pasazerow oraz naszych pracownikow.
MPK od wielu lat inwestuje w pojazdy wyposa-
zone w klimatyzacje. Korzystajq z tego zaré6wno
pasazerowie, jak i prowadzacy. Rozmawiamy,
gdy temperatury w Krakowie siegajg niemal 40
stopni Celsjusza. W tej sytuacja klimatyzacja
w kabinie to niesamowita poprawa komfortu.
Obecnie wszystkie autobusy sa juz wyposazo-
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ne w klimatyzacje. Plany sa takie, aby w ciggu
najblizszych czterech lat pojawita si¢ ona takze
we wszystkich tramwajach. Dbamy tez o to, aby
nasi prowadzacy mieli mozliwo$¢ komforto-
wego odpoczynku miedzy kursami. To dla nich
modernizujemy i budujemy punkty socjalne na
petlach, do ktérych wstawiamy nawet fotele do
masazu. Poprawiajg sie rowniez warunki pra-
cy pracownikéw zaplecza. Gdy zaczynaliSmy
modernizacje Stacji Obstugi Tramwajéow Nowa
Huta, to pierwsza inwestycjq byta budowa za-
plecza socjalnego, m.in. poczekalni i szatni
dla pracownikéw. Podobne dziatania byty pro-
wadzone na naszych pozostalych obiektach.
Wszystko po to, aby nasi pracownicy mieli jak
najlepsze warunki do pracy. Bardzo istotnie
zmienig sie w ciggu najblizszych lat warunki
pracy na stacji Podgoérze i Ptaszéw. Planowa-
ne inwestycje spowodujg, ze bezpieczenstwo
i komfort pracy ulegnie istotnej poprawie.

MG: Na koniec chciatbym zapytac o pojawia-
jace sie niekorzystne dla MPK informacje, ktore
publikowatl jeden z radnych miasta oraz publi-
kacje medialne.

RS: Wszystkie zarzuty jakie podniesiono
w tych publikacjach sg nieprawdziwe. Zarzad

ROZMOWA =

przekazat stosowne sprostowanie do interpela-
cji radnego. W wiekszosci zarzuty pochodza od
zwolnionych za alkohol, agresje oraz narkotyki.
Smutne jest to, Ze podmioty te interesuje wy-
lacznie sensacja, bez sprawdzenia w MPK rze-
czywistej sytuacji. Ciesze sie, ze nasi pracownicy
nie dali sie sprowokowac, poniewaz skutki ewen-
tualnych dziatan tylko ograniczytyby mozliwos¢
podwyzek w kolejnym roku. Niestety sytuacja ta
ma swoje konsekwencje — po raz pierwszy zmu-
szeni zostaliSmy do oddania pracy przewozowej
na dwoéch liniach autobusowych,do prywatnego
przewoznika, co w catoSci zmniejszyto obcigze-
nie zajezdni w Bienczycach.

Bardzo wazne jest, aby Spotka byta wiary-
godnym partnerem dla Miasta. Do§wiadczenie
innych przedsiebiorstw komunikacyjnych po-
kazuje, ze budowa trwatych relacji ma wptyw
na poziom pracy przewozowej w spotkach
gminnych. Dlatego tez podejmujemy dziata-
nia, ktére maja spowodowaé, ze zapewnimy
prace dla wszystkich naszych pracownikow
i ajentow. Dziekuje wszystkim, ktorzy wyko-
nuja swoja prace rzetelnie, tworzgc podstawy
do pozytywnych relacji z mieszkancami i wta-
dzami miasta.

Rozmawiat Marek Gancarczyk B

Niezaleznie od planowanych zamdéwierr MPK S.A. nie rezygnu-
je z testowania elektrycznych autobusow. Na przetomie lipca
i sierpnia mieszkaricy Krakowa, po 15 latach przerwy, znéw mo-
gli na regularnej linii podrézowac autobusem marki Ikarus. Tym
razem jednak byt to autobus zasilany energiq elektrycznq, ktéry
przez trzy tygodnie byt testowany na linii nr 124 (Os. Podwawel-
skie — Tauron Arena Krakéw Wieczysta) i 424 (os. Podwawelskie
— Ugorek). Elektryk marki Ikarus zostat zaprezentowany w Pol-
sce po raz pierwszy wiasnie w Krakowie.

Ikarus przyjechat do Krakowa na wtasnych kotach z Wegier.
Autobus marki Ikarus ma 12 m dtugosci, ponad 2,5 m sze-
rokosci, wazy ponad 18 ton. Jednoczesnie moze przewiez¢
prawie 60 0s6b, z czego 28 na miejscach siedzqcych. Pojazd
jest przystosowany do przewozu os6b z ograniczonq mobil-
nosciqg poruszajqcych sie na wozkach. Oczywiscie jest takze
wyposazony w klimatyzacje, monitoring i automat bileto-
wy.

Przewoznik Krakowski nr 4 (85)/2022

17



mEUNDUSZE EUROPEJSKIE

DOMINIKA WOJTOWICZ

Miliard ze Srodkdéw unijnych na
krakowski transport

d momentu wejscia Polski do Unii Eu-
ropejskiej i pojawienia sie mozliwosci
pozyskania dofinansowania ze $rod-
kow UE, Miejskie Przedsiebiorstwo

Komunikacyjne S.A. w Krakowie podpisato jede-

nascie umow o dofinasowanie inwestycji w ob-

szarze publicznego transportu miejskiego.

W wyniku realizacji projektow w latach 2004 -
2022:

m dokonaliSmy modernizacji linii tramwajo-
wych o dtugosci 5,2 km (ul. Dtuga, ul. Lubicz
i ul. Rakowicka, odcinek linii tramwajowej
od petli Kamienna do petli Krowodrza Gor-
ka),

m wprowadziliSmy Tele-bus, czyli ustuge trans-
portu na zadanie polegajaca na organizowaniu
jednorazowych lub cyklicznych przejazdow
pojazdéw zgodnie z zamowieniem pasazera,
na obszarze Swiadczenia ustugi (obecnie Kra-
kow-Ptaszow/Rybitwy),

®m wybudowaliSmy nowa linie Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju z ronda Grzegorzeckie-
go do petli tramwajowo-autobusowej w Ma-
tym Ptaszowie o dlugosci 4,2 km,

m wybudowaliSmy nowg ul. Kuklinskiego o dtu-
gosci ok. 1 km,

m zakupiliSmy 134 nowoczesne niskopodtogo-
we wagony tramwajowe (Bombardier NGT6
i NGT8, PESA ,Krakowiak” oraz Stadler
»Tango Lajkonik I”),

m zakupiliSmy 258 ekologicznych nowocze-
snych niskopodtogowych autobusow (elek-
trycznych, hybrydowych oraz z norma emisji
spalin Euro 5i Euro 6 ),

m zakupiliSmy 70 tadowarek typu plug-in dla
autobusow elektrycznych.

Laczna wartos$¢ zrealizowanych przez nas
inwestycji wspotfinansowanych ze Srodkow
UE wynosi prawie 2 mld zl, a kwota pozy-
skanego przez nas dofinasowania przekracza
1mld ztl.

Troszczymy sie o Srodowisko i dazymy do
poprawy jego jakosSci. FPomagajg nam w tym

fundusze Unii Europejskiej. I nie chodzi tylko
o aspekt finansowy, ale takze o korzysci w po-
staci zmniejszenia hatasu pochodzenia ko-
munikacyjnego oraz o czystsze powietrze, co
przektada sie na zdrowie mieszkancow Kra-
kowa. JesteSmy wsrod lideréw dziatan wpty-
wajacych na poprawe stanu powietrza, ktorym
oddychamy — w 2021 po krakowskich drogach
pasazerow przewozito 78 zeroemisyjnych au-
tobusow elektrycznych. W pelni lub czesciowo
udato nam sie zelektryfikowac cztery linie auto-
busowe.

Podrdze komunikacjg miejskg w Krakowie
staty sie bardziej wygodne i bezpieczne. Po-
drézujacy moga korzysta¢ w pojazdach z takich
rozwigzan jak niska podtoga, tablice swietlne
przedstawiajace peing informacje o trasie prze-
jazdu, system glosowej informacji o przebiegu
trasy, klimatyzacja, monitoring oraz tadowarki
USB. Pojazdy s3 przyjazne dla osdb z ograniczong
mobilnoscig — podioga wytozona jest specjalng
wyktadzing antyposlizgowa, w pojazdach znaj-
duja sie platformy najazdowe (rampy) oraz m.in.
podswietlane przyciski do sterowania drzwiami.

PLANY NA PRZYSZEOSC

W chwili obecnej prowadzimy starania ma-
jace na celu zakup kolejnych wagondéw tram-
wajowych z dofinasowaniem ze $rodkéw Unii
Europejskiej. Z koncem 2021 r. zawarliSmy
z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej umowe o dofinanso-
wanie przedsiewziecia polegajacego na zakupie
20 zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych
z tadowarkami typu plug-in, ktére zostang do-
starczone do Krakowa w 2023 roku. Rowniez
w przyszlym roku prawdopodobna jest realiza-
cja zakupu kolejnych 22 autobuséw elektrycz-
nych, wspétfinansowanych z funduszy Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2014-2020, w ramach
instrumentu Zintegrowane Inwestycje Teryto-
rialne. W
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MARCIN ZABICKI - 1ZBA GOSPODARCZA KOMUNIKACJI MIEJSKIE)

Zjazdy komunikacji miejskiej trwatym
ogniwem integracji Srodowiska

Na zdjeciu uczestnicy XXII Kongres Miedzynarodowej Unii Tramwajow, Kolei Dojazdowych i Przedsiebiorstw Autobusowych w 1930r. -
czes¢ z nich ma na uszach stuchawki na okolicznos¢ ttumaczenia symultanicznego wystapien

2022 roku przypada 31. rocznica
powolania do zycia Izby Gospodar-
czej Komunikacji Miejskiej.

Opisujac historie integracji Sro-
dowiska komunikacji miejskiej mozna wyroznic
trzy okresy:

m okres dziatalnosci Zwigzku Przedsiebiorstw
TramwajowychiKoleiDojazdowych,a0d1926r.
Zwiazku Przedsiebiorstw Komunikacyjnych,
obejmujacy lata 1921-1949,

® okres braku instytucjonalnych form integracji,
obejmujacy lata 1949-1983,

m okres dziatalnosci wspotczesnych organizacji
integrujacych komunikacje miejska (ZPKM,
Spotka PEKAEM, IGKM), obejmujacy okres od
roku 1983.

Ogniwem spinajgcym wszystkie te okresy sa
krajowe zjazdy komunikacji miejskiej odbywajace
sie w zblizonej formie od niemal 90 lat.

KOMUNIKACJA MIEJSKA W POLSCE MIEDZY-
WOJENNE]

Na obszarze odrodzonego panstwa polskie-
go istnialo poczatkowo 11 miast posiadajacych
miejskq komunikacje tramwajowa (Bielsko-Bia-
ta, Bydgoszcz, Grudziadz, Inowroctaw, Krakow,
Lwow, k6dz, Poznan, Tarnéw, Torun i Warsza-
wa). W kilku innych miejscowosciach w okolicach
Lodzi i Katowic funkcjonowaty koleje dojazdowe,
wzglednie koleje podmiejskie, ktore przebiega-
jac przez miasta petnity zarazem role tramwajow
miejskich. Jednak ze wzgledu na trudnos¢ roz-
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dzielenia przebiegdéw czysto miejskich od mie-
dzymiastowych, uznano, ze miaty one woéwczas
niewielkie znaczenie dla komunikacji w samych
miastach.

W ciggu 3-4 lat po wojnie, dzigki olbrzymiej
pracy i poswieceniu 6wczesnego personelu, na-
prawiano szkody pozostawione przez wojne i za-
borcow, przywracajagc w miare normalny i re-
gularny ruch. Dopiero w nastepnej kolejnosci
przystepowano do rozbudowy, rozszerzajac siec
torowisk na odleglejsze dzielnice miast i przed-
mieScia, zwiekszajgc ilos¢ taboru oraz wprowa-
dzajac nowoczesniejsze rozwigzania techniczne.

Miejska komunikacja autobusowa o charak-
terze regularnym poza kilkoma sporadycznymi
probami jej uruchomienia, w tym okresie jeszcze
w Polsce nie istniata. Pierwszymi miastami utrzy-
mujgcymi ten typ komunikacji byly: Warszawa —
1920 r., Poznan - 1925 r., Krakow i Bielsko-Biata
— 1927 r. W tym okresie komunikacja autobuso-
wa stanowila uzupelnienie komunikacji tram-
wajowej, wybiegajac czesto daleko poza granice
miasta i stanowigc w ten sposob juz raczej komu-
nikacje podmiejska. Autobusy optacato si¢ wpro-
wadza¢ na linie o dtuzszych trasach, wylotowych
z miast lub na terenach trudnych dla wybudowa-
nia linii tramwajowych. Tramwaje wprowadzano

tam, gdzie wystepowaty duze potoki pasazerskie
i istniata potrzeba duzej czestotliwosSci kursowa-
nia wagonéw. Komunikacja autobusowa zaczeta
sie pojawia¢ z czasem w mniejszych miastach,
tam gdzie budowa linii tramwajowych z opisa-
nych powyzej wzgledow byta nieoptacalna.

PIERWSZE INSTYTUCJONALNE FORMY INTE-
GRACJI KOMUNIKACJI MIEJSKIE]

W okresie miedzywojennym dziatalnos¢ go-
spodarcza, planistyczna i budzetowa przedsie-
biorstw komunikacji miejskiej zwigzana byta $ci-
Sle z dziatalnoScig w tym zakresie samych miast.
Samorzady i zarzady miast (ktérych dziatalnos¢
nadzorowana byta w skali kraju przez Minister-
stwo Spraw Wewnetrznych), uzalezniane mozli-
wosciami swych budzetéw, podejmowaty decyzje
dotyczace kierunkéw rozwoju i wielkosci nakta-
déw inwestycyjnych, zakresu rozbudowy linii,
ustalania taryf przewozowych i innych dziatan
gospodarczych tych przedsiebiorstw.

Jednoczesnie nad dziatalnoScig techniczng
przedsiebiorstw komunikacji miejskiej nadzor
panstwowy sprawowato Ministerstwo Komu-
nikacji. Ono to wydawato przepisy koncesyjne,
dotyczace ruchu oraz wytyczne projektowania
obiektow, urzadzen infrastruktury i wyposaze-

Pierwsze ogélnokrajowe Zjazdy w sprawach Komunikacji Miejscowej wygladaty bardzo podobnie jak dzi$
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Przed wojna uczestnikom Zjazdéw towarzyszyty zony. Na zdjeciu wida¢ uczestnikéw bankietu podczas jednego ze zjazdéw. W czasie trwania

obrad panie uczestniczyty w wycieczkach o charakterze turystycznym

nia technicznego, normy techniczne dla taboru
i osprzetu torowo-sieciowego itp.

Ponadto odrodzona Polska odziedziczyla po
trzech zaborcach réznorodne przepisy, systemy
zarzadzania itp. Z tego wzgledu istniata koniecz-
nos¢ uporzadkowania prawodawstwa, ujednoli-
cenia przepisOw i norm, zorganizowania wspdl-
nego i spojnego systemu zaopatrywania w tabor,
sprzet i materiaty eksploatacyjne oraz czesci za-
mienne, prowadzenia wspdlnych badan i innych
prac na rzecz przedsigebiorstw komunikacyjnych.

Inicjatywa utworzenia zwigzku wyszta od
dziatajacego bardzo preznie lobby elektroener-
getycznego, ktore bardzo tworczo i energicznie
zabrato si¢ w okresie powojennym do realizacji
jednego z pierwszoplanowych zadan panstwa,
tj. zaopatrzenia ludnosci i gospodarki w energie
elektryczna. Zaktady te juz w roku 1919 zjedno-
czyly sie w Zwigzek Elektrowni Polskich w celu
podjecia dziatan utatwiajgcych wspolne pokony-
wanie trudnoSci. Poniewaz elektrownie byty jed-
noczesnie eksploatatorami zakltadéw tramwajo-
wych zuzywajgcych duza cze$¢ wytwarzanej przez
siebie energii elektrycznej, wydawato sie, ze inte-
resy tych zaktadow sa identyczne. Niestety, bar-
dzo szybko okazato sie, Ze specyfika prowadzonej

dziatalnosSci zwigzanej z problemami przedsie-
biorstwa komunikacyjnego znacznie rézni sie od
dziatalnosci zwigzanej z wytwarzaniem energii
w elektrowniach publicznych.

Z tego tez powodu powstata mysl powotania
oddzielnego zwigzku, zrzeszajgcego przedsie-
biorstwa komunikacyjne jako grupy podmiotow
gospodarczych o odmiennej od elektrowni sferze
dziatania, innych potrzebach i interesach zawo-
dowych.

Pomystodawcami takiej koncepcji byta grupa
inicjatywna ztozona z przedstawicieli przedsie-
biorstw tramwajowych z Warszawy, Poznania,
Krakowa, todzi, Bydgoszczy i Grudzigdza. Re-
prezentant tej grupy, dyrektor Tramwajow War-
szawskich inz. Alfons Kiihn, upowazniony zostat
do zgloszenia odpowiedniego wniosku na drugim
Walnym Zgromadzeniu Zwigzku Elektrowni Pol-
skich, ktére odbyto sie¢ w dniu 28.05.1921 roku.
Wniosek ten zostal przyjety, w wyniku czego po-
wotane zostato oddzielne zrzeszenie pod robocza
nazwa Zwigzek Przedsiebiorstw Tramwajowych
i Kolei Dojazdowych w Polsce, dla ktérego po-
wotano zarzad, ustanowiono budzet z tymczaso-
wa (ustanowiong na okres organizacji) siedziba
w budynku Zwiazku Elektrowni Polskich w War-
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szawie przy ul. Foksal.

W dniu 12 lutego 1927 r. nazwa Zwiazku zostata
zmieniona na Zwigzek Przedsigebiorstw Komuni-
kacyjnych w Polsce, ze wzgledu na rozszerzenie
jego zakresu dziatania réwniez na komunikacje
autobusowa. W samym statucie, poza uporzadko-
waniem poszczegoélnych artykutéw i zmiang na-
zwy Zwigzku, wprowadzono kategorie cztonkow
wspotdziatajacych oraz zmieniono sposéb obli-
czania gltoséw na podstawie wysokosci ptaconej
sktadki.

Podstawowymi statutowymi celami, jakie sta-
wial przed soba Zwiazek byty:

m obrona interesow zrzeszonych przedsie-
biorstw komunikacyjnych,

® integracja Srodowiska komunikacyjnego,

® uporzadkowanie i ujednolicenie prawodaw-
stwa dotyczacego podstaw istnienia przedsie-
biorstw (koncesje), jak i ram ich dziatania,

m zaopatrzenie przedsiebiorstw w czeSci za-
mienne i materiaty eksploatacyjne,

® normalizacja i unifikacja urzadzen, osprze-
tu i infrastruktury przy budowie i eksploatacji
komunikacji miejskiej,

m wspotpraca z organizacjami miedzynarodo-
wymi zajmujacymi sie problematyka komuni-
kacji miejscowej,

B poglebianie wiedzy o komunikacji lokalnej
poprzez badania naukowe, wyglaszane refe-
raty i prelekcje na zjazdach i konferencjach,
opracowania i opinie wydawane przez komisje
branzowe,

m publikacje i czasopisma jako forma szerokiego
rozpowszechniania i informowania o nowo-
Sciach technicznych i rozwigzaniach organi-
zacyjnych, tak krajowych, jak i zagranicznych,

® pomoc w ksztatceniu mtodziezy,

® odznaka zwigzku.

ZGROMADZENIA, ZJAZDY, KONFERENCJE
Zwigzek zwotywat statutowo coroczne Ogoélne
Zgromadzenia, na ktoérych Zarzad sktadat spra-
wozdanie z merytorycznej i finansowej dziatalno-
Sci Zwigzku za miniony okres. Nad sprawozdaniem
zlozonym przez Zarzad przeprowadzano dysku-
sje, po ktorej formutowano wnioski i wytyczano
kierunki co do dziatan Zwigzku w kolejnym roku
pracy. Poza cze$cig sprawozdawczg, spotkania ta-
kie byly réwniez okazjgq do prezentacji referatow
o tematyce obrazujacej biezgce prace, nad ktérymi
specjalisci zwigzku pracowali w danym okresie.
Zgodnie z uchwala Zwigzku z 1926 roku przy-
jeto formule organizowania zjazdéw ogdlno-

krajowych jako szerokiego forum branzowego
Srodowisk zwigzanych z komunikacjg miejska.
I Ogblnokrajowy Zjazd w Sprawach Komunika-
cji Miejscowej zapoczatkowat takie okresowe
spotkania, ktore spotkaty z dyzym zaintereso-
waniem i juz na state wpisaty sie w tradycje Sro-
dowiska komunikacyjnego, jako najlepsza forma
wymiany pogladéw, tworzac swoiste lobby bran-
zowe oraz forum dyskusyjne i opiniotworcze,
ktore poprzez podejmowane wnioski, uchwaty
i apele stanowito istotny i mocny gtos Srodowi-
ska adresowany do wtadz, administracji i resor-
tow odpowiedzialnych za rozwdj i doskonalenie
tej gatezi gospodarki.

Fenomenem okresu miedzywojennego bylo
zorganizowanie w 1930 roku w Warszawie XXII
Kongresu Miedzynarodowej Unii Tramwajow,
Kolei Dojazdowych i Przedsigebiorstw Autobuso-
wych (od 1939 roku funkcjonujgcego pod nazwa
Miedzynarodowej Unii Transportu Publicznego
UITP). Poza obradami kongresowymi umozliwio-
no gosciom zwiedzenie zorganizowanej wielkim
nakltadem pracy w Poznaniu Miedzynarodowej
Wystawy Turystyczno-Komunikacyjnej, dajacej
obraz stanu komunikacji zbiorowej w Polsce na
tle rynku miedzynarodowego.

Z chwilg wybuchu drugiej wojny Swiatowej
dziatalnos¢ Zwigzku zostata przerwana i w swej
poprzedniej formie, z okresu miedzywojennego,
nigdy sie juz nie odrodzita.

Po wyzwoleniu, dziatalnos¢ zwigzku zostata
wznowiona w formie okrojonej (na mocy decy-
zji Ministra Komunikacji) dopuszczajacej dzia-
talno$¢ Zwigzku w formie ,,Zjazdu Kierownikow
Przedsigbiorstw”. W ramach tego, grupa inicja-
tywna zawigzata Komitet Organizacyjny, ktore-
go celem bylo zorganizowanie Ogé6lnokrajowego
Zjazdu Kierownikoéw Przedsiebiorstw Komunika-
cyjnych. Zjazd odbyt sie w dniach 28 —29 wrzesSnia
1945 roku w Warszawie przy akceptacji i pod pa-
tronatem Ministra Komunikacji.

Zjazd ten wszyscy uznali za bardzo udany.
Po jego zakonczeniu wybrano Komitet Wyko-
nawczy, ustalono regulamin pracy, sporza-
dzono sprawozdanie pisemne ze Zjazdu celem
przedstawienia go Ministrowi wraz z planem
dalszego dziatania. Uchwatly i Zalecenia Zjazdu
zatwierdzone zostalty w dniu 23.10.1945 r. przez
Ministra Komunikacji. Kolejne spotkanie dopro-
wadzito do uzgodnienia budzetu biura, liczby
etatow i jego siedziby. Wszystko wskazywato, ze
wspoOlpraca tej pozarzadowej organizacji z rza-
dowymi agendami zostala nawigzana. Nieste-
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MIEDZYNARODOWE KONGRESY KOMUNIKAC]I MIEJSKIE]

XXII Kongres Miedzynarodowej Unii Tramwajow, Kolei Dojazdowych i Przedsigbiorstw
Autobusowych - 1930

ZJAZDY KOMUNIKACJI MIEJSKIE]

1. Ogdlnokrajowy Zjazd w sprawach Komunikacji
Miejscowej — Warszawa 1927

m 2. Ogdélnokrajowy Zjazd w sprawach Komunikacji
Miejscowej — Warszawa 1932

®m 3. Ogolnokrajowy Zjazd w sprawach Komunikacji
Miejscowej — Warszawa 1938

® Ogoélnokrajowy Zjazd Kierownik6w Przedsiebiorstw
Komunikacyjnych — Warszawa 1945

m Ogoélnokrajowy Zjazd w sprawach Komunikacji
Miejscowej — Krakow 1947

®m Ogoélnokrajowy Zjazd w sprawach Komunikacji
Miejscowej — Wroctaw 1948

m IV Ogolnokrajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej —

Gdansk 1957

B V Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Katowice
1958

® VI Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Szczecin
1959

B VII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Olsztyn
1960

m VIII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Poznan
1961

B IX Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Wat-
brzych 1962

B X Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — £.0dZ 1964
B XI Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Radom

1966

B XII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Bialystok
1968

B XIII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Czesto-
chowa 1970

B XIV Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Byd-
g0SzCz 1972

B XV Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Lublin
1974

B XVI Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Gdansk
1976

B XVII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Kielce
1978

ty 30 listopada 1945 roku Departament Ogolny
Ministerstwa Komunikacji rozestat okélnik do
przedsigbiorstw o decyzji wstrzymujacej wptate
sktadek na organizacje Zjazdéw i na utrzymanie
Biura Zjazdowego, ttumaczac swa decyzje ma-
jacym sie wkrotce ukaza¢ Dekretem Prezydenta
0 przewtlaszczeniu przedsiebiorstw. Przejmujac
gospodarke przedsiebiorstw, Ministerstwo mia-
o zaspakajac¢ wszelkie ich potrzeby a co za tym
idzie istnienie Zwiazku i Biura uznano za zbedne.

B XVIII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Po-
znan 1980 — (nie odbyt sie)

B XIX Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Poznan
1982

B XX Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Krakow
1984

B XXI Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Wiocta-
wek 1986

B XXII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Biaty-
stok 1988

B XXIII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — War-
szawa 1990

B XXIV Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Go-
rzow WIkp. 1992

B XXV Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Szcze-
cin 1994

B XXVI Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — £6dz
1996

B XXVII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Wat-
brzych 1998

B XXVIII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Bia-
lystok 2000

B XXIX Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Kalisz
2002

B XXX Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Poznan
2004

B XXXI Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej -
Gdansk/Gdynia/Wejherowo 2006

B XXXII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Kielce
2008

B XXXIII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej —
Stupsk 2010

B XXXIV Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Lu-
blin 2012

B XXXV Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — Gru-
dzigdz 2014

B XXXVIKrajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej — £.6dZ 2016

B XXXVII Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej —
Warszawa 2018

Ostatecznie w 1949 roku Ministerstwo Gospo-
darki Komunalnej Miejska Rada Narodowa m.
st. Warszawy zdecydowata o likwidacji Zwigzku.
Stato sie tak w wyniku realizowanego przez pan-
stwo programu centralizacji wtadzy, w ramach
ktorego istnienie wszelkich dobrowolnych orga-
nizacji, uznano za bezcelowe.

Po o$mioletniej przerwie, WPK w Gdansku
pod merytorycznym nadzorem Departamentu
Komunikacji Miejskiej Ministerstwa Gospodarki

Przewoznik Krakowski nr 4 (85)/2022

23



Komunalnej oraz Zakltadu Komunikacji Miejskiej
Instytutu Gospodarki Komunalnej zorganizowa-
no Zjazd Komunikacji Miejskiej, ktory spotkat sie
z wielkim zainteresowaniem ze strony przedsie-
biorstw komunikacyjnych, do tego stopnia, ze
uczestnicy spotkania postanowili jednomyslnie
organizowaé podobne spotkania corocznie. Tak
tez sie dzieje, ze zjazdy komunikacji miejskiej
organizowane s3 od tego momentu regular-
nie (do roku 1962 corocznie, a nastepnie co dwa
lata), stajac sie ponownie tradycyjnym zwycza-
jem branzy.

ZRZESZENIE PRZEDSIEBIORSTW KOMUNIKA -
CJI MIEJSKIE]

Wypadki sierpniowe 1980 roku zainicjowaty
szereg nowych oddolnych inicjatyw w réznych
grupach zawodowych, w tym réowniez w Srodo-
wisku komunikacji miejskiej. Wrécita, podejmo-
wana na wielu spotkaniach i w trakcie kontaktow
osobistych ludzi zwigzanych z komunikacjg miej-
ska, inicjatywa powotania jednolitej, dobrowol-
nej, niezaleznej i samorzadnej organizacji, jed-
noczacej srodowisko komunikacyjne, majacej na
celu integracje Srodowiska i reprezentowania go
wobec wladz zwierzchnich. Te oddolng inicjatywe
popieralo réwniez Stowarzyszenie Inzynierow
i Technikéw Komunikacji oraz 6wczesne Mini-
sterstwo Administracji, Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska.

Bezposrednie dziatania w tym zakresie pod-
jeta grupa dyrektorow pieciu przedsigbiorstw
— MZK Warszawa, MPK L6dz, WPK Katowice,
MPK Czestochowa, MPK Lublin — na spotkaniu
w dniu 16 czerwca 1982 roku w MPK £6dz. Na
tym spotkaniu podpisano wstepne porozumie-
nie w sprawie utworzenia Zrzeszenia Przedsie-
biorstw Komunikacji Miejskiej, postanowiono
podjac¢ prace nad projektem statutu oraz usta-
lono konieczno$¢ zwotania w najblizszym czasie
narady w szerszym gronie w celu pozyskania ko-
lejnych cztonkow, zwolennikow tej inicjatywy.

W efekcie tego zwotano 24 czerwca 1982 roku
w Czestochowie narade przedstawicieli 29 przed-
siebiorstw komunikacji miejskiej, zatwierdzono
statut, wybrano miejsce na siedzibe, powota-
no zespol majacy zajac sie sprawami rejestracji
zwigzku i niezbednymi sprawami organizacyj-
nymi oraz podpisano umowe o przystgpieniu
do zwiazku (11 przedsiebiorstw) z zaleceniem
rozestania tych materialéw do wszystkich po-
tencjalnie zainteresowanych t3 inicjatywa
przedsiebiorstw w kraju. W wyniku podjetych

staran doprowadzono do rejestracji Zrzeszenia

Przedsigbiorstw Komunikacji Miejskiej w Polsce

w dniu 8 marca 1983 roku.

Zrzeszenie prowadzito dziatalno$¢ w czterech
grupach problemowych:
® techniczno zaopatrzeniowej,

B organizacyjnej,

® ruchu,

® ekonomiczno-finansowe;j.

Podstawowym celem dziatalnos$ci Zrzeszenia,
wynikajgcym ze statutu, byto nadanie odpowied-
nich form wspotpracy pomiedzy przedsigbior-
stwami oraz wykonywanie réznorodnych ustug
na rzecz cztonkéw Zrzeszenia. Funkcje ustugowe
miaty charakter dziatan:
® inicjujacych — prezentowanie przedsigbior-

stwom nowych, efektywniejszych rozwigzan
technicznych, organizacyjnych lub ekono-
micznych, proponowanych przez placoéwki
naukowo-badawcze, a stosowanych z dobrym
skutkiem przez inne przedsiebiorstwa,

® konsultacyjno-opiniodawczych - aktywne
uczestnictwo kompetentnych przedstawicie-
li przedsiebiorstw we wszystkich sprawach
problemowych, dotyczacych funkcjonowania
komunikacji miejskiej, a wymagajacych do-
pracowania ich wspélnego stanowiska,

B organizatorsko-planistycznych - rozwiazy-
wanie konkretnych probleméw technicznych,
ekonomicznych itp., zawartych we wspdlnie
utworzonym, rocznym planie pracy Zrzeszenia,

® integrujacych — stworzenie mozliwosci oso-
bistych kontaktow, wspdlnej wymiany do-

Swiadczen itp.

SPOLKA PEKAEM

Podczas gdy dziatalno$¢ Zrzeszenia zaczeta
przynosi¢ okreslone efekty, Rada Panstwa pod-
pisata w dniu 24 lutego 1989 roku, stynna ,,de-
monopolizacyjng” ustawe na mocy ktorej w art.
9 ust.1, zawarte byto stwierdzenie: ,,Zrzeszenia
przedsigbiorstw panstwowych ulegaja rozwig-
zaniu w terminie trzech miesiecy od dnia wejscia
ustawy w zycie”. W tej sytuacji srodowisko ko-
munikacyjne, ktore stworzyto zaledwie kilka lat
temu Zrzeszenie — organizacje z powodzeniem
je reprezentujaca, zostato jej pozbawione prawie
z dnia na dzien, podobnie jak przed laty Zwigzek
Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce -
ktéry zostal rozwigzany administracyjnym roz-
porzadzeniem wtadz.

Na zebraniu zatozycielskim, ktére odbyto
sie w dniu 2 maja 1989 roku, powotano do zycia
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nowa organizacje, ktora otrzymata nazwe ,,Biu-

ro Ustug i Wspotpracy Przedsigbiorstw Komuni-

kacji Miejskiej — PEKAEM Spoétka z 0.0.” Spotka,
zgodnie z przyjetym programem miala sie zaj-
mowac:

B prowadzeniem doradztwa technicznego, eko-
nomicznego i organizacyjnego, wykonywa-
niem ekspertyz, prac studialnych, prowadze-
niem odbioréw technicznych itp.,

B wdrazaniem i rozpowszechnianiem nowa-
torskich, efektywnych rozwigzan technicz-
no-ekonomicznych, opracowywaniem do-
kumentacji  techniczno-technologicznych,
poszukiwaniem producentéw, uruchamia-
niem produkcji, sprawowaniem gwarancji
itp.,

® organizowaniem szkolen, praktyk oraz kur-
sow specjalistycznych w zakresie eksploatacji
sprzetu technicznego, ekonomiki i organiza-
cji przedsigebiorstw itp.,

B zagospodarowywaniem materiatow zbed-
nych i odpadowych,

® prowadzeniem ustug handlowych i spedycyj-
nych,
eksportem ustug,
prowadzeniem innej dziatalnosci produkceyj-
no-handlowej prawem nie zabronione;j.
Biuro Ustug i Wspodlpracy Przedsigbiorstw
Komunikacji Miejskiej — PEKAEM Spoétka z o.o.
nie zostalo poczatkowo zlikwidowane, ale jego
dziatalnos¢ zostata jedynie ,,uspiona”. Dopiero
po kilku latach, po catkowitym przejeciu prowa-
dzonej dziatalnosci przez 1zbe Gospodarcza Ko-
munikacji Miejskiej, spotke wyrejestrowano.

IZBA GOSPODARCZA KOMUNIKAC]I MIEJSKIE]

Po likwidacji Zrzeszenia, gdy jego funkcje
przejSciowo petnita spotka PEKAEM, poszu-
kiwano wcigz innych, instytucjonalnych form
wspotpracy przedsiebiorstw komunikacyjnych.
Mozliwosci takie stworzyla ustawa o izbach
gospodarczych z dnia 30 maja 1989 roku, kt6-
ra wlasnie pozwalata na tworzenie wspolnych
przedstawicielstw zawodowych, ktérych celem
bytoby reprezentowanie intereséw gospodar-
czych zrzeszonych w niej cztonkéw w zakresie
prowadzonej dziatalnosci ustugowej, wytwor-
czej, handlowej itp., wobec organéw panstwo-
wych i samorzadowych.

W wyniku szeregu spotkan inicjujacych i ze-
bran grupy zatozycielskiej, rozpoczeto prace
organizacyjne, w tym rowniez nad opracowa-
niem nowego Statutu Izby, co sfinalizowano na

zebraniu zatozycielskim w dniu 5.09.1990 roku

w MPK w todzi. Podjeto wtedy Uchwate o utwo-

rzeniu Izby, przyjeto Statut oraz wybrano dla

potrzeb przeprowadzenia czynnos$ci organiza-
cyjnych i rejestracyjnych pieciocioosobowg Rade

Nadzorcza oraz trzyosobowy Zarzad z Wiodzi-

mierzem Kotyga jako Prezesem Izby. Pod aktem

zatozycielskim podpisaty sie 103 firmy. W wyni-
ku dalszych dziatan umocowani przedstawiciele
zlozyli w dniu 13.12.1990 roku w Sadzie Rejono-
wym dla m.st. Warszawy wniosek o wpisanie Izby

Gospodarczej Komunikacji Miejskiej do rejestru.
Ostatecznie Izba Gospodarcza Komunika-

cji Miejskiej zostata zarejestrowana w rejestrze

Izb Gospodarczych pod numerem IG-18 w dniu

5 marca 1991 roku. W dniu 27 czerwca 1991 roku

odbyto sie w Biatobrzegach k. Warszawy, pierw-

sze po rejestracji Walne Zgromadzenie Cztonkow

Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej. Na

obradach przyjeto regulaminy: Walnego Zgro-

madzenia, Rady Nadzorczej i Zarzadu a tak-
ze wybrano 9-osobowg Rade Nadzorcza oraz
3-osobowy Zarzad Izby.

Celem dziatania Izby, podobnie jak poprzed-
nich organizacji stata sie obrona interesow zrze-
szonych w niej cztonkéw w przypadku pojawia-
jacych sie zagrozen oraz Swiadczenie naich rzecz
funkcji ustugowych poprzez:

B uczestniczenie w przygotowywaniu i wyraza-
nie opinii o projektach ustaw i rozporzadzen
wykonawczych dotyczacych funkcjonowania
i rozwoju komunikacji miejskiej w Polsce,

B wyrazanie opinii o wdrozonych rozwigza-
niach prawnych oraz podejmowanie inter-
wencji w przypadku zagrozen w prawidtowym
funkcjonowaniu komunikacji miejskiej w Pol-
sce,

B monitorowanie komunikacji miejskiej,

m organizowanie wspotpracy cztonkéow Izby
w zakresie techniki, organizacji, zarzagdzania
ekonomiki, systemow nadzoru i sterowania
ruchu, informacji dla pasazeréw, systemow
wnoszenia optat, jakoSci §wiadczonych ustug,
benchmarkingu,

B rozpowszechnianie informacji i organizacji
szkolen, konferencji,

® doradztwo techniczne, ekonomiczne, orga-
nizacyjne, podatkowe,

®m prowadzenie dziatalnosci wydawniczej.
IGKM jest organizacjg, na ktdra przedsiebior-

stwa komunikacyjne czekaty od czasu rozwigza-

nia Zwiazku Przedsigbiorstw Komunikacyjnych
wroku1949.
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m ZJAZD IGKM W KRAKOWIE

MARCIN ZABICKI - 1ZBA GOSPODARCZA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

0O XX Krajowym Zjezdzie Komunikacji
Miejskiej z 1984 roku
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Tkarus 280 — XX Zjazd Komunikacji Miejskiej 1984 r.

rzygotowujac sie do XXXVIII Krajowego

Zjazdu Komunikacji Miejskiej w Kra-

kowie postanowiliSmy zajrze¢ do ar-

chiwalnych materialow z poprzedniego
krakowskiego Zjazdu, ktory odbyt sie blisko 40
lat temu. Co zaprzatato gtowy owczesnych sze-
fow komunikacji miejskiej? Odpowiedz na to
pytanie szokujaco pokazuje jak wiele si¢ zmie-
nito od tego okresu i jak dalece komunikacja
miejska zmienila si¢ na lepsze!

XX Krajowy Zjazd Komunikacji Miejskiej od-
byt sie w Krakowie w dniach 20-22 wrzesnia
1984 roku pod patronatem Ministra Administra-
cji i Gospodarki Przestrzennej — generata dywizji
Wtodzimierza Oliwy. O tym, czym zajmowano sie
podczas zjazdu dowiedzie¢ mozemy sie z dwu-
tomowego wydawnictwa, w ktéorym zawarto
wszystkie zaprezentowane wowczas referaty. Oba
tomy opracowane przez krakowski oddziat Sto-
warzyszenia Inzynierow i Technikéw Komuni-
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XX Zjazd Komunikacji Miejskiej — ul. Smolki IX 1984 r.

kacji opatrzono logotypem ,,Mata Poligrafia MPK
Krakéw”. Caty Zjazd byt pieczotowicie przygoto-
wany przez caty sztab ludzi, zaréwno z Krakowa
jak i catego kraju. Przewodniczacym Komitetu
Organizacyjnego byl mgr inz. Jerzy Mikulski, re-
prezentujacy MAiGP, a przewodniczgcym Komi-
tetu Lokalnego byl mgr inz. Tadeusz Trzmiel —
6wczesny dyrektor naczelny MPK.

Pierwsze, na co mozna zwroci¢ uwage, to ob-
szerny, wstepny referat przedstawiciela Mini-
sterstwa Administracji i Gospodarki Przestrzen-
nej. Wynika z niego, ze komunikacja miejska jest
istotnym dla Rzadu elementem gospodarki, decy-
dujacym o jakosci zycia przede wszystkim w du-
zych miastach. Na koniec 1983 w Polsce pracowa-
1o 13 838 autobusow miejskich, 4804 tramwajow
oraz 243 trolejbusy, co z grubsza odpowiada te-
razniejszym ilostanom na rok 2022. Méwca dos¢
samokrytycznie — jak na 6wczesne standardy —
przyznatl: ,,...oceniajagc obecny stan komunikacji
miejskiej nalezy stwierdzi¢, ze nie jest ona jeszcze
dostosowana do istniejgcych w miastach potrzeb
przewozowych i nie zapewnia pasazerom wtasci-
wego standardu podrézowania, szczegdlnie wdo-
jazdach do pracy.” Miat na mysli to, ze dla czeSci

o —

KRAKOWIE m
r

pasazerow czas podrozy do pracy przekracza 60
minut (wobec zalecanej wytycznymi RWPG war-
tosci maksymalnej 30-40 minut), a w godzinach
szczytu na 1 m2 podtogi autobusu lub tramwaju
przypada az 7-8 pasazerow.

W wystgpieniu tym zarysowano program roz-
woju komunikacji miejskiej do roku 2000. Przy-
jeto zatozenia, ze parametr Sredniej ruchliwosci
mieszkancéw miast pozostanie na stabilnym po-
ziomie (czyli 460 podrdzy na mieszkanca rocz-
nie), liczba pasazerow wzrosnie nieco w zwigzku
z przyrostem naturalnym, ale bardziej z powodu
uruchamiania komunikacji miejskiej w nowych
osrodkach, istotnie natomiast wzros$nie Srednia
dtugos$¢ podroézy (z 5 do 7 km) w zwigzku z budo-
wa wielkich osiedli mieszkaniowych na obszarach
peryferyjnych. Jako gléwny element programu
wskazano jednak ,, konieczno$¢ standardu obstu-
gi” — w tym zmniejszenie liczby pasazer6w do nie
wiecej niz 6 na 1 m2. I tak wyliczono, ze w 2000
roku (w stosunku do 1981 roku) liczba pasazeréow
wrosnie o 33%, praca przewozowa wyrazona pa-
sazero-kilometrami wzro$nie o 87%, a potencjat
przewozowy wyrazony w globalnej liczbie miejsc
W taborze wzroSnie az o 120%. Czego zlego nie
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m ZJAZD IGKM W KRAKOWIE

XX Zjazd Komunikacji Miejskiej — wizyta uczestnikéw Zjazdu na budowie dworca kolejowego w Krakowie, IX 1984 1.

powiedzielibySmy o trudnych czasach lat 80-
tych, to trzeba przyznac, ze ostatecznie 6wczesna
,ywladza” w miare wywigzata sie z tych deklaracji
o wzroscie dostaw taboru komunikacyjnego, co
objawito sie¢ m.in. w masowym imporcie Ikaru-
SOw.

Jeden z kolejnych referatéw dos¢ szczegoto-
wo opisywat mobilno$¢ miejska w poszczegdl-
nych miastach. Bardzo trafnie prognozowano, ze
w polskich miastach lawinowo zacznie wzrastac
wskaznik motoryzacyjny, dochodzac do 250 sa-
mochoddéw na 1000 mieszkancéw w 1990 roku.
Dla opisania 6wczesnej mobilnosci miejskiej
w Krakowie przytoczono niezbyt aktualne dane
uzyskane na podstawie badan Pracowni Inzynie-
rii Ruchu przy Wydziale Komunikacji Miejskiej
Urzedu Miasta Krakowa z lat 1974-75. Jak nie-
trudno odgadng¢ udziat przejazdéw komunika-
Cja zbiorowa w ,,niepieszym ruchu” wyniost nie-
prawdopodobnie duzo, bo az 92%. Warto jednak
podkresli¢, ze w tamtych latach dos¢ duzo po-
drozy (az 21,2%) okreslano jako podréze piesze.
Znamienne jest, ze w tamtych czasach w ogéle nie
rejestrowano podrdézy rowerowych i rzeczywi-
Scie — z r6znych powodéw — w Polsce ich nie byto.

W innej czesci konferencji pojawity sie natomiast
dane z miast RFN, gdzie juz wtedy udziat podrdozy
rowerem wynosit ponad 15%.

Podziat zadan przewozowych wKrakowie w% na podstawie
badan wlatach 1974-75

podréze piesze 21,2
podréze niepiesze 78,8
wtym:
komunikacja zbiorowa 72,8 92,4
komunikacja 4,4 5,6
indywidualna
taksowki iinne Srodki 1,6 2,0
przewozowe
RAZEM 100,0 100,0

Uwage zwraca rowniez, jak zgrabnie uniknigto
wskazywania przewozéw krakowskimi dorozka-
mi — ten Srodek transportu doklejono niejako do
,howoczesnych” takséwek.

Wskaznik motoryzacji w Krakowie w 1980 roku
wynosit 104 pojazdéw na 1000 mieszkancow, pla-
sujac sie nieco w tyle w stosunku do innych du-
zych miast (Poznan — 159, Warszawa — 157, Cze-
stochowa — 130, Wroctaw — 125, Bydgoszcz — 113),
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wyprzedzajac jednak Rzeszow — 94, Szczecin —
92itk6dz - 85.

Coz, ... z perspektywy lat prezentowane dane
wydaja sie by¢ absurdalne, cho¢ pewnie powrot
do takiej statystyki wspotczesnie mogiby zostaé
uznany dzi$ za krok w strone znaczgacej poprawy
jakosci zycia w Krakowie!

Dyrektor Tadeusz Trzmiel, zarysowujgc plany
rozwojowe dla krakowskiego systemu transpor-
towego, wskazywat na wieksze wykorzystanie
kolei do obstugi odleglych obszardw intensywnej
zabudowy, zastosowanie systemu premetra dla
przemieszczen blizszego zasiegu, wykorzysty-
wanie systemu tramwajowego i autobusowego
dla obstugi obszaréw o mniejszej intensywnosci
zabudowy, potrzebe budowy systemu drég ruchu
szybkiego (w tym autostrad) oraz systemu ulic
ruchu przyspieszonego i normalnego oraz pla-
ny budowy odpowiedniego zaplecza komunikacji
zbiorowe;j.

Podczas Kongresu nie mogto zabrakna¢ row-
niez relacji z tego, co dzieje si¢ w komunikacji
miejskiej na Swiecie. Relacjonujac wiodace wat-
ki z Miedzynarodowego Kongresu UITP z Rio de
Janeiro wspomniano m.in. o ,kierunkach auto-

matyzacji metra” na przyktadzie uruchamianego
wlasnie bezzatogowego systemu metra w Lille.
Musiata by¢ to wowczas kosmiczna abstrakcja
w polskich warunkach. Zdaje sig, ze z wiekszym
zrozumieniem przyjeto wnioski komisji autobu-
sowej UITP, ktéra postulowata unifikacje taboru,
zwigkszenie jego trwatosci i niezawodnosci, a na-
wet to, aby ,,podstawowe zespoty powinny nada-
wac sie do naprawy za pomoca zwyktych $rod-
kow, do ktorych dostep jest w miare tatwy, a czas
potrzebny do wykonywania napraw zredukowany
do minimum.”

W drugiej czesci kongresu skupiono sie na bar-
dziej szczegotowych zagadnieniach technicznych,
pogrupowanych w trzech sekcjach: elektrycznej,
autobusowej i ruchu. Krakéw reprezentowat dr
hab. inz. Andrzej Rudnicki z Politechniki Kra-
kowskiej z referatem o tytule ,,Program i przebieg
eksperymentow dyspozytorskich w miejskiej ko-
munikacji autobusowej w Krakowie”. Celem pro-
wadzonych eksperymentéw dyspozytorskich byto
budowanie podwalin pod automatyczne systemy
sterowania ruchem poprzez ocene¢ aktualnego
systemu dyspozytorskiego, wskazywanie po-
zadanych dziatan dyspozytorskich, poréwnanie
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efektywnosci sztywnych i elastycznych rozkta-
dow jazdy oraz tzw. czystych i mieszanych stra-
tegii dyspozytorskich, sprawdzenie mozliwosci
koordynacji ruchowej na dwoch liniach o pokry-
wajacym sie w duzej mierze przebiegu, weryfika-
cje wypracowanych wczes$niej modeli sterowania
dyspozytorskiego i sprawdzanie w praktyce ade-
kwatnosci wskaznikow jakosci oraz sprawdzenie
efektow sterowania z wykorzystaniem dostep-
nych §rodkéw technicznych oraz innych prostych
urzadzen a nawet bez uzycia tych urzadzen. Ocze-
kiwano, ze wszystkie te dziatania beda prowadzi¢
do poprawy punktualnosci i regularnosci kurso-
wania autobusow, skrocenia czasu podrdzy, a co
za tym idzie poprawy warunkow podrdzowania
pasazerow (w szczegdlnosci do niedopuszcze-
nia do nadmiernego zattoczenia), i zmniejszenia
zmeczenia praca w grupie kierowcéw. Dodatkowy
cel okreslono na ,podniesienie zaufania spote-
czenstwa do komunikacji zbiorowe;j”.

Do eksperymentow wytypowano nastepujace
linie: 130 (Osiedle Azory — Dworzec Gléwny), 113
(Wieczysta — dworce), 139 (Nowa Huta — Srod-
miescie), 164 (osiedla XXX-lecia — Bonarka), oraz
114 (linia w duZej mierze pokrywajaca si¢ ze 164).
W przeprowadzonych eksperymentach testowa-
no:

B przytrzymywanie autobusé6w na przystankach
krancowych i niektérych posrednich stosow-
nie do sztywnego rozktadu, przeplanowanego
rozktadu, przy zachowaniu minimalnego od-
stepu lub w wyniku kroczgcego wyréwnywania
odstepow;

® wprowadzanie wozu rezerwowego w S$rodek
duzej luki;

® omijanie przystankow — przejazd czesci trasy
bez pasazeréw w celu najszybszego powrotu
do pozycji rozktadowe;j.

Podczas wykonywania eksperymentéw wyko-
rzystano radiowezly mobilne bedace na wyposa-
zeniu stuzby ruchu oraz specjalne zegary kwarco-
we wypozyczone z Politechniki Krakowskiej, ktore
udostepniono  dyspozytorom, obserwatorom
i czeSci kierowcow. Uzyto rowniez przewozne sy-
gnalizatory $wietlne dla wyprawiania autobusow,
wykonane we wlasnym zakresie przez MPK, spe-
cjalne plansze informacyjne dla kierowcéw oraz
analogowe tablice z trescig ,,autobus odjedzie za
.. minut”. Pierwotnie planowano zastosowanie
cyfrowych zegaréw Swietlnych, ale z powodéw
technicznych skonczylo sie na tarczy obrotowej
recznie obstugiwanej przez dyspozytora. W trak-
cie trwania eksperymentéw dokonano doktadnej

rejestracji faktycznego kursowania autobuséw
aby zebra¢ dane dotyczace czaséw przejazdow,
postojow i napetnien, ktore postuzyty do oceny
jakosciowej pracy przewozowej. Odstgpiono przy
tym od wyznaczenia wspoétczynnika punktualno-
Sci jazdy, gdyz cele realizowanych eksperymen-
tow wykluczaty jednoczesne jego maksymalizo-
wanie.

Na koniec przeprowadzono ankietowanie pa-
sazerow. Wigkszo$¢ z nich pozytywnie odniosta
sie do dziatan MPK, cho¢ tylko nieco ponad po-
towa respondentéw uznata, ze doszto do popra-
wy w kursowaniu autobuséw, a niewiele mniej
twierdzito, ze eksperymenty nie mialy wiekszego
wplywu na kursowanie autobusow.

Generalnie krakowskie eksperymenty byly
pierwszymi w kraju dzialaniami tego typu, wzo-
rowanymi na doswiadczeniach brytyjskich. Po
latach mozemy uzna¢, ze staty sie podwaling do
oczywistych dzi§ standardéw zarzadzania ru-
chem w komunikacji miejskiej w catym kraju.
W podsumowaniu pojawitly sie przy tym dwie cie-
kawe uwagi. Podczas eksperymentow zauwazo-
no problem czynnika ludzkiego, bowiem wsrod
kierowcow ,nierzadki jest sceptycyzm” i za-
obserwowano nawet ,przypadki — na szczescie
nieliczne — celowo zbyt wolnej jazdy, powodu-
jacej powazne zaktdcenia”. Pewnie dzi$ do opi-
sania tego uzylibySmy terminu ,,strajk wtoski”.
Natomiast na pytanie jak od fazy eksperymentu
przej$¢ do pelnego upowszechnienia zasad racjo-
nalnego sterowania dyspozytorskiego czytamy
jakze proroczg zapowiedz: ,,Szansy w tym zakre-
sie mozna upatrywa¢ w reformie gospodarczej
wprowadzanej w przedsiebiorstwach komunika-
cyjnych. Uzaleznienie wysokos$ci dotacji nie tylko
od ilosciowego wykonania zadan przewozowych,
lecz takze od jakos$ci Swiadczonych ustug (w tym
od niezawodno$ci i regularnosci kursowania),
mogto by stymulowa¢ pozadane dziatania w tym
zakresie, w tym takze dostarczy¢ Srodkow na bu-
dowe zautomatyzowanych systemow sterowania
w komunikacji zbiorowej”.

Lektura archiwalnych materiatéw zjazdo-
wych uswiadamia nam droge, jaka przeszta ko-
munikacja miejska w Polsce przez te 38 lat. Dzi$
oferujemy ustugi na naprawde wysokim pozio-
mie jakoSciowym. Nie znaczy to jednak, Ze bra-
kuje powaznych probleméw i wyzwan. Teraz
by¢ moze czeka nas poszukiwanie efektywnych
strategii dyspozytorskich w zwigzku z brakiem
dostepnosci odpowiedniej liczby prowadzacych
pojazdy... H
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Historia zapisana w pojazdach

Wagon 105NT. Fot. J. Kotodziej

siadajagc do nowoczesnego, nisko-

podiogowego tramwaju nie mysli-

my o tym jak wiele wysitku wlozono

w jego zaprojektowanie i zbudowa-
nie, by stuzyt nam na co dzien w miare bezawaryj-
nie. Przyzwyczajeni do ofert dzisiejszych produ-
centow, takze tramwajow, oczekujemy wyzszego
standardu, lepszej ergonomii, przyjemniejszej ko-
lorystyki, bardziej przyjaznego oswietlenia wne-
trza, wydajniejszej klimatyzacji i wielu, wielu in-
nych mniej lub bardziej potrzebnych elementéw
wyposazenia wspodtczesnego miejskiego pojazdu
szynowego. To znak naszych obecnych czasow
gdzie odbiorca: uzytkownik i klient, wskazujg po-
trzeby i oczekiwania a na konkurencyjnym rynku
wygrywa tylko ten co oferuje wiecej i taniej. Miej-
my nadzieje, ze dawne czasy, gdy to producent
i wladza centralnie sterowana dyktowata warunki
juz nie wroca. Miodsze pokolenie zapewne zapyta:
jak to byto?

W 1974 roku zaprezentowano publicznie
pierwszy wagon 105N. Jego rozwigzania, jak na
tamte czasy i mozliwo$¢ poréwnania z innymi
eksploatowanymi a wybudowanymi jeszcze w la-
tach trzydziestych tramwajami, byly rzeczywiscie

nowoczesne. Piegkna mocno przeszklona bryta,
z wysokim wnetrzem, wygodnymi siedzeniami
z modnego tworzywa rzeczywiscie mogla robic
wrazenie. Owczesna szkota wzornictwa przemy-
stowego w projekcie budowy wagonu pokazata
swoja klase, ktorg do dzi§ doceniamy. Niestety,
gorzej byto z napedem wagonu. Brak dostepu do
nowoczesnych rozwigzan i komponentéw spo-
wodowal, Ze zastosowano urzadzenia pochodzace
z wagonow 13N, ktorych pierwowzorem byty roz-
wigzania z poczatku lat trzydziestych.

O ile w pierwszych kilku latach entuzjazm miast
otrzymujacych nowoczesne tramwaje byt spory
o tyle, w miare uptywu lat znaczgco malat na sku-
tek wad, jakie wagon posiadal w swej konstrukgji.
Jedyny producent tramwajow niechetnie reagowat
na skargi i sktadane przez uzytkownikéw wnioski.
Jako monopolista moégt sobie na to pozwoli¢: inne-
go producenta w kraju nie byto, zakup zza granicy
(Krajow Demokracji Ludowej) ograniczony w za-
sadzie do czechostowackiej Tatry wymagat niere-
alnej zgody ministerstwa a zakup z krajow zza ze-
laznej kurtyny w ogodle nie wchodzit w gre.

Pod wptywem krytyki niemal wszystkich przed-
siebiorstw komunikacyjnych Konstal wprowadzit
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105NT na linii nr 18. Fot. J. Kotodziej

kilka drobnych zmian poprawiajacych uzytkowa-
nie wagonoéw i kilka niewielkich poprawek doty-
czacych wyposazenia wagonu. Poczawszy od 1979
roku dostarczano do odbiorcéw wagony oznaczone
symbolem 105Na. Na jakiekolwiek wieksze zmiany
odpowiadajace uzytkownikom czy pasazerom nie
bylo szans. Producent, zapewne ze wzgledéw po-
litycznych jak i jakiejkolwiek checi rozwoju pozo-
stawal na prosby niewzruszony. Nie pozostawato
nic innego jak budowa wagonéw we wlasnym za-
kresie w posiadanych warsztatach poszczegoélnych
firm eksploatujgcych tramwaje.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
w Krakowie zawsze nalezato do awangardy posrod
firm komunikacyjnych. Jego niesfornos¢ (a doktad-
niej zatrudnionych pracownikéw) i che¢ poszukiwa-
nia nowej wlasnej drogi w eksploatacji posiadanego
taboru od lat byto widoczne. Podejmowano wy-
zwania w poszukiwaniu alternatywnego paliwa dla
autobus6w, modernizowano stare wagony by cho¢
troche je unowoczesnic i przystosowac do obowig-
zujacych wymagan a nawet — co miato dhuga trady-
cje — budowano od podstaw tramwaje. Z pewnoscia
powodem takich inicjatyw byta bliskos¢ uczelni
technicznych znajdujacych sie w Krakowie i zatrud-
nienie wielu absolwentéw tych uczelni w szeregach
pracownikéw MPK. W 1982 roku nawigzano wspot-
prace z Akademig Gorniczo-Hutnicza (nieco wcze-
$niej nawigzano wspoétprace z Politechnikg Kra-
kowska). Efektem tego wspolnego dziatania miato

by¢ powstanie nowoczesnego napedu impulsowe-
go mogacego zastapi¢ uklad oporowy oferowany
przez producenta tramwajow. Rozwigzanie nie byto
pierwszg proba jaka podejmowano w Polsce. Ponad
dekade wczesniej takiego rozwigzania poszukiwano
w Katowicach i w Warszawie, ale rozwoj techniki,
a takze mozliwosci techniczne polskich producen-
tow elektroniki, pozwalaty dawac nadzieje na suk-
ces przedsiewziecia.

Badania prototypowych urzadzen przeprowa-
dzono w instytucie AGH a nastepnie po fazie préb
zamontowano w remontowanym w Zakladzie Na-
prawy Tramwajow MPK w Krakowie wagonie typu
105N wyprodukowanym w 1976 roku (ex 280). Wy-
konany tramwaj z nowym numerem 1 oddano do
eksploatacji, jeszcze bez pasazerow, w marcu 1984
roku. W czerwcu zaprezentowano przebudowany
wagon przedstawicielom przedsiebiorstw komu-
nikacyjnych w czasie odbywajacego sie w Krakowie
jubileuszowego XX Krajowego Zjazdu Komunikacji
Miejskiej a chwile pdzniej Instytut Ksztattowania
Srodowiska w Warszawie (jedyna wéwczas insty-
tucja dopuszczajaca tramwaje do ruchu) rozpoczat
badania pod katem uzytkowania z pasazerami. We
wrzesniu 1984 na linii numer 2 przewiezieni zostali
pierwsi mieszkancy Krakowa. Rownoczesnie na tej
samej linii eksploatowano inny wagon z fabryczna
aparaturg, co pozwalato na pozyskanie danych po-
rownawczych dotyczacych rzeczywistych korzy-
Sci zmodernizowanego wagonu. Po pozytywnych
wynikach badan, w ktoérych uzyskano ponad 30%
oszczednosci zuzytej energii zdecydowano wykonac
probng serie trzech tak zmodernizowanych tram-
wajow. Zgodnie z zalozeniami aparature wykonano
z materiatéw dostepnych w Polsce. ,,Przeksztattni-
ki tyrystorowe, aparature energoelektroniczna, filtr
sieciowy, nastawnik jazdy wykonat Elektromontaz
nr 2 w Nowej Hucie, aparature elektroniczng Aka-
demia Goérniczo Hutnicza w Krakowie. Wagony
zgodnie z dostarczong dokumentacjg przystoso-
wat chorzowski Konstal, a w aparature elektryczng
i energoelektroniczng zostalty wyposazone w MPK
w Krakowie. Tutaj réwniez zostaly uruchomione
i wstepnie przebadane”. Wagony — przebudowa-
ne ze standardowych wagonéw 105N — otrzymaty
nowe numery 2, 3 i 4. Zostaty wprowadzone do ru-
chu w styczniu 1986 roku. Dwa lata pdzZniej powsta-
tywagonynrs5ié.

W 2007 roku przy pracach zwigzanych z monta-
zem wagondw NGT6 zdecydowano sie na wypozy-
czenie z TS w Katowicach wagonu tyrystorowego,
ktory moglby petni¢ role holownika w Stacji Ob-
stugi i Remontéw MPK S.A. w Krakowie. Jego za-
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Wagon 105NT po przebudowie. Fot. J. Kotodziej

daniem byto przetaczanie pudet jak i catych wa-
gonow pomiedzy halami. W tej roli standardowe
wagony z rozruchem oporowym nie sprawdzaty
sie. Duze prady przy dtugim a w zasadzie nieustan-
nym ,,rozruchu” powodowaly szybkie zuzywanie
sie (wypalanie) stykéw i oporéw rozrusznika — to
tak jakby$my w samochodzie korzystali wytacznie
ze sprzegla i pierwszego biegu w manualnej skrzy-
ni biegéw. Wagon z rozruchem impulsowym tego
problemu nie zna. Z Katowic przyjechat do Kra-
kowa jeden z dziesieciu wyprodukowanych przez
Konstal w 1989 roku wagondow 105NT (blizniaczy
do krakowskich wagonéw 7 i 8). Wagonowi nadano
numer 1001 nalezacy do grupy pojazdéw technicz-
nych. Niebawem tez sfinalizowano zakup tramwa-
ju. W zamian na Slask trafit jeden z wagon6w 105Na.

Zakonczenie montazu wagonéw Bombardiera
zbieglto sie z awarig wagonu 105NT. Odstawiony
w zajezdni Podgdrze pomalowany na pomaran-
czowo tramwaj oczekiwal na naprawe. Niestety,
nikt sposroéd osdb znajgcych ten pojazd od strony
elektrycznej nie podjat sie jego usprawniania. Tak
jak w przypadku wczesniejszych prototypowych
wagonow brak dokumentacji technicznej (od pro-
dukcji mineto trzydziesci lat) byt decydujacy. Pry-
watne zapiski jednego z tworcow tej serii i jego
zaangazowanie nie pomogly. Wagonu jednak nie
skasowano ale zdecydowano sie na zmiane apa-
ratury. W miejsce tej tworzonej na zapleczu uczel-
ni zbudowanej z czesci dzis juz archaicznych za-
montowano wspoéiczesne dostepne rozwigzania.
Powodem takiego postepowania jest wspomniany
impulsowy sposob napedu, ktory pozwala staremu
wagonowi z tradycyjnymi silnikami pradu statego
poruszac sie z niewielkimi predkoSciami przy du-

zym obcigzeniu. Takie warunki wystepuja przy zi-
mowym utrzymaniu sieci trakcyjnej gdy wystepuje
koniecznos¢ pokrycia przewodu jezdnego ptynem
przeciwdziatajagcym osadzaniu sie szadzi i lodu.
W wagonie zamontowano stelaz utrzymujacy
drugi pantograf ze zraszaczem, pompe i zbiorni-
ki ptynéw. Na ulicach wyréznia¢ go bedzie barwa
bowiem wagon pomalowany zostal na czerwony
kolor, ktory byt charakterystyczny dla Slaskiej ko-
munikacji skad wywodzi si¢ wagon. Rownoczes$nie
w wagonie pozostawiono fotele pasazerskie co za-
pewne pozwoli na wykorzystanie wagonu takze
iwinnych celach w okresie letnim.

Wagon o numerze fabrycznym 2887 jest jedy-
nym zachowanym i czynnym tramwajem 105NT
z prosta belkg grzbietowa. Jego budowa w koncu
lat 80. XX w. nie byla tatwa a wprowadzone przez
krakowska uczelni¢ — AGH — i MPK rozwigzania
okazaty sie tymi oczekiwanymi, ktore daty pocza-
tek wielu kolejnym rozwigzaniom zastosowanym
w wagonach. Niestety, czas budowy napedu, przy
braku dostepu do nowoczesnych technologii, przy
zamknietej granicy i braku mozliwosci wymiany
mysli z zachodnimi instytucjami juz w zatozeniach
byt skazany na niepowodzenie. Niemniej, po zmia-
nach jakie nastapity na poczatku lat 90 a szcze-
golnie przy gwattownym rozwoju elektrotechniki
i elektroniki dzi$ te rozwigzania nazwa¢ mozemy
przetomowymi. Byly wzorem dla wielu podobnych
rozwigzan jakie z powodzeniem zastosowano jesz-
cze w czasie produkcji kolejnych odmian wagonéw
typu 105 jak i modernizacjach wwielu firmach eks-
ploatujacych tramwaje. Takze i ta nowa aparatura
wyprodukowana przez firme Enika w jakiejs cze-
Sci wzorowana jest na tych rozwigzaniach z lat 80.
Miejmy nadzieje, ze wagon spelni oczekiwania. B
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| HISTORIA

JACEK KO+ODZIEJ

Od konnego omnibusu do autobusu
zasilanego wodorem - jak zmieniata
sie komunikacja miejska w Krakowie

k.-

Pierwsze autobusy na regularnej linii w Krakowie

Tramwaj elektryczny na ulicy Rakowickiej
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1875 uruchomienie statej regularnej komunikacji obstugi-
wanej omnibusami

X 1882 uruchomienie tramwaju konnego

11901  wprowadzenie do uzytku tramwaju elektrycznego

11913 uruchomienie tramwaju normalnotorowego

11927  rozpoczecie eksploatacji regularnych linii autobuso-
wych

11928 powotanie do zycia Krakowskiej Miejskiej Kolei Elek-
trycznej S.A. — spotki w 100% nalezgcej do Gminy Kra-
kow

VI1952 likwidacja tramwaju w Rynku Gtéwnym

XI11952 otwarcie linii tramwajowej do Nowej Huty

IV1953 likwidacja tramwaju waskotorowego

IV1969 likwidacja stanowiska konduktoréw w pojazdach MPK

XI11969 wprowadzenie do ruchu przegubowych wagonow
,,Szybkobieznych” (102N)

VI1976 nawigzanie wspotpracy z Norymberga

VI1983 pierwszy w Polsce tramwaj z napedem tyrystorowym

X 1989 pierwsze autobusy i tramwaje w Krakowie sprowadzo-
ne zza granicy

VIII 1994 pierwszy autobus niskopodtogowy

VI1995 zakonczenie dystrybucji papierowych biletéow abona-
mentowych

11997 przeksztatcenie firmy MPK w spotke akcyjng
XI11999 pierwszy tramwaj niskopodtogowy w Krakowie
XII 2004 montaz pierwszych automatéw biletowych do sprzeda-

zy biletéw okresowych
V2014 poczatek eksploatacji na regularnej linii autobusow
elektrycznych
12020 pierwszy w Polsce przejazd tramwaju autonomicznego
2021 przejazdy na regularne;j linii tramwaju Lajkonik bez ko-

rzystania z sieci trakcyjnej
VI 2022 kursy naregularnej linii autobusu zasilanego wodorem
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: \J \ o : Poczatek testow w Krakowie tramwaju Lajkonik bez
: korzystania sieci trakcyjnej

Pierwszy w Polsce przejazd tramwaju autono-
micznego miat miejsce w Krakowie

Autobus zasilany wodorem na regularnej
linii

--__________I_--%Q;J._I. ' nj w

& S0LARIS

- Utbino electric *

‘o B

Uruchomienie pierwszej w Polsce linii
regularnej obstugiwanej autobusami elek-
trycznymi
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MAREK GANCARCZYK

Pracownicy MPK majg swoja wiasng

lige pitkarska

ierowcy z zajezdni autobusowej Bienczyce

zostali zwyciezcami 10. edycji pitkarskiej

Ligi MPK S.A. W ostatnim meczu, roze-

granym w piatek, 1 lipca wygrali z druzy-
ng Instruktoréw i z 45 punktami zajeli pierwsze
miejsce. Drugie miejsce w Lidze MPK zajeta dru-
zyna kierowcow z zajezdni autobusowej Ptaszow.
Trzecia pozycja w tabeli przypadita kierowcom
z zajezdni autobusowej Wola Duchacka. Pozostate
miejsca zajeli motorniczowie z Podgoérza i Nowej
Huty oraz druzyna Instruktoréw.

Podczas uroczystego zakonczenia rozgrywek
wszystkie druzyny otrzymaty dyplomy i pucha-
ry, ktore wreczat Mariusz Szatkowski, wiceprezes
zarzadu MPK S.A. w Krakowie. Nagrody otrzymat
takze najlepszy strzelec Ligi MPK, ktorym zostat
Mateusz Wolko, kierowca z Bienczyc (zdobyt 44
bramki). Najlepszym bramkarzem zostat wybra-
ny Adam Ryciak z zajezdni Wola Duchacka. Dry-
zyng Fair Play zostat wybrany zespét z Woli Du-
chackie;j.

Wyroznienie dla najlepszego strzelca Ligi MPK wreczyt Ma-
riusz Szatkowski — wiceprezes zarzadu MPK S.A. w Krakowie

Poza pitkq noznq pracownicy krakowskiego przewozZnika tak-
Ze biegajg w ramach grupy MPK Runners Krakow. Do grupy
nalezy juz prawie 30 pracownikow, ktorzy aktywnie uprawia-
ja sport, w tym takze biorq udziat w maratonach i pétmarato-
nach. Wsréd biegaczy sq kierowcy, motorniczowie, pracownicy
zaplecza, a takze kierownicy.

Pierwsza edycja rozgrywek Ligi MPK odbyta sie

w 2011 roku. Obecnie w Lidze MPK bierze udziat

sze$¢ zespotow. Wszyscy zawodnicy to pracowni-

cy krakowskiego przewoznika.

m Szczegotowe informacje o rozgrywkach pit-
karskich organizowanych przez pracownikéw
MPK S.A., w tym aktualne wyniki sg dostepne na
stronie: www.facebook.com/ligampkkrakow M
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B AUTOBUSY REKREACYJNE

SEBASTIAN KOWAL

Autobusy do Ojcowa kursujg
Z przyczepami rowerowymi

odczas tegorocznych wakacji miasto Kra-
kow przygotowato specjalng oferte dla
pasazer6w Kkorzystajacych z autobuséw
rekreacyjnych. Autobusy na linii LRo kur-
sujace do Ojcowa w weekendy zostaly wyposazone
w przyczepy dostarczone przez Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie. Przy wspotpracy z MPK
S.A., ktore dostosowato swoje pojazdy w haki ho-
lownicze, ZTP kupito dwie przyczepy rowerowe,
ktore moga przewieZ¢ po 20 szt. rowerow.
Line rekreacyjna LRO obstugujq cztery autobusy,
dlatego co drugi kurs jest z przyczepa na rowery.

Wprowadzenie tego rozwigzania okazato sie
bardzo dobrym pomystem. Mieszkancy Krakowa
chetnie korzystajg z nowej oferty w komunikacji
miejskiej.

Przyczepy rowerowe posiadajg $wiadectwo
homologacji, ich dtugos¢ to 6,25m a dopuszczal-
na masa catkowita pojazdu wraz z rowerami to
750 kg.

Koszt jednej przyczepy to 10250 zt brutto.

Rozktady jazdy linii rekreacyjnej LRO mozna
znalez¢ na stronie www.mpk.krakow.pl oraz roz-
klady.ztp.krakow.pl |

38
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EDYTA CWIKLIK

WSPOLPRACA ZE STRAZA MIEJSKA m

MPK dziekuje straznikom miejskim
za skuteczng interwencje
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Zbigniew Ulman, zastepca komendanta Strazy Miejskiej Miasta Krakowa (z lewej) oraz Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes zarzadu
MPK S.A. w Krakowie (z prawej) z nagrodzonymi straznikami miejskimi

todsi straznicy Piotr Maczuga i Adam So-

bielak oraz operator monitoringu strazy

miejskiej — Dariusz Czuba otrzymali 28

czerwca 2022 roku specjalne podzigko-
wania od wiceprezesa zarzagdu MPK S.A. w Krakowie
Grzegorza Dyrkacza za skuteczne dziatania, w wy-
niku ktdorych ujeci zostali sprawcy dewastacji wiat
przystankowych. Zaangazowanie straznikow miej-
skich docenit rowniez komendant Strazy Miejskiej
Jerzy Madrzyk, przyznajac im nagrody.

Do zatrzymania sprawcow dewastacji doszto 21
czerwca w nocy, na rondzie Matecznego. Operator
monitoringu zauwazyt dwéch mtodych mezczyzn
malujacych po wiacie sprayem. To on skierowat

na miejsce patrol informujac, ze sprawcy wsiedli
do autobusu linii 304. Straznicy dogonili auto-
bus i ujeli dwoch mezczyzn w wieku okoto 25 lat,
mieszkancéw Dolnego Slgska.

Inspektor ruchu MPK poprosit o przyjazd Po-
gotowia Utrzymania Trasowego, a pracowni-
cy MPK udostepnili $rodki czyszczace, ktorymi
sprawcy samodzielnie umyli wiaty pod nadzorem
wszystkich obecnych stuzb.

Doprowadzone do uzytku wiaty byty juz od
rana dostepne dla pasazerow. Na zakonczenie in-
terwencji kazdy ze sprawcow otrzymat ,,pamigt-
ke” z przyjazdu do Krakowa — mandaty karne
w kwocie po 500 ztotych. ®
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® POMOC DLA UKRAINY

MAREK GANCARCZYK

Krakowski autols
- mieszkancew,im

o0 MPK S.A. w Krakowie dotarty podzie-
kowania z miasta Chmielnicki za prze-
kazany autobus Solaris Urbino. Tym
samym otrzymaliSmy potwierdze-
nie, Ze pojazd jest w tym ukrainskim miescie
z powodzeniem wykorzystywany na regular-
nej linii do przewozu mieszkancéw. W liscie
wtadze przedsiebiorstwa komunikacyjnego
w Chmielnickim zwracajg uwage na bardzo po-
zytywne opinie na temat krakowskiego autobusu
i jego wyposazenia.

Przypomnijmy, ze w zwigzku z dramatycznym
apelem wtadz ukrainskiego miasta Chmielnic-
ki Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski podjat
decyzje o przekazaniu temu miastu jednego au-
tobusu. W 28 kwietnia 2022 roku do Chmielnic-
kiego zostat wystany jeden autobus marki Solaris
z 2008 roku o dtugosci 12 metréw. Prezydent Kra-
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kowa zdecydowal, ze

autobus do miasta Chmielnicki nie

pojedzie pusty, zostaty do niego zapakowane bar -
dzo potrzebne rzeczy w Ukrainie, m.in. produk-
ty dla dzieci (pieluchy i produkty zywnosciowe
z dtugim terminem waznosci), Srodki czystosci,
$rodki higieniczne oraz weze strazackie i gasni-
ce. Krakow przekazat takze pie¢ autobusow mar-
ki Solaris wypetnionych darami do Lwowa. ®
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MALGORZATA RZYCZNIAK

EDUKACJA NAJMLODSZYCH m

Edukacja najmtodszych pasazeréw
czyli od przedszkola do... MPK

zym skorupka za mtodu nasigknie,

tym na staro$¢ traci” moéwi dobrze

znane, stare przystowie. Duzo w nim

? 2 prawdy, bo to co zostanie w nas za-

zC¢zepione w pierwszych latach naszego zycia

czesto owocuje w kolejnych. Duzg role maja w tym

nasi rodzice i najblizsza rodzina. To oni zaszcze-

piaja w nas pierwsze zainteresowania i pasje,

czasami mniej lub bardziej Swiadomie swoje wta-

sne. Przekazujg nam swoje doswiadczenia, dzie-

13 swoja wiedza, zabieraja w ciekawe miejsca. No

wlasnie — ciekawe, czyli jakie? A chocby takie jak
MPK S.A. w Krakowie.

Czesto tym pierwszym miejscem w MPK jest
tramwaj lub autobus. To zwykle tu dzieci zadaja
pierwsze pytania dotyczace pojazdu. Nieraz mia-
tam okazje ustyszeé: ,,mamo, a dlaczego w tram-
waju nie ma paséow?”, , tato, a tramwaj ma kie-
rownice?”, , babciu, a do czego ten przycisk?”. Na
wiekszo$¢ pytan rodzic czy opiekun jest w stanie
odpowiedzieé, ale zdarzaja sie takie na ktore na-
wet dorosly nie zna odpowiedzi. I co wtedy?

No wtasnie ... Mozna poszuka¢ odpowiedzi
w internecie, zapyta¢ znajomego ktory jest mo-
torniczym lub przyjs¢ na dni otwarte zajezdni or-
ganizowane np. z okazji Dnia Dziecka.

To tu w formie zabawy dzieci, ba! nawet cate
rodziny, majq okazje zapoznac sie z komunikacjg,
z zasadami jej funkcjonowania i organizacja, po-
znac zaplecze, na ktérym pojazdy przygotowywa-
ne s3 do wyjazdu na linie. Majq okazje tez poznac
poszczegolne typy pojazdéw, usiag$¢ za sterami,
anawet samodzielnie poprowadzi¢ tramwaj. To tu
tez ma miejsce kontakt z osobami wykonujacymi
w MPK zawdd kierowcy, motorniczego, inspekto-
ra nadzoru ruchu, mechanika, $lusarza, tokarza,
elektryka, spawacza, elektromontera, frezera,
elektromechanika, tokarza, itd. I tu jest okazja by
uzyskac¢ odpowiedzi na nurtujace pytania — bez-
posrednio od specjalistéw w danych dziedzinach.

Oprocz cyklicznych akcji z udziatem najmtod-
szych majq tez miejsce akcje organizowane spora-
dycznie, np. z okazji kolejnych jubileuszy komu-

nikacji, jak parady zabytkowych i nowoczesnych
pojazdéw. One réwniez stuza edukacji — podczas
nich mtode pokolenie ma okazje doswiadczy¢ jak
kiedys$ wygladata podro6z ich dziadkow i jakie kie-
dys$ obowigzywaty zasady. To tu najczesciej star-
sze pokolenie trzymajgc na kolanach swoje wnuki
odnajduje w pamieci swoje wspomnienia zwigza-
ne z podrézami komunikacjq i wspominajac swoje
wlasne historie dzieli sie nimi z kolejnym poko-
leniem.

Cojakis$ czas w MPK organizowane sa wydarze-
nia poswiecone bezpieczenstwu. W ramach takich
akcji odbywaja sie pokazy, ktore bardziej prze-
mawiajg do wyobrazni niz same stowa. Ostatnio
np., w ramach lekcji bezpieczenistwa, miat miej-
sce pokaz hamowania pojazdéw o r6znej masie od
1,5 do 60 ton, ktéry miat na celu uswiadomic jak
niebezpieczne jest przechodzenie tuz przed nad-
jezdzajacym tramwajem.

Edukacja najmtodszym odbywa sie rowniez
w bardziej kameralnych warunkach. Od 2016
roku na tzw. edukacyjne Trambusiowe Trasy
zaprasza Trambu$ — maskotka firmowa. Po-
czatkowo (od kwietnia 2016 roku) program
skierowany byt do grup przedszkolnych, ale cie-
szyt sie tak duzym zainteresowaniem, ze szyb-
ko ewaluowat i juz pare miesiecy pdzniej zostat
wiaczony do pilotazowego programu skierowa-
nego do uczniéw samorzadowych szko6t podsta-
wowych (klasy I-IIT) pod nazwa Akademia Mto-
dego Krakowianina. W ramach tych warsztatow
dzieci poznaja zawdd motorniczego, zapoznajq
sie z tramwajem, jego wyposazeniem, poznaja
znaczenie piktograméw umieszczonych we-
wnatrz pojazdu, przechodza edukacje w zakre-
sie bezpiecznego korzystania z tramwaju, ucza
sie Savoir Vivre’u w pojezdzie oraz odpowie-
dzialnoSci za wspdlne mienie.

MPK oferuje tez indywidualng edukacje. Kazdy
w godzinach pracy Biura Obstugi Spotki miesz-
czacego sie w holu biurowca przy ul. Brozka 3,
moze przyprowadzi¢ swojg pocieche i posadzi¢
za sterami pojazdu tgczacego przeszios¢ z teraz-
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Trambus, oficjalna maskotka MPK to ulubieniec dzieci

niejszoscig, czyli wagonu typu 105N, popularnie
zwanego Akwariuszkiem. Wewnatrz pojazdu wy-
jezdzajacego wprost ze Sciany, znajduje sie in-
strukcja z opisem wszystkich klawiszy znajdu-
jacych sie na pulpicie tramwaju. Ten stacjonarny
symulator jest doskonalym poczatkiem kursu
szkoleniowego dla tych motorniczych, ktérzy

z racji swojego wieku nie moga jeszcze podjac
pracy w tym zawodzie.

Wszystkich zainteresowanych komunikacja
miejska zapraszamy do $ledzenia naszych stron
internetowych oraz komunikatéw na monitorach
w pojazdach. Dzigki temu, na pewno nie umknie
Wam zadne wazne komunikacyjne wydarzenie. ®
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PIOTR KULA

Kalendarium

Przejazd tramwaju przez tunel Trasy Lagiewnickiej.
Fot. Michat Wojtaszek

3.06.2022r.

Pierwszy testowy przejazd tramwaju nowo wy-
budowang Trasa Lagiewnicka — , Krakowiak” dat
rade.

5.06.2022 r.

Rozpoczat sie 20. Jubileuszowy sezon Krakowskiej
Linii Muzealnej. Na lini¢ nr 0 wyjechaty tramwaje:
N+ND, SN1+PN3, a takze wagon 102N, ktdry zo-
stal wypozyczony na ten sezon z Poznania.

19.06.2022r.

Na Krakowskiej Linii Muzealnej kursowatly nie
tylko historyczne tramwaje. Po raz pierwszy
w tym roku pojawily sie na niej takze zabytko-
we autobusy, ktore kursowaty na linii nr E. Na
krakowskie ulice wyjechaty cztery pojazdy: Jelcz
272MEX, Jelcz M120, niebieski Ikarus 280 oraz
Scania 113CLL.

21.06.2022r.
Tej nocy patrol Strazy Miejskiej zatrzymat dwoch
sprawcow dewastacji wiat przystankowych na

KALENDARIUME

rondzie Matecznego, ktore zostaly pomalowane
sprayem.

Dwodch mezczyzn w wieku okoto 25 lat, miesz-
kancéw Dolnego Slgska udato sie zatrzymacé, ana
miejsce dotarta policja, Inspektor Ruchu oraz Po-
gotowie Utrzymania Trasowego. Pracownicy MPK
udostepnili $rodki czyszczace, ktorymi sprawcy
samodzielnie umyli wiaty.

24.06.2022r.

Mieszkancy Krakowa moga, w ramach testow
podrozowac zeroemisyjnym autobus zasilanym
wodorem marki Solaris Urbino 12 Hydrogen. By¢
moze w najblizszych latach nasza flota wzbogaci
sie o tak zasilane i przyjazne dla Srodowiska au-
tobusy.

4.07.2022 1.

Kolejne ,,elektryki” w naszej flocie. W poniedzia-
tek, 4 lipca zostata podpisana umowa na dostawe
20 autobusow zasilanych energig elektryczna. Juz
czekamy na zamowione 13 pojazdow standardo-
wych o dtugos$ci 12 metréw i 7 pojazdéw przegu-
bowych.

9.07.2022 1.

Autobusy linii LRo do Ojcowa bedg ciagna¢ za soba
przyczepy na rowery! To fantastyczna informacja
dla cyklistéw, ktorzy chca pojezdzi¢ na swoich
jednosladach poza Krakowem! To kolejna nowos¢
w ofercie naszej firmy.

12.07.2022 .

Tramwaj pojawit sie¢ na przebudowanym torowi-
sku na al. Jana Pawta IT i ul. Ptaszyckiego! Na razie
to przejazd probny, ale do powrotu regularnych
kurséw juz coraz blizej!

13.07.2022r.

Przed pdinoca operator monitoringu zauwazyt
mtodego chtopaka, ktory na petli Borek Fatec-
ki niszczy tablice informacyjna z wykazem linii
i tras autobusowych, a po chwili oddaje mocz na
znajdujacy sie tam biletomat. Dzigki szybkiej re-
akcji straznikdw miejskich udato si¢ go zatrzy-
mac. |
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m PORADNIK

ALEKSANDRA WAWAK

Jak poruszac sie po Krakowie?
Poradnik dla studentow

azdziernik oznacza poczatek roku aka-

demickiego. Jest to czas wyzwan dla stu-

dentéw, a zwtlaszcza tych przyjezdnych,

ktorzy po raz pierwszy zamieszkaja z dala
od swoich rodzinnych miejscowosci. Jednak nie
wszystko musi by¢ trudne, a juz na pewno trud-
nym nie jest, przemieszczanie sie po Krakowie.
Dlatego przygotowali$my kilka porad, ktdre war-
to znac, aby spokojnie jezdzi¢ komunikacjg miej-
ska w naszym miescie.

MASZ MELDUNEK STALY W KRAKOWIE LUB
PLACISZ TU PODATKI? WYBIERZ KARTE KRA-
KOWSKA
Karta Krakowska daje mozliwos$¢:
® zakupu biletu miesiecznego z dodatkowa zniz-
ka
® zakupu biletu od razu na okres szeSciu miesie-
cy lub Biletu 5+1
® uzyskania znizek w obiektach sportowych,
kulturalnych, gastronomicznych itp.
Wiecej informacji na jej temat mozna uzyskac
na stronie www.kk.krakow.pl

NIE PRZYSLUGUJE CI STATUS MIESZKANCA? SA
ALTERNATYWY

Zarzad Transportu Publicznego oferuje szero-
ki wybdr biletéw papierowych (jednorazowych).
Sprawdzaja sie one, kiedy ktos jest w Krakowie na
krotki okres lub rzadko korzysta z komunikacji
miejskiej. Jezeli jednak zamierzasz codziennie po-
rusza¢ w ten sposéb po miescie, warto zwroci¢ uwa-
ge na bilety miesieczne dedykowane studentom.

Aktualny cennik wyglada nastepujaco:

BILETY OKRESOWE CENA BILETU ULGOWEGO

Miesigczny imienny na 1 linig 40,00
Miesieczny imienny - siecio-
wy, strefa | 74,00
Miesieczny imienny - siecio-
wy, strefa I+ll 79,00
Miesieczny imienny - siecio- 89,50

wy, strefa I+l1+ll

Bilet okresowy mozna wykupi¢ na maksymal-
nie 3 miesiace.

(Pelny cennik znajduje sie na stronie: www.
mpk.krakow.pl).

Bilet na jedna linie bedzie najlepsza opcja,
jezeli poruszamy sie jednym konkretnym tram-
wajem lub autobusem. Trzeba po prostu wybrac
numer, ktory najbardziej nam odpowiada. Po-
zwala jezdzi¢ tez innymi liniami, ale tylko, kiedy
ich trasa pokrywa sie z nasza docelowa. Dziata on
tylko w obrebie Krakowa.

GDZIE ZNAJDUJA SIE POSZCZEGOLNE STREFY
TARYFOWE?

Obszar, w jakim poruszajq si¢ nasze autobusy,
dzieli sie na takie trzy:
STREFA I — obejmuje granice administracyjne
Krakowa
STREFAII — obejmuje terytoria okolicznych miast
i gmin
STREFA III — obejmuje gminy Krzeszowice
i BrzezZnica

Warto pamietac, ze poza obszar Krakowa, kur-
suja linie aglomeracyjne, przys$pieszone i nocne
rozpoczynajace sie kolejno cyframi 2,3,9 (np. 222,
304, 903). Jezeli jednak nie jest sie pewnym, w ja-
kiej strefie znajduje sie nasz przystanek, pomoc-
ne beda strony takie jak: rozktady.mpk.krakow.pl
czy jakdojade.pl.

JAK MOZESZ KUPIC BILET OKRESOWY?

Do wyboru s3 dwie opcje, w zalezno$ci od pre-
ferencji:
® nosnik plastikowy

Moze nim by¢ Krakowska Karta Miejska, Kar-
ta Krakowska lub legitymacja studencka. Bilet
zapisywany jest w formie cyfrowej na jednym
znich.

Aby wyrobi¢ KK/KKM nalezy uda¢ sie z do-
kumentem tozsamosci i papierowg fotografig do
jednego z czterech dziatajacych Punktéw Sprze-
dazy Biletow:

ul. Wielopole 1
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ul. Podwale 3/5

os. Centrum D bl. 7

ul. Pawia 5a, Petla autobusowa MPK Dworzec
Gtéwny Wschod

Oczywiscie wizyta w punkcie jest jednorazowa.
By nie musie¢ sta¢ w kolejkach, kolejny bilet moz-
na kupi¢ w automatach KKM w catym mie$cie lub
przez strong¢ www.ebilet.kkm.krakow.pl

m aplikacja mobilna (polecana)

W tym przypadku dziatla si¢ samodzielnie.
Wystarczy zarejestrowac sie w aplikacji mKKM,
doda¢ swojg fotografie i wpisa¢ podstawowe
dane. Nastepnie mozna juz zakupic¢ bilet, kt6-
ry nalezy powigzac¢ ze swoim urzadzeniem. Przy
kontroli wystarczy wyswietli¢ na ekranie au-
tomatycznie generowany kod graficzny (Aztec
Code), ktory bedzie aktywny przez 2 minuty.

JESTES STUDENTEM JEDNE]J Z TYCH UCZELNI?
NIE MUSISZ PRZYCHODZIC DO PUNKTU SPRZE-
DAZY

Legitymacje, zanim stang si¢ nosnikiem bile-
tu, wymagaja przygotowania przez pracownikéw
PSB, jednak nie wszystkie. Uczelnie, ktére samo-
dzielnie kodujg swoje legitymacje to:

1. Wyzsza Szkota Zarzadzania i Bankowosci
Akademia Gorniczo-Hutnicza
Uniwersytet Jagiellonski
Politechnika Krakowska
Uniwersytet Rolniczy
Wyzsza Szkota Europejska
Uniwersytet Pedagogiczny
Krakowska Akademia im. Andrzeja Frycza
Modrzewskiego

Jezeli studiuje sie na jednej z nich, od razu po
otrzymaniu legitymacji mozna wykupi¢ bilet sa-
modzielnie w jednym z automatow KKM.

®N OV H W

CZY MUSISZ ZAWSZE NOSIC PRZY SOBIE LEGI-
TYMACJE STUDENCKA?

Tak. Niewazne, na jakim nos$niku posiada
sie bilet. Legitymacja studencka jest niezbedna,
poniewaz to ona daje mozliwos¢ zakupu bile-
tow ulgowych. Kontroler podczas wykonywania
swojej pracy w autobusie czy tramwaju poprosi
o0 jej okazanie. Jezeli jej sie przy sobie nie po-
siada lub jest ona niewazna, trzeba bedzie uiscic
optate podwyzszona.

Wszelkie sprawy z tym zwigzane, kieruje sie
bezposrednio do zewnetrznej firmy, ktora sie
tym zajmuje. Od dnia 1 marca 2022 r. podmio-
tem uprawnionym do kontroli biletow w $rod-

PORADNIK =

kach Komunikacji Miejskiej w Krakowie jest Re-
wizor Sp. z 0.0. z filig w Krakowie z siedzibg przy
ul. Kluczborskiej 48/LU

Aby zawsze by¢ na biezaco, warto spraw-
dza¢ takie strony jak: www.mpk.krakow.pl,
www.kk.krakow.pl, www.ztp.krakow.pl lub
Facebooka, a konkretnie fanpage ,Miejskie
Przedsigebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Kra-
kowie”.

Jak wida¢ wiekszo$¢ spraw, mozna zatatwic
przez Internet, wiec serdecznie zapraszamy do
takich rozwigzan. A teraz pozostaje nam tyl-
ko zyczy¢ udanego roku akademickiego i wielu
sukcesow! |

MAREK GANCARCZYK

MPK wspiera dzieciece
talenty

dniu 13 czerwca w Teatrze KTO od-

byta sie X gala ,,Mecenasa Dziecie-

cych Talentow”. Glownym celem

spotkania byto podzigkowanie me-
cenasom i darczyncom za aktywne wspieranie
projektu oraz wspolne, wraz z dzie¢mi i rodzica-
mi, Swietowanie jubileuszu.

Projekt ,,Mecenas Dzieciecych Talentéw” re-
alizowany od 2012 r., z inicjatywy pelnomocnik
Marzeny Paszkot, to wspolne przedsiewziecie
Krakowa oraz Fundacji KDM, przy wspotpracy
z MOPS.

W ramach projektu pomocg obejmowane sg
utalentowane dzieci z krakowskich szkdt podsta-
wowych, ktore ze wzgledow materialnych, byto-
wych lub rodzinnych nie moga w petni rozwija¢
swoich uzdolnien i pasji. Przez 10 lat udato sie
wesprze¢ blisko 70 mtodych krakowian. Udato
sie pomodc m.in. mtodym gimnastyczkom arty-
stycznym, baletnicom, wokalistkom, muzykom
(grajacym na skrzypcach, pianinie), plastykom,
sportowcom (pitkarze, ju-jitsu, jazda konna, ze-
glarze), matematykom oraz dzieciom uzdolnio-
nym w przedmiotach Scistych lub jezykowo. Mto-
de osoby realizujace w praktyce swoje marzenia
oraz pasje sa wzorem do nasladowania dla swoich
réwiesnikow. M
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