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MINAL ROK FUNKCJONOWANIA
KOMUNIKACJI MIEJSKIE)J
W PANDEMII

marca 2021 rok minagt doktadnie rok
od wprowadzenia w krakowskich auto-
busach i tramwajach wydzielonej strefy
oddzielajacej kabine prowadzacego od
przestrzeni pasazerskiej. Gdy Zarzad MPK S.A. w Krako-
wie podejmowat decyzje o wprowadzaniu takiego rozwia-
zania nie przewidywatem, ze pandemia SARS-CoV-2 na
tak dtugo wptynie na nasze zycie i funkcjonowanie, w tym
takze na komunikacje miejska. Nie da sie ukry¢, ze ten
ostatni rok byt dla transportu publicznego bardzo trudny.
Drastyczne ograniczenia w liczbie dostepnych miejsc dla
pasazeréw, konieczno$¢ ciecia kurséw, spadek sprzedazy
biletéw. Nic dziwnego, Ze transport to jedna z najbardziej
dotknietych przez pandemie branz. Podobnie jak wszy-
scy my takze musieliémy sie dostosowywaé do réznego
rodzaju ograniczen, rozporzadzen rzadu. Przez miniony
rok pandemii podijeliSmy sporo decyzji i dziatan, aby mini-
malizowac ryzyko zarazenia SARS-CoV-2. O tym naszych
dziataniach i decyzjach przeczytacie w przygotowanym
przez nas kalendarium.
Obserwujac negatywne skutki pandemii na gospodar-
ke, cieszy fakt, ze pomimo wielu trudnosci i probleméw
w mijajgcym roku nie brakowato takze pozytywnych wy-
darzen. W tym numerze przeczytacie m.in. o dostawach
50 autobuséw elektrycznych oraz dwéch Karsanéw, naj-
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mniejszych autobuséw we flocie MPK S.A. Nie bytoby
tych pojazdéw, gdyby nie umowy podpisane w 2020 roku.
Poza dostawami nowych pojazdéw, poczatek 2021 roku
to takze wprowadzenie nowych rozwigzan, ktére utatwig
pasazerom zamawianie Tele-busa. Dla naszych czytel-
nikéw przygotowalismy takze wyjatkowa mape obsza-
ru funkcjonowaniu tego autobusu na telefon, ktéra jest
dotaczona do drukowanego wydania ,Przewoznika Kra-
kowskiego”. W tym numerze przeczytacie takze o wpro-
wadzeniu ptatnosci BLIK w automatach biletowych. Dane
z liczby operacji potwierdzajg, ze jest to coraz popularniej-
sza forma ptatnosci.

Zachecam takze do przeczytania artykutu Pawta Wala-
ska, kierownika Sekcji Szkolenia MPK S.A. w Krakowie,
ktéry przypomina o obowigzku jazdy na suwak i wyja-
$nia wszystkie zasady i przepisy, jakie z tym sg zwigzane.
W Krakowie na wielu ulicach prowadzone sg inwestycje
i remonty, a z tym czesto wigze sie koniecznos¢ zmiany
pasa. Warto wiedzie¢ jak robi¢ to prawidtowo i zgodnie
z przepisami. Pamietajcie o umozliwianiu wtaczenia sie do
ruchu autobusom komunikacji miejskie;j.
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MAREK GANCARCZYK

TABOR®

KARSANY, NAJMNIEJSZE AUTOBUSY
WE FLOCIE MPK S.A. W KRAKOWIE,
GOTOWE DO JAZDY

Sl 1Pk SA KRAROMIE

Karasany zostaty wystane do obstugi Tele-busa i na linie 176

rakowianie mogg juz korzysta¢ z dwéch Kar-

sanéw, najmniejszych autobuséw we flocie

MPK S.A. w Krakowie. 10 marca jeden z nich

dotaczyt do pojazdéw wykorzystywanych do
obstugi Tele-busa, czyli popularnego autobusu na te-
lefon. Drugi z Karsanéw dzien pézniej, 11 marca za-
czat przewozi¢ pasazerow na linii nr 176 (Bodzow -
Kostrze OSP).

Woystanie tych mini autobuséw na te wtasnie trasy nie
jest przypadkiem. Najwiekszg zaletg Karsanow s3 bo-
wiem niewielkie rozmiary i duza zwrotnos$¢. Te cechy
znakomicie sie sprawdza na waskich ulicach, matych
skrzyzowaniach i petlach do zawracania, z ktérymi mu-
sza sobie radzi¢ kierowcy na linii nr 176. Zwrotnos$¢
mini autobusu dobrze sie tez sprawdzi na drogach Pta-
szowa i Rybitw, gdzie funkcjonuje ustuga Tele-busa.
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Wewnatrz mini autobuséw jest automat z mozliwoscia zaptaty za bilet karta i BLIKIEM

O duzej zwrotnosci Karsanéw $wiadczy chociazby
promien skretu tych autobuséw. Wynosi on zaledwie
6,8 m. W poréwnaniu do autobusu standardowego
o dtugosci 12 metréw jest mniejszy o niemal 2 m. Poza
zaletami Karsanéw zwigzanymi ze zwrotnoscia, pojazdy
sg takze przyjazne dla pasazeréw. Posiadajg niska podto-
ge, a dla oséb poruszajgcych sie na wézkach jest réwniez
specjalnie wydzielone miejsce wewnatrz pojazdéw oraz
rozktadana platforma przy drzwiach. Pojazdy zostaty
wyposazone w system informacji pasazerskiej, w klima-

tyzacje oraz porty USB umozliwiajgce tadowanie baterii
telefondéw, tabletow i innych urzadzen mobilnych.
Karsany to pojazdy o dtugosci ok. 6 m. Jednorazowo
moze nimi podrézowac 21 pasazerow. Z myslag o wy-
godzie kierowcy w autobusie zostaty zaprojektowane
przeznaczone wytacznie dla niego drzwi. Dobrg wi-
docznos¢ prowadzacym zapewnia panoramiczna szy-
ba przednia oraz duze lusterka.

Zakup dwdch mini autobuséwto koszt 812.000,00 zt
netto. W
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MAREK GANCARCZYK

TABOR ®

KRAKOW MA NOWE ELEKTRYCZNE
AUTOBUSY SOLARISA

olaris Bus & Coach rozpoczat realizacje podpisa-
nej w maju poprzedniego roku umowy na dosta-
we 50 autobuséw Urbino 18 electric dla Krakowa.
Producent dostarczyt pierwsze sztuki ,przegubo-
wych elektrykow”, ktére wyjada na linie nr 179.
W oficjalnym przekazaniu autobuséw 18 marca 2021
roku udziat wzieli Prezydent Miasta Krakowa, Jacek Maj-
chrowski, przedstawiciele MPK SA w Krakowie oraz re-
prezentanci firmy Solaris. Nowe elektrobusy zasility do-
tychczasowy tabor 394 Solariséw, w tym 28 autobuséw
elektrycznych, z ktérych czes¢ zadebiutowata na ulicach
miasta juz w 2016 roku.
— Od wielu lat inwestujemy w bezemisyjne autobusy. To
przeciez wtasnie Krakéw byt pierwszym polskim miastem,
w ktérym w 2014 roku zostata uruchomiona regularna li-
nia obstugiwana autobusami elektrycznymi. Krakéw byt
takze pierwszym duzym miastem, w ktérym zostaty wyco-
fane wszystkie autobusy z silnikami ponizej normy Euro5.
Po zakonczeniu dostaw 50 autobuséw Solarisa mieszkaricy
juz w potowie tego roku bedq mie¢ do dyspozycji w sumie
prawie 80 bezemisyjnych pojazdéw — powiedziat Jacek
Majchrowski, Prezydent Krakowa.
— Na pewno bedziemy kontynuowaé zaméwienia przyja-
znych dla srodowiska autobuséw. Na poczqgtku tego roku
ztozylismy wniosek do programu Zielony Transport Publicz-
ny o dofinansowanie zakupu kolejnych 40 przegubowych
autobusow elektrycznych. Jezeli nasz wniosek zostanie po-
zytywnie oceniony to juz wkrétce bezemisyjne pojazdy bedq
stanowic ok. 20 proc. naszej floty — zaznaczyt Rafat Swier-
czynski, Prezes Zarzagdu MPK S.A. w Krakowie.
Wraz z zamoéwionymi pojazdami, producent dostarczyt
miejskiemu przewoznikowi 50 sztuk urzadzen tadujgcych
za posrednictwem ztgcza plug-in. Kazdy autobus zostat
takze konstrukcyjnie przygotowany do wolnego tado-
wania poprzez pantografy. Sposéb wolnego fadowania
za pomocg pantograféw jest nowatorskim rozwigzaniem
i ma na celu jak najlepsze wykorzystanie terenu zajezd-
ni. Autobusy moga réowniez byc¢ tadowane w formie tzw.
szybkiego tadowania za pomoca pantograféw i tego typu
tadowarki juz funkcjonujana terenie zajezdni Wola Du-
chacka i Podgérze oraz w rejonie petli autobusowych:
przy ulicy Pawiej, na petli Dworzec Gtéwny Wschdd,
os. Podwawelskim, Biatym Pradniku i Nowym Biezanowie.
— Konsekwencja Krakowa w rozwijaniu zeroemisyjnego
transportu jest imponujgca. Cieszymy sie, ze Solaris moze

Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski podczas oficjalnej prezenta-
cji nowych autobuséw elektrycznych

by¢ czescig tego procesu, ktéry ma tak ogromne znaczenie
dla wszystkich mieszkancéw, nie tylko samych pasazerdw.
Wierzymy, Zze nowoczesna komunikacja powinna by¢ cicha,
czysta i bezpieczna. Nowodostarczone elektryczne modele
Urbino spetniajq wszystkie te kryteria — méwit Mateusz Fi-
gaszewski, Dyrektor Rozwoju Elektromobilnosci Solaris
Bus & Coach Sp. z o.0.

Magazynami energii w nowych autobusach s3 baterie
Solaris High Energy o tacznej pojemnosci ponad 300
kWh. Zamowiony przez krakowskiego przewoznika mo-
del pomiesci 141 pasazeréw, z czego 43 osoby bedg mo-
gty skorzystac z miejsc siedzacych. Dodatkowe wyposa-
zenie obejmuje petny monitoring, rozbudowany system
informacji pasazerskiej, klimatyzacje, tadowarki USB
oraz udogodnienia dla 0séb z ograniczong mobilnoscia.
10 nowych autobuséw juz 18 marca zostato skierowa-
nych na linie nr 179 (Osiedle Kurdwanéw - Dworzec
Gtoéwny Zachéd). 50 nowych bezemisyjnych autobuséw
bedziekursowacprzez Aleje Trzech Wieszczéw, a wiec
w tym rejonie miasta, gdzie zdarzaja sie najwieksze prze-
kroczenia dopuszczalnych norm zanieczyszczenia po-
wietrza. Na zakup pojazdéw MPK SA w Krakowie uzy-
skato ok. 110 min zt dotacji ze srodkéw Unii Europejskiej
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2014-2020. @
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50 niskapodiogowych przegubowych autobuséw elektrycznych
dostarczy do Krakowa w pierwsze] polowie 2021 roku firma
Solaris Bus & Coach sp. z 0.0. Autobusy zostang konstrukcyjnie
przygotowane do fadowania na dwa sposoby: poprzez 4-polowy
pantograf dachowy umieszczony nad pierwsza osig pojazdu
lub za pomocq zlgcza typu plug-in. Magazynami energii beds ba-
terie Solaris High Energy+.

Autobusy zostang wyposazone w wiele vdogodnien dia pasazera
takich jak skuteczna klimatyzacia, wygodne fotele pasazerskie oraz
automat biletowy 2 moiliwodécia platnosci BLIKIEM. Komifort
przejazdu zwiekszy rowniei cicha praca elektrycznego uktadu
napedowego. Warto podkreslic, ze do ogrrewania pojazdow bedzie
wykorzystywana tylko energiaelektryczna.

Nie zapomniano takie o bezpieczenistwie podréiujaeych | kie-
rowcy. Wewnatrz kaidego z pojazddw znajdzie sie:

monitoring przedzialu pasazerskiego

drzwi z systemami uniemoiliwiajacymi przytrzasniecie pasazera
podczas wsiadania lub wysiadania

blokada hamulca przy otwartych drewiach

maozliwosE szybkie)tacznosci 2 Gldwng Dyspozytornig Ruchu
duia panoramiczna szyba zapewniajgca dobrg widocznosc dia
kierowcy.

Zadbano réwniei o udogodnienia dla oséb z ograniczona mobil-
noscia, do ktorych naleza:

otwierana platforma dla wozkow inwalidzkich
dostepnost miejscsiedzgoych z niskiej podiogi
mozliwose tzw.  praykleku” autobusu majaca ulatwic wsiadanie
na przystankach zlokalizowanych na jezdni (bez peronow

PAKI BATERII

LADOWANIE
PANTOGRAFOWE

i

LtADOWARKA
PLUG-IN

i

PANTOGRAF
| PRZETWORNICA
PRADU

J

Fundusze :
jski Rzeczpospolita
Europejskie
’ infrasteukiura i Siodowiskn - Polska

BRAMOWNICA

Nowe elektrobusy zasilg tabor krakowskiego przewoinika i dofgczg do 28 autobusow
elektrycznych Solarisa, ktore juz stuzg mieszkaricom miasta.

przystankawych)

przyciskiz napisami w alfabecie Braille’a

porecze z punktami Swietlnymi umozliwiajace oscbom

niedowidzacym lepszg orientacie w pojeidzie

duze czytelne tablice kierunkowe

system zapowiadania glosowego praystankow

Nowe autobusy bgda wykorzystywane na czterech liniach
i'c'rnunllna-.'.ru‘n.r{h kursujgcych przez Aleje Trzech Wies

W rejonie miasta, gdzie odnotowywane 53 najwieksze pr..k_hm
CIenia norm h”‘llLi"I'gl'*rI' fenia FJU-'-'HPU.Ed

¥ cem stacjonowania wszystkich 50 pojazdow bedzie Stacja
Obstugi Autobuscw Wola Duchacka, energetycznie dostosowana
do tadowania autobuséw elektrycznych, w ramach prowadzonych
strategiczoych inwestycjl MPE S.A. w Krakowie. Na terenie obiektu
znajduja sie stanowiska fadowania plugsin, na ktdrych stabilizo-
wane beds baterie akumulatordw oraz odrebne stanowisko
do szybkiego fadowania za pomocq pantografu. 2 kolei tzw.
bramownice wyposazone w h:upu’r',,r pozwalaja na wolne tadowanie
autobusow Eiektry-.znw:h rownied poprzez pantograf, a nie tylko
gniazda plug - in. Zastosowanie roznych sposobow ladowania
na jednym terenie pozwoli na maksymalne wykorzystanie
dostepnego miejsca postojowego oraz bardziej ekonomiczng
gospodarke energetyczna obiektu.

Zakup przegubowych autobusow elektrycznych jest wspotfinan-
sowany ze Srodkdw Funduszu Spéjnosci, w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Koszt calko-
wity projektu to 165.539.550,00 zt brutto, a kwota przyvinanego
dofinansowania wynosi 109.692.500,00 21

g Unia Europejska -
Fondissz Sphinodd
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KRZYSZTOF WIBSIZOREK

d 12 stycznia 2021 MPK S.A. w Krakowie
testuje autobus elektryczny Mercedes Benz
eCitaro. Pojazd zostat dostarczony do Stacji
Obstugi Autobuséw Ptaszéw, ktéra przez
trzy miesigce bedzie miata mozliwo$¢ zapoznania sie
Z jego walorami uzytkowymi.
Na pierwszy rzut oka autobus nie przypomina znanego
nam od 2018 roku Citaro 2. Pomimo zachowania linii bocz-
nej spalinowego modelu, autobus zyskat boczne nadstawki
zastaniajgce pakiety baterii i osprzetu umieszczone na da-
chu oraz catkiem nowsa $ciane przednia, a nazwe modelu
Citaro poprzedza niebieska literka ,e", ktéra nawigzuje do
zeroemisyjnego charakteru pojazdu.
Wspomniany autobus to 12-metrowy pojazd wyposazony
w trzy pary dwuskrzydtowych drzwi. Uktad napedowy po-
jazdu sktada sie z dwoch silnikéw trakcyjnych o mocy 125
kW, umieszczonych w piastach tylnych két i 10 pakietéw
baterii NMC o pojemnosci 200 kWh umieszczonych na
dachu oraz w tylnej czesci pojazdu. Autobus wyposazo-
ny zostat w zaawansowany system zarzadzenia zuzyciem
energii oraz termikg integrujacy wszystkie Zrédta ciepta
w pojezdzie. Ciekawostka jest regulowana sita wentylacji
i ogrzewania uzalezniona od ilosci pasazeréw w autobusie,
co pozwala zachowa¢ doskonaty komfort cieplny we wne-
trzu jednoczesnie optymalizujac zuzycie energii.

TABORE

Do tadowania baterii stuzy tadowarka typu plug-in o mak-
symalnej mocy 32 kW, a samo tadowanie odbywa sie
przez ztagcze Combo 2. Petne natadowanie catkowicie roz-
tadowanych baterii zajmuje okoto 10 godzin, a natadowa-
ne akumulatory pozwalajg na pokonanie w sprzyjajacych
warunkach nawet 170 km. Testowany autobus obstuguje
naprzemiennie linie 128 i 304. Po wykonaniu porannych
kurséw baterie pojazdu dotadowywane s3 w Stacji Ob-
stugi Autobuséw w Ptaszowie, aby po potudniu autobus
mogt kontynuowac drugg czes¢ pracy na linii.

Wraz z autobusem na testy zostata udostepniona apli-
kacja OmniPlus On, ktéra pozwala zdalnie potaczy¢ sie
z pojazdem. Dzieki niej mozna ustali¢ biezaca lokalizacje
autobusu, aktualne parametry takie jak: poziom nata-
dowania baterii, szacowany, pozostaty zasieg, ciSnienie
powietrza w uktadzie pneumatycznym, temperature
powietrza w przestrzeni pasazerskiej oraz wiele innych.
Zdalnie mozna rowniez przeprowadzi¢ krétki test dia-
gnostyczny pojazdu i odczytaé wystepujace w pojezdzie
usterki.

Test autobusu elektrycznego Mercedes Benz eCitaro po-
zwoli oceni¢ jego walory uzytkowe, zapoznac sie z jego
budowa i zastosowanymi rozwigzaniami technicznymi oraz
oceni¢ infrastrukture Stacji pod wzgledem dostosowania
do obstugi autobuséw elektrycznych w przysztosci. B

Przewoznik Krakowskinr 2 (79)/2021

11



B TABOR

RYSZARD WROBEL

WODOR JAKO NOWE ZRODtO

Zasilany wodorem autobus po raz pierwszy wyjechat w Krakowie na ulice miasta

a poczatku tego roku w Krakowie zaprezento-
wany zostat autobus Solaris zasilany paliwem
wodorowym. Istotg innowacji tego autobusu
jest to, ze to autobus elektryczny wyposazony
w ognhiwo paliwowe zasilane wodorem, ktére zamienia
energie chemiczng gazu na prad elektryczny stuzacy do
napedu pojazdu.
Zainteresowanie wodorem jako paliwem do napedu
pojazdow trwa juz od dtuzszego czasu. Kilkanascie lat
temu na targach komunikacji miejskiej w Kielcach za-
prezentowany zostat autobus MAN z silnikiem spali-
nowym zasilanym wodorem, ktéry magazynowany byt
w stanie sprezonym na pojezdzie. W 2006 roku w cza-
sie Mistrzostw Swiata w Pitce Noznej w Niemczech
w Berlinie wprowadzono do eksploatacji kilkanascie

sztuk autobusoéw z silnikami zasilanymi sprezonym wo-
dorem. Produktami spalania wodoru w tlenie jest czy-
sta woda, ale jednak w silnikach spalinowych zasilanych
wodorem spalanie nastepuje w powietrzu, ktére oprécz
tlenu zawiera azot, a ten w wysokiej temperaturze two-
rzy szkodliwe tlenki azotu.

W tym samym czasie w Hamburgu byty testowane
pierwsze autobusy Mercedes-Benz Citaro z ogniwami
paliwowymi.

Fascynacje wodorem znane sg réwniez z literatury, od
kiedy Juliusz Verne juz w 1860 roku w swej powiesci pt.
,1ajemnicza wyspa” przepowiadat przyszto$¢ oparta na
energii stonecznej, wodzie i wodorze. Pierwsze balony
sterowne byty napetniane wodorem otrzymywanym
w wyniku prostych reakcji chemicznych. Wodoér byt pa-

12
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liwem w pierwszych rakietach kosmicznych w misjach
ksiezycowych. Badania silnikéw spalinowych zasilanych
wodorem prowadzone byty w latach osiemdziesigtych
réwniez na Politechnice Krakowskiej.

Wodoér nie wystepuje w wiekszych ilosciach w przyro-
dzie jako wolny gaz lecz musi by¢ produkowany w proce-
sach przetwarzania energii jako nosnik energii wtérne;.
Nasz kraj jest potentatem
w produkcji wodoru tech-
nicznego, ale nie wytwa-
rza wodoru o parametrach
jakosciowych wymaganych
w ogniwach paliwowych.
Wodér uzyskany w proce-
sie zgazowania wegla na-
zywany jest wodorem sza-
rym, uzyskany w procesie
elektrolizy z energia OZE
nazywany jest wodorem
zielonym, z gazu ziemnego
nazywany jest wodorem
btekitnym, z wykorzystania
energii jagdrowej nazywany
jest wodorem fioletowym.
Najtaiszg metodg uzyski-
wania wodoru technicznego
jest reforming parowy gazu
ziemnego. Jego produkcja
wptywa negatywnie na $ro-
dowisko z powodu emisji
duzej ilosci dwutlenku we-
gla do atmosfery.

Ostatnie dziatania admi-
nistracji rzadowej daza do
uruchomienia mechani-
zmdéw promujacych  roz-

TABOR ®

Autobus wodorowy pozwala czterokrotnie obnizy¢ mase
baterii w pojezdzie w poréwnaniu do klasycznego autobu-
su elektrycznego.

Do eksploatacji ogniw paliwowych potrzebny jest bardzo
czysty wodor, ktéry moze by¢ dostarczany do stacji tanko-
wania przez jego producenta lub by¢ wytwarzany na miej-
scu bezposrednio u uzytkownika w procesie elektrolizy.
Zapowiadana od kilku lat
przemystowa produkcja
wodoru do ogniw paliwo-
wych przez duze krajowe
firmy energetyczne caty
czas jest na etapie prac
przygotowawczych. Z in-
formacji medialnych wyni-
ka, ze Orlen, Lotos i PGNIG
chcg uruchomié instalacje
do produkcji czystego wo-
doruipunktyjego dystrybu-
cji, jednak brak jest jasnych
deklaracji dotyczacych
terminéw. Dos$wiadczenia
z innych krajéw pokazuja,
ze oghiwo wodorowe moze
by¢ réwniez Zrédtem ener-
gii do napedu trolejbuséw
oraz tramwajow.
Niedogodnoscig eksploata-
cyjng wodoru jest niska ener-
gia zaptonu, ktéra wymaga
bardzo duzej ostroznosci
podczas obstugi tych pojaz-
doéw. Z tego powodu wodor
nazywany jest gazem pioru-
nujacym. Przyktad eksplozji
wodoru na stacji tankowania

SRR s

woj zasilania wodorowego
w Polsce. Majg temu stuzy¢
zmiany ustawy o elektromobilnosci oraz uruchomione me-
chanizmy wsparcia finansowego dla rozwigzan wdrozenio-
wych techniki wodorowej. Ponadto, jestesmy zobowigzani
dyrektywa UE do stworzenia sieci ogdlnodostepnej infra-
struktury tankowania paliw alternatywnych, w tym dla wo-
doru. Wdrozenie napedu wodorowego jest przedsiewzie-
ciem bardzo kosztowym. Autobus standardowy o napedzie
wodorowym jest trzykrotnie drozszy od takiego samego
pojazdu zasilanego olejem napedowym. Czas efektywnej
pracy ogniwa paliwowego w autobusie wynosi okoto pie-
ciu lat. Cena wodoru do autobuséw na stacjach tankowania
w krajach zachodnich wynosi okoto 9,5 Euro/kg, a jeden
kg wodoru pozwala autobusowi przejecha¢ okoto 10 km.
Obecne rozwigzania techniczne autobuséw pozwalajg
wykona¢ przebieg ponad 300 km na jednym tankowaniu.

Whetrze autobusu zasilanego wodorem

w Norwegii pokazuje skutki
btednego uzytkowania.
Przyktady miast, gdzie eksploatowane s3 autobusy wo-
dorowe wskazuje, ze sg sprawdzone rozwigzania tech-
niczne autobusow, infrastruktury tankowania, ktére
mozliwe sg do skopiowania, udoskonalenia i wdrozenia.
Nalezy miec¢ nadzieje, ze w najblizszych latach na uli-
cach Krakowa pojawia sie bezemisyjne pojazdy zasilane
wodorem, a problemy ograniczajace ich rozwdj zostang
pozytywnie rozwigzane. Pomdc temu moze przygotowa-
na Polska Strategia Wodorowa, ktéra przewiduje szybki
rozwdj techniki wodorowej w transporcie. Zaktada ona
wprowadzenie do eksploatacji do roku 2025 prawie 500
autobuséw wodorowych, a 1500 autobuséw do roku
2030. Na ten cel maja by¢ wyasygnowane duze $rodki
finansowe w wysokosci 4,4 mld zt oraz okoto 1,2 mid zt
na budowe stacji tankowania wodoru.

PrzewozZznik Krakowskinr2(79)/2021
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B GRA

MALGORZATA STUCH

DZIEKI PROJEKTOWI
STWORZONEMU PRZEZ KIEROWCE
MPK MOZNA PROWADZIC AUTOBUS
ULICAMI KRAKOWA Z LAT 90.

aprzeciwko dworca autobusowego nadal stoi
kultowy bar Smok, przy ul. Pawiej nie ma Ga-
lerii Krakowskiej - sg za to mocno peerelow-
skie niskie budynki i ruiny. Réwniez przy ul.
Dobrego Pasterza nie ma ani $ladu parku wodnego czy
olbrzymich galerii handlowych. To Krakéw konca lat 90.
ubiegtego wieku, do ktérego mozna zajrze¢ za sprawa
mapy Krakowa stworzonej przez Marka Cebulaka do sy-
mulatora prowadzenia autobusu miejskiego OMSI 2.
Marek Cebulak, na codzien kierowca miejskiego autobu-
su, stworzyt niezwykta mape, dzieki ktérej krakowianie
beda mogli zosta¢ kierowcami i pojechac trasami, kto-
rymi te autobusy kursowaty w latach 90. Do wyboru
bedzie przejazd autobusami linii 129 z Dworca Gtéw-
nego do przystanku Czyzyny PKS i z powrotem, linig
105 z Dworca Gtéwnego na Pradnik Czerwony, a takze
przejazd specjalnym ,cmentarnym” autobusem linii 907,
ktéry kursowat jedynie w okresie 1 listopada na cmen-
tarz Batowice oraz zmienionymi tego dnia przebiegami

linii 105. — Podréz w czasie, do Krakowa z lat 90., posta-
nowitem zaczqc od linii autobusu numer 129. Z sentymen-
tu. Jako kilkuletni chtopczyk razem z mamgq jeZdzitem tymi
witasnie autobusami do taty, ktéry pracowat przy pl. Matej-
ki. I tak powstat film, w ktérym oglgdamy wirtualny Krakéw
taki, jaki wtedy byt — méwi pan Marek.

DOKLADNOSC | PRECYZJA

Twoércy projektu bardzo zalezato na jak najdoskonalszym
odzwierciedleniu éwczesnego wygladu miasta. Az 99
proc. obiektéw, jakie ogladamy, podrézujac po wirtual-
nym Krakowie, to modele, ktére sam wykonat. Nie byto
to tatwe ani... szybkie. — Odbytem setki wycieczek po tra-
sie przejazdu danej linii autobusu, wykonatem tysigce foto-
grafii, aby moéc z nich przygotowywac poszczegdine tekstury
do modelowanych przeze mnie obiektéw. W wielu miej-
scach robitem nawet pomiary nachylenia gruntu, tak aby
jak najdoktadniej pokazac teren — zapewnia Marek Cebu-
lak. Jedynie 1 proc. modeli drzew i sygnalizacji $wietlnej

14
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W symulatorze zobaczymy m.in. nieistniejacy juz Bar Mleczny ,Smok”

[ 1

1

Autorem projektu jest kierowca MPK S.A. - Marek Cebulak

pochodzi z gotowej bazy symulatora oraz Google Earth,
ale i one dostosowane sa do koncepcji podrézy w czasie.
Krakowianie, ktorzy pamietajg autobusy z lat ‘90, z roz-
rzewnieniem zobaczg catg palete odcieni czerwieni, bte-
kitu oraz granatu na pojazdach. Znawcy i mitos$nicy ko-

munikacji znajdg w projekcie odwzorowanie ponad 220
réznych malowan i konfiguracji autobuséw z tamtych lat
- kazde oryginalne i r6znigce sie detalami, nie tylko w sa-
mym malowaniu, ale tez w bryle pojazdu, np. trzy rodza-
je felg na poszczegdlnych osiach, ,kétko” wentylacji na
dachu, rodzaje i wystepowanie poszczegdlnych listew,
kolor wewnetrznych laminatéw, siedzen, rodzaj i kolor
kabiny, charakterystyczne dla kazdej zajezdni czcionki
numerdéw taborowych itd.

WIECEJ AUTOBUSOW

Praca nad projektem ,Krakéw ,97” - bo tak Marek Cebu-
lak nazwat swoje dzieto - trwata kilkadziesigt miesiecy.
Dzieki skrupulatnemu i bardzo doktadnemu odwzoro-
waniu szczegbtow: charakterystyki autobusoéw, ich tras,
wygladu ulic i budynkéw, mozemy naprawde poczu¢ sie
jak kierowca, ktéry ponad 20 lat temu jezdzit po miescie.
— ,Prowadzqc” autobus, bedziemy mieli do czynienia z kor-
kami w miescie, spotkamy niezadowolonych pasazeréw,
podczas jazdy zmieniq sie warunki pogodowe. Wszystko
jest realnym odwzorowaniem tego, co mogto sie wtedy zda-
rzy¢ — zapewnia pan Marek. W ubiegtym roku rozpoczat
prace, ktére rozszerza projekt o linie 159, kursujaca na
trasie Cichy Kacik - os. Piastéw. Ma juz wykonang przez
siebie, kompletng dokumentacje fotograficzng wszystkich
obiektéw znajdujacych sie na trasie przejazdu. Rozpoczat
tez prace zwigzane z tworzeniem siatki drog.Wiecej in-
formacji o projekcie znajdziecie nakanale YouTube autora,
wpisujac w wyszukiwarke hasto,Projekt Krakow ,97" oraz
na oficjalnych profilach Facebook lub Patronite: 3DStu-
dioByBuser. ®
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B TELE-BUS
MAREK GANCARCZYK, ADAM TRUSKOWSKI

NOWE UDOGODNIENIA DLA
PASAZEROW ZAMAWIAJACYCH
TELE-BUSA

d 10 lutego 2021 roku kazda osoba, ktéra
zamowi ustuge Tele-busa otrzymuje wiado-
mos¢ sms potwierdzajaca date i trase prze-
jazdu wraz z godzing poczatkows i koncowa
kursu (dotyczy tych pasazerdw, ktérzy podczas przeka-
zywania danych kontaktowych dyspozytorowi MPK po-
dali numer telefonu komoérkowego). Dodatkowo na 15
minut przed planowana godzing rozpoczecia przejazdu,
pasazer otrzymuje ponowny komunikat sms z przypo-
mnieniem o planowej podroézy.
Warto dodaé¢, ze wiadomosci sms s3 takze wysytane do
pasazeréow w sytuacjach awaryjnych, np. gdy z jakiego$
powodu przyjazd Tele-busa o okreslonej godzinie nie
bedzie mozliwy lub z przyczyn niezaleznych od MPK
S.A. musi ulec zmianie trasa przejazdu (np. zablokowa-
na jest droga). Wprowadzenie powiadomien wysytanych
na telefony uzytkownikéw Tele-busa to poczatek zmian
w funkcjonowaniu tej ustugi. W planach MPK jest wpro-
wadzenie mozliwosci sktadania zaméwien przy pomocy
aplikacji mobilnej lub strony internetowe;.
Obecnie zamoéwienia Tele-busa mozna sktadac¢ telefo-
nicznie dzwoniac do dyspozytorni na numery telefonéw:
800 54 17 17 (potaczenie bezptatne) lub 12 254 17 17.

Zamowienie Tele-busa mozna zgtaszaé w dzieh podrézy,
jednak nie poézniej niz 30 minut przed jej planowanym
rozpoczeciem lub na dowolny dzien w biezacym tygo-
dniu.

Przypomnijmy, ze ustuga Tele-busa funkcjonuje w rejo-
nie Ptaszowa i Rybitw. Polega na zaméwieniu przejazdu
przez telefon. Autobusy nie maja statych tras, ani rozkta-
doéw jazdy. Godzina przyjazdu autobusu oraz trasa zalezg
od potrzeb pasazeréw i dostepnosci autobuséw.
Pierwszy kurs Tele-busa odbyt sie 14 lipca 2007 roku.
Ustuga Tele-busa zmieniata sie i dostosowywana byta
do potrzeb mieszkancéw. W ciggu ponad 13 lat Tele-bus
rozszerzat swoje granice cztery razy. Z oferty Tele-busa
skorzystaty w duzym stopniu szkoty, a mate autobusy
MPK S.A. w Krakowie staty sie pewnym i bezpiecznym
srodkiem transportu dla dzieci. Usytuowanie przystan-
kow Tele-busa w poblizu wej$¢ do szkét minimalizu-
je konieczno$¢ przejs¢ przez ulice, co ma szczegdlnie
znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa dzieci. Po
zakonczeniu budowy nowej linii tramwajowej do Mate-
go Ptaszowa Tele-bus stat sie takze czesto wybieranym
srodkiem transportu pozwalajgcym na szybkie i wygod-
ne dotarcie do tramwaju. l
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Linianr 121

oraz czesciej organizator komunikacji (ZTP)
i MPK otrzymuja pytania i wnioski od mieszkan-
céw miasta o mozliwo$¢ uruchomienia nowych
linii autobusowych w rejonach, ktére dotych-
czas nie posiadajg dostepu do komunikacji zbiorowej. Jed-
nym z tych wnioskow, ktéry zostat przyjety do realizaciji,
byta propozycja objecia komunikacjg zbiorowa potudnio-
wej czesci os. Kliny, tj. rejonu ul. Pronaszkéw, Homolacsa
oraz Boratynskiego. Poniewaz czes$¢ ulic w tym rejonie
jest waska, podstawowym warunkiem aby uruchomié
tam komunikacje zbiorowa byta konieczno$¢ zmiany
W organizacji ruchu polegajgca na wprowadzeniu na ich
czesci ruchu jednokierunkowego. Dopiero realizacja tych

Przewoznik Krakowskinr 2 (79)/2021

zmian umozliwita uruchomienie nowej linii autobusowe;.
Nowa linia o numerze 121 uruchomiona zostata od 15
lutego 2021 roku na trasie: BOREK FALECKI - Zawita
- Borkowska - Forteczna - Pronaszkéw - Homolacsa
- KLINY PORANNE. Powrdét trasg nieco dtuzsza: Bora-
tynskiego - Pronaszkéw - Forteczna - Judyma - Narvik
- Borkowska - BOREK FALECKI

Ze wzgledu na szerokos¢ niektorych ulic obstuga linii
mozliwa jest jedynie autobusami typu midibus. Nie jest
to ani pierwsza ani ostatnia linia, na ktoérej takie ograni-
czenia funkcjonuja. Najwazniejsze, ze udato sie powiek-
szy¢ obszar obstugi komunikacjg zbiorowa o nowy rejon
i spetni¢ oczekiwania kolejnej grupy mieszkancéw. ll
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H HISTORIA
MAREK GANCARCZYK

120 LAT TRAMWAJU ELEKTRYCZNEGO
W KRAKOWIE

marca 2021 roku mineto doktadnie 120
lat od pierwszego przejazdu elektrycz-
nego tramwaju w Krakowie. Gdyby nie
pandemia SARS-CoV-2 z przyjemno-
$cig przypomnieliby$my krakowianom jak podrézowato
sie tramwajami dwanascie dekad temu. Chociaz pierw-
szy elektryczny waskotorowy tramwaj sie nie zachowat
to w kolekcji historycznych pojazdéw mamy przeciez
najstarszy zachowany krakowski normalnotorowy wa-
gon SN1, popularnie nazywanym ,Gracowks”, ktéry
pochodzi z 1912 roku. Poniewaz nie byto to mozliwe
pozostato nam przypomnie¢ jak mieszkancy naszego
miasta Swietowali uruchomienie elektrycznego tramwa-
juw 1901 roku.
— Jak mozna przeczytaé w relacjach prasowych z tego okre-
su, éwczesny prezydent miasta Krakowa Jozef Friedlein 16
marca 1901 roku punktualnie o godzinie 9.00 rano zaprosit
na otwarcie linii catq Rade Miasta oraz wielu gosci — opo-
wiada Jacek Kotodziej, kierownik Stacji Obstugi i Re-

montéw MPK S.A., autor ksigzek o historii krakowskiej
komunikacji.

Nastepnego dnia, czyli 17 marca 1901 roku juz od godzi-
ny 11.00 pierwszy tramwaj elektryczny zostat udostep-
niony wszystkim mieszkaricom Krakowa. Zainteresowa-
nie kursujgcymi wagonami byto bardzo duze.

— W pojazdach panowat ogromny scisk. Na wielu przystankach
nie mozna byto wsigs¢ do wagonéw. Nie tylko tramwaj budzit
zainteresowanie, ale réwniez jego wyposazenie, czyli lampy elek-
tryczne, ktére na poczgtku XX w. w Krakowie nie byty jeszcze
powszechnie stosowane - dodaje Jacek Kotodzie;j.

Warto pamietac, ze uruchomienie w marcu 1901 roku tram-
waju elektrycznego w Krakowie zbiegto sie z waznym wyda-
rzeniem kulturalnym - premierg sztuki ,Wesela” Stanistawa
Wyspiariskiego w Teatrze im. J. Stowackiego (wowczas Teatr
Miejski). Premiera miata miejsce o godzinie 19.00 tego sa-
mego dnia, w ktérym pierwszy raz na ulice miasta wyjechat
tramwaj elektryczny czyli 16 marca 1901 roku.

Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe
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HISTORIA JEDNEGO TRAMWAJU

GT8S
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Pierwszy wagon GT8S byt dostarczony do Krakowa 26 sierpnia 2009 roku. Fot. Tomasz Bielecki

agony tramwajowe, podobnie jak inne
przedmioty i urzadzenia uzytkowe,
rzadko maja indywidualne cechy, wy-
rézniajace konkretny egzemplarz. Wrecz
przeciwnie, w eksploatacji pozadane jest aby np. tram-
waje danego typu byty identyczne albo co najmniej w jak
najwiekszym stopniu zunifikowane, co upraszcza zaréw-
no ich obstuge techniczng jak i codzienne uzytkowanie.
Stad tez przyktada sie duza wage do unifikacji urzadzen
sktadajacych sie na wyposazenie kabiny sterowniczej
dla motorniczego a takze rozmieszczenia elementéw
w przestrzeni przeznaczonej dla pasazeréw, na przyktad
umieszczenia miejsca dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci, automatu biletowego czy rozmieszczenia kasowni-
kéw.
Bywaja jednak czasami sytuacje, w ktérych jakis eg-
zemplarz tramwaju w sposéb zupetnie niezamierzony

wyréznia sie od pozostatych, nawet pochodzacych z tej
samej serii. Przyczyna takiego stanu rzeczy bywaja naj-
czesciej rézne zdarzenia losowe, ktérych splot uktada
sie w jaka$ szczegdblna, niepowtarzalng historie danego
pojazdu. Czasami taki splot zdarzen przesadza o losach
danego pojazdu, na przyktad o jego wycofaniu z eksplo-
atacji a w innych przypadkach, najczesciej poprzez jakie$
szczegblne wyposazenie, moze oznacza¢ wyrodznianie
sie tego tramwaju od innych z tej samej serii na state lub
przez pewien okres jego eksploatacji.

Przez 8 lat (w latach 2012-2020) takim odmiencem byt
wagon RF323. W 2008 roku po wizycie delegacji kra-
kowskiego MPK S.A. w Dusseldorfie, podjeto dziatania
w celu sprowadzenie do Krakowa 28 wagondéw GT8S
z przedsiebiorstwa Rheinbahn. 3-cztonowe, dwukie-
runkowe, wysokopodtogowe wagony z 2 wézkami na-
pedowymi pod cztonami skrajnymi i wézkami Jacobsa

PrzewozZznik Krakowskinr2(79)/2021
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H HISTORIA

»Przymiarki” sciany czotowej wagonu GT8S numer 3060 w Stacji Obstugi Tramwajow Podgérze, przed wprowadzeniem tramwaju do ruchu.

Fot. Tomasz Bielecki

pod kazdym przegubem wyprodukowane przez fabry-
ke Diwag w latach 1973-75 mogty zabiera¢ 141 osdb,
w tym 51 na miejscach siedzacych. Pierwsze tramwa-
je dotarty do Krakowa w 2009 roku. Jako ciekawostke
mozna przypomnied, ze kilka sztuk tych wagonéw trafito
z Niemiec wprost do Poznania, gdzie zostaty wypozy-
czone przez krakowskie MPK S.A. poznanskiemu odpo-
wiednikowi do obstugi tymczasowej linii tramwajowej
wymagajacej z powodu remontu torowiska tramwajow
dwukierunkowych. Wszystkie 28 tramwajéw dotar-
to do Krakowa do 2013 roku, a jeden RF329 jeszcze
w 2019 roku. W Krakowie tramwaje byty poddawane
modyfikacjom, w gtdéwnej mierze polegajagcym na este-
tyzacji czesci przeznaczonej dla pasazeréw, wyposazane
w system elektronicznej informacji pasazerskiej i nowe
przyciemniane okna. Na zewnatrz zostaty pomalowane
w krakowskie barwy, cho¢ sposéb malowania nawig-
zywat do oryginalnego z Disseldorfu. Niestety jeden
z tramwajéw numer 3060 na krotko przed wystaniem do
Krakowa ulegt w Diisseldorfie kolizji i miat uszkodzony
przéd. Z tego powodu nie wszedt poczatkowo do eks-

ploatacji lecz stanowit rezerwuar czesci zamiennych dla
innych wozéw tego typu wprowadzanych w Krakowie
do ruchu. Jednak ogdlny stan techniczny tego tramwa-
ju pozostat na tyle dobry, ze zdecydowano o wprowa-
dzeniu do ruchu réwniez tego wagonu, przedtem jednak
nalezato wymieni¢ jedna z jego $cian czotowych rozbita
w wypadku. Poniewaz od poczatku planowano grun-
towna modernizacje tych wagonéw powigzang z zasta-
pieniem wysokopodtogowej czesci srodkowej przez ni-
skopodtogowg, zdecydowano zastapi¢ dotychczasowe,
niezbyt nowoczesnie wygladajace $ciany czotowe no-
wymi konstrukcjami. Naprawa powypadkowa byta wiec
wrecz idealng okazjg do zaprojektowania i sprawdze-
nia nowego rozwigzania. W sierpniu 2012 roku wagon
Z nowymi $cianami czotowymi (ale jeszcze bez cztonu
niskopodtogowego) zostat wprowadzony do ruchu z nu-
merem 3060, gdyz w poczatkowym okresie eksploatacji
tych tramwajow w Krakowie zachowano ich oryginalne
numery inwentarzowe z Disseldorfu. Nowe $ciany czo-
tfowe poprawiaty zewnetrznie estetyke tramwaju jed-
nak ich znaczne pochylenie spowodowato ograniczenie
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Pierwsze dni kursowania wagonu 3060 po Krakowie, 9 sierpnia 2012
roku (jeszcze bez niskiej podtogi w srodkowym cztonie). Fot. Jakub
Lewandowski

dostepnej przestrzeni w kabinie dla motorniczego. Stad
rozwigzanie to nie zostato powielone w pozostatych
wagonach serii i tak rozpoczat sie okres odmiennosci
tego tramwaiju, ktéry do tej pory (oczywiscie pomijajac
uszkodzenie w wypadku) nie réznit sie od pozostatych
tramwajéw tej serii. Pozostat jedynym z takim wzorem
$cian czotowych, a przez to juz z daleka odrézniat sie od
innych tramwajow GT8S.

Woyciagajagc wnioski z tej niezbyt udanej proby moder-
nizacji scian czotowych, w kolejnym projekcie tym ra-
zem uwzgledniajagcym juz kompleksowa modernizacje
tramwaju tego typu, w tym wprowadzenie klimatyzacji
catego pojazdu, srodkowego niskopodtogowego cztonu,
pigtych drzwi dla pasazeréw po obu stronach wagonu
i nowego systemu sterowania tramwajem, zaprojek-
towano inng, powiekszong kabine dla motorniczego.
Funkcjonalnie ta kompleksowa modernizacja spetnita
oczekiwania, jednak okazata sie zbyt kosztowna, stad
nie objeta pozostatych tramwajéw poza prototypowym
wagonem 3050, ktéry réwniez, obok wagonu 3060 stat
sie unikatowym egzemplarzem w swojej serii.

Stare porzekadto funkcjonujgce w srodowisku techni-
kéw, Zze negatywne doswiadczenie tez moze by¢ war-
tosciowe, sprawdzito sie rowniez w przypadku moder-
nizacji krakowskich wagonéw GT8S. Bazujac na obu
prototypach opracowano kolejny ,ekonomiczny” za-
kres modernizacji, zachowujacy podstawowe funkcjo-
nalnosci z drugiego wariantu ale kosztujacy o potowe
mniej. Opracowang wersje modernizacji ,nhiskokosz-
towej” wdrozono w 2016 roku, wykorzystujac do tego
ponownie wagon 3060. Zachowano posiadane przez
niego $ciany czotowe ale wymieniono srodkowy czton
tramwaju na niskopodtogowy, zabudowano klimatyza-

HISTORIAE

cje catego wagonu i wyposazono go w nowoczesny sys-
tem elektronicznej informacji pasazerskiej, rezygnujac
z dodania piatych drzwi i pozostawiajgc dotychczasowy
uktad rozruchowy tramwaju oraz nie wprowadzajac paru
innych, drobniejszych zmian.

Doswiadczenia z eksploatacji prébnej tego tramwaju
potwierdzity spetnienie podstawowych zatozeh pro-
jektu modernizacji, wiec zdecydowano o zastosowaniu
go do wszystkich pozostatych, niezmodernizowanych
wagonoéw GT8S, jednak w przeciwienstwie do wagonu
3060, ktéry w miedzyczasie dostat nowy numer inwen-
tarzowy RF323, w pozostatych wagonach zdecydowano
o zastosowaniu powiekszonych kabin dla motorniczych
wedtug wzoru z wagonu 3050 (obecnie RF313). Tak
wiec oba wagony (3050 i 3060) wyrdzniaty sie z daleka
od niezmodernizowanych tramwajéw GT8S niskopodto-
gowym cztonem i w sposdb wyrazny réznity sie miedzy
soba wygladem oraz wielkoscig kabin na czotach obu
pojazdéw.

Nastepny zmodernizowany wagon (RF328) i wszystkie
kolejne, z zewnatrz byty niemal identyczne z wagonem
RF313, jedyna réznica polegata na braku pigtych drzwi,
natomiast wagon RF323 nadal réznit sie innymi $cianami
czotowymi, co wymuszato réwniez nieco inne malowa-
nie na obu konicach wagonu.

Taki stan rzeczy by¢ moze utrzymywatby sie do konca
eksploatacji wagonéw GT8S w Krakowie, gdyby znowu
kolejne zdarzenie losowe nie dato zna¢ o sobie. W 2017
roku tramwaj RF323 wziagt udziat w zderzeniu czotowym
z samochodem, w wyniku ktérego zniszczeniu ulegta jed-
na z kabin. Zniszczenia byty na tyle powazne, ze trzeba
byto te kabine praktycznie odbudowaé. Woéwczas pod-
jeto decyzje, ze nie zostanie przywrécona dotychcza-

Wagon RF323 juz z niska podtoga ale jeszcze ze ,starymi’ scianami
czotowymi w 2016 roku. Fot. Rafat Kurtyka
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Wagon RF323 juz w ujednoliconym wygladzie z pozostatymi krakowskimi wagonami GT8S. Fot. Jacek Kotodziej

sowa kabina tylko zostanie zabudowana powiekszona
kabina, identyczna, jak w pozostatych modernizowanych
tramwajach GT8S. Po naprawie wagon powrécit w 2018
roku do stuzby liniowej jako zupetnie nietypowy pojazd,
ktéry w przeciwienstwie do innych tramwajéw dwukie-
runkowych przestat by¢ symetryczny. Na jednym koricu
zachowat dotychczasowa, ciasng kabine ale na drugim
koncu uzyskat nowa, powiekszona. Stat sie przez to uni-
katowym tramwajem nie tylko w Krakowie, ale chyba
nielicznym z takim niesymetrycznym rozwigzaniem na
catym $wiecie.

W Krakowie zdolno$¢ tramwajow do dwukierunkowego
ruchu jest wykorzystywana rzadko i taka potrzeba wy-
stepuje tylko podczas remontéw albo etapowej realizacji
inwestycji infrastrukturalnych. Standardowo tramwaje
kursuja jednokierunkowo, gdyz wszystkie state korcéw-
ki wyposazone sg w petle nawrotowe. Poniewaz praca
motorniczego w powiekszonej kabinie byta niewspot-
miernie wygodniejsza niz w ciasnej, wagon ten przewaz-
nie kursowat nowa kabing do przodu. Powodowato to
nierdwnomierne zuzywanie sie réznych urzadzen i wy-

posazenia np. drzwi po jednej stronie w stosunku do
drugiej.

Pod koniec 2020 roku proces modernizacji tramwajow
GT8S zaczat zblizac sie do konca i w ruchu pozostaty tylko
4 niezmodernizowane wagony tej serii. Zeby po zakon-
czeniu modernizacji tych tramwajow nie utrwali¢ wyjat-
kowej, ale w praktyce niekorzystnej sytuacji z wagonem
RF323, zdecydowano w listopadzie 2020 roku o likwida-
cji pozostatej ciasnej kabiny i zastgpieniu jej typowa, po-
wiekszona. Prace zakonczono do konca 2020 roku i od
tego momentu wagon RF323 powrdcit do ruchu jako ty-
powy, nie odrézniajacy sie zewnetrznie od pozostatych
tramwaj tej serii. Tak wiec po 8 latach zakonczyt sie okres
odmiennosci tego wagonu. Po dokornczeniu modernizacji
pozostatych 4 wagondw, ktéra planowana jest do konca
2021 roku, wszystkie tramwaje GT8S kursujace w Krako-
wie beda wyglada¢ jednakowo i co wazne, beda jednako-
wo funkcjonalne dla obstugujacych je motorniczych i ko-
rzystajacych z nich pasazeréw. Jedyna niewielka réznica
bedzie dotyczy¢ wagonu RF313, ktéry posiada dodatko-
we drzwi po kazdej stronie. l
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MAREK GANCARCZYK

TABOR ®

W KRAKOWIE SA JUZ DWA LAJKONIKI
Z MOZLIWOSCIA JAZDY BEZ SIECI

TRAKCYJNE)J

ad ranem, 3 lutego do zajezdni tramwajowe;j
Podgérze zostat przywieziony drugi w Kra-
kowie i Polsce wagon z mozliwoscia jazdy
na odcinku co najmniej 3 km bez korzysta-
nia z sieci trakcyjnej. Sposréd 110 nowych tramwajow
Lajkonik zaméwionych przez MPK S.A., cztery beda
wyposazone w ten innowacyjny system pozwalajgcy na
jazde bez korzystania z sieci trakcyjnej. Warto jednak
podkresli¢, ze wszystkie pozostate wagony beda miaty
instalacje umozliwiajagca zamontowanie tego systemu.
A to oznacza, ze w przysztosci umozliwi to eksploatacje
tramwajoéw na odcinkach pozbawionych sieci trakcyjnej,
np. w $cistym centrum miasta, gdzie znajduja sie cenne
budowle zabytkowe.
Przypomnijmy, Zze pierwszy wagon z tym rozwigzaniem
(o numerze RY825) przyjechat do Krakowa w grudniu
2019 roku. Pasazeréw zaczat wozi¢ pét roku pédzniej
w czerwcu 2020 roku. Testy przejazdu nowego tramwaju
bez pantografu na regularnej linii MPK S.A. w Krakowie
rozpoczety sie w grudniu 2020 roku. Przejazd tramwa-
ju bez korzystania z sieci trakcyjnej odbywat sie wtedy
na linii nr 18 (Czerwone Maki P+R - Krowodrza Gorka)
w $cistym centrum miasta w rejonie | Obwodnicy. B

MAREK GANCARCZYK

Drugi Lajkonik z mozliwoscia jazdy bez sieci trakcyjnej zostat dostar-
czony 3 lutego

LAJKONIKI NA LINII NR 14

ostawy nowych tramwajow z fabryki Stadlera

umozliwiaja wysytanie kolejnych: Lajkonikéw

na trasy do Nowej Huty. Zgodnie z zapowie-

dziami sg one w pierwszej kolejnosci kierowa-
ne na linie nr 14 (Mistrzejowice - Bronowice). Przypo-
mnijmy, ze na tej linii Lajkoniki po raz pierwszy pojawity
sie w sobote 28 listopada 2020 roku. Od tego momentu
w kazdy weekend obstugiwaty one wiekszos¢ kursow na
tej trasie. Od 25 stycznia 2021 roku jeden z tych nowo-
czesnych wagonow zaczat kursowac na ,14” takze w dni
powszednie. Obecnie na tej linii przewozi pasazeréw juz
kilka Lajkonikéw. Docelowo z Mistrzejowic do Bronowic
beda kursowaé wytacznie nowoczesne Lajkoniki i wago-
ny NGTé6 Bombardiera.

To nie koniec zmian na nowohuckich torach. Kolejna li-
nig po ,14" na ktérej zaczng kursowac Lajkoniki bedzie
najprawdopodobniej linia nr 9 (Mistrzejowice - Nowy
Biezanéw P+R).

Lajkoniki to nowoczesne tramwaje wyposazone w kli-
matyzacje, monitoring, oswietlenie ledowe wnetrza oraz
nowoczesny system informacji pasazerskiej ztozony
z gtosowego zapowiadania przystankéw i tablic wy-
swietlajaeych trase przejazdu. W kazdym z tramwajow
jest zamontowana specjalna platforma, ktéra utatwia
wsiadanie i wysiadanie osobom niepetnosprawnym po-
ruszajagcym sie na woézkach. Z mysla o uzytkownikach
smartfonéw w pojezdzie do dyspozycji sg porty USB
umozliwiajace tadowanie urzadzen mobilnych l
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B REMONTY
ZBIGNIEW MORTEK

POWROT KRAKOWIAKA PO
WYKOLEJENIU | REMONCIE

dniu 3.07.2018 r. okoto godziny 22.00
na al. Pokoju, na wysokosci ulicy Cen-
tralnej wykoleit sie wagon tramwajo-
wy typ 2014N, numer inwentarzowy
HG915. Skutkiem wykolejenia byto rozlegte, potaczone
z deformacja konstrukcji, uszkodzenie cztonu A, w wy-
niku uderzenia o stup trakcyjny. Po wstepnej weryfika-
cji uszkodzen przez pracownikéw Kontroli Technicznej,
Stacji Obstug Tramwajow Nowa Huta i Dziatu Technicz-
nego oraz przedstawicieli producenta tramwaju podjeto
decyzje o zlecenie naprawy do firmy PESA. Wagon zo-
stat przetransportowany do Bydgoszczy w pazdzierniku
2018r.
W pierwszej kolejnosci nastapit demontaz zabudowy
cztonu A w celu wykonania pomiaru geometrii. Wyniki
pomiaru potwierdzity potrzebe wykonania nowej kon-

strukcji cztonu, gdyz deformacje byty na tyle rozlegte,
ze Producent uznat wymiane konstrukcji za jedyna me-
tode gwarantujaca przywrdécenie tramwajowi sprawno-
$ci. Okres wykonania naprawy wagonu HG915 przez
producenta (firme PESA) zostat okreslony na 20 miesie-
cy. W tym czasie przedstawiciele MPK S.A. w Krakowie
przeprowadzali kontrole zgodnosci zakresu okre$lonego
w umowie z realizowanym w PESA. Kontrola dotyczyta
proceséw technologicznych stosowanych w trakcie na-
prawy tramwaju. Wstepny odbiér techniczny zostat do-
konany przez przedstawicieli MPK w Bydgoszczy, u wy-
konawcy naprawy. Po naprawie powypadkowej zostat
przywieziony do Krakowa. W dniu 30.12.2020r. nastgpit
w Krakowie odbiér koncowy tramwaju, a 12.01.2021 r.
tramwaj HG915 byt juz w eksploatacji i wyjechat na li-
nie 52. W
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TABOR ZABYTKOWY B
MAREK GANCARCZYK

O KRAKOWSKIM ZEPPELINIE
W NIEMIECKIEJ GAZECIE

Stacji Obstugi i Re-
montéw MPK S.A.
w Krakowie trwaja
prace nad odbu-

dowa historycznego tramwaju
Zeppelin. O tym wyjgtkowym
wagonie tagczagcym Krakoéw i No-
rymberge juz wiele lat temu pisata
niemiecka prasa. W zataczonym fragmencie gaze-
ty ,Nirnberger Zeitung” mozna przeczyta¢ o odbiorze
Zeppelina, ktéry po raz pierwszy zostat wyremontowany
w Krakowie.
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EFILM
MALGORZATA RZYCZNIAK

TRAMWAJ NGT6 BOHATEREM FILMU

SWESTWALL"

rzez kilka miesiecy Krakéw stat sie planem fil-
mowym dla niemieckiego serialu kryminalne-
go Westwall. Nagrania realizowano w réznych
miejscach miasta, m.in. w Unite Centre, w blo-
kach na os. Oswiecenia oraz na terenie Przylasku Ru-
sieckiego. Sceny zostaty nakrecone réwniez w tunelu
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, gdzie przystanek
,Politechnika” odegrat role niemieckiego przystanku
w Kolonii o nazwie Rudolfplatz. Na czas krecenia fil-
mu na tablicach informacyjnych pojawita sie sie¢ ko-
lonskiej komunikacji. W scenariuszu znalazto sie takze
miejsce dla pojazdu szynowego. Na plan filmowy wje-
chat wagon metra, ktorego role odegrat nasz krakowski
tramwaj Bombardier NGTé6 (RP613). Przybrat on biato-
-czerwone barwy przedsiebiorstwa komunikacyjnego
w Kolonii, czyli Kélner Verkehrs-Betriebe AG. Dosto-
sowaniu ulegto réwniez oznakowanie eksploatacyjne
tramwaju: na wyswietlaczach pojawity sie napisy w je-
zyku niemieckim, a na burtach i wewnatrz pojazdu ich-
niejsze naklejki i piktogramy.
To nie pierwszy film na planie ktérego wystapity pojazdy
naszej floty. Warto wspomnie¢ chocby takie filmy jak:
- Kierunek Nowa Huta z 1951 r. (na planie Ikarus 60),
- Zagubione uczucia z 1957 r. (tramwaj N, SN2, SN3),
- Kalosze szczescia z 1958 r. (SN3),

- Awantura o Basie z 1959r. (tramwaj konny),

- Drugi Cztowiek z 1961r. (tramwaje i autobus SAN HO1B
nr 86),

- Szyfry z 1966 r. (Ikarus 60)

- Stajnia na Salwatorze z 1967 r.

- Podréz za jeden usmiech z 1971 r. (Ogoérek),

- Szklana kula z 1972 r. (Jelcz 272 Mex, N i SN2)

- Cztowiek z marmuru z 1976 r. (N+ND, Ogorek),

- Z dalekiego kraju z 1981 r. (SW1),

- Zmiennicy z 1986 r. (sktad 105N),

- Lista Schindlera z 1993 r. (SN2-87),

- Spis cudzotoznic z 1995 r. (105N, Ikarus 280, 102Na,
Jelcz M11),

- Aniot w Krakowie z 2002 r. (sktad 105Na),

- Pogoda na jutro z 2003 r. (sktad 105N, GT6, Jelcz
121MB),

- Vinci z 2004 r. (lkarus 280),

- Karol, Cztowiek, ktéry zostat Papiezem z 2005 r. (SN1
-37),

- Zakochany aniot z 2005 r. (GT6+B4, Jelcz 121MB),

- Nie ktam kochanie z 2008 r. (sktad 105Na),

- Tatarak z 2009 r. (San HO1),

- Mata matura z 2010 r. (autobus Rugby, SN2-87),

- Music, War and Love z 2015 r. (SN2-87 na potrzeby
filmu przemalowany na zielono) M
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BOZENA MIGAS

DZIALALNOSC CHARYTATYWNA B

PRACOWNICY MPK S.A. W KRAKOWIE
PODEJMUJA KOLEJNE WYZWANIA

Pracownicy przebiegli 1 km dla Moniki na terenie Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka

iejskie  Przedsiebiorstwo Komunikacyjne

S.A. w Krakowie witacza sie w akcje pomo-

cy dla potrzebujacych oséb poprzez wyko-

nanie tzw. challenge'éw. Ideg tych wyzwan
jest uzbieranie pieniedzy dla konkretniej osoby przy za-
angazowaniu jak najwiekszej liczby oséb, firm, instytucji
nominowanych do wykonania zadania i wptaty okreslo-
nej kwoty na wskazang zbiorke. W lutym tego roku MPK
S.A. w Krakowie razem ze Strazg Miejskg utozyto dla Ingi
ksztatt serca z radiowozéw w ramach akcji #SerceDlaln-
giChallenge. Zbiérka byta zorganizowana dla piecioletniej
Ingi na operacje jej ciezko chorego serca, a wyzwanie
polegto na zrobieniu symbolu serca w dowolny sposéb
w ciggu 48 godzin. Zbiérka rozpoczeta sie w styczniu tego
roku i jest prowadzona na stronie siepomaga.pl.

Kolejne wyzwanie jakiego podjeli sie pracownicy
MPK S.A. w Krakowie miato na celu pomoc Monice,
ktéra w wyniku powaznego wypadku stracita noge.
Aby sfinansowac¢ zakup protezy i intensywng reha-
bilitacje rozpoczeta sie zbiérka pieniedzy pod nazwa
,Kilometr dla Moniki”. Do tej akcji charytatywnej
MPK S.A. zostato nominowane przez Komende Miegj-
ska Policji w Krakowie. Realizacji wyzwania podjeta
sie grupa pracownikéw MPK S.A. w Krakowie, kto-
ra po terenie Stacji Obstugi Autobuséw Wola Du-
chacka, przebiegta dystans 1 kilometra dla Moniki.
Zbidrka ta jest prowadzona na stronach: siepomaga.
pl oraz zrzutka.pl. Relacje z wykonania zadan przez
pracownikéw Spétki mozna zobaczy¢ na facebooku
MPK S.A. w Krakowie. ll
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B PRZEPISY RUCHU DROGOWEGO
PAWEE WALASEK

JAZDA NA SUWAK

rzepisy dotyczace jazdy na suwak obowiazujg
w Polsce od 6 grudnia 2019 roku. Przyjete roz-
wigzania sa zblizone do funkcjonujacych przepi-
séw w krajach Europy, takich jak: Niemcy, Belgia,
Czechy, Austria, Stowacja, Luksemburg, Stowenia i Litwa.
Celem wprowadzenia nowych przepiséw byto poprawie-
nie bezpieczenstwa, ptynnosci ruchu drogowego oraz
zmniejszenie zatoréw drogowych. Wzajemnie przepusz-
czajace sie pojazdy tworza ptynnie jadacy cigg zapew-
niajac rownomierne kontynuowanie jazdy z dwéch lub
trzech paséw ruchu. Dzieki zajeciu wszystkich dostep-
nych paséw ruchu, dtugosc¢ zatoru drogowego zmniejsza
sie, nie tworzac utrudnien na skrzyzowaniach
Przed wejsciem w zycie przepiséw, jazda na suwak byta
jedynie zalecana przez organy zarzadzajace ruchem i pro-
pagowana przez ekspertéw z dziedziny ruchu drogowe-
go. Poniewaz proponowana metoda jazdy nie byta ujeta
w przepisach, nie wszyscy kierowcy stosowali sie do niej,
co byto przyczyna wielu konfliktéw miedzy uczestnikami
ruchu drogowego.
Przepisy dotyczace jazdy na suwak okreslajg sposob za-
chowania kierowcéw w sytuacji wystepowania zatoru na
drodze, przy jednostronnym zanikaniu pasa ruchu oraz
dwustronnym zanikaniu pasa ruchu.

JAZDA NA SUWAK, ZASADY PIERWSZENSTWA.
Jeszcze do niedawna w Polsce obowigzywata bardzo
prosta i sprawdzona zasada dotyczaca zmiany pasa ru-
chu - kierujacy pojazdem, zmieniajac zajmowany pas
ruchu, byt obowiazany ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdo-
wi jadgcemu po pasie ruchu, na ktéry zamierza wjechad
oraz pojazdowi wjezdzajgcemu na ten pas z prawej stro-
ny. Niestety wsérdad kierowcodw w kontekscie jazdy na su-
wak pojawito sie bardzo duzo watpliwosci dotyczacych
pierwszenstwa przejazdu.

Zasady jazdy na suwak zawarte sg w art. 22 ust. 4a i 4b
ustawy - Prawo ruchu drogowym:

art. 22. 4a. W warunkach znacznego zmniejszenia predko-
sci na jezdni z wiecej niz jednym pasem ruchu w tym samym
kierunku jazdy, w przypadku gdy nie istnieje mozliwos¢
kontynuacji jazdy pasem ruchu z powodu wystgpienia prze-
szkody na tym pasie ruchu lub jego zanikania, kierujgcy po-
jazdem poruszajqgcy sie sgsiednim pasem ruchu jest obowig-
zany bezposrednio przed miejscem wystgpienia przeszkody
lub miejscem zanikania pasa ruchu umozliwi¢ jednemu po-
jazdowi lub jednemu zespotowi pojazdéw, znajdujgcym sie
na takim pasie ruchu, zmiane tego pasa ruchu na sgsiedni,
ktérym istnieje mozliwos¢ kontynuacji jazdy.

Jednostronne zanikanie pasa ruchu. Kierowca poruszajacy sie pasem
majacym kontynuacje umozliwia wjazd kierujagcemu znajdujacemu
sie na pasie zanikajagcym

Dwustronne zanikanie pasa ruchu. Kierowca poruszajacy sie pasem
majacym kontynuacje umozliwia wjazd kierujacym, ktérzy znajduja
sie na pasach zanikajacych, najpierw jedzie pojazd z prawej strony,
a pézniej z lewej strony

art. 22. 4b. W warunkach znacznego zmniejszenia predkosci
na jezdni z wiecej niz dwoma pasami ruchu w tym samym
kierunku jazdy, w przypadku gdy nie istnieje mozliwosc kon-
tynuacji jazdy dwoma pasami ruchu z powodu przeszkéd na
tych pasach ruchu lub ich zanikania, jezeli pomiedzy tymi
pasami ruchu znajduje sie jeden pas ruchu, ktérym istnieje
mozliwosé kontynuacji jazdy, kierujgcy pojazdem porusza-
jgcy sie tym pasem ruchu jest obowigzany bezposrednio
przed miejscem wystgpienia przeszkody lub miejscem zani-
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kania paséw ruchu umozliwi¢ zmiane pasa ruchu jednemu
pojazdowi lub jednemu zespotowi pojazdéw z prawej strony,
a nastepnie jednemu pojazdowi lub jednemu zespotowi po-
jazddéw z lewej strony.

W przytoczonych wyzej przepisach uzyto sformutowa-
nia umozliwi¢ zmiane pasa ruchu, tak jak w przypadku
art. 18 ustawy - Prawa o ruchu drogowym, dotyczacego
wyjazdu autobusu z zatoki przystankowej na obszarze
zabudowanym.

Jezeli chcieliby$my udzieli¢ odpowiedzi na pytanie kto ma
pierwszenstwo w przypadku zmiany pasa ruchu podczas
jazdy na suwak, tylko w oparciu o zapis art. 22 ust. 4a
i analogie do zapiséw art. 18 to stwierdzilibysmy, ze zmie-
niajacy pas ruchu nie ma pierwszenstwa. Ostateczna od-
powiedzZ na wyzej postawione pytanie znajduje sie w art.
22 ust. 4 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, ktéry zmie-
nit sie wraz z wprowadzeniem przepisu jazdy na suwak.
art.22.4.Kierujgcy pojazdem, zmieniajgc zajmowany pas
ruchu, jest obowigzany ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdowi
jadgcemu po pasie ruchu, na ktéry zamierza wjechaé, z wy-
jgtkiem ust. 4a i 4b, oraz pojazdowi wjezdzajgcemu na ten
pas ruchu z prawej strony.

Z zapisu art. 22 ust. 4 jednoznacznie wynika, ze w przy-
padku zastosowania jazdy na suwak, pierwszenstwo
posiada pojazd, ktéry zmienia zanikajacy pas ruchu lub
pas, na ktérym znajduje sie przeszkoda. Nalezy jednak
podkreslié, ze zmieniajacy pas ruchu posiada pierwszen-
stwo tylko i wytacznie jezeli spetnione sg reguty jazdy
na suwak.

REGULY JAZDY NA SUWAK:

1. Jazda na suwak obowiazuje ,w warunkach znaczne-
go zmniejszenia predkosci”
Co to jest znaczne zmniejszenie predkosci ?
Wedtug Komendy Gtéwnej Policji chodzi o zmniej-
szenie predkos$ci spowodowane ,zatorem drogo-
wym”, w ktorym pojazdy stojg lub poruszajg sie
z niewielkg predkoscia. Zasada jazdy na suwak nie
dziata w przypadku zmniejszenia predkosci po-
jazdow, jezeli nizsza predkos¢ bedzie wyzsza, niz
w przypadku zatoru drogowego. Zmniejszenie pred-
kosci z 90 km/h do 40 km/h nie bedzie traktowane
jako znaczne zmniejszenie predkosci w kontekscie
jazdy na suwak.

2. Jazde na suwak stosujemy w przypadku kiedy nie
istnieje mozliwo$¢ kontynuacji jazdy pasem ruchu
,Z powodu wystgpienia przeszkody na tym pasie ru-
chu lub jego zanikania”.
»Suwak” na pasie rozbiegowym
Zasady jazdy na suwak nie beda miaty zastosowania
w przypadku dojezdzania do korica pasa rozbiego-
wego (np. na autostradzie), kierujacy nie ma pierw-
szenstwa przed samochodami jadacymi sgsiednimi

PRZEPISY RUCHU DROGOWEGO =

pasami, chyba ze na autostradzie jest zator drogowy.
»Suwak” na pasie do skretu

Pas do skretu nie jest pasem zanikajacym, w ta-
kiej sytuacji przepis o jezdzie na suwak nie dziata,
w przypadku zmiany pasa nalezy ustgpi¢ pierwszen-
stwa kierujacym znajdujacym sie na pasie ruchu, na
ktéry zamierzamy wjechad.

3. Pierwszenstwo przy zmianie pasa ruchu przystuguje
tylko jednemu pojazdowi lub zespotowi pojazdéw
bezposrednio przed miejscem wystgpienia prze-
szkody lub miejscem zanikania pasa ruchu.

Zmiana pasa tylko przez jeden pojazd

W przypadku préby zmiany pasa jednoczesnie przez
kilka pojazdéw, pierwszenstwo posiada tylko pierw-
szy pojazd, ktéry wykonuje manewr zmiany pasa
bezposrednio przed miejscem wystgpienia prze-
szkody lub miejscem zanikania pasa. Kolejne pojaz-
dy musza odczekaé, az kierowca, ktory przepuscit
poprzedzajacy go pojazd, przejedzie i dopiero moze
zajac¢ miejsce przed nastepnym pojazdem.

Zmiana pasa bezposrednio przed zwezeniem

Jezeli kierowca nie wykonuje zmiany pasa bezposred-
nio przed miejscem wystgpienia przeszkody lub miej-
scem jego zanikania, nie posiada pierwszenstwa.
Jazda na suwak jest z pozoru bardzo prosta, a kie-
rowcy zazwyczaj nie majg probleméw z jej stoso-
waniem. Problemem dla kierujacych moze by¢ uza-
leznienie pierwszenstwa przejazdu od warunkéw
panujacych na drodze. Kierowcy moga te samg sy-
tuacje ocenié¢ w rézny sposdéb, co spowoduje mylne
przeswiadczenie o swoim pierwszenstwie.

Sprawa komplikuje sie jezeli dojdzie do kolizji. Moze doj$¢
do sytuacji, w ktérej jeden z uczestnikéw bedzie miat po-
czucie, ze zmieniat pas w warunkach znacznego zmniej-
szenia predkosci, bezposrednio przed miejscem zweze-
nia, a drugi kierujacy bedzie miat poczucie, ze znacznego
zmniejszenia predkosci nie byto, a zmieniajacy pas ruchu
nie wykonywat manewru bezposrednio przed zweze-
niem. W takiej sytuacji policjant lub sedzia na podstawie
zgromadzonych danych (uszkodzenia pojazddw, nagrania
monitoringu, rozmowa z poszkodowanymi i $wiadkami
zdarzenia) podejmie decyzje, kto jechat prawidtowo.

Niezaleznie od sytuacji w jakiej sie znajdziemy w ruchu

drogowym zawsze powinnismy zachowaé ostroznosc

i zdrowy rozsadek.

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujaca sie na

drodze s3 obowiazani zachowac¢ ostroznosc albo gdy usta-

wa tego wymaga - szczegdblng ostroznos$é, unikaé wszel-
kiego dziatania, ktére mogtoby spowodowac zagrozenie
bezpieczenstwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch ten
utrudni¢ albo w zwiazku z ruchem zaktéci¢ spokoj lub
porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode.
Przez dziatanie rozumie sie réwniez zaniechanie. @

PrzewozZznik Krakowskinr2(79)/2021

29



B RAPORT
MICHAE WOJTOWICZ

WSPOLPRACA ZE STRAZA MIEJSKA

MIASTA KRAKOWA

inat kolejny rok wspotpracy Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A.
w Krakowie ze Strazg Miejska Miasta Kra-
kowa. Niestety ze wzgledu na niespoty-
kang dotad sytuacje pandemiczng czes¢ dziatan, ktéra
wymagata bezposredniego kontaktu pomiedzy przed-
stawicielami obu jednostek, zostata zawieszona lub od-
wotana w marcu 2020 roku.
Wspétpraca ze Strazag Miejska obejmuje kilka kontynu-
owanych od dtuzszego czasu
dziatan. Zaliczamy do nich:
B Akcje ,Wystarczy 1 metr”,
B Akcje ,Bezpieczny Powrét”,
B Dziatania prewencyjne dla
poprawy porzadku publicz-
nego przy wykorzystaniu
telewizji, przestrzeni rekla-
mowej oraz BUS TV w po-
jazdach komunikacji miej-
skiej,
B Pozostate dziatania profi-
laktyczne.
Celem dziatania ,wystarczy
1 metr” jest mniejsza liczba blo-
kad torowisk tramwajowych
przez nieprawidtowo zapar-
kowane samochody. W 2020
roku odnotowano 80 przypadkéw tamowania i bloko-
wania ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej. Gtéwng
przyczyna byto pozostawienie pojazdéw zbyt blisko to-
rowiska oraz blokowanie zatok przystankowych. W po-
réwnaniu do roku 2019 odnotowano o 25 zatrzyman
mniej. Najwieksze problemy miaty miejsce na ul. Dtugiej
a takze Zwierzynieckiej i Rakowickiej. W sumie w 2020
roku straznicy miejscy oraz inspektorzy ruchu MPK S.A.
wykonali 50 wspdlnych patroli, podczas ktérych ujaw-
niono 403 wykroczenia. Mandatami karnymi ukarano
277 0sbb, udzielono 103 pouczenia a 23 sprawy zostaty
skierowane do sadu.
W 2020 roku przeprowadzono 4 akcje ,Bezpieczny po-
wrot”. Sy to dziatania ukierunkowane na wykrywanie
i przeciwdziatanie przypadkom zaktécania spokoju i po-
rzadku publicznego oraz spozywania napojéw alkoholo-
wych w pojazdach komunikacji miejskiej i na przystan-
kach. We wspomnianych akcjach udziat wzieto w sumie

58 straznikow oraz 16 inspektoréw. W wyniku dziatan
ujawniono 158 wykroczen, ktérych sprawcow w 129
przypadkach ukarano mandatami karnymi, sporzadzonych
zostato 9 wnioskéw o ukaranie do sadu, a takze pouczono
20 sprawcéw wykroczen. Nalezy zaznaczy¢, ze w akcjach
,Bezpieczny powr6t” brali réwniez udziat kontrolerzy bi-
letéw, ktérzy wystawili 38 optat podwyzszonych, a takze
93 wezwania do zaptaty w zwigzku z podrézowaniem ko-
munikacja miejska bez waznego biletu.

Z wykorzystaniem BUS TV kon-
tynuowano prezentacje filmoéw
o szeroko pojetej tematyce
prewencyjnej ze szczegdlnym
uwzglednieniem  probleméw
zwigzanych z przypadkami ta-
mowania i utrudniania ruchu
pojazdom komunikacji zbio-
rowej, a takze zajmowaniem
miejsc dla o0s6b niepetno-
sprawnych. Szeroka grupa od-
biorcéw, jaka sg pasazerowie
komunikacji miejskiej bez wat-
pienia ma pozytywny wptyw na
polepszenie  bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

W trakcie wspodlnych dziatah
profilaktycznych w krakow-
skich szkotach przedstawiciele obu miejskich jednostek
prowadzili spotkania z dzie¢mi i mtodziezg. Uczniowie
byli zapoznawani z najwazniejszymi aspektami dotycza-
cymi bezpieczeistwa w komunikacji. Przeprowadzane
byty réwniez egzaminy na karte rowerowa.

Warto zaznaczy¢, ze wspodlne dziatania nie ograniczaja
sie tylko i wytacznie do wyzej opisanych cyklicznych
akcji. Przyktadem moze by¢ np. ujawnienie podczas
wspodlnych patroli 4 oséb pod wptywem alkoholu, ktére
stwarzaty zagrozenie dla swojego zycia i zdrowia, a ktére
zostaty przewiezione do Miejskiego Centrum Profilakty-
ki Uzaleznien.

Mamy nadzieje, ze po opanowaniu sytuacji zwigzanej
z pandemia jak najszybciej wrécimy do dawnego rytmu
wykonywania wspolnych akcji. Uwazamy, ze to waz-
ny oraz widoczny element wspdlnego dbania o dobro
i bezpieczenstwo mieszkancéw naszego pieknego mia-
sta. @
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BILET5+1 ®

TOMASZ BALABANSKI, KAMILA ZADtO, TOMASZ tUKASIK

JAK KUPIC BILET 5+1

d dnia 1 lutego 2021 r. mieszkancy Krako-
wa moga nabywac nowy rodzaj biletu okre-
sowego Komunikacji Miejskiej w Krakowie,
pod nazwa ,Bilet pétroczny 5+1”. Jest to bi-
let podzielony na 6 miesiecznych biletéw, optacanych
regularnie. Cena pierwszych pieciu biletow jest stata
i wynosi 80 PLN w przypadku biletu normalnego lub 40
PLN w przypadku biletu ulgowego. Cena széstego za$
jest obnizona az o 75 % w stosunku do ceny pierwot-
nej i wynosi 20 PLN w przypadku biletu normalnego
i 10 PLN w przypadku biletu ulgowego. Jest to swego
rodzaju nagroda za regularnosc¢ zakupéw. Bo tak jest
w istocie, gdyz przy pierwszych pieciu biletach musi by¢
zachowana ciggtosc zakupoéw, tzn., ze nie moze by¢ ani
jednego dnia odstepu (bez waznego biletu). W celu uta-
twienia mieszkancom uiszczania optat za poszczegdlne
bilety, zostat wykorzystany mechanizm automatyczne-
go obcigzania karty ptatniczej przez operatora ptatnosci
elektronicznych, firme TPay. Po podaniu numeru karty,
daty jej waznosci oraz kodu CVV na bezpiecznej stronie
Operatora, kolejne zakupy beda inicjowane przez sys-
tem biletowy a ptatnosé realizowana przez TPay. Po-
siadacz biletu otrzyma jedynie mailowe powiadomienie
powigzanym z karta ptatnicza bedzie wystarczajaca, na-
stepnego dnia zobaczy na swym Elektronicznym Koncie
Pasazera nowy bilet. Biletu tego nie trzeba zapisywac
na karcie plastikowej, jak innych biletéw zakupionych
na ten nosnik przez Internet. Sprawdzarki Kontroleréw
beda zawsze posiadaty aktualny spis aktywnych biletéw
5+1 zwigzanych z nos$nikami plastikowymi, a odczyt ich
odbedzie sie na podstawie numeru klienta oraz numeru
karty KK/ KKM / ELS / ELD / KKR / MKA odczytanego
z warstwy elektronicznej nosnika. W przypadku zakupu
na nosnik mobilny mKK / mKKM / iMKA bilet bedzie
odczytywany poprzez kod 2D wyswietlany przez pasa-
zera na ekranie smartfonu i prezentowany kontrolerowi
w taki sam sposdb, jak ma to miejsce przy dotychczaso-
wych biletach mobilnych.
Sprzedaz nowego produktu spotkata sie dotychczas
Z umiarkowanym zainteresowaniem mieszkancéw.
W ciggu pierwszego miesigca sprzedano 344 szt. bile-
téw, zas w pierwszym tygodniu marca dodatkowo 56 szt.

WAZNE!

B Jest to bilet wytacznie dla Mieszkancéw lub oséb
optacajacych podatki w Krakowie, czyli posiadaczy
tzw. statusu Karty Krakowskiej

Zakup jest mozliwy wytacznie na nos$nik, na ktérym
znajduje sie status Karty Krakowskiej

Bilet mozna kupi¢ wytacznie z jednodniowym wy-
przedzeniem (wynika to Uchwaty RM wprowadza-
jacej Bilet 5+1), zatem bilet wazny od poniedziatku
mozna kupi¢ tylko w poprzedzajaca go niedziele.

W przypadku nosnikéw plastikowych nie trzeba za-
pisywac zakupionego biletu w automacie, tak jak in-
nych biletéw zakupionych przez Internet (na stronie
eBilet).

Podczas zapisywania sie na subskrypcje mozna (ale
nie trzeba) zadeklarowaé jej odnawianie, tzn. po
okresie 6 miesiecy potroczny bilet 5+1 odnowi sie
automatycznie na kolejne 6 miesiecy.

Z biletu/subskrypcji mozna zrezygnowa¢ w dowol-
nym momencie, ale woéwczas zerowany jest licznik
nabytych wczesniej biletow. Kolejny zakupiony bilet
bedzie zatem pierwszym w nowej subskrypcji i do-
piero po zakupie czterech nastepnych (w sumie 5).
Pasazer nabedzie prawo do zakupu biletu na warun-
kach preferencyjnych. ll
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B CIEKAWOSTKI
JAROStAW PRASOL, BEATA BALICKA

LINIE OBStUGIWANE
NAJMNIEJSZYMI | NAJWIEKSZYMI

POJAZDAMI

ostatnich numerach PrzewoZnika Kra-

kowskiego moglismy przeczyta¢ m.in.

o najdtuzszych i najkrétszych trasach,

po ktérych jezdza pojazdy komunika-
cji miejskiej. W tym numerze dowiemy sie, jakie linie
obstugujg najmniejsze i najwieksze pojazdy. W parku
taborowym MPK S.A. w Krakowie znajdujg sie rézne
typy pojazdéw komunikacji miejskiej, o réznej dtugosci
i wielkosci, w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci obstugi
danej linii autobusowej czy tramwajowej. W doborze od-
powiedniej wielkos$ci pojazdu obstugujgcego dang linie
bardzo waznym aspektem jest liczba oséb korzystajaca
z linii na poszczegdlnych trasach. Najdtuzsze pojazdy
jezdza najczesciej po trasach zlokalizowanych w cen-
trum miasta, w duzych skupiskach mieszkancow. Z kolei
te mniejsze najczesciej obstuguja linie, gdzie sg zaréwno
bardzo waskie drogi, jak i niewielkie petle, gdzie miejsca
do zawracania jest bardzo mato.

AUTOBUSY

Najwieksze i najdtuzsze autobusy przegubowe s3 kie-
rowane na linie charakteryzujgce sie duzymi potoka-
mi pasazeréw, z duza frekwencjg pasazeréw w ciggu
catego tygodnia. ,Przegubce” kursujg rowniez na tych
trasach, na ktérych wysokie potoki pasazerskie uzasad-
niajg juz budowe i kursowanie tramwaju, jednak linii
tramwajowej nie ma albo jest tam dopiero planowa-
na. Najwiekszymi autobusami eksploatowanymi przez
MPK S.A. s3 obecnie pojazdy o dtugosci od 17,94 m do
18,13 m. S3 wsrdd nich takie marki (modele) autobu-
sow: Solaris Urbino 18, Mercedes Citaro i Volvo 7900
Hybrid. Autobusy przegubowe kursujg obecnie na kil-
kunastu liniach miejskich dziennych: we wszystkie dni
tygodnia na liniach 105, 112, 139, 144, 164, 172, 173,
179, 182, 184, 194, 502 oraz tylko w dni powszednie
- na liniach 114, 125, 129, 163, 174, 503, 511 i 572.
Wielkopojemne autobusy przegubowe kursuja jeszcze
na liniach nocnych 601, 605, 608, 610, 662, 664 (ale
tylko w weekendy - Pt/Sob i Sob / Nd).

Mini i midi busy kursuja na liniach charakteryzujacych
sie niewielkimi potokami pasazeréw, gdzie w zupetnosci
wystarczajg do obstugi potrzeb mieszkancéw. Zwykle

kursuja na trasach dowozowych do petli tramwajowych
i weztéw przesiadkowych. Mate autobusy kursuja tak-
ze wszedzie tam, gdzie s3 waskie ulice, ciasne zakrety
itp. - na ktérych nie ma mozliwosci jazdy autobusami
standardowymi i przegubowymi. Najmniejszymi eksplo-
atowanymi autobusami sg obecnie nastepujace typy po-
jazdow:

B typ mini bus, nasz najmniejszy i jednocze$nie naj-
nowszy pojazd marki Karsan o dtugosci ok. 6 m, kto-
ry wtasnie zadebiutowat w Krakowie i kursuje na linii
176.

B Typ midi bus - w MPK S.A. s uzytkowane dwa ro-
dzaje autobuséw tego typu: Autosan Sancity MO9LE
o dtugosci 8,5 m oraz nieco mniejszy Mercedes -
Benz Sprinter, dtugosci 7,36 m.

Najmniejsze autobusy kursujg obecnie na liniach miej-

skich dziennych nr: 100, 101, 111, 116, 121, 122, 127,

131,137,141, 149, 155, 161, 175, 537 oraz liniach aglo-

meracyjnych nr 203, 224, 243, 255, 268 i 297.

TRAMWAIJE

Jesli chodzi o trakcje tramwajowej, to juz sam fakt, ze na
danym ciggu ulic kursujg tramwaje, wskazuje, ze na trasie
wystepuja duze potoki pasazerskie, ktére z tego powodu
sg obstugiwane bardziej wydajnym srodkiem transportu
niz autobus, czyli wtasnie tramwajami. Wagony tramwa-
jowe, oprocz mozliwosci bardziej niezaleznego prowadze-
nia w ruchu ulicznym na wydzielonych torowiskach, maja
z reguty wieksze zdolnosci przewozowe niz autobusy
i mogg przewiez¢ jednorazowo wiecej pasazerow.
Wagony tramwajowe, pod wzgledem wielkosci i dtugo-
$ci, mozemy podzieli¢ na jednocztonowe oraz wieloczto-
nowe (,przegubowe”) i sktadajace sie z kilku potgczonych
ze soba wagondéw. Przy czym pojedyncze wagony moga
by¢ silnikowe, jezdzace samodzielnie oraz funkcjonujace
jako wagony doczepne (przyczepy) dotaczane do wago-
noéw silnikowych. Od tego drugiego rozwigzania juz sie
odchodzi i wspoétczesnie wagony s3 juz tworzone jako
pojazdy jedno lub wielocztonowe.

W krakowskim MPK S.A. eksploatowanych jest obecnie
kilkanascie typow tramwajéw w codziennym ruchu linio-
wym.
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Karsan na linii

Najdtuzszym tramwajem w inwentarzu MPK S.A. jest
tramwaj Pesa 2014N - Krakowiak, o dtugosci az 42,83
m, ktéry jest jednoczesnie najdtuzszym tramwajem jez-
dzacym w polskich miastach. ,Krakowiaki” spotkamy na
najbardziej obcigzonych liniach magistralnych: 4, 50 52.
Ciekawostka w parku taborowym MPK S.A. jest réwniez
jeden z najdtuzszych wagonéw eksploatowanych w kra-
ju (o dtugosci 40,57 m), oznakowany jako typ 405N. Jest
to prototypowy wagon powstaty w 2012 roku, w wyniku
modernizacji trzech wagonéw 105N na pieciocztono-

wy tramwaj. Takich wagonéw planowano wiecej, jed-
nak ostatecznie zakonczono ten projekt na stworzeniu
jednego egzemplarza tramwaju 405N i zdecydowano
o zakupie nowych tramwajoéw, ktérymi byty wspomnia-
ne wczesniej ,Krakowiaki”.

Najmniejszym wagonem tramwajowym jest obecnie wa-
gon typu 105Na, o dtugosci 13,5 m. Pojedyncze wagony
tego typu nie kursujg jednak obecnie na zadnej linii w Kra-
kowie, natomiast mozemy spotkac pociagi tramwajowe
ztozone z dwdch lub trzech wagondw tego typu. il
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HBILETY
MAREK GANCARCZYK

ZA BILET W AUTOMACIE MOZNA

ZAPLACIC BLIKIEM

d stycznia 2021 roku w krakowskich au-

tomatach pasazerowie ptacy za bilety BLI-

KIEM. Mozna to zrobi¢ w 34 automatach

stacjonarnych Krakowskiej Karty Miejskiej
stojgcych na ulicach miasta, 3 automatach zamonto-
wanych w Punktach Sprzedazy Biletéw, dwdéch auto-
matach stojacych w Punktach Obstugi Mieszkancow
w galeriach handlowych, jednym automacie w Woje-
wodzkiej Bibliotece Publicznej przy ul. Rajskiej oraz
w 335 automatach mobilnych zamontowanych w naj-
nowszych tramwajach i autobusach. Wraz z wprowa-
dzeniem tej formy ptatnosci mozliwy stat sie zakup
biletéw okresowych w automatach mobilnych obstu-
gujacych ptatnosci BLIK.

MAREK GANCARCZYK

5548 - to liczba transakcji BLIK w automatach biletowych od 12
stycznia do 9 marca 2021 roku

Sam proces zaptaty za bilet BLIKIEM jest prosty. Wystar-
czy w automacie wybrac rodzaj biletu oraz sposéb zapfta-
ty. W tym wypadku BLIKA. Po wygenerowaniu kodu w te-
lefonie w aplikacji banku wystarczy go wpisac na ekranie
automatu, a nastepnie potwierdzi¢ operacje w telefonie.
Nowa forma ptatnosci ma utatwi¢ zakup biletéw jedno-
razowych i czasowych oraz biletéw okresowych w auto-
matach. Do zakupu biletu nie trzeba juz posiadaé przy
sobie gotowki i karty ptatniczej. Wystarczy smartfon.
Ptatnos¢ BLIKIEM w automatach biletowych jest obstu-
giwana przez Tpay - operatora ptatnosci online. ®

PO KARTE KRAKOWSKA NIE TRZEBA 1SC
DO PUNKTU SPRZEDAZY BILETOW

naszych obserwacji wynika, ze wiekszo$¢ osob,
ktére przychodza do Punktow Sprzedazy Biletow
sktada wniosek o wydanie uprawnien Karty Kra-
kowskiej. Przypominamy, ze osoby zameldowane
w Krakowie w celu uzyskania tych uprawniern w ogdle nie
muszg przychodzi¢ do PSB. Moga to tatwo zrobic przez In-
ternet na stronie www.kk.krakow.pl.
Przypominamy, ze ograniczenia w funkcjonowaniu PSB to
efekt pandemii SARS-CoV-2. W wielu instytucjach spowo-
dowata ona zamkniecie punktow obstugi klienta. MPK S.A.
zdecydowato, ze PSB bedg otwarte, bo zdajemy sobie spra-
we, ze cze$¢ 0séb wybiera te bezposrednia formg zakupu
biletéw. Pamietajmy jednak, ze ta bezposrednia obstuga
klientéw musi by¢ tam prowadzona zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami sanitarnymi. To dlatego w poszczegol-
nych PSB s3 ograniczenia co do liczby osdb, ktére w danym
punkcie moga jednoczesnie przebywac (PSB przy ul. $w.
Wawrzynca 13 zostat catkowicie zamkniety ze wzgledéw
bezpieczenstwa i koniecznosci zminimalizowania mozliwo-
$ci zarazenia pracownikéw Gtéwnej Dyspozytorni Ruchu,
ktdra znajduje sie w tym samym budynku).

Obecnie dla pasazeréw dostepnych jest sze$s¢ PSB:

B ul. Powstancow Wielkopolskich 6, pn - pt 09:00-17:00
B Dworzec Autobusowy Czyzyny, ul. M. Medweckiego
15, pn - pt 09:00-17:00

ul. Podwale 3/5, pn - pt 11:00-19:00

os. Centrum D bl.7, pn - pt 11:00-19:00

ul. Krowoderskich Zuchéw 8a, pn - pt 11:00-19:00
Petla autobusowa MPK Dworzec Gtéwny Wschéd,
ul.Pawia 5a, pn-pt ®
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JERZY MASZEWSKI

WYDARZENIA®

8 MARCA - DZIEN KOBIET Z MPK

Zyczenia z okazji.Dnia Kobiet

LDI: Pani Marty - naszej wspaniatej wychowawczyni
| wszystkich fajnych kolezanek: Ani, Marysi, Mal
Dominice, Oli i drugiej Oli, Sarze, Zuzi I ZH:I uraz _

Emill:l z klasy VB SP. 93 im. I.m:]ana Rwlla w Krakowie

enia mzvstklegnﬁcu najlcpszc duto zdrnwia

i abffmv%‘lq juz nladhlgo mngll spotkaé wrrealu |
i pograé w plﬂ(q J iyczq chlnpaki

uz od wielu lat Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne S.A. w Krakowie wtacza sie w obchody
tego wyjatkowego swieta. W poprzednich latach
na ulice Krakowa wyjezdzat zabytkowy wagon,
a nasi pracownicy (mezczyzni) obdarowywali pasazerki
tulipanami.
Jednak w tym roku z powodu pandemii coroczna ak-
cja staneta pod znakiem zapytania. Wprowadzone ob-
ostrzenia, zachowanie bezpiecznego dystansu pomiedzy
ludZmi sprawity, ze uczczenie Dnia Kobiet w formule jaka
znaliSmy z poprzednich lat byto niemozliwe. Wraz z po-
jawiajacymi sie pytaniami pasazeréw, czy w tym roku
réwniez na ulice Krakowa wyjedzie wyjatkowy czerwo-
ny tramwaj, w ktérym kobietom beda sktadane zyczenia
i beda one obdarowywane kwiatami, mozna byto wnio-
skowaé, ze jak co roku akcja bedzie cieszyta sie duzym
zainteresowaniem, a do wagonu przyjdzie bardzo duzo

inlke

os6éb. W takim wypadku zachowanie dystansu bytoby
praktycznie niemozliwe. W zwigzku z tym sposéb zto-
zenia zyczeh wszystkim Paniom w tym wyjatkowym dla
nich dniu musiat ulec zmianie.

Mieszkancom Krakowa udostepnione zostato miejsce
w raméwce Bus TV, w ktérym mogli oni ztozy¢ zycze-
nia z okazji Dnia Kobiet. Przez 4 dni przed wyjatkowym
dniem zbieraliémy mailowo zyczenia, ktére 8 marca wy-
$wietlone zostaty w ponad 400 pojazdach MPK. Zad-
nych nie pomijalismy. Wyemitowane zostaty wszystkie.
Zyczenia dla wyjatkowych Pan widoczne byty niemal
w kazdym miejscu w Krakowie i okolicach, w ktérych po-
ruszaja sie pojazdy MPK. Ten sposéb obchodzenia Dnia
Kobiet cieszyt sie sporym zainteresowaniem i sprawit
wielu pasazerom duzo przyjemnosci. Najlepszym zwien-
czeniem catej akcji byty maile od Pan, ktére dziekowaty
MPK, za te niecodzienng akcje. ®
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m KONKURS SWIATECZNY
JUSTYNA MIERZWA

ROZSTRZYGNIECIE SWIATECZNEGO
KONKURSU MPK S.A. W KRAKOWIE

czestnicy konkursu MPK S.A. mieli za zada-
nie przygotowac zdjecie, na ktorym miat by¢
widoczny model krakowskiego tramwaju lub
autobusu wraz z dowolnym motywem $wia-
tecznym np. choinka. Do zrobienia zdjecia mozna byto
wykorzystaé kartonowe modele pojazdéw MPK S.A,,
dostepne do pobrania na naszej stronie internetowej.
Na konkurs wptyneto wiele prac i wybér tych najlep-
szych byt naprawde trudny.
Jury wytonito pie¢ najciekawszych i najbardziej pomy-
stowych prac, ktdre zostaty opublikowane na oficjalnym
profilu MPK S.A. na Facebooku i stronie internetowe;j
krakowskiego przewoznika.

Ich autorzy to:

ADRIAN WYROBA

PAWEL DEC

DAWID FILIPOWSKI
MACIEJ WILK

MICHAL ZDECHLIKIEWICZ

Zwyciezcy indywidualnie zgtaszali sie po odbiér nagréd.
Do pozostatych uczestnikéw zostaty wystane podzieko-
wania za udziat w konkursie. Kazdy tez kto przestat pra-
ceotrzymat drobny gadzet.

Jeszcze raz bardzo dziekujemy wszystkim za udziat i za-
praszamy do $ledzenia naszych stron. l
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KATARZYNA SADOWSKA

KALENDARIUM PANDEMI| &

KALENDARIUM DZIAtAN MPK S.A.
W KRAKOWIE PODEJMOWANYCH

W CELU MINIMALIZOWANIA RYZYKA
ZAKAZENIA SARS-COV-2

Dezynfekcja automatow

28 lutego 2020 .

Zarzad MPK S.A. w Krakowie zobowiazat firmy sprzata-
jace Punkty Kontroli Ruchu oraz Punkty Sprzedazy Bile-
téw do codziennej dezynfekcji polegajacej na przeciera-
niu przy uzyciu $rodkéw odkazajgcych poreczy, klamek
i blatéw, a pracownikéw Dziatu Obstugi Technicznej do
codziennej dezynfekcji automatéw biletowych stacjo-
narnych, polegajacej na przecieraniu przy uzyciu $rod-
kéw odkazajacych ekranu i klawiatury.

11 marca 2020 r.
Zarzad MPK S.A. w Krakowie zobowigzat odpowiednie
stuzby do utworzenia we wszystkich pojazdach komu-

nikacji miejskiej tzw. stref buforowych (wydzielonej przy
pomocy specjalnej tadmy przestrzeni pomiedzy kabing
prowadzacego a przestrzenia pasazerska) oraz przygoto-
wania nalepek informujacych o strefie wydzielonej i bra-
ku mozliwosci zakupu biletu u prowadzacego.

11 marca 2020 .

Prowadzacy zostali zobowigzani do: otwierania drzwi na
przystankach przy uzyciu przycisku na pulpicie, wietrze-
nia pojazdow poprzez otwieranie wszystkich drzwi na
przystankach poczatkowych/koncowych, nieotwierania
pierwszych drzwi dla pasazeréw (pozostawienia ich do
wytgcznej dyspozycji prowadzacego pojazd).
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Dezynfekcja uchwytéw przy siedzeniach

14 marca 2020 r.

Zamkniecie poczekalni dla pasazeréow zlokalizowanych
na: petli Czerwone Maki, dworcu Czyzyny przy ul. Me-
dweckiego, terminalu autobusowym - przy al. Powstan-
cow Wielkopolskich

16 marca 2020 r.
Wszystkie Punkty Sprzedazy Biletow zostajg zamkniete
az do dowotania.

3 kwietnia 2020 r.

Prowadzacy pojazdy zostali zobowigzani do stosowania

sie do okreslonych zasad:

B niegromadzenia sie oraz zachowywania co najmniej
1,5 metra odlegtosci od najblizszej osoby,

B uzywania otrzymywanych w zajezdni rekawiczek jed-
norazowych oraz ptynéw dezynfekujacych,

B stosowania sie do wszystkich informaciji i zalecen do-
tyczacych minimalizowania ryzyka zakazenia korona-
wirusem.

-

-

24
-
*
a
3N

4 maja 2020 .

Otwarcie czterech Punktow Sprzedazy Biletéw oraz po-
czekalni dla pasazeréw zlokalizowanych na: petli Czer-
wone Maki, dworcu Czyzyny i terminalu autobusowym
- przy al. Powstancéw Wielkopolskich.

23 czerwca 2020 .

W zwigzku z rekomendacjami wydanymi przez Gtéwne-
go Inspektora Sanitarnego wstrzymano wykonywanie
przez prowadzacych pojazdy nastepujacych obowiaz-
kow: samodzielnego otwierania drzwi, wietrzenia pojaz-
déw poprzez otwieranie wszystkich drzwi na przystan-
kach.

25 czerwca 2020 .

Prowadzacy pojazdy oraz wszystkie pozostate osoby
przebywajace w Punktach Kontroli Ruchu i punktach
socjalnych zostali zobowigzani do zastaniania ust i nosa
maseczkami.
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Strefa wydzielona

29 lipca 2020 r.

Prowadzacy pojazdy oraz wszystkie pozostate osoby zo-
stali zobowigzani do zastaniania ust i nosa maseczkami
na terenie zajezdni w pomieszczeniach dyspozytorni,
w poczekalniach, w pomieszczeniach biurowych oraz na
halach postojowych i napraw.

6 sierpnia 2020 .

Wprowadzano obowigzek zastaniania ust i nosa podczas
poruszania sie po budynkach administracyjnych przy ul. Broz-
ka, przy ul. $w. Wawrzynca 13 oraz innych obiektach Spétki.

11 sierpnia 2020 .

W zwigzku z rekomendacjami wydanymi przez Prezy-

denta Miasta Krakowa po konsultacjach z Gtéwnym

Inspektorem Sanitarnym wprowadzonoszereg regut po-

stepowania, w tym:

B obowiazek zastaniania ust i nosa podczas poruszania
sie po przestrzeniach wspélnych obiektéw uzytko-
wanych przez MPK S.A. w Krakowie,

B przeprowadzanie u kazdego pracownika pomiaru
temperatury ciata.

B przeprowadzanie wszelkich spotkan oraz narad za
posrednictwem dostepnych narzedzi teleinforma-
tycznych,

B prawo pracownika punktu obstugi klienta do odmo-
wy obstugi klienta, ktéry nie zastania ust i nosa.

20 sierpnia 2020 r.

Wprowadzenie procedury dziatania w przypadku wysta-
pienia zakazenia wirusem COVID -19 lub ryzyka takiego
zakazenia.

2 wrzes$nia 2020 r.

W zwiazku z opublikowanymi przez Gtéwnego Inspek-
tora Sanitarnego, Ministerstwo Zdrowia i Ministerstwo
Infrastruktury zasadami bezpiecznego korzystania z po-
jazdéw publicznego transportu zbiorowego w trakcie
epidemii SARS - CoV-2, prowadzacy pojazdy komunika-
cji miejskiej zostali zobowigzani do:
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B otwierania drzwi na przystankach przy uzyciu przy-
cisku na pulpicie, w tym na przystankach na zadanie,
bez oczekiwania na sygnat ze strony pasazera,

B nieotwierania w dalszym ciggu pierwszych drzwi dla
pasazerow (majg one pozostaé¢ do wytacznej dyspo-
zycji prowadzacego pojazd).

8 wrzesnia 2020 r.

Okreslone zostaty zasady dotyczace ozonowania i dezyn-
fekcji pojazdéw nadzoru ruchu, pojazdéw pogotowia tech-
nicznego Punktéw Socjalnych, dworcéw z poczekalnig dla
pasazeréw oraz w prawie zapewniania dla pasazerow $rod-
kéw do dezynfekcji w poczekalniach i na dworcach auto-
busowych, z ktérych kursujg pojazdy komunikacji miejskiej.

16 wrzesnia 2020 r.
Woprowadzenie do uzytkowania szaf ozonujgco-dezyn-

MICHAE WOJTOWICZ

fekujacych dla pracownikéw stacji obstugi MPK S.A.
w Krakowie

24 |lutego 2021 .

Prowadzacy pojazdy zostali zobowigzani do:

B niezwtocznego po zakonczeniu czynnosci zwia-
zanych ze zmiang kierunku jazdy dokonywanych
na przystanku koricowym po opuszczeniu pojazdu
przez pasazeréw, podjechania na przystanek dla
wsiadajacych oraz pozostawienia wszystkich drzwi
w pojezdzie otwartych w celu umozliwienia osobom
oczekujacym na przystanku poczatkowym zajecia
miejsc,

B na czas postoju na przystanku poczatkowym/kon-
cowym otwierania okien, uchylania szyberdachéw
(okien dachowych, wywietrznikéw dachowych)
w celu przewietrzenia pojazdu. ll

FOTELE DO MASAZU
DLA PROWADZACYCH

ierujac sie zasada statego podnoszenia stan-
dardoéw dotyczacych warunkéw socjalnych dla
prowadzacych autobusy i tramwaje w ostatnich
dniach 2020 roku roku zostat zlecony i zreali-
zowany zakup dwéch foteli do masazu. Jeden z nich
zostat zainstalowany w Punkcie Socjalnym przy petli
os. Podwawelskie natomiast drugi jest zlokalizowany w

niedawno wyremontowanych pomieszczeniach Punk-
tu Socjalnego Dworzec Towarowy. Przerwa w pracy to
czesto tylko kilkanascie minut, ale warto je poswieci¢ na
odrobine relaksu, ktéry poprawi samopoczucie podczas
wykonywania tak waznego i odpowiedzialnego zajecia
jakim jest prowadzenie pojazdu komunikacji miejskiej.
Mitego korzystania! M
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BIURO PRASOWE KOMENDY WOJEWODZKIEJ POLICJI W KRAKOWIE

KIEROWCA MPK POMOGt
W ZATRZYMANIU WANDALA

od koniec stycznia 2021 roku w Komisariacie
Policji IV w Krakowie przyjeto zgtoszenie od
dyspozytora komunikacji miejskiej o zniszcze-
niu w kilku autobusach miejskich siedzen, ktére
zostaty pociete ostrym narzedziem. Straty z tego tytutu
oszacowano na kwote ok. 700 ztotych.
Dotaczony do materiatéw sprawy zapis z monitoringu
znajdujacy sie w pojazdach pozwolit na ustalenie, Zze
uszkodzen dokonuje ten sam mezczyzna.
Prowadzone przez policjantéw czynnosci w tej sprawie
nie doprowadzity do ustalenia personaliéw sprawcy, dla-
tego funkcjonariusze za posrednictwem mediéw zwrdcili
sie o pomoc w identyfikacji mezczyzny.
W poniedziatek, 8 marca 2021 roku zaréwno na stro-
nach policyjnych, jak i w internetowych serwisach infor-
macyjnych pojawit sie wizerunek mezczyzny podejrze-
wanego o zniszczenie mienia.
Ten zabieg okazat sie skuteczny, albowiem juz kilka go-
dzin pdzniej, kierowca MPK S.A., prowadzacy autobus
nocnej linii zauwazyt pasazera, ktérego rysopis odpo-
wiadat wizerunkowi mezczyzny przedstawionemu na
fotografiach w prasie. Kierowca pojazdu niezwtocznie
powiadomit dyspozytora ruchu MPK, a ten policjantéw.

KALENDARIUM

01.02.2021 r. godz. 10:15

Ulica Kamienskiego kierunek Wielicka powazny wypa-
dek z udziatem radiowozu Nadzoru Ruchu, prowadzacy
samochod marki mercedes zjechat na przeciwlegty pas
ruchu i doprowadzit do czotowego zderzenia z radiowo-
zem. Inspektor w ciezkim stanie zabrany do szpitala.

02.02.2021r.

Do Krakowa dotarty dwa najnowsze nabytki, ktére po-
wiekszg park maszynowy naszego przedsiebiorstwa.
KARSAN-y czyli najmniejsze (5,8 m) i najbardziej zwrot-
ne pojazdy w naszym taborze zanim wyjada ulice i beda
wozi¢ pasazeréw muszg jeszcze przejs¢ odbiory tech-
niczne.

Przybyli na miejsce funkcjonariusze z wydziatu Sztab Po-
licji krakowskiej komendy zatrzymali 45-letniego mez-
czyzne. Tego samego dnia, w komisariacie 1V, w trakcie
przestuchania, zatrzymany przyznat sie do popetnionego
czynu, ale nie potrafit wyjasni¢ motywu swojego dziata-
nia. Ustyszat zarzut zniszczenia cudzej rzeczy, za co grozi
mu od 3 miesiecy do 5 lat pozbawienia wolnosci.

08.02.2021r.

W zwiazku z bardzo ciezkimi warunkami pogodowymi
(intensywne opady $niegu i mréz) od wczesny godzin po-
rannych doszto do bardzo duzej ilosci zatrzyman spowo-
dowanych zanieczyszczeniem i tym samym zablokowa-
niem zwrotnic. W ciagu tego dnia mieliémy rowniez kilka
zatrzyman spowodowanych wykolejeniami i rozjecha-
niami pociggdéw tramwajowych. Zatrzymania z w/w po-
wodéw ktérych byto 30 w tym dniu trwaty od 10 do 181
minut. Oby jak najmniej takich dni!!!

08.02.2021 .
Rozpoczecie remontu torowiska w ciggu ulicy Ujastek
Mogilski: wymienione zostang szyny wraz z podktada-
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mi i podbudowa. Prace planowane s3 na okres okoto
3 mieisecy.

12.02.2021 r. godz. 7:05

Rondo Kocmyrzowskie kierunek Czerwone Maki potama-
nie pantografu w tramwaiju linii 52. Z powodu usterki sieci
trakcyjnej pantograf w pierwszym wagonie zostat uszko-
dzony, a w drugim ztamany. Zatrzymanie trwato 51 minut.

14.02.2021 r. godz.12:18

Ulica Kalwaryijska przystanek ,Smolki” z powodu akgji Strazy
Pozarnej (usuwanie $niegu z dachéw kamienic) wstrzymany
zostat ruch tramwajowy. Zatrzymanie trwato 20 minut

15.02.2021r.

Od dnia 15 lutego przez okres okoto dwdch miesiecy na
liniach 128 i 304 mieszkancy beda mogli jezdzi¢ w petni
bezemisyjnym elektrycznym autobusem marki Merce-
des Ben eCitaro, ktéry zawitat na testy do naszej firmy.
Wszystkim zyczymy mitego korzystania.

LILIANNA JAKIEL

15.02.2021 .

Od dnia dzisiejszego rozpoczeta kursowaé nowa linia
autobusowa nr 121, ktéra na pewno utatwi zycie miesz-
kancom potudniowej czesci Krakowa. Na dZzwiek nazwy
nowej petli u wielu oséb pojawi sie usmiech: ,Kliny Po-
ranne”.

19.02.2021 r. godz.16:56

Ulica Wielicka kierunek Nowy Biezanéw prowadzacy
samochéd marki VW nie zapanowat nad swoim po-
jazdem i ,zakonczyt” swojg podréz na miedzytorzu
blokujac ruch tramwajom. Kierowca nie uniknat ,na-
grody” od Policji. Zatrzymanie trwato 39 minut.

25.02.2021 r. godz. 19:09

Ulica Wielicka kierunek Maty Ptaszéw kolizja tram-
waju linii 11 z samochodem marki Renault, w wyniku
ktérej samochdd utknat na miedzytorzu. Sprawca usu-
niety z pomocg Strazy Pozarnej. Zatrzymanie trwato
41 minut @

WALENTYNKI Z MPKW RYTMIE TANGA

tym roku z powodu trwajacej pandemii
i obowigzujacych obostrzen nie moglismy
zaprosi¢ zakochanych par do muzyczne-
go tramwaju, ktéry od wielu lat wyjezdzat
w Walentynki 14 lutego na ulice miasta. Szukalismy inspi-
racji i pomystu na romantyczng zabawe dla zakochanych
par, a do tego zainspirowat nas nasz nowy nabytek -tram-
waj Lajkonik. Otéz petna handlowa nazwa tego tramwaju
to ,Lajkonik Tango” i to wtasnie tango stato sie motywem
przewodnim tegorocznego $wieta zakochanych.
Przygotowali$my konkurs i zaprosiliémy zakochanych do
nagrania filmu. Jak twierdza znawcy, tango nie jest trud-
ne do nauczenia. To taniec peten emocji, a emocje, ktére
wyraza, towarzysza na co dzien kazdemu z nas. Aby za-

checi¢ niezdecydowanych do udziatu w konkursie - za-
prosiliémy zawodowych tancerzy ze szkoty tanca Bravo
Tango, ktérzy w rytmach melodii Bésame Mucho (ttum.
catuj mnie mocno) zatanczyli tango w Lajkoniku.

Jury, ktére oceniato nadestane do MPK S.A. materiaty
filmowe, najlepiej ocenito film nadestany przez Agniesz-
ke i Rafata. W nagrode otrzymali oni od szkoty tanca
Bravo Tango miesieczny karnet dla pary na zajecia ta-
neczne (z opcja wymiany na jedng lekcje indywidualng
dla pary) oraz zestaw gadzetéw MPK S.A. w Krakowie,
w tym model krakowskiego autobusu.

Pozostate pary, ktére nagraty i przystaty filmy otrzymaty
gadzety MPK S.A. w Krakowie. Zwyciezcom gratulujemy
pomystowosci i tanecznej pasji. l
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MSZA TRAMWAJARSKA &

76. MSZA TRAMWAJARSKA DLA
PRACOWNIKOW MPK

niedziele, 7 lutego w sanktuarium Matki
Bozej Nieustajagcej Pomocy ojcéw Re-
demptorystéw w Podgérzu, juz po raz
76 zostata odprawiona tradycyjna Msza
Tramwajarska, ktéra odprawiana jest w intencji obec-
nych i bytych pracownikéw Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego S.A. w Krakowie. Eucharystii prze-
wodniczyt Arcybiskup Marek Jedraszewski, Metropolita
Krakowski, ktory wygtosit do obecnych w kosciele ho-
milie.
Warto przypomnieé, iz tradycja odprawiania nabo-
zenstw siega czaséw przedwojennych, a msze $wiete
odprawiali m.in. Karol Wojtyta, Franciszek Macharski
i Stanistaw Dziwisz. Msza Swieta jest okazjag do wspol-
nej modlitwy pracownikéw MPK S.A., oraz do wzajem-
nego poznania i budowania relacji zyczliwosci i sza-
cunku tych wszystkich oséb, ktére dbajg o bezpieczny
transport mieszkancéw Krakowa i odwiedzajgcych to
miasto turystéw.

Podczas mszy $wietej padty stowa podziekowania dla
wszystkich pracownikéw MPK S.A. za podejmowany
wysitek, aby zapewni¢ jak najlepszy transport dla miesz-
kancow. Arcybiskup doceniat pracownikéw MPK S.A. za
coroczne organizowanie Mszy Tramwajarskiej, a takze za
Swiagteczny tramwaj, ktéry w okresie $wiat Bozego Na-
rodzenia juz od kilku lat kursuje ulicami miasta. Zwrdcit
takze uwage na fakt, ze bycie cztonkiem spotecznosci
MPK S.A. moze by¢ powodem do dumy.

Arcybiskup zwrdcit uwage, ze przestanie dzisiejszej Ewan-
gelii o Chrystusie, ktory jest lekarzem naszych ciat i dusz,
ktéry jest wzorem jak ma wygladaé nasze odniesienie do
Boga, ktéry jest mistrzem i nauczycielem w gtoszeniu
Ewangelii jest realizowane w Miejskim Przedsiebiorstwie
Komunikacyjnym w Krakowie. Modlitwa zanoszona jest
W czasie corocznych mszy swietych w kosciele Matki Bo-
zej Nieustajacej Pomocy w Krakowie.

Transmisje mszy $wietej mozna byto oglada¢ réwniez
on-line. @
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Wagon 4N

Korzystajac z doswiadczen eksploatatoréw i uwag wnoszonych przez przedsiebiorstwa komunikacyjne w 1956 roku wprowadzono do produkcji zmodernizo-
wang wersje wagonu tramwajowego typu N. Z zewnatrz pojazd wyrézniaty w zasadzie tylko zmienione drzwi wejsciowe. Dotychczasowe pojedyncze drzwi
zostaly zastapione tej samej szerokosci dwuskrzydtowymi drzwiami rozsuwanymi recznie na boki. Otwér drzwiowy przesunieto ku koricowi pojazdu. W celu
uzyskania niezbednego miejsca przesunieto stopien wejsciowy do przestrzeni pasazerskiej w strone pomostu. Pudto wagonu uzyskato w ten sposéb niewielkie
nieotwierane okno za drzwiami. Rdwnocze$nie zmniejszono boczne okno na pomoscie.

We wnetrzu wagonu zmieniony zostat ukfad siedzen: przybyly cztery pojedyncze fotele, a dla zwiekszenia pojemnosci wagonu zlikwidowano dotychczas
stosowane podwadjne siedziska w przedziale pasazerskim.

Pod podwoziem zmieniono zawieszenie pudfa - mocowanie wézka z wagonem, ale przede wszystkim wprowadzono znacznie skuteczniejsze hamulce tarczo-
we w miejsce klockowych co wymagato przebudowy catego uktadu ciegien i ich mocowania. Taka zmiana pozwolita na modyfikacje widtowego prowadzenia
maznic zmniejszajac w eksploatacji liczbe uszkodzen. Inng zmiang byto zastosowanie tozysk tocznych zestawdw kotowych w miejsce $lizgowych. Pierwsze
zmodernizowane fabrycznie wagony typu 4N przekazano do Krakowa w 1958 roku.

W Krakowie nie zachowano tego typu wagonu. W 2017 roku zakupiono taki pojazd z Poznania.
Po ponad rocznej odbudowie, dzieki wykorzystaniu zachowanych oryginalnych elementéw,
na ulice Krakowa znowu moze wyjecha¢ wagon 4N, ktéremu nadano numer 43.

Dane Techniczne:

Dhlugos¢: 11.000 mm
Szerokos¢: 2.100 mm
Wysokos¢: 3.300 mm
Rozstaw: 3.000 mm
Srednica kota: 800 mm
Ciezar: 14.000 kg

Typ silnika: LT31

Moc silnika: 2x60kW
llos¢ miejsc: 16/80

llos¢ pojazdow serii: 75
Okres eksploataciji serii: 1958-1988

Lajkonik Tango

Nowe tramwaje to 33 metrowe, trzyczesciowe pojazdy niskopodtogowe z czterema wézkami jezdnymi. Sg wyposazone w drzwi wejsciowe o wiekszej niz
standardowo szerokosci (1400 mm) zapewniajac szybka wymiane pasazeréw. Specjalna konstrukcja czota pojazdu zmniejsza ryzyko wciagniecia pieszego pod
pojazd w razie wypadku. W nowych tramwajach jest wiecej przestrzeni z niska podtoga, a takze wiecej miejsca dla 0s6b poruszajacych sie na wézkach inwalidz-
kich. Nowoscia sa specjalne oparcia zamontowane dla oséb stojacych. Tramwaje przewioza jednoczesnie 238 pasazeréw, w tym 75 0s6b na miejscach siedza-
cych. Sa wyposazone w klimatyzacje, automat biletowy z mozliwoscia zapfaty karta i system BLIK, system informacji pasazerskiej, monitoring oraz porty USB do
fadowania smartfonéw. Ergonomiczna kabina i wygodny fotel zapewniajg motorniczemu komfortowe warunki pracy.

Cztery nowe tramwaje (2 z pierwszej i 2 z kolejnych uméw) beda wyposazone w innowacyjny system, ktéry pozwoli na jazde z opuszczonym pantografem, bez
korzystania z sieci trakcyjnej na odcinku najmniej 3 km. Pozostate wagony beda miaty instalacje umozliwiajaca zamontowanie tego systemu w przysztosci. To
rozwiagzanie ma umozliwi¢ jazde tramwajom w przypadku, gdy nie bedzie mozliwosci korzystania z sieci trakcyjnej (np. w przypadku awarii zasilania).
W przysztosci pozwoli to takze na uruchomienie w obrebie | Obwodnicy fragmentdw linii bez koniecznosci stawiania stupéw trakcyjnych.

MPK SA w Krakowie zaméwito w sumie 110 tramwajéw typu Lajkonik Tango. Na zakup 110 nowych tramwajéw sktada sie 5 uméw podpisanych przez MPK S.A.
i firme Stadler:

1. Umowa na zakup 35 tramwajéw Lajkonik — podpisana 16 stycznia 2018 roku

2. Umowa na zakup 15 tramwajéw Lajkonik (opcja w ramach umowy ramowej) — podpisana 12 grudnia 2018 roku

3. Dwie umowy na zakup 10 25 pojazdéw Lajkonik Il (umowa podstawowa i opcja w ramach

umowy ramowej) — podpisane 29 kwietnia 2020 roku

4. Umowa na zakup 25 tramwajéw Lajkonik Il (opcja w ramach umowy ramowej) — podpisana

4 listopada 2020 roku. Podstawowe dane techniczne:
Dostawa pierwszych 50 tramwajéw powinna sie zakoriczy¢ w 2021 roku. W przypadku 60
tramwajowich produkgja i transport do Krakowa sa zaplanowane na lata 2022-2023. Dtugosé catkowita: 33,4 m

Szerokos¢ pojazdu: 2,4 m
Liczba miejsc siedzacych: 80
Catkowita pojemnos¢
pojazdu: 227 (5 0s6b/m?)







