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KUPUJAC NOWE POJAZDY WARTO
PAMIETAC O HISTORII

odrozujgc komunikacjg miejskg chcemy, aby wozity nas wygodne i klimatyzowane tramwaje i autobusy.
W Krakowie tych nowoczesnych pojazdéw, ktére taka podréz gwarantujg jest juz bardzo duzo. Juz od
roku kazdy autobus nie tylko spetnia najwyzsze europejskie normy ochrony srodowiska, ale takze ma
niska podtoge, specjalng platforme dla oséb poruszajacych sie na wézkach oraz klimatyzacje. Stato sie
to mozliwe dzieki bardzo intensywnym zakupom, ktére MPK S.A. realizowato przez kilka ostatnich lat. Réwnie duze
inwestycje beda dotyczy¢ teraz tramwajéw. Jezeli krakowskiemu przewozZnikowi uda sie w 100 proc. zrealizowaé
plany to w przeciggu pieciu najblizszych lat do naszego miasta zostanie dostarczonych 110 nowych, komfortowych
wagonoéw. Az 50 z nich trafi na tory juz w przysztym roku.
Kazdy zakup nowego pojazdu powoduje, ze z ulic znikaja tramwaje i autobusy starszego typu. MPK S.A. stara sie jed-
nak, aby wybrane mo- dele poszczegdlnych
typéw wycofywanych pojazdow zostaty
zachowane jako zabyt- ki. Dzieki temu miesz-
kancy i turysci moga doswiadczy¢ jazdy
historycznymi  pojaz- dami, ktérych nie da
sie juz spotkac w regu- larnej komunikacji. Dla
pasazerow  Krakow- skiej Linii Muzealnej
w tym roku MPK S.A. przygotowato  sporo
atrakcji. Mieli oni oka- zje podrézowac wyijat-
kowymi  tramwajami i autobusami, ktére zo-
staty wyremontowane i po wielu latach znéw
mogty wyjechac na uli- ce miasta. Chyba nikt
nie ma watpliwosci, ze przejazd takim histo-
rycznym pojazdem jest znakomita lekcja histo-
rii o zmianach w kra- kowskiej komunikacji.
Dzieci i mtodziez moga dzieki temu sami przekonac sie jak podrézowato sie w Krakowie kilkadziesiat lat temu, a starsi
pasazerowie mogg sobie to przypomniec. O tych wyjatkowych pojazdach, ktére w tym roku wyjechaty na Krakowska
Linie Muzealng po remoncie piszemy w ,Przewozniku Krakowskim”.
W ramach obchoddéw 40-lecia wspotpracy Krakowa i Norymbergi na tej linii kursowaty réwniez wagony zabytkowe
sprowadzone do naszego miasta wtasnie z Norymbergi. Warto przeczytac relacje z tego wydarzenia, aby poznaé
historie tej wieloletniej wspotpracy i dowiedziec sie dlaczego te tramwaje trafity do stolicy Matopolski.

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny ,Przewoznika Krakowskiego”
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Jazda z zastonietym predkosciomierzem nie jest tatwa

19. edycji konkursu ,,Bezpieczna jaz-
da komunikacjg miejska”, ktory od-
byt sie w czwartek, 19 wrzesnia na
terenie zajezdni autobusowej Wola
Duchacka, najlepszym kierowcag autobusu zostat Piotr
Trojanski, ktory na co dzien pracuje w zajezdni autobu-
sowej Ptaszéw. To on najlepiej poradzit sobie z testem
i zadaniami praktycznymi, zdobywajac najwiecej punk-
tow. Drugie miejsce zajeta kolezanka Piotra réwniez
z zajezdni w Ptaszowie, Aneta Kanska, trzecie miejsce
zajeta Agnieszka Herdzina, ktora jest pracownikiem KTR
(spotki-corki MPK S.A. w Krakowie).
Druzynowo najlepszym zespotem zostali kierowcy z za-
jezdni autobusowe] Ptaszéw. Drugie miejsce zajeli kie-
rowcy z KTR, trzecie - kierowcy z Bienczyc. W sumie
rywalizowato 16 kierowcéw.
Wygra¢ wcale nie byto fatwo. Oprécz doskonatej wiedzy
Z przepiséw ruchu drogowego trzeba byto wykazac sie zna-
jomoscia zasad udzielania pierwszej pomocy oraz precyzyj-
na, dynamiczng a jednoczes$nie ptynna jazdg autobusem.
Podczas kazdego przejazdu kierowcy mieli za zadanie wje-
chaé przodem do garazu, nastepnie trafi¢ pitkg potozong
na specjalnym talerzu przymocowanym z przodu autobusu

KONKURS KIEROWCOW =

do kosza zbudowanego z opon. Po wykonaniu rzutu pitka,
prowadzacy musiat wycofac¢ autobusem po tuku z garazu.
Nastepng czescig trasy byt slalom wzdtuz wyznaczonego
waskiego toru jazdy. Potem kierowcy musieli zatrzymac au-
tobus na przystanku w taki sposéb, aby pasazerowie mogli
komfortowo do niego wejs¢, a wiec aby drzwi autobusu zna-
lazty sie na wprost wyznaczonego miejsca.

W kolejnym zadaniu musieli jechaé¢ 20 km/h z zastonie-
tym predkosciomierzem oraz udzieli¢ pierwszenstwa

Konkurs rozpoczat test z przepiséw ruchu drogowego
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B KONKURS KIEROWCOW

Mechanicy musieli jak najszybciej wymieni¢ koto Najlepsi mechanicy odebrali puchar z ragk Mariusza Szatkowskiego,
wiceprezesa zarzadu MPK S.A. w Krakowie

Piotr Trojanski odbiera gratulacje od naczelnika Wydziatu Ruchu
Drogowego KMP nadkom. Tomasza Jemczury

Czas przejazdu miat wptyw na ocene zawodnika Podczas konkursu byta sprawdzana wiedza z zakresu udzielania
pierwszej pomocy
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KONKURS I[EROWCOW m

Zwycieska druzyna z zajezdni autobusowej Ptaszéw

Slalom byt jedna z najtrudniejszych konkurencji

pieszemu w ,strefie zamieszkania”. Na zakonczenie trasy
przejazdu zadaniem prowadzacego autobus byto trafienie
przymocowang do autobusu lanca w plastikowe koto wi-
szgce na wysiegniku. Po dojechaniu do mety sedziowie
zapisywali czas przejazdu, ktory tez podlegat punktaciji.
Oprécz kierowcéw w konkursie rywalizowali takze me-
chanicy. Najlepszym mechanikiem, ktéry najlepiej pora-
dzit sobie z testem teoretycznym oraz z wymiang kota
w autobusie, zostat Dariusz Piorun ze Stacji Obstugi Au-
tobuséw Wola Duchacka. Drugie miejsce zajat: Artur Ku-
bik ze Stacji Obstugi Autobuséw Bienczyce, trzeci byt Ja-
cek Cwierz ze Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.
Druzynowo najlepiej wypadta Stacja Obstugi Autobuséw
Wola Duchacka. Drugie miejsce zajeli mechanicy z Bien-
czyc, a trzecie z Ptaszowa.

Zanim jednak zarzad MPK S.A. wreczyt nagrody dla zwyciez-
cow konkursu wyréznienia i listy gratulacyjne otrzymali kie-
rowcy, ktérzy reprezentowali Krakéw w Mistrzostwach Pol-
ski Kierowcéw Komunikacji Miejskiej o Puchar Prezesa Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej: Piotr Trojanski, Piotr
Wrébel i Piotr Przyjemski. Za swojg postawe i pomoc w ga-
szeniu ptongcego samochodu osobowego listy gratulacyjne
otrzymat takze Franciszek Wiodarczyk. Jego zachowanie
docenit Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski oraz Komen-
dant Miejski Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie. M
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B KONKURS MOTORNICZYCH

MARIA WIERZBANOWSKA

KONKURS NA NAJLEPSZEGO

MOTORNICZEGO

Trudnym zadaniem byt dojazd do przeszkody

piatek, 20 wrzesnia, w konkursie
,Bezpieczna jazda komunikacja
miejsky” po raz dziewietnasty rywa-
lizowali motorniczowie, inpsektorzy
ruchu i elektromechanicy tramwajowi.
Sposréd dwunastu motorniczych reprezentujacych
Zajezdnie Podgorze, Zajezdnie Nowa Huta i KrakTran-

sRem Sp. z 0.0. (po czterech prowadzacych) najlepiej
z wszystkimi zadaniami poradzit sobie - Marcin Jasnos
z Zajezdni Tramwajowej Nowa Huta. Drugie miejsce
w konkursie zajat Kazimierz Kicek z Zajezdni Pod-
gbérze, a trzecie Matgorzata Ferdek z Zajezdni Nowa
Huta. Druzynowo najlepsza okazata sie Zajezdnia
Nowa Huta.

8
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KONKURS MOTORNICZYCH &

Najlepszy motorniczy - Marcin Jasnos

Podobnie jak w przypadku rywalizacji kierowcow, kon-
kurs sprawdzat wiedze z zakresu przepiséw ruchu drogo-
wego (test pisemny) oraz umiejetnos¢ ptynnej i bezpiecz-
nej jazdy tramwajem. Motorniczowie musieli najpierw
prowadzi¢ wagon EU8 z zakrytym predkos$ciomierzem
przez wyznaczony odcinek kontrolny z predkoscig jak
najblizszg 10 km/h

- pomiaru predkosci

dokonywat inspektor B

ruchu; w przypadku
przekroczenia predko-
$ci zadanie byto nie-
zaliczone. W kolejnym
zadaniu  motorniczo-
wie musieli zatrzymad
wagon w odpowied-
niej, wczesniej wylo-
sowanej odlegtosci od
ustawionej na torach
przeszkody. Uderzenie

Stanistaw Majcher - najlepszy elektromechanik

Nowa Huta. Drugie miejsce zajat Marcin Trebacz ze Sta-
cji Obstugi Tramwajow Podgérze, a trzecie Jerzy Sarga
rowniez z Podgorza. Druzynowo pierwsze miejsce zaje-
li elektromechanicy z Podgoérza. Ich zadaniem byta jak
najszybsza wymiana wycieraczki oraz swietléwki we-
wnatrz tramwaju.

Wsrdéd  inspektoréw  ru-
chu najlepszym okazat sie
” . Konrad Marczak przed
Zbigniewem Antosiakiem
i Sebastianem Matysikiem.
Jak co roku goscilismy
Jednostke  Ratowniczo
Gasnicza Panstwowej
Strazy Pozarnej. Ochot-
nicy mogli poéwiczy¢ ga-
szenie pozaru gasnicami
proszkowymi w czasie,
gdy intensywnie praco-
waty komisje sedziowskie.

w przeszkode ozna-
czato kolizje, a wiec
punkty karne. Trudnym
zadaniem byto zatrzymanie wagonu w taki sposéb, aby
pantograf znalazt sie w wyznaczonym miejscu na sieci
trakcyjnej oraz powtdrne zatrzymanie tramwaiju tak, aby
drugie drzwi znalazty sie w Swietle stupka przystanko-
wego. Wazny w tych konkurencjach byt nie tylko czas,
ale takze umiejetnosc¢ ptynnej jazdy. Wszyscy zawodnicy
musieli jeszcze wykazac sie umiejetno$ciami z zakresu
udzielania pierwszej pomocy.

Oprécz motorniczych rywalizowali takze elektrome-
chanicy. Wsréd elektromechanikéw pierwsze miejsce
zajat Stanistaw Majcher ze Stacji Obstugi Tramwajéw

Krakowa

Najlepszy inspektor ruchu z pucharem Komendanta Strazy Miejskiej Miasta

Zanim Zarzad MPK S.A,,
Komendant Miejski Policji,
Komendant Strazy Miej-
skiej wreczyli nagrody dla zwyciezcéw konkursu, dwéch
motorniczych MPK S.A. otrzymato wyrdznienia i listy gra-
tulacyjne za swoja postawe i pomoc innym. Ich zachowanie
docenit réwniez Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski.
Nagrody za swojg postawe otrzymali motorniczowie
z Zajezdni Nowa Huta. Magdalena Pruchnicka za pomoc
osobie poszkodowanej w wypadku obcym i Adam Kor-
man za pomoc w odnalezieniu osoby z zanikami pamieci.
Daniel Rzewuski z Zajezdni Tramwajowej Podgdérze wy-
rézniony zostat za pomoc w ugaszeniu ptongcego samo-
chodu osobowego. B
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B KONKURS IGKM
JAN PODKOPACZ

KRAKOWSCY KIEROWCY

WYSTARTOWALI

W OGOLNOPOLSKIM KONKURSIE

dniach 12-13 wrzes$nia 2019 r.
IGKM przeprowadzito VIII edycje
Ogolnopolskiego Konkursu Kierow-
cow Komunikacji Miejskiej o Pu-
char Prezesa Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej
w todzi. Z ra-
mienia MPK S.A.
w Krakowie od-
delegowanych do
udziatu w konkur-
sie zostato trzech
kierowcéw: Pan
Piotr Wrébel
z Zajezdni Auto-
busowej Wola Du-
chacka, Pan Piotr
Trojanski z Za-
jezdni Autobuso-
wej Ptaszoéw i Pan
Piotr  Przyjemski
z Zajezdni Auto-
busowej Bienczy-
ce. Ogétem do za-
dan konkursowych staneto 51 kierowcéw z catej Polski.
Najlepszym kierowca VIII Ogdlnopolskiego Konkursu
Kierowcéw Komunikacji Miejskiej o Puchar Prezesa Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej okazat sie kierow-
ca z Poznania, na drugim miejscu znalazt sie reprezen-
tant gospodarzy, czyli kierowca z todzi, na najnizszym
miejscu podium kierowca z Ptocka. Kierowca z MPK S.A.
w Krakowie, Piotr Trojanski zajat széste miejsce.
Zawodnicy rozpoczeli zmagania od rozwigzania testu
teoretycznego, ktéry dotyczyt zagadnien zwigzanych
z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym a takze
z zakresu udzielania pierwszej pomocy przedmedyczne;j.
Kierowcy otrzymali do rozwiazania test sktadajacy sie
z 70 pytan, na rozwigzanie ktérych mieli 30 minut. Wynik
koricowy pierwszego etapu zalezat od ilosci popetnio-
nych btedoéw a dodatkowym kryterium byt czas oddania
testu. Drugi etap konkursu, ktory odbywat sie na stadio-
nie zuzlowym sktadat sie z 4 konkurencji praktycznych.
Ciekawym elementem tegorocznego konkursu byta

rozmowa zawodnikéw z psychologiem oraz mozliwosc
sprawdzenia sie kazdego z uczestnikdéw w autoprezenta-
cji. Zadania praktyczne polegaty miedzy innymi na spraw-
dzeniu umiejetnosci sprawnego i precyzyjnego prze-
jazdu autobusem po wyznaczonym torze. Konkurencja
sktadata sie z pie-
ciu zadan, ktére
byty wykonywane
na placu manew-
rowym. Kazde za-
danie byto ocenia-
ne indywidualnie
a na jego wykona-
nie przewidziano
5 minut. Konku-
rencja rozpoczy-
nata sie od wijaz-
du autobusem
do garazu tytem
- liczyta sie pre-
cyzja dojazdu do
wyznaczonej linii
tytem, nastepnie
przejazd przodem przez slalom i wjazd réwnolegty tytem
do miejsca postojowego tzw. koperta. Przedostatnim
ocenianym elementem byto zawrdcenie w wyznaczo-
nym polu i dojazd do mety. Kolejne zadanie konkursowe
byto wykonywane pojazdem elektrycznym. Zadanie to
byto podzielone na 3 elementy i polegato na dojezdzie
do przeszkody na odlegtos¢ 1 metra. Nastepnie laserem
zamontowanym do lusterka autobusu nalezato wskaza¢
10 pkt. Ostatnim elementem tej konkurencji byt przejazd
z predkoscig 20 km/h z zastonietym predkosciomierzem.
Do konkurencji finatowych zakwalifikowato sie 10 najlep-
szych kierowcéw, ktérzy uzyskali ogétem najlepszy wynik
w pierwszym dniu zawoddw. W grupie finalistow znalazt
sie przedstawiciel MPK S.A. w Krakowie - Piotr Trojan-
ski. W finale organizatorzy przygotowali dla uczestnikéw
konkursu 3 zadania: udzielanie pierwszej pomocy przed-
medycznej, przejazd z pasazerami z przystanku oraz zlo-
kalizowanie najwiekszej liczby usterek w podstawionym
autobusie. l
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MAREK GANCARCZYK

PORADNIK DLA STUDENTOW m

JAK KUPIC BILET | JAK
PODROZOWAC KOMUNIKACJA

MIEJSKA W KRAKOWIE?
PORADNIK DLA STUDENTOW | ROKU

orzystajac z komunikacji miejskiej w Kra-

kowie najlepiej kupi¢ bilet okresowy. To

najtanszy sposéb podrézowania. Najwy-

godniej taki bilet mozna naby¢ w automa-
tach Krakowskiej Karty Miejskiej lub przez Internet ko-
rzystajac ze strony www.kkm.krakow.pl. W przypadku
mieszkancow najlepiej korzystac z aplikacji Karty Kra-
kowskie;j.

PELNA OBSADA W PSB

W zwigzku ze zbilzajaca sie inauguracjg roku akademic-
kiego MPK S.A. w Krakowie utatwiajac mozliwosc naby-
cia biletéw okresowych przez studentéw, zwiekszy ob-
stuge wszystkich Punktéw Sprzedazy Biletéw w okresie
od 30 wrzesnia do 9 pazdziernika 2019 r.

W tych dniach (z wyjatkiem soboty i niedzieli) Punkty
Sprzedazy Biletéw beda otwierane zgodnie z ich godzi-
nami pracy w petnej obsadzie i bedg czynne do zakon-
czenia obstugi ostatniego czekajacego klienta. W sumie
do obstugi beda przygotowane wszystkie 24 stanowiska.
Lokalizacja Punktéw Sprzedazy Biletéw i godziny otwarcia:

1. ul. Podwale 3/5 9:00 - 19:00
Petla autobusowa przy Dworcu
2. Gtownym Wschéd, 9:00 - 19:00
ul. Pawia 5a
3.  os. Krowoderskich Zuchéw 8a 11:00 - 19:00
ul. Sw. Wawrzynca 13 8:00 - 16:00

ul. Powstancéw
> Wielkopolskich 6 9:00 - 17:00

Dworzec autobusowy
6. 9:00 - 19:00
Czyzyny, ul. Medweckiego 15

7. os. Centrum D bl. 7 9:00 - 19:00

Petla autobusowa
8. Mistrzejowice,
os. Ztotego Wieku 96

11:00 - 19:00

Punkt Sprzedazy Dworzec Gtéwny Wschad, przy ul. Pa-
wiej 5a bedzie dodatkowo czynny w sobote w godzinach
8.00-16.00.

BILET NA ELS W AUTOMACIE

Na dzien dzisiejszy studenci o$miu krakowskich uczelni
mogg dotadowywac legitymacje od razu w automacie
KKM (nie wymagaja formatowania w Punktach Sprzeda-
zy Biletow). S3 to uczelnie:

1. Wyzsza Szkota Zarzadzania i Bankowosci,

2. Akademia Goérniczo-Hutnicza,

3. Uniwersytet Jagiellonski,

4. Politechnika Krakowska,

5. Uniwersytet Rolniczy,

6. Wyzsza Szkota Europejska,

7. Uniwersytet Pedagogiczny,

8. Krakowska Akademia im. Andrzeja Frycza Modrzewskiego.

Do dyspozycji studentédw tych uczelni jest ok. 160 au-
tomatéw stacjonarnych do obstugi Krakowskiej Karty
Miejskiej oraz ok. 400 automatéw mobilnych zamonto-
wanych w pojazdach. Automaty w pojazdach, w ktérych
mozna dokonaé zapisu biletu okresowego na Elektro-
nicznej Legitymacji Studenckiej sa oznaczone naklejka
informujgca o mozliwosci zapisu uprawnien Karty Kra-
kowskiej.

Aby uniknac¢ stania w kolejce w Punkcie Sprzedazy Bi-
letéw studenci tych uczelni moga réwniez skorzystac
ze strony Internetowej www.kkm.krakow.pl. W zaktad-
ce e-bilet mozna wybrac i kupi¢ dowolny bilet okreso-
wy ptacac przelewem. Nastepnie wystarczy udac sie do
automatu stacjonarnego lub specjalnych oznaczonych
automatéw mobilnych i zapisaé bilet na swojej Elektro-
nicznej Legitymaciji Studenckiej.

Studenci zameldowani w Krakowie na state lub posia-
dajacy PIT za rok ubiegty ztozony w Urzedzie Skarbo-
wym w Krakowie moga kupi¢ bilet z dodatkowa znizka
dla mieszkanca (szczegoty znajduja sie na stronie www.
kk.krakow.pl).

PrzewozZznik Krakowskinr 4 (73)/2019
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B PORADNIK DLA STUDENTOW
DODATKOWE AUTOMATY | BILET SEMESTRALNY

Studenci pozostatych uczelni, ktére aktualnie nie
przekazujg danych do MPK S.A. a chca naby¢ bi-
let okresowy musza podej$s¢ do jednego z os$miu
Punktéw Sprzedazy Biletéw, aby sformatowa¢d swo-
je legitymacje studenckie na potrzeby zapisu bile-
tu okresowego (adresy PSB s3 dostepne na stronie
www.mpk.krakow.pl). Aby przyspieszy¢ obstuge pa-
sazeréw, w niektérych punktach zostat zamontowa-
ny dodatkowy automat biletowy, w ktérym bedzie
mozliwo$¢ zakupu kazdego rodzaju biletu.

Studenci mogg korzystaé ze specjalnego Biletu Se-
mestralnego, uprawniajgcego do wielokrotnych
przejazdow (w okresie dowolnych, kolejnych 150
dni wybranych w chwili zakupu) wszystkimi linia-
mi dziennymi i nocnymi, we wszystkie dni tygodnia
w okresie waznosci biletu w catej aglomeracji. Do
korzystania z Biletu Semestralnego Studenckiego
uprawnieni sg studenci okazujacy wazna legityma-
cje studencka wydang wedtug wzoru okreslonego
przez ministra wtasciwego do spraw szkolnictwa
wyZszego.

Cena biletu to 220 zt (linie miejskie) lub 299 zt (linie
miejskie i aglomeracyjne). Co istotne studenci, kto-
rzy sa mieszkancami Krakowa i uzyskaja uprawnie-
nia Karty Krakowskiej za bilet semestralny zaptaca

LILIANNA JAKIEL

tylko 143 zt (linie miejskie) lub 222 zt (linie miej-
skiej i aglomeracyjne).

TRANSPORT W KRAKOWIE | AGLOMERACJI

System komunikacji miejskiej w Krakowie obejmuje
swoim zasiegiem obszar miasta Krakowa oraz okolicz-
nych gmin. W wymienionym obszarze, objetym zinte-
growanymi ustugami przewozowymi, ustalone zostaty
dwie strefy biletowe:

| strefa biletowa - obejmuje terytorium Gminy Miejskiej
Krakow,

Il strefa biletowa - obejmuje terytoria Miast i Gmin,
ktére przystapity do porozumien z Gming Miejska Kra-
kéw w sprawie integracji lokalnego transportu zbioro-
wego.

Granice stref biletowych | i Il stanowi administracyjna
granica Gminy Miejskiej Krakéw. Miejsce przebiegu
granicy stref biletowych dla kazdej trasy linii aglo-
meracyjnej zaznaczona jest na rozktadzie jazdy. Przy
wszystkich przejazdach, zaréwno na obszarze miasta
Krakowa, jak i gmin o$ciennych, przewdéz bagazu jest
bezptatny.

Uwagi odnosnie funkcjonowania systemu komunikacji
miejskiej mozna zgtasza¢ organizatorowi krakowskiego
transportu zbiorowego - Zarzagdowi Transportu Publicz-
nego w Krakowie (www.ztp.krakow.pl). l

ZAKONCZENIE REMONTU
PSB W NOWEJ HUCIE

poniedziatek 26 sierpnia 2019
roku o godzinie 10.00 po dwumie-
siecznym remoncie zostat otwarty
Punkt Sprzedazy Biletéw na osiedlu
Centrum D w Nowej Hucie. Obstuga pasazeréw bedzie
sie w nim odbywa¢ od poniedziatku do pigtku w godz.
9.00-19.00.
Dzieki wykonanym pracom zwiekszy sie komfort i ja-
kos$¢ obstugi pasazeréw. W celu usprawnienia obstugi
klientéw zostato przygotowanych szes¢ stanowisk. Do-
datkowo w lokalu zostat umieszczony automat bileto-
wy z myslag m.in. o uzytkownikach Karty Krakowskie;j.
Klienci beda mogli w nim przedtuza¢ uprawnienia do
korzystania z Karty Krakowskiej np. przedtuzaé status
mieszkanca ale réwniez korzysta¢ z mozliwosci zakupu
biletow jednorazowych i okresowych. Ptatnosci w au-

R/ Y4

tomacie bedzie mozna dokonac¢ za posrednictwem kart
ptatniczych. W $Srodku pojawity sie tez dotykowe ekrany
z informacja o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej. l
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FILIP KOSMALA

KRAKOWSKA KARTAMIEJSKA ®

JAK PRZEDEUZYC KRAKOWSKA

KARTE MIEJSKA

W celu zapisania na Krakowskiej Karcie Miejskiej,
Karcie Krakowskiej lub Elektronicznej Legitymacji
Studenckiej otrzymanego przedtuzenia uprawnien
Karty Krakowskiej nalezy na ekranie automatu
biletowego nacisngc opcje ,Uprawnienia Karty
Krakowskiej’”.

Nastepnie automat poprosi o umieszczenie karty

w czytniku KKM.

Po umieszczeniu karty w czytniku na ekranie
zostang wyswietlone zapisane na karcie bilety.
W przypadku gdy chcemy przedtuzy¢ uprawnienia
w okresie od 30 dni przed do 30 dni po wygasnieciu
poprzednich automat poinformuje nas, ze mozemy
zweryfikowac dostepnosc przedtuzenia uprawnien.
W takim wypadku naciskamy przycisk ,TAK".

Automat nastepnie zweryfikuje dostepnos¢

uprawnien do odebrania.

Po pozytywnej weryfikacji na ekranie automatu
wyswietlone zostang informacje o nowym
uprawnieniu, ktore oczekuje na zapisanie na karcie.
By je zapisac nalezy nacisnqc przycisk ,ZAKODUJ".

Automat zapisze na karcie nowe uprawnienie.

W tym momencie wazne jest by nie
wyciqgac karty z czytnika kart.

Po udanym zapisie automat wyswietli potwierdze-
nie zakodowania uprawnienia na karcie i wydrukuje
potwierdzenie zakodowania w formie papierowej.
WAZNE: Nie zapomnij wyciggngc swojej karty
z czytnika po otrzymaniu potwierdzenia poprawne-
go zakodowania uprawnien.

PrzewozZznik Krakowskinr 4 (73)/2019
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B TABOR

Zabytkowe wagony T4 i GT6 sa w norymberskich barwach

lipca w niedziele, w ramach obcho-
déw 40-lecia wspotpracy Krakowa
i Norymbergi Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne S.A. w Krako-

wie wspdlnie z Muzeum Inzynierii Miejskiej udostepnity
dla mieszkancow i turystéw wszystkie norymberskie wa-
gony, ktére kursowaty w przesztosci oraz te, ktére nadal
sq wykorzystywane na regularnych liniach.

Wagony PN3, T4, B4, GT6 oraz N8 stanety na terenie Mu-
zeum Inzynierii Miejskiej przy ul. $w. Wawrzynica 15 w Kra-
kowie. O godz. 11:30 w Muzeum Inzynierii Miejskiej przed
zabytkowa halg w obecnosci nadburmistrza Norymbergi
Ulricha Maly, Jacek Kotodziej kierownik Stacji Obstugi i Re-
montéw MPK w Krakowie wyjasnit dlaczego zdecydowa-
no sie na sprowadzenie tramwajow z Norymbergi oraz jak
wazne to byto wydarzenie dla funkcjonowania komunikacji
w Krakowie. Na pamiatke spotkania Katarzyna Bury, czto-
nek zarzadu MPK S.A. wreczyta nadburmistrzowi Norym-
bergi pamigtkowy prezent - tramwaj ze szkfa.

Dodatkowo tego dnia na Krakowskiej Linii Muzealnej
nr O z ul. $w. Wawrzynhca do Cichego Kacika kursowaty
wtasnie wagony z Norymbergi. O godz. 11.01 wyjechat

?
E
-
e

L

i

NORYMBERSKIE TRAMWAJE W KRAKOWIE
W LICZBACH

Z Norymbergi MPK S.A. zakupito od 1989 roku:
30 wagonoéw T4

51 wagonow GTé

62 wagony B4

11 wagondéw N8

Przed 1989 rokiem do Krakowa zostaty sprowadzo-
ne 33 wagony. W sumie do Krakowa trafito 188 wa-
gondéw. Obecnie wykorzystywane sg tylko wagony
N8, m.in. na liniinr 2i 5.

sktad T4 i B4 w krakowskich barwach. Na kolejny kurs
0 12:01 i wszystkie kolejne, wyjechaty tramwaje T4 i GT6
w barwach norymberskich. W jednym z nich podrézowat
réwniez nadburmistrz Norymbergi, ktéry wspomniat, ze
takimi tramwajami dojezdzat do szkoty.

Warto podkresli¢, ze dzieki bardzo dobrej wspdtpracy
z Norymberga do Krakowa od 1989 roku do dzisiaj tra-

14
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TABOR ®

Obecnie w Krakowie na regularnych liniach kursuja jeszcze tylko
norymberskie wagony N8

Tego dnia na linii nr O kursowaly tylko wagony z Norymbergi

W ramach taboru historycznego Krakéw posiada
pie¢ wagonéw z Norymbergi:

Wagon PN3 nr 546

Replika wagonu PN3 nr 555

Wagony T4 nr 127 i 220

Wagon B4 nr 527

Na pamiatke spotkania Katarzyna Bury, cztonek zarzadu MPK S.A.
wreczyta nadburmistrzowi Norymbergi tramwaj ze szkta

fito w sumie prawie 160 tramwajéw. Jeszcze obecnie na
kilku liniach kursuje 11 wagonéw N8 z cztonem niskopo-
dtogowym. Ta wspoétpraca ma tez inny wymiar - w hali
Stacji Obstugi i Remontéw MPK S.A. w Krakowie zostaty
juz wyremontowane cztery wagony dla Norymbergi (trzy
zabytkowe i jeden wagon przerobiony na kawiarenke),
a obecnie trwa remont pigtego tramwaju. l
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B KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA
MAREK GANCARCZYK, JACEK KOtODZIE)J

ZABYTKOWE POJAZDY NA
KRAKOWSKIEJ LINI MUZEALNEJ

Autobus MAN

HISTORYCZNY AUTOBUS MAN NA LINII A"

W ramach inauguracji tegorocznej edycji Krakowskiej Li-
nii Muzealnej 23 czerwca 2019 roku na historyczna linie
nr ,A” po raz pierwszy od wycofania z ruchu wyjechat
autobus MAN.

Pojazd przeszedt kapitalny remont, podczas ktérego
zadbano o przywrécenie mu oryginalnego wygladu.
Przypomnijmy, ze autobus MAN SG242 dotart do Kra-
kowa w maju 1992 roku do zajezdni w Czyzynach. Juz
6 czerwca tego samego roku, a wiec ponad 27 lat temu
wyjechat na trase do obstugi linii 119, 3czacej Dworzec
Gtowny z Borkiem Fateckim. Byt to pierwszy w Krakowie
autobus z systemem ABS. Co ciekawe jest to najpraw-
dopodobniej najdtuzej eksploatowany przez MPK S.A.
autobus w Krakowie. W ciggu ponad dwudziestoletniej
eksploatacji przejechat ponad 800 tys. km. Zostat wy-
cofany z regularnego ruchu dopiero we wrzesniu 2013
roku. Od tamtej pory do teraz oczekiwat na wyjazd, aby
zndéw stuzy¢ pasazerom, tym razem jako pojazd histo-
ryczny. Warto podkresli¢, ze krakowski MAN byt naj-

prawdopodobniej pierwszym fabrycznie nowym auto-
busem zakupionym w tzw. krajach Europy Zachodniej,
ktory trafit do Polski po przemianach gospodarczych, po
1989 roku.

HISTORYCZNY WAGON DOCZEPNY TYPU ND
WYJECHAL NA NOWOHUCKIE TORY

Wagon doczepny ND o numerze 502 pochodzacy
z 1950 roku zostat wyremontowany przez krakowskie-
go przewoznika. Mozna byto go zobaczy¢ podczas spe-
cjalnej prezentacji 4 lipca 2019 roku na terenie zajezdni
tramwajowej Nowa Huta, przy ul. Ujastek 12. W prezen-
tacji wzigt udziat przedstawiciel firmy Autosan, Marek
Ruchlewicz, dyrektor handlu i marketingu. To wtasnie
w tej fabryce z Sanoka w przesztosci powstawaty tram-
waje typu N. Wagon ND o numerze 502 wykonat takze
krotki kurs z zajezdni do placu Centralnego, a nastepnie
do Kopca Wandy. Po dojezdzie do Kopca Wandy wszy-
scy uczestnicy wzieli udziat w zrobieniu zdjecia z pamiat-
kowa tablicg informujgca o oddaniu do ruchu historycz-
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Wagon ND

nego wagonu.
Przypomnijmy, ze w 1950 roku dostarczono do Kra-
kowa dziewie¢ wagonéw typu ND z Sanoka i byty to
zarazem ostatnie dla Krakowa wagony tramwajowe
z tej fabryki, w ktérej kupowano tramwaje przez pieé-
dziesiat lat. Kolejne wagony ND dostarczane przez
fabryke w Chorzowie réznity sie juz od tych wyprodu-
kowanych w Sanoku m.in. sposobem otwierania okien.
Na przetomie lat 60. i 70. sanockie wagony poddano
modernizacjom, w czasie ktérych pojazdy unifikowa-
no i wyposazano w takie same rozwiazania: podwéjne
drzwi, jeden kierunek ruchu, duze otwierane okna, to-
zyska toczne zestawow kotowych. Remont przyczepy
ND nr 502 przywrdcit jej pierwotne cechy zaréwno
nadwozia jak i podwozia.

ZABYTKOWY JELCZ 120M NA KRAKOWSKIEJ LINII
MUZEALNEJ

W niedziele, 21 lipca mieszkancy i turysci zndw mogli
podrézowac autobusem Jelcz 120M. Ten zabytkowy po-
jazd zostat odnowiony przez MPK S.A. i po 10 latach od
wycofania z regularnej komunikacji wyjechat w ramach
Krakowskiej Linii Muzealnej na specjalna linie nr 188, t3-
czaca Mistrzejowice z Dworcem Gtéwnym Wschad.

Warto wiedzieé, ze autobusy Jelcz 120M produkowa-
ne przez Jelczanskie Zaktady Samochodowe powstaty
w wyniku modernizacji produkowanych od potowy lat
70. ubiegtego wieku autobuséw Jelcz Pr110 powsta-
tych na licencji francuskiego Berlieta. Wprowadzone
istotne zmiany poprawity zywotnos$¢ auta i zmniejszyty
jego awaryjnos¢ na tle pierwowzoru. W 1993 roku MPK
w Krakowie zakupito pierwsze egzemplarze. Tani, nowy
autobus miat by¢ wedtug przyjetej strategii przejscio-
wym rozwigzaniem pozwalajacym na wyeliminowanie
w krétkim czasie starych zuzytych autobuséw. W ciagu
trzech lat zakupiono w Jelczu tacznie 130 autobuséw co
sprawito w tamtym czasie, ze Krakéw stat sie gtéwnym

KRAKOWSKA LINIAMUZEALNA B

odbiorca produktéw fabryki. Pozwolito to na wprowa-
dzenie zmian poprawiajacych komfort pasazerow i zy-
wotnos¢ konstrukcji. Réwnoczesnie autobusy byty po-
lem doswiadczalnym producenta i eksploatatora, ktérzy
w kolejnych kupowanych pojazdach montowali nowinki
techniczne pokazujace sie na rynku (elektroniczne ta-
blice kierunkowe, elektroniczne kasowniki, siedzenia
z tworzywa, zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji
itp.). Wprowadzano takze zmiany na zewnatrz - zderzaki
stalowe zastepowano elementami z tworzyw sztucznych
w réznych barwach. Autobusy byty eksploatowane w za-
jezdniach Bienczyce, Ptaszéw i Wola Duchacka. Wraz
z dostawag nowych niskopodtogowych autobuséw suk-
cesywnie likwidowano Jelcze M120 i w koncowej fazie

JELCZ 120M

eksploatacji wszystkie pojazdy zgromadzono w nowo-
huckiej zajezdni. Oficjalne zakonczenie eksploatacji mia-
to miejsce 25 marca 2009 roku. Jako pojazd historyczny
zachowano autobus BF304 noszacy pierwotnie numer
21004 ktéry zostat wyprodukowany zostat w 1994 roku.
Jego stan techniczny i niewiele zmienione wnetrze po-
zwalato na przywrécenie do ruchu w krétkim czasie.
Tylko skorodowane poszycie zewnetrze wymagato inge-
rencji i malowania. Wnetrze zostato odswiezone i uzu-
petnione o brakujgce elementy wyposazenia. Po ponad
dekadzie zostat odnowiony i przywrdécony do ruchu.

MPK WYREMONTOWALO HISTORYCZNY WAGON
DOCZEPNY KSW

W $rode 7 sierpnia 2019 roku na krakowskie torowiska
wyjechat historyczny tramwaj doczepny typu KSW z lat
30-tych XX wieku, ktéry zostat odbudowany przez pra-
cownikow Stacji Obstugi i Remontéw Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie.

Sposréd wyprodukowanych w okresie wojny tram-
wajow do dzi§ zachowato sie zaledwie kilkanascie
pojazdéw KSW stanowigc cenne okazy zbioréw mu-
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B KRAKOWSKA LINIAMUZEALNA

Wagon KSW

zealnych. Latem 2017 roku, z uwagi na posiadang
kolekcje pojazdéw komunikacji miejskiej, MPK S.A.
w Krakowie otrzymato propozycje przejecia orygi-
nalnego tramwaju doczepnego KSW pochodzacego
z austriackiego Grazu oznaczonego numerem 126.
W ciggu kilkudziesieciu lat eksploatacji, pomimo
przeprowadzonych napraw i remontéw, nie wpro-
wadzono w nim wiekszych zmian ingerujgcych np.
w konstrukcje pojazdu, a wprowadzane zmiany doty-
czyty gtownie podniesienia komfortu przewozonych
pasazerow. W Krakowie po przeprowadzonym re-
moncie wagon otrzymat oznaczenie z Gdanska, gdzie
identyczne pojazdy przez wiele lat byty eksploatowa-
ne i czesto prowadzone z wagonami typu Ring, ktéry
takze znajduje sie w krakowskich zbiorach.

Pierwszy prototypowy wagon KSW (Kriegs Stras-
senbahn Wagen) powstat w drugim kwartale 1943
roku, w wyniku realizacji projektu produkcji nowe-
go ujednoliconego wagonu tramwajowego dla miast
niemieckich. Przy budowie wagonoéw silnikowych
i doczepnych zastosowano najprostsze rozwigza-
nia konstrukcyjne oraz jak najwieksze oszczednosci
w stosowaniu metali kolorowych (np. mosiadzu i alu-
minium) z uwagi na wojenng reglamentacje. Z tego
powodu zrezygnowano m.in. z otwieranych okien.
Duze szyby montowano za pomocg uszczelek wprost
do nadwozia. Cata konstrukcja nadwozia wykonana
byta ze stali i obtozona prostymi ptytami blaszanymi.
We wnetrzu porecze wykonano z rur stalowych. Dla

pasazerow przewidziano drewniane siedzenia w nie-
wielkiej ilosci, zaktadajac przewozenie wiekszosci
pasazerdow na stojgco. Zewnetrznej blachy nadwozia
od strony wewnetrznej nie pokryto zadnym materia-
tem, a oswietlenie stanowity niczym nie ostoniete
zarowki.

Plany produkcyjne zaktadaty wyprodukowanie 810
sztuk wagonoéw silnikowych i 1140 doczep dla miast
najbardziej potrzebujgcych nowego taboru tramwa-
jowego. Do korica wojny, czyli do maja 1945 roku,
wyprodukowano zaledwie 97 wagonéw silnikowych
w zaktadach Fusch w Heidelbergu oraz 101 przyczep
w zaktadzie Uerdingen. Wyprodukowane wagony
trafity do siedemnastu niemieckich miast i okupo-
wanej Europy (w tym do Gdanska, Katowic i Pozna-
nia). Co warto podkresli¢, wagony z Katowic w 1947
roku staty sie wzorem do opracowania polskiej wersji
zunifikowanego modelu, ktéry po wprowadzeniu do
eksploatacji byt uzytkowany na wszystkich sieciach
tramwajowych czynnych po 1949 roku, réwniez
w Krakowie. W pierwszym okresie wytwarzane w Pol-
sce tramwaje oznaczone symbolem N i ND byty dos¢
wierna kopig wagonéw KSW, ale w czasie produkcji
wprowadzano liczne zmiany i modyfikacje, ktére byty
zwigzane z wczeéniej produkowanymi tramwajami,
w tym wagonami typu K dla Warszawy. Bl
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JACEK KOtODZIE)J

TABOR ®

PIETNASCIE LAT Z WAGONAMI E1

iezauwazalnie przebiegta pietnasta rocz-

nica eksploatacji wagonow E1 w Krako-

wie. Kursujace codziennie wagony prze-

gubowe jezdzace solo lub z przyczepami
c3 wpisaty sie w krakowski pejzaz. Dla jednych sg one
interesujacymi pojazdami, dla innych z kolei przesta-
rzatymi, ktére powinny znikngé z ulic miasta. | jedni
i drudzy maja racje. Wagony E1 pochodzace z Wiednia
wpisaty sie dos¢ mocno w pejzaz Krakowa. Pierwszy
zakupiony przez
Miejskie Przedsie-
biorstwo Komu-
nikacyjne w Kra-
kowie egzemplarz
oznaczony nume-
rem 101 pojawit
sie na ulicach mia-
sta w lutym 2004
roku. Zakupiony
zostat, jako pojazd
testowy, na pod-
stawie  wynikéw
jego jazdy i zacho-
wania sie na fatal-
nych krakowskich
torowiskach.
Spetnit oczeki-

wania, a jego
trzymiesieczna
eksploatacja pozwolita dokonaé oceny wniesienia ko-
niecznych zmian w celu przystosowania do warunkow
krakowskich.

Poczatkowo catkowita ilos¢ sktadéw - bo wraz z wago-
nami silnikowymi zakupiono przyczepy c¢3 - miata nie
przekroczy¢ 30 kompletéw, ale szybko okazato sie, ze
wagony z uwagi na niska cene zakupu, tatwosé obstugi
i dobry stan techniczny z powodzeniem mogg zastgpic
wyeksploatowane wagony GT6, a takze czes$¢ sktadéw
energochtonnych wagondéw typu 105N. W ciggu dzie-
wieciu lat do Krakowa sprowadzono prawie 90 pojaz-
déw silnikowych, z ktérych cze$é przeznaczono wy-
tacznie na czesci. Pozostate 76 sztuk przewozity setki
tysiecy pasazerow kazdego dnia.

Wszystkie wagony poddano modernizacjom. Poczatko-
wo byty one niewielkie, obejmujace w zasadzie blacharke
i wymiane siedzen z oryginalnych ttoczonych ze sklejki
drewnianej na standardowe tapicerowane, by w miare

Wagony E1 kursuja w Krakowie juz od 15 lat

uptywu lat osiggnaé szeroki zakres remontu dotyczy-
cacego niemal wszystkich elementéw wraz z wymiana
podtogi, okien itp. Przybywato takze elektroniki. Co
prawda juz w pierwszym witgczonym do ruchu wagonie
tablice kierunkowe i numerowe byty elektroniczne, ale
w kolejnych umieszczano takze i boczne wyswietlacze
oraz montowano automaty biletowe. W miare mozliwo-
$ci starano sie poprawic¢ warunki wsiadania. Z uwagi na
wysoka podtoge wagony nie sgtatwe do przewozu wéz-
kéw, ale w drugich
drzwiach  wago-
néw zlikwido-
wano  $rodkowa
porecz, co ufa-
twito  wniesienie
wiekszego bagazu
czy wozka. Wy-
musito to zmiane
zastosowanych
zabezpieczen
w drzwiach. Zain-
stalowano kurty-
ne Swietlng oraz
zainstalowano au-

tomatyczne blo-
kady drzwi.
Czas  wagonéw

silnikowych E1l

i przyczep C3 po-
woli dobiega konca. Sprzyjaja temu okolicznosci uta-
twiajagce zakup nowego niskopodtogowego taboru.
Cho¢ na ulicach wagony pamietajgce lata sze$édziesia-
te beda widoczne jeszcze kilka lat to krakowski prze-
woznik podjat decyzje o zaprzestaniu modernizacji
tego typu tramwajéw.
W grudniu 2014 roku do remontu trafit najprawdo-
podobniej ostatni wagon E1. Troche nietypowy, jesli
chodzi o wyglad i wyposazenie wagon jest zarazem
pierwszym, ktory zostat wprowadzony na ulice Krako-
wa. Tramwaj o numerze 101 w kolorze czerwonym po-
zostanie nieco innym. Ma to zwigzek zaréwno z historig
i dbatoscia miejskiego przewoznika o eksploatowane
dawniej pojazdy a takze ze wzgledéw marketingowych.
Od lat wagon z uwagi na odmienne wyposazenie do-
stosowane do niekonwencjonalnych wymagan jest po-
jazdem, ktéry niezwykle czesto wykorzystywany jest
do prowadzenia akcji reklamowych.
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Na tle nowoczesnych tramwajow 2014N czy juz maja-
cych kilka lat tramwajow NGT6 i NGT8 Bombardiera
wozy E1 robig wrazenie anachronicznych. Cho¢ stosun-
kowo proste w obstudze i naprawie dajg dobre warun-
ki podrézowania to ich wyglad zewnetrzny bazuje na
rozwigzaniach lat pieédziesigtych XX wieku. Do tego
dochodzi wysoka podtoga ograniczajaca lub uniemozli-
wiajaca dostep do wnetrza wagonéw osobom majgcym
trudnosci z poruszaniem sie. Najlepszym sposobem by-
taby ich wymiana na nowe ze wszelkimi wspoétczesny-
mi udogodnieniami. Niestety, to nie jest takie proste,
a wycofanie z ruchu kilkudziesieciu pociaggéw bytoby
bardzo mocno odczuwalne przez pasazeréw. Trzeba
bytoby zmniejszy¢ czestotliwos¢ tramwajow lub cat-
kowicie zlikwidowac niektore linie. Zakup nowych wa-
gonoéw, jakie niebawem zostang dostarczone do Kra-
kowa z firmy Stadler w ramach aktualnego kontraktu
nie rozwigze problemu. Dostawa 50 tramwajéw bedzie
zauwazalna i pozwoli na wycofanie najstarszych wago-
now, ale w uzyciu MPK nadal ma pojazdy typu 105N.

MAREK GANCARCZYK

NOWE TRAMWAJE

zaktadzie firmy Stadler Polska w Sie-
dlcach trwajg intensywne prace nad
zabudowa gotowych stalowych czto-
noéw tramwajow, ktére w przysztym
roku maja zostac¢ dostarczone do Krakowa.
Na zaawansowanym etapie sg prace przy pierwszych z 50
nowych tramwajow dla Krakowa. W polakierowanych pu-
dtach kolejnych wagonéw s3 obecnie montowane szyby,
podtoga oraz inne elementy wyposazenia wnetrza. Za-
kupione zostaty takze podzespoty potrzebne do budowy
pojazdéw. To oznacza, ze zamdwienie jest realizowane
zgodnie z planem, a pierwszy nowy tramwaj zostanie do-
starczony do Krakowa juz w styczniu 2020 roku.
Przypomnijmy, ze realizowany kontrakt obejmuje dosta-
we 50 nowych, niskopodtogowych tramwajéw. Bedg one
mie¢ dtugos¢ 33,4 metra. Zostang wyposazone w klima-
tyzacje, monitoring, oswietlenie ledowe wnetrza oraz no-
woczesny system informacji pasazerskiej ztozony z gtoso-
wego zapowiadania przystankéw i tablic wyswietlajacych
trase przejazdu. W kazdym z tramwajéw zostanie zamon-
towana specjalna platforma, ktéra utatwi wsiadanie i wy-
siadanie osobom niepetnosprawnym poruszajgcym sie na
wozkach. W $rodku znajdg sie takze automaty biletowe,
w ktérych pasazerowie za bilet zaptaca nie tylko mone-
tami, ale takze karta ptatnicza. Z myslg o uzytkownikach

Ponadto miasto, zgodnie z wolg mieszkancéw, rozwija
linie tramwajowe budujac nowe potaczenia i odcinki, co
wymaga wprowadzenia do ruchu wiekszej ilosci taboru
niz dzi$ firma posiada.

Po pietnastu latach eksploatacji wagonéw E1 mozemy
z cata pewnoscia stwierdzi¢, ze zakup tych pojazdow byt
optacalny. Po zakupie wagonéw E1 poprawiliémy stan
techniczny wagonow wycofujac z uzytkowania najgorsze
pojazdy typu 105N oraz zeztomowali$my wagony GTé
i B4. Dzi$s mozemy je nadal eksploatowac na liniach, po
ktérych inne pojazdy, z uwagi na stan torowisk bedacych
w gestii ZDM nie moglibysmy uzytkowaé a wyposazenie
elektryczne i zastosowane rozwigzania gwarantujg moz-
liwos¢ naprawy i eksploatacji wagonéw.

Kiedy znikng ostatecznie z ulic miasta? Trudno okresli¢
jednoznacznie. Okazja moze by¢ realizacja ogtoszonego
wtasnie przez MPK przetargu na dostawe kolejnej partii
nowych wagonéw. llo$¢ tego zakupu zalezna jest tylko
od posiadanego przez firme kapitatu niezbednego do za-
kupu tramwajéw. B

DLA KRAKOWA

smartfonéw w pojezdzie do dyspozycji bedg porty USB
umozliwiajgce tadowanie urzadzen mobilnych.

Warto takze podkresli¢, ze dwa tramwaje z tej dostawy
bedj jako pierwsze w Krakowie wyposazone w innowa-
cyjny system, ktéry pozwoli na jazde z opuszczonym pan-
tografem, bez korzystania z sieci trakcyjnej na odcinku ok.
3 km (pozostate wagony bedg miaty instalacje umozliwia-
jaca zamontowanie tego systemu w przysztosci). l
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MAREK GANCARCZYK

WYWIAD B

NIE WYSTARCZY,WIEDZIEC
JAK PROWADZIC TRAMWAJ

arek Gancarczyk: Zeby zostaé¢ mo-
torniczym i przewozi¢ pasazeréw nie
wystarczy¢ nauczy¢ sie prowadzic¢
tramwaj i zda¢ egzamin. Wazne jest
takze zaliczenie dwutygodniowych jazd z patronem na
regularnych liniach. Kim jest taki patron i jakie sg jego
najwazniejsze zadania?
Krzysztof Torba: To jest doswiadczony prowadzacy, ktéry
doksztatca nowego motorniczego lub kierowce. Jako pa-
troni motorniczych uczymy jeszcze raz doktadnego prze-
biegu wszystkich linii, tego jak radzi¢ sobie w réznego ro-
dzaju trudnych sytuacjach, np. gdy dochodzi do awarii lub
zagrozenia zdrowia lub zycia pasazeréw w czasie naszej
pracy. Patron musi takze zweryfikowac znajomosc¢ prze-
pisow wewnetrznych u nowego motorniczego, np. bardzo
wazny zakaz mijania sie tramwajéw na tzw. zwrotnicach
rozjazdowych. To niezwykle istotny zakaz, bo taki prze-
jazd moze sie zakonczyc kolizjg mijajgcych sie tramwajow.

MG: Jak Pan zostat patronem?

KT: Dawno temu, bo jeszcze w 1995 roku zostatem we-
zwany przez éwczesnego kierownika zajezdni Podgérze
Juliana Mendla na rozmowe. Byto to po pieciu latach
mojej pracy. Kierownik zapytat mnie czy mégtbym zo-
stac¢ patronem. Powiedziat m.in., ze moja technika jazdy
jest bardzo pozytywnie oceniana. Ja sie wtedy zgodzi-
tem. Na poczatku bytem patronem tylko wtedy, gdy mu-
siatem zastapié starszych i znacznie bardziej ode mnie
doswiadczonych patronéw. Z czasem tych uczniéw mia-
tem coraz wiecej i tak jest az do dzisiaj.

MG: Na co zwraca Pan najwiekszg uwage obserwujac
nowego motorniczego, ktéry zaczyna przewozi¢ pasa-
zerow?

KT: Przede wszystkim zwracam uwage na zachowanie
mtodego motorniczego podczas jazdy w duzym ruchu.
Oceniam czy nie podjezdza za blisko do innego tram-
waju jadacego przed nami, czy zachowuje odpowiednia
odlegtosc¢ od jadacych lub stojacych w poblizu toréw sa-
mochodéw. Dla mnie szczegdlnie istotne jest to co juz
wymienitem wczesniej, a wiec bezpieczny przejazd przez
zwrotnice, gdy z przeciwnej strony jedzie inny tramwaj.
W czasie mijania sie na zwrotnicach rozjazdowych jeden
z motorniczych musi sie zatrzymac. Duzy nacisk ktade na
bezpieczenstwo pasazerdw i innych uczestnikéw ruchu.

O lekcjach prowadzenia tramwaju méwi Krzysztof Torba,
patron w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym S.A.
w Krakowie od 25 lat

Ucze nowych motorniczych przewidywaé réznego ro-
dzaju sytuacje i zachowanie innych kierowcéw oraz pie-
szych, dzieki ktérym mogg unikna¢ kolizji lub wypadkow.

MG: Jakich btedéow w prowadzeniu tramwaju na linii
jako patron Pan nie toleruje?

KT: Jeden z najwiekszych btedéw jakie wedtug mnie
moze popetni¢ nowy motorniczy to wjazd w strefe dzia-
tania podczerwieni, w ktoérej jest mozliwos$¢ zmiany kie-
runku jazdy przez przestawienie zwrotnicy, gdy poprzedni
tramwaj nie zjechat z niej w catosci. To moze doprowadzié
do bardzo niebezpiecznej sytuacji, bo nawet do wykoleje-
nia sie tramwaju. Duzy btad to takze mijanie sie tramwa-
jéw na zwrotnicach rozjazdowych. Bardzo niebezpieczna
jest jazda bez zachowania odpowiedniej ostroznosci, gdy
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zastoniete jest przejscie dla pieszych lub jezdnia przez ja-
dacy z przeciwka tramwaj. W takiej sytuacji moze sie zda-
rzy¢, ze kto$ nagle wyjdzie lub wyjedzie wprost pod nasz
tramwaj, nawet pomimo tego, ze ma czerwone $wiatto.
Taki wypadek moze sie tragicznie skonczy¢. Dlatego za-
wsze na petli analizuje ze swoim uczniem caty przejazd
i doktadnie omawiamy wszystkie popetnione btedy.

MG: Dzisiaj tatwiej czy tez trudniej jest uczy¢ prowadzic¢
tramwaj z pasazerami niz np. 20 lat temu?

KT: Z jednej strony zdecydowanie trudniej. 20 lat temu,
gdy jezdzitem to nie byto tylu samochodéw, turystéw.
Dzisiaj jest bardzo duzy ruch. Natomiast z drugiej strony
jest tatwiej pod wzgledem sprzetu. Tramwaje sg wygod-
ne, wyposazone w nowoczesne systemy, ktére bardzo
utatwiajg prace.

MG: Obserwowat Pan wielu mtodych motorniczych na
poczatku ich pracy. Co jest dla nich najtrudniejsze, gdy
rozpoczynajq prace na normalnej, regularnej linii?

KT: To bardzo dobre pytanie. Ot6z okazuje sie, ze naj-
trudniejsze po zdaniu egzaminu i rozpoczeciu pracy jest
dla nich zawsze... odblokowywanie i blokowanie drzwi.
Podczas nauki jazdy ich nie otwieraja, wiec to dla nich
nowos¢. To zajmuje im czas, muszg sie nad tym zastana-
wiaé. Musza np. pamietaé, ze w wagonach Bombardiera
drzwi mozna odblokowa¢ dopiero po catkowitym zatrzy-
maniu sie tramwaju na przystanku.

MG: Jak wyglada taki dzien, kiedy jedzie Pan jako pa-
tron ze swoim uczniem?

KT: Na poczatku zwracam uwage tylko na przepisy ruchu
drogowego, pokazuje im skrzyzowania, kto ma na nich
pierwszenstwo, gdzie nie wolno sie mija¢ z innym pojaz-
dem, np. autobusem, bo moze dojs¢ do kolizji. Omawia-
my wszystkie punkty w centrum miasta, gdzie dochodzi
do niebezpiecznych zdarzen. To zajmuje mi cztery dni.
Po tych czterech dniach, zwracam uwage takze na kwe-
stie techniczne w wagonach, m.in. jak reagowac¢ w sytu-
acji awarii i innych zdarzen.

MG: Czy s3 za to oceniani?

KT: Tak, kazdy nowy motorniczy otrzymuje specjalng
karte, na ktérej kazdy element jazdy jest oceniany przez
patrona, poczawszy od techniki jazdy, przez zachowanie
w stosunku do pasazerdw, a skonczywszy na obserwa-
cji uszkodzen przystankéw. Oceny sg w skali od 1 do 4,
gdzie 1 to brak akceptacji, a 4 to poziom bardzo dobry.

MG: A co Pan omawia z uczniami w ostatnim dniu jazdy?
KT: Robie im taki mini egzamin. Odpytuje z réznych sytu-
acji, o to co trzeba zrobi¢ w réznego rodzaju zdarzeniach,
z ktorymi wezesniej czy pdzniej pewnie sie spotkaja. Do-

piero wtedy, gdy jestem pewny, ze wszystko pamieta-
ja podpisuje im karte z jazdy z patronem z pozytywna
opinig. Zwracam tez uwage na réznice w prowadzeniu
tramwaju w zaleznosci od pogody. Szczegdlnie jesienia,
gdy na torach lezg liscie, jest $lisko i zatrzymanie tram-
waju jest bardzo trudne.

MG: Pamieta Pan jakie$ nietypowe zdarzenia z takiej
jazdy?

KT: Przez 25 lat miatem tylko jedng jedyna kolizje jadac
tramwajem ze swoim uczniem na ul. Ptaszyckiego. Kie-
rowca samochodu jadac obok nas nagle skrecit i wjechat
prosto przed nas. Bardziej pamietam pozytywne historie.
Raz z moja uczennica jechatem tramwajem na linii do Ple-
szowa. A poniewaz byt tam przystanek Meksyk to zapy-
tatem jej czy ma paszport. Miatem tez motornicza, ktéra
miata na nazwisko Papiez, a poniewaz wiedziata, ze ja pro-
wadzitem tramwaj z Ojcem Swietym to powiedziata mi: Ty
kiedys$ wioztes papieza, to teraz Papiez wiezie ciebie.

MG: Pana opinia jest bardzo wazna i odpowiedzialna, bo od
niej zalezy czy ktos bedzie mégt wykonywac zawéd motor-
niczego. Jakiego btedu na pewno by Pan nie zaakceptowat
u swojego podopiecznego, ktory by sie powtarzat?

KT: Nie lubie gdy uczniowie rozpedzajg wagon i gwat-
townie hamujg uzywajac hamulcéw szynowych. Szcze-
golnie gdy to robig na przystankach, przed skrzyzowa-
niami i przed przejsciami dla pieszych. Zawsze im méwie,
ze powinni tak ptynnie prowadzi¢ tramwaj, aby pasaze-
rowie dziekowali im za jazde, tak jak mnie kiedys podzie-
kowata jedna z pasazerek za ptynna jazde, bez szarpniec
i gwattownego hamowania.

MG: Czy kiedykolwiek zdarzyto sie Panu oceni¢ nega-
tywnie swojego ucznia i nie zgodzi¢ sie na to, aby mimo
uprawnien do prowadzenia tramwaju nie mégt przewo-
zi¢ pasazerow w Krakowie?

KT: Miatem dwa takie przypadki, gdy miatem duze wat-
pliwosci. Jeden dotyczyt ucznia, ktéremu zdarzato sie nie
zatrzymad tramwaju na przystanku przed przejsciem dla
pieszych. Aw drugim przypadku miatem ucznia, ktéry po
tym gdy nie zatrzymat sie przed przejsciem dla pieszych,
ktdcit sie ze mnga, ze to byto przejscie warunkowe i wcale
tam zatrzymywac sie nie musiat.

MG: Jakich rad najczesciej Pan udziela nowym motor-
niczym?

KT: Zawsze na koncu udzielam im kilku rad: zeby pamie-
tali o zwrotnicach i nie mijali sie na nich, nie wjezdzali
w strefe podczerwieni za wczesnie, gdy poprzedni tram-
waj jeszcze z niej nie wyjechat i przestrzegali ograniczen
predkosci. Co bardzo mnie cieszy spora cze$¢ uczniéw
zapisuje sobie rady, ktérych im udzielam.

22

PrzewozZznik Krakowskinr 4 (73)/2019



RYSZARD WROBEL

FLEKTROMOBILNOSC m

MPK S.A. W KRAKOWIE KUPUJE
KOLEJNE BEZEMISYJNE AUTOBUSY

czwartek 12 wrzesnia biezacego roku,
MPK S.A. w Krakowie ogtosito prze-
targ na dostawe 50 sztuk autobusow
przegubowych zasilanych energia
elektryczna. W zatozeniu, zakup uwarunkowany jest otrzy-
maniem przez zamawiajgcego dofinansowania z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
w ramach naboru ogtoszonego przez Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych do konkursu nr POIiS$.6.1/1/18.
Autobusy majg by¢ dostarczone w terminie 12 miesie-
cy od daty podpisania umowy i zostang wykorzystane do
elektryfikacji czterech linii autobusowych: 144, 173, 179
i 503, w wyniku czego z eksploatacji zostang wycofane 42
autobusy z silnikami spalinowymi. Po zrealizowaniu dosta-
wy udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie posiada-
nych pojazdéw zwiekszy sie z obecnego poziomu 4,6% do
13,5%. Zakup nowego taboru pozwoli utrzymac aktualny
$redni wiek taboru autobusowego, ktéry wynosi 4,3 lat.
Powyzszy zakup wpisuje sie we wszystkie cele gtow-
ne Polityki transportowej dla miasta Krakowa na latach
2016-2025, Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Miejskiej Krakéw, Strategii Zintegrowanych Inwestycji Te-
rytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
Strategii Rozwoju Krakowa i Programu ochrony powietrza
dla Wojewddztwa Matopolskiego w zakresie form i sposo-
bu osiggniecia celéw srodowiskowych. Projekt wpisuje sie
réwniez w cele i dziatania Strategii realizowane poprzez
inwestycje usprawniajace transport miejski, w ramach
ktérych zaplanowano inwestycje w bezemisyjne $rodki
transportu jakim jest autobus elektryczny.
Przedmiotowe postepowanie jest elementem dazen
Spétki do osiggniecia najwyzszych standardéw ekolo-
gicznych posiadanego taboru mozliwych do osiggniecia
w krétkim okresie czasu. Wycofanie z eksploatacji au-
tobuséw spetniajagcych norm emisji spalin nizszych od
Euro 5, zmniejszyto ilosci emitowanych do atmosfery
sktadnikéw toksycznych spalin, ale nie ograniczyto emi-
sji dwutlenku wegla, ktéry uwazany jest za istotny gaz
wptywajacy na zmiany klimatu. Krakowskie autobusy zu-
zywaja rocznie okoto 16,5 min litréw paliwa emitujac do
atmosfery okoto 43.000 ton dwutlenku wegla CO?2. Dla
Srodowiska najgorsza jest kumulacja tej emisji na ogra-
niczonym obszarze naszej aglomeracji, ktérej poziom
wptywa na jego zachowanie. Efektem dotychczasowej
wymiany taboru jest obecna struktura autobuséw,

w ktorej przewazaja pojazdy najnowszych generacji.
Aktualne ilosci autobuséw spetniajgcych poszczegdlne
normy emisji spalin przedstawia sie nastepujaco:

EURO 5 64
EEV 114
EURO6 353

Elektr. 26
Razem: 557

Sposobem na eliminacje zanieczyszczen komunikacyj-
nych w miesécie ma by¢ zastgpienie autobuséw z silni-
kami spalinowymi ich substytutami napedzanymi ener-
gia elektryczna. Wdrazanie samochodéw elektrycznych
znalazto odzwierciedlenie w zapisach ustawy z dnia 11
stycznia 2018 o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych, ktéra natozyta na wieksze jednostki samorza-
du terytorialnego obowigzek wzrostu, w perspektywie
najblizszej dekady, udziatu autobuséw zeroemisyjnych
we flocie autobuséw miejskich do poziomu co najmniej
30%. Ustawa okreslita Sciezke dojscia do tego poziomu
poprzez przyjecie stopni posrednich w blizszym hory-
zoncie czasowym, ktére wynosza:

1. co najmniej 5% - od dnia 1 stycznia 2021 roku,

2. co najmniej 10% - od dnia 1 stycznia 2023 roku,

3. co najmniej 20% - od dnia 1 stycznia 2025 roku,

4. co najmniej 30% - od dnia 1 stycznia 2028 roku.
Postepowanie na dostawe 50 sztuk autobuséw przegu-
bowych zasilanych energig elektryczna prowadzone jest
jako zamoéwienia sektorowe w trybie przetargu nieogra-
niczonego zgodnie z przepisami prawa zamoéwien pu-
blicznych. W tym celu powotana zostata komisja prze-
targowa, ktéra opracowata szczegdtowy specyfikacje
istotnych warunkéw zamdwienia oraz wymagania tech-
niczne dla autobusu przegubowego elektrycznego oraz
warunki obstugi serwisowej. Specyfikacja uwzglednita
wszystkie dotychczasowe nasze doswiadczenia z eks-
ploatacji posiadanych autobusdw, proponujac rozwigza-
nia sprawdzone i zmierzajgce do unifikacji czesci i zespo-
tow we wszystkich posiadanych pojazdach. Wszystkie
autobusy majg by¢ niskopodtogowe, wyposazone w kli-
matyzacje, nowoczesny system informacji pasazerskiej
ztozony z gtosowego zapowiadania przystankéw i tablic
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elektronicznych, monitoring, automaty biletowe oraz por-
ty USB do tadowania smartfonéw. Autobusy maja byc¢ fa-
dowane za pomocg ztacza plug-in i za pomoca pantografu
zamontowanego na dachu autobusu wspotpracujgcego
z koputa tadujaca na stanowisku tadowania. Do produkgji
autobuséw zastosowane majg by¢ najnowsze osiggniecia
w dziedzinie technologii, projektowania, gwarantujace
najwyzsza jako$¢ wykonania, niezawodno$¢ w okresie
eksploatacji, fatwos¢ obstugi i niskie koszty utrzymania.
Uzupetnieniem dostawy autobuséw majg by¢ swiadczenia
dodatkowe zwigzane z udzielong gwarancja i autoryzacja
na wykonywanie obstug technicznych i napraw. Swiadcze-
nie gwarancyjne bedzie polega¢ na zapewnieniu warunkéw
organizacyjnych i technicznych polegajacych na przyjeciu
zgtoszenia usterki i jej niezwtocznym usunieciu. Gwarancja
nalezytej jakosci na kazdy autobus wraz z wyposazeniem
i urzadzenia magazynujace energie ma wynosic¢ co najmniej
36 miesiecy od daty odbioru kohcowego pojazdu.

W okresie gwarancji wszystkie naprawy beda odbywaé
z uzyciem nowych oryginalnych czesci, za wyjatkiem
przypadkéw, na ktére Zamawiajacy wyrazi zgode. W celu
zapewnienia mozliwosci obstugi gwarancyjnej poza
warsztatami Zamawiajacego, Wykonawca musi zorga-
nizowac¢ najpdézniej do dnia dostawy pierwszego auto-
busu, autoryzowane serwisy posiadajgce mozliwosé wy-
konania wszystkich ustug serwisowych przy autobusach
oferowanego typu, w tym petnego zakresu napraw po-
wypadkowych nadwozi autobuséw. Ponadto dostawca
taboru bedzie zobowigzany na wtasny koszt przeszkoli¢
kierowcéw i pracownikéw zaplecza technicznego w za-
kresie zasad eksploatowania dostarczanych autobuséw
i pracownikéw zaplecza technicznego w zakresie zasad
prawidtowej obstugi i naprawy dostarczonych pojazdéw.
Zakup 50 sztuk autobuséw przegubowych elektrycz-
nych pozwoli unikna¢ emisji do krakowskiej atmosfery
co najmniej 3.700 ton dwutlenku wegla CO? rocznie tj.
8,6% obecnej emis;ji.

Zakup autobuséw elektrycznych nie spowoduje likwida-
cji wszystkich autobuséw z silnikami spalinowych z na-
szego otoczenia, ale doprowadzi do zmniejszenia ilo$ci
pojazdéw z silnikami Euro5 lub EEV, norm, ktére uzna-
wane s3 za standardy niskoemisyjnosci.

Nadal bedy eksploatowane autobusy z silnikami Euro
6, ktére reprezentujg najwyzszy obecnie standard ni-
skoemisyjnosci. W czesci zawdzieczaja one dodatkowej
zewnetrznej obrébce spalin z wykorzystaniem dodatku
AdBlue. Znajduje sie on w oddzielnym zbiorniku w kaz-
dym autobusie, skad za pomoca specjalnej instalacji
podawany jest do wtryskiwacza dozujgcego AdBlue do
katalizatora SCR, w ktérym nastepuje redukcja tlenkéw
azotu w nieszkodliwy azot i wode. Dla srodowiska doda-
tek AdBlue jest obojetny, niepalny, nie wybucha i nie jest
szkodliwy dla zdrowia.

DO NAJWAZNIEJSZYCH ELEMENTOW
PRZYJETEGO STANDARDU NALEZY:

Niska podtoga w autobusie,

Przyklek prawej strony autobusu,

Podswietlenie LED stopnia wejsciowego,

Blokada hamulcowa uniemozliwiajaca ruszenie

autobusu z otwartymi drzwiami,

Wydzielona kolorem zéttym strefa szczegélnej

ostroznosci przy drzwiach,

B Rampa wjazdowa dla wozka inwalidzkiego,

B Przyciski zewnetrzne na wysokos$ci umozliwiajacej
korzystanie przez osoby na wozku inwalidzkim,

B Duze czytelne piktogramy zewnetrzne oznaczaja-
ce: wejscie dla inwalidy, przyciski,

B Szerokie drzwi umozliwiajgce korzystanie przez
osoby na wozku inwalidzkim,

B Brak poreczy w drzwiach ograniczajacych korzysta-

nie przez osoby na wézku inwalidzkim,

Prowadzone postepowanie nie jest jedyng formg
wdrazania elektromobilnosci w Krakowie. Nasza Sp6t-
ka uczestniczy réwniez w duzym projekcie NCBR,
ktérego celem jest opracowanie i dostawa do konca
2023 roku okoto tysigca innowacyjnych pojazdéw
bezemisyjnych transportu publicznego dla jednostek
samorzadu terytorialnego. W tym celu, nasza Spoétka
wspélnie z wtadzami Miasta Krakowa podpisata poro-
zumienie o przystapieniu do programu NCBR, dekla-
rujac jednoczesdnie che¢ zakupu autobuséw bedgcych
jego efektem. W ramach tego programu mozemy uzy-
ska¢ co najmniej 60% dofinansowania do zakupu 161
sztuk autobusow elektrycznych bedacych produktem
finalnym tego projektu.

Oprécz zakupdw nowych pojazdéw poszukiwane sg
nowe rozwigzania techniczne poprzez prowadzone testy
autobusow réznych producentéw, ktérzy udostepniaja
nam swoje pojazdy w celu praktycznego sprawdzenia
swoich innowacji w pojazdach. W tym pétroczu mogli-
Smy sprawdzi¢ innowacje autobuséw przegubowych,
standardowych i midi, zasilanych tradycyjnie silnikami
diesla, elektrycznie i hybrydowo. Zdobyte w ten sposéb
doswiadczenia zostajg wykorzystane przy opracowywa-
niu wymagan technicznych kolejnych pojazdéw do ob-
stugi komunikacyjnej.

Prowadzone testy i zdobyte doswiadczenia doprowa-
dzity do powstania standardu wyposazenia autobuséw
komunikacji miejskiej w Krakowie, ktérego elementy
znajduja sie w kazdym autobusie wprowadzanym do
eksploatacji. Wiekszo$¢ z nich ma na celu utatwié korzy-
stanie z komunikacji przez osoby niepetnosprawne i ma-
jace trudnosci w poruszaniu sie. l
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MATEUSZ KRASZEWSKI

Nowy Biezanéw Potudnie

istoria stacji pantografowego tadowania au-
tobuséw elektrycznych w Miejskim Przed-
siebiorstwie Komunikacyjnym S.A. w Krako-
wie siega 2014 roku, to witasnie wtedy po
raz pierwszy przyjechat na testy autobus elektryczny marki
Rampini. W celu umozliwienia jego tadowania na ul. Pa-
wiej powstato pierwsze stanowisko tadowania. Przewody
,2+" i ,-"zostaty wyprowadzone z przewodu jezdnego oraz
z szyny tramwajowej. Przewodoéw zostaty zawieszone nad
zatokg przystankowa, w ktoérej po przyjezdzie tadowat sie
testowany autobus. W 2015 roku podpisano umowe na

ELEKTROMOBILNOSC m

dostawe czterech autobusow elektrycznych firmy Solaris.
W ramach umowy zostat zaprojektowany i zbudowany
punkt tadowania autobusow elektrycznych sktadajacy sie
z tadowarki o mocy 80kW zawieszonej na stupie trakcyj-
nym oraz z wysiegnika zakoriczonego koputa Schunka za-
montowanego na drugim stupie trakcyjnym. tadowarka
o mocy 80kW jest uzytkowana do dnia dzisiejszego. Czas
tadowania autobusu wynosi ok. 1 h. Nalezy podkresli¢, ze
byta to pierwsza tadowarka do tadowania pantografowego.
W marcu 2017 roku w zwigzku z dostawg autobuséw
elektrycznych podpisano 5 umoéw, w listopadzie podpisa-

Stacje tadowania Dworzec Gtéwny Zachéd
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Pradnik Biaty

Osiedle Podwawelskie

no kolejng umowe na zaprojektowanie oraz uzyskanie
wszystkich pozwolen i wybudowanie punktéw fado-
wania autobuséw elektrycznych zlokalizowanych na
terenie naszego miasta. tadowarki powstaty na terenie
Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka 250kW, te-
renie MPK S.A. przy ul Brozka 250kW oraz na petlach
autobusowych przy ul. Konopnickiej 250kW, Piaszczy-
stej 200kW, druga tadowarka na ul. Pawiej 160kW oraz
Aleksandry 250kW. tadowarki te pozwalajg tadowad
autobusy elektryczne poruszajace sie po miescie z przy-
rostem tadowania okoto 2%/min.

Czas na zaprojektowanie, uzyskanie niezbednych po-
zwolen oraz dostawe i uruchomienie tadowarek wyniést
$rednio czternascie miesiecy. Niezbedne do projektu

Zajezdnia Wola Duchacka

byto miedzy innymi uzyskanie pozwolen konserwator-
skich oraz nadzor archeologiczny na etapie samego wy-
konawstwa.

Wraz z dostawa tadowarek w 2018 roku MPK S.A. za-
kupito program stuzacy do nadzorowania i sterowania
punktami tadowania. Pozwala on na biezaco kontro-
lowaé proces tadowania oraz sterowa¢ moca pojedyn-
czych tadowarek badz grup tadowarek.

Po rozpoczeciu eksploatacji fadowarek pantografowych
oraz eliminacji btedéw wynikajacych z procesu uczenia sie
obstugi nalezy stwierdzi¢, ze tadowanie za pomoca tado-
warek pantografowych pozwala na wykonanie wiekszej
ilosci kilometréw na linii oraz zmniejszenie niekontrolowa-
nych roztadowan. @
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TESTOWA JAZDA

ELEKTROMOBILNOSC m

MERCEDESA BENZ CITARO G HYBRID

sierpniu w dniach 05 - 28.08.2019
na bazie umowy uzyczenia pomie-
dzy MPK S. A. w Krakowie a firma
Evo-Bus z Zajezdni i Stacji Bienczy-
ce po ulicach m. Krakowa na liniach zwyczajowo obstu-
giwanych autobusami przegubowymi jezdzit testowy
niskopodtogowy autobus przegubowy marki Mercedes
Benz Citaro G Hybrid 628 03. Autobus zostat wyposa-
zony w zespo6t napedowy z silnikiem diesla OM 936 hLA
o mocy 260 KW i pojemno-
$ci 7968 cm3, automatycznag
6 biegowa skrzynig biegéw
ZF Ecolife AP, osig napedo-
wa ZF AV - 133/87 oraz
z elektrycznym tarczowym
silnikiem zintegrowanym
pomiedzy silnikiem diesla
a skrzynia biegéw
Wspdtpraca silnika spali-
nowego odpowiedzialnego
za podstawowe obcigze-
nie i silnika elektrycznego
w zakresie obcigzen maksy-
malnych zapewnia podczas
jazdy wysoka efektywnosé
energetyczng napedu. Za-
projektowane pod katem
drastycznie zmieniajacych
sie obcigzen komponenty
stanowig bardzo wytrzy-
mata konstrukcje. Ich duza
trwatos¢ jest poréownywal-
na z wytrzymatoscia trady-
cyjnych napedéw spalino-
wych. Silnik elektryczny jest chtodzony woda, ma moc
do 14 kW i jest w stanie zapewni¢ moment obrotowy
do 220 Nm.
Autobus wyposazony zostat w wysokiej gestosci mocy
innowacyjne superkondensatory, ktére magazynuja
energie elektryczna z i dla silnika elektrycznego, wy-
rézniajac sie przy tym bardzo niewielkimi rozmiarami
i wysokim bezpieczenstwem dziatania. Zaprojektowa-
ne sa na ciagte i szybkie przetaczanie pomiedzy trybem
tadowania i roztadowywania w typowym cyklu autobu-
su miejskiego, cechujac sie wysoka zywotnoscia.

Testowany autobus Mercedes Benz Citaro hybrid oferuje
pasazerom petnie komfortu znang im juz dobrze z innych
sprawdzonych modeli Mercedes Benz Citaro. Zastosowa-
nie niewidocznej dla pasazeréw technologii hybrydowej
nie ma najmniejszego wptywu, pozytywne wrazenie to za-
stuga miedzy innymi przestronnie zaprojektowanego wne-
trza, przyjemnych foteli, ergonomicznie zoptymalizowa-
nych poreczy i komfortowej wysokosci wnetrza, wydajna
klimatyzacja, zintegrowane ogrzewanie dachowe i grzejniki
w $cianach bocznych.

Dla kierowcy w przypadku
przesiadki do autobusu hybry-
dowego Citaro nie ma prak-
tycznie znaczenia w poréwna-
niu z dotychczasowym Citaro
z silnikiem spalinowym. Deska
rozdzielcza, = ergonomicznie
rozmieszczone elementy ob-
stugowe i kierownica funkcyj-
na sg dokfadnie takie same,
nie ma tu jakichkolwiek do-
datkowych przetacznikéw czy
wskaznikow.

Testowa eksploatacja auto-
busu hybrydowego Mercedes
Benz Citaro G Hybrid zostata
pozytywnie przyjeta zaréw-
no przez prowadzacych jak
i pasazeréw czego dowodem
sg ich opinie zebrane z okre-
su jego eksploatacji. Autobus
jezdzit bezawaryjnie od pierw-
szego do ostatniego dnia jazd
testowych.

Analiza $redniego zuzycia paliwa dla autobusu testowe-
go wyniosta 52 1/100 km co w praktyce w poréwnaniu
do $redniego zuzycia paliwa dla autobuséw z silnikami
diesla Euro 6 na tych samych liniach komunikacyjnych
daje mniejsze zuzycie paliwa o $rednio 10 /100 km.
Reasumujac nalezy mie¢ nadzieje ze po udanym okresie
jazd testowych w przysztosci mieszkancy Krakowa beda
mieli mozliwos$¢ korzystania z jazdy na liniach komunika-
cyjnych komfortowymi ekologicznymi autobusami prze-
gubowymi hybrydowymi marki Mercedes Benz Citaro G
Hybrid.
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MAREK GANCARCZYK

KIEROWCA MPK 5.A. PROWAD/ZI
BLOG, KTORY SLEDZA JUZ

TYSIACE PASAZEROW

O POMYSLE NA DOTARCIE DO PASAZEROW
ROZMAWIAMY Z PAWLEM DANCEM, KTORY PROWADZI
POPULARNY BLOG KMK - ZZA KOEKA

Marek Gancarczyk: Kiedy pomyslates, aby zatozy¢ blog
o pracy kierowcy autobusu?

Pawet Daniec: Pomyst z blogiem zrodzit sie po dwdch la-
tach pracy jako pilot (odpowiada za obstuge autobusow
na zajezdni - przyp. red.) i kierowca. Zauwazytem jak bar-
dzo rézni sie nasze, czyli kierowcow i pasazeréw wyobra-
zenie od tego jak wyglada ta praca w rzeczywistosci. Tra-
fitem na dobry moment w naszej firmie, bo byt to akurat
czas, gdy z zajezdni znikaty wysokie ptoty. Niby niewielka
zmiana, ale data sygnat, ze firma stara sie sta¢ bardziej do-
stepna dla pasazera. Pokazuje jak to dziata. Istotna jest
tez zmiana pokoleniowa wsréd pracownikéw. Jest bardzo
duzo nowych pracownikéw, ktérzy pracujg krécej niz 5
lat. A jak to sie moéwi ,czym skorupka za mtodu nasigknie,
tym na starosc¢ traci”. Chciatem sie podzieli¢ z innymi jak
reaguje i jak postepuje w réznych sytuacjach.

MG: Co byto bezposrednim powodem zatozenia bloga?
PD: Takim impulsem do rozpoczecia pracy nad blogiem
byty coraz liczniejsze uwagi pojawiajace sie w portalach
spotecznosciowych o nas i naszej pracy. Staratem sie ttu-
maczy¢ jak to wyglada z tej drugiej strony. Chciatem po-
przez bloga poznac jak wygladaja sytuacje z drugiej strony.

Wazny aspekt jaki staram sie podkresla¢ w moich wpi-
sach ze sg nas setki pracownikéw, bez ktérych ten
krwioobieg coraz wiekszego miasta nie funkcjonowatby.
Jestesmy ludZzmi, ktérym tez powinno sie okazywac sza-
cunek. Réwniez mamy rodziny, jesteSmy czasem dziad-
kami lub mtodymi ludZzmi, ktérzy kochajg swoja prace.

MG: Co prowadzenie tego bloga zmienito w Twoim zyciu?
PD: Prywatnie czy zawodowo? ($miech). Zawodowo - po
ujawnieniu sie, ze to ja prowadze bloga, duzo kierowcéw
i pracownikéw rozpoznaje mnie. Czesto gdzie$ tam w roz-
mowach pojawia sie pytanie, a po co to robisz? Masz co$
z tego? Ja natomiast mam satysfakcje, ze moge komus po-
kazac jak co$ zrobic. Przyjmujac sie tutaj bytem peten obaw,
odpowiedzialnosci. Nie ukrywam, ze caty czas sie ucze, ale
spotkatem wiele pozytywnych oséb, ktére podpowiedziaty
mi co i jak robi¢. Kiedys to moi koledzy dzielili sie swoimi do-
Swiadczeniami, a gdy co$ sie zrobito - ttumaczyli, ze to nic
wielkiego. Teraz sptacam ten diug. Niestety kilku ,nauczycie-
[i” juz niema wsérdd nas, a to oni pokazali mi jak mam praco-
wac. Natomiast prywatnie... To mogtaby opowiedzie¢ moja
zona, ktéra musi czasem poczekaé na mnie, bo witasénie ko-
mus odpisuje, bo wtasnie czytam czyj$ komentarz. Dlatego
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staram sie pisa¢ bloga w przerwach miedzy kursami. Nieste-
ty pospiech powoduije, ze czasem stownik aplikacji zmienia
stowo, sens a czasem piszac z uzyciem gtosowego wprowa-
dzania tekstu - sg btedy. Céz staram sie wycigga¢ wnioski.
Poprawia¢. Wiem ze jest catkiem spore grono osob, ktére
polubito bloga, to naprawde cieszy. Najwazniejsze dla mnie
sg komentarze i dyskusje. Staram sie odpowiadac. Ale najle-
piej by byto gdyby doba mogta mie¢ 36 godzin (Smiech).

MG: Jak dtugo juz prowadzisz swojego bloga?
PD: Pierwszy ,testowy” blog zatozytem juz w lutym
2018 roku i to on przeobrazit sie w ,KMK zza Kétka".
Te dwa pierwsze miesigce to opanowanie zarzadzania
strong na Facebooku. To préobki materiatow. To tez sama
nazwa, ktéra ma krétsza wersje niz pierwotnie.

MG: Czy kto$ Ci pomagat?
PD: Tutaj musze powiedzie¢ ze bez pomocy jednego z kole-

MAREK GANCARCZYK

AKTUALNOSC| =

géw - blog pewnie by nie przetrwatby tego okresu. To byta
tez jego duza zastuga i motywacja mnie do pracy - Tomek,
dziekuje! Bardzo waznymi osobami byli pierwsi czytelnicy,
a szczegolnosci przyjaciele - Katarzyna i Piotr, to oni pod-
powiadali ciekawostki. Z nimi tez omawiatem pomysty na
bloga. A w chwili gdy chciatem zakonczy¢ ten projekt naj-
bardziej wspierali mnie i przekonywali, aby kontynuowac
i ze to wazne. Bardzo Wam za kazdg chwile dziekuje.

MG: Masz plany na przyszto$é, co do swojego bloga?

PD: Nigdy nie wiem jakie bedg moje dalsze losy zawo-
dowe. Przed praca tutaj wykonywatem zupetnie inne
zajecia. Chciatem aby blog, profil na Facebooku byt
prowadzony maksymalnie dtugo anonimowo, aby mégt
funkcjonowac dtuzej niz czas jaki ja osobiscie spedze
w naszej firmie. Co przyniesie przysztos¢ zobaczymy.

MG: Dziekuje za rozmowe. B

SWIETO TRANSPORTU W KRAKOWIE

rakéw po raz 20. bierze udziat w Europej-
skim Tygodniu Zréwnowazonego Transportu
i 17. raz z rzedu uczestniczyt w Europejskim
Dniu bez Samochodu. Kampania trwata od
16 do 22 wrzesnia i miata na celu promowanie zréwno-
wazonego transportu w mia-
stach i gminach oraz zmiane
zachowan mieszkancow.
Tegoroczne hasto to: ,Bez-
pieczny ruch pieszy i rowero-
wy - CHODZMY RAZEMY".
W poniedziatek, 16 wrzesnia
na terenie zajezdni tramwa-
jowej Podgérze MPK S.A.
odbyty sie pokazy i szkole-
nia z zakresu ratownictwa
medycznego. Wzieto w nich
udziat kilka grup mtodziezy
z krakowskich szkét ponadpodstawowych.
Na ulicach miasta prowadzona byta réwniez przez caty ty-
dzien akcja: ,Wystarczy 1 metr”, ktéra miata na celu eduko-
wanie kierowcéw jak prawidtowo parkowac.
Poza tym 17 i 18 wrzesnia w godz. od 11.00 do 17.00 na
rondzie Mogilskim odbyty sie ekologiczne warsztaty. Dla
wszystkich uczestnikdow byty tam dostepne bezemisyjne
pojazdy, ktére posiada MPK S.A. - autobus elektryczny
i radiowdz elektryczny stuzb nadzoru ruchu.

W piatek, 20 wrzesnia, na Wydziale Mechanicznym Po-
litechniki Krakowskiej odbyty sie warsztaty pt. ,Chodz
bezpiecznie z tramwajem” - czyli dzien otwarty symula-
tora tramwaju NGT-6.

Takze w pigtek, 20 wrzeénia, w godz. 10.00-15.00
w Muzeum Lotnictwa Pol-
skiego (al. Jana Pawta Il)
zorganizowane zostaty
warsztaty w ramach pro-
gramu Bezpieczny Krakéw.
Zorganizowat je Wydziat
Bezpieczenstwa i Zarzadza-
nia Kryzysowego Urzedu
Miasta Krakowa, Komenda
Miejska Policji w Krakowie
oraz Centrum Inicjatyw na
rzecz poprawy Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego.
Krakoéw Safety Show byto catodniowym wydarzeniem
poswieconym bezpieczernstwu w ruchu drogowym. Im-
preza, prowadzona w ramach Programu ,Bezpieczny
Krakow”, skierowana byta zaréowno do najmtodszych
uczestnikéw ruchu oraz mtodziezy jak i dorostych.
Niedziela, 22 wrzesnia, tak jak w latach poprzednich,
byta Europejskim Dniem Bez Samochodu. W tym dniu
w pojazdach komunikacji miejskiej byty wytaczone ka-
sowniki. l
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BIALtO-CZERWONE FLAGI NA TRAMWAJACH
| AUTOBUSACH W 75. ROCZNICE POWSTANIA

WARSZAWSKIEGO

czwartek 1 sierpnia, w dniu 75.
rocznicy Powstania Warszawskie-
go wszystkie krakowskie tram-
waje i autobusy przez caty dzien
kursowaty udekorowane biato-czerwonymi flagami.
Punktualnie o 17.00 prowadzacy tramwaje i autobusy
zatrzymali sie na chwile, aby w godzine ,W" na dzwiek
syren oddac cze$é¢ bohaterom Powstania Warszaw-
skiego.
Dodatkowo w niedziele, 4 sierpnia na Krakowskiej
Linii Muzealnej nr O kursowat warszawski zabytkowy
tramwaj typu K. H

WLEADYStAW MICHALSKI

ANDRZEJ MITKA ,PIERWSZY SPORTOWIEC MPK" -

EMERYTEM

la Andrzeja Mitki 24 maja 2019 r. byt

ostatnim dniem pracy w MPK S.A.

w Krakowie - po 39 latach spedzonych

w firmie przeszedt na emeryture. Andrzej
byt pierwszym pracownikiem przyjetym do nowo po-
wstatej w 1982 roku Zajezdni Wola Duchacka. Poczat-
kowo pracowat jako hydraulik, potem byt brygadzista
odpowiedzialnym za zabezpieczenie obiektu po wzgle-
dem ciepta oraz pod wzgledem wodno-kanalizacyjnym.
W nastepnych latach byt takze kierowcg autobusu, tzw.
,Zasilajgcym”.
Dziatalnos¢ Andrzeja to réwniez organizowanie cyklicz-
nych turniejow pitkarskich oraz turniejow tenisa stoto-
wego o puchar Prezesa Krakowskiego Holdingu Komu-
nalnego. Dzieki jego zaangazowaniu i aktywnos$ci MPK
zawsze miato silng ekipe na organizowanych przez Izbe
Gospodarcza Komunikacji Miejskiej Halowych Turnie-
jach Pitki Noznej i Zawodach Strzeleckich o ,Ztotg Pate-
re”. Z kazdych takich zawoddéw dowodzona przez niego
druzyna wracata z pucharem.
Andrzej Mitka to osoba kolezenska, zawsze gotowa do
pomocy tym, ktérym zycie nie poskagpito problemow.
W trosce o innych zostat honorowym dawca krwi i dzia-
taczem Klubu ,HDK” PCK. Sam oddat ponad 45 litrow
krwi, pozyskat tez dla tej pieknej idei wielu mtodych pra-

Andrzej Mitka zostat wyrézniony Bragzowym Krzyzem Zastugi za
wieloletnie oddawanie krwi

cownikow MPK. To wtasnie za tg charytatywng dziatalnos¢
Prezydent RP wyréznit go Brazowym Krzyzem Zastugi
(2015 r.), a Prezydent Miasta Krakowa odznaka ,Honoris
Gratia" (2012 r.). Andrzej dostat rowniez wiele odznaczen
PCK (m.in. medal 60-lecia Honorowego Krwiodawstwa
Polskiego Czerwonego Krzyza - 2018r.). Od 1990 r. jest
,2Zastuzonym Pracownikiem MPK Krakéw”.
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ZMIANY W HDK

arek Adamski - kierownik zajezdni
autobusowej w Ptaszowie, a zarazem
przewodniczacy dziatajacej tam Sekcji
Klubu ,HDK” zostat w lipcu 2019 roku
kierownikiem zajezdni autobusowej Wola Duchacka.
W zwiazku z tym w dniu 29.07.2019 r. odbyto sie spo-
tkanie podczas ktérego na przewodniczaca Sekcji Klubu
,HDK” w Ptaszowie wybrana zostata Aneta Kanska.
Nowa przewodniczaca pracuje jako kierowca auto-
busu komunikacji miejskiej, od kilku lat honorowo
oddaje krew.
Aneta Kanska jest pierwsza w historii liczacego prawie
60 lat Klubu ,HDK" kobieta, ktéra zostata przewodni-
czaca Sekcji Klubu. Zyczymy powodzenia!
Krwiodawcy z MPK zawsze spontanicznie reagujg na
rézne tragiczne wydarzenia. Tak byto i w tym przy-
padku. W dniu 2.09.2019r. w miejscowosci Swiniar-
sko po godz.10:00 zderzyty sie samochdd ciezarowy
(TIR), autobus przewozacy uczniow do szkoty oraz
osobdéwka. W sumie poszkodowane zostaty 33 oso-
by - wiekszos$¢ dzieci. Przewodniczacy Sekcji Klubu
,HDK” Wola Duchacka - Jacek Cwierz zwrécit sie

LUKASZ CZYZ

WARTOWIEDZIEC m

z apelem do najliczniejszej Sekcji Klubu oraz do pra-
cownikow stacji i zajezdni o oddawanie krwi na ten
cel. @

GRZEGORZ DYRKACZ Z MEDALEM ZA ZAStUGI

DLA POLICIJI

rzegorz Dyrkacz, wiceprezes zarzadu
MPK S.A. w Krakowie zostat decyzjg Mi-
nistra Spraw Wewnetrznych i Administra-
cji uhonorowany Srebrnym Medalem za
Zastugi dla Policiji.
Medal wreczyt podczas wojewddzkich uroczystosci
Swieta Policji na Wawelu 28 lipca 2019 roku nad-
insp. Dariusz Augustyniak, | Zastepca Komendanta
Gtéwnego Policji wraz z nadinsp. dr. Krzysztofem
Pobutg, Komendantem Wojewddzkim Policji w Kra-
kowie.
Medal ten przeznaczony jest dla oséb cywilnych,
ktore wspieraja policje w jej dziataniach.
Wiceprezes Grzegorz Dyrkacz robi to od lat, a od-
znaczenie zostato przyznane decyzja Pani Minister
Elzbiety Witek na wniosek Komendy Miejskiej Policji
w Krakowie. l

Fot. Zespot Prasowy KWP w Krakowie
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TRAMWAJE Wmoﬁdw

zwiazku z zakorczeniem remontu na
ul. Karmelickiej w niedziele, 6 paz-
dziernika, zostat przywrécony ruch
tramwajowy na odcinku ,Teatr Ba-
gatela” - ,Bronowice Mate”. W zwigzku z tym linie nr 4,
14, 24 i 44 - zostaty przywrdcone na state trasy i kursuja
ze zwyktymi czestotliwosciami oraz w zwyktych porach.
Linia nr 8 - zostata przywrdécona i kursuje po trasie cza-
sowo zmienionej: ,Borek Fatecki” - ... - ul. Kalwaryjska,

MAREK GANCARCZYK

ul. Limanowskiego, ul. Na Zjezdzie, ul. StarowisIna, ul.
Dominikanska - ... - ,Bronowice Mate”". Linia kursuje ze
zwykta czestotliwoscia (w dni powszednie co 7,5 minu-
ty).Linia nr 13 - zostata przywrdcona i kursuje po trasie
czasowo zmienionej: ,Nowy Biezanéw P+R” - ... - ul.
Wielicka, ul. Na Zjezdzie, ul. StarowisIna, ul. Dominikan-
ska - ... - ,Bronowice”. Linia kursuje ze zwykta czesto-
tliwoscig (w dni powszednie co 7,5 minuty w godzinach
szczytu oraz co 15 minut poza szczytem). ®

WIZYTA EKSPERTOW Z FINLANDII
W MPK S.A. W KRAKOWIE

wrzeénia w siedzibe MPK S.A.

w Krakowie odwiedzito prawie 40

ekspertow z finskiego WSP, ktéry

jest czescig globalnej firmy kon-
sultingowej projektujgcej réznego rodzaju rozwigzania
w wielu dziedzinach, w tym réwniez w zakresie mobilno-
$ci i transportu. Goscie z miasta Espoo, drugiego co do
wielkosci miasta w Finlandii, mieli mozliwos¢ nie tylko
wystuchaé prezentacji o zadaniach i rozwoju krakow-
skiego przewoznika, ale takze zwiedzili Stacje Obstugi
Tramwajéw i Zajezdnie Tramwajowa Poddrze. Mogli tam
zobaczy¢ jak serwisowane i sprzatane kazdego dnia sg
tramwaje. Goscie z Finalandii mieli takze okazje zoba-
czy¢ Stacje Obstugi Autobuséw Wola Duchacka, gdzie

odbyta sie prezentacja tadowania autobusu elektryczne-
go przez pantograf i przez wtyczke oraz przejazd auto-
busem przez myjnie. l
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MPK S.A. ZATRUDNIA OSOBY
NIEPEENOSPRAWNE

iejskie Przedsiebiorstwo Komuni-
kacyjne S.A. w Krakowie juz od po-
nad 4 lat wspétpracuje z fundacjami,
ktére opiekujg sie osobami niepet-
nosprawnymi. Majac na uwadze potrzebe zwalczania
zjawiska wykluczenia spotecznego i stygmatyzacji
0s6b niepetnosprawnych oraz walki ze stereotypami,
organizuje na terenie Spoétki warsztaty umiejetnosci
praktycznych jako formy aktywizacji zawodowej i spo-
tecznej. Wiemy jak wazna jest ta wspotpraca dla oséb,
ktére czesto nie majg szans na aktywnos¢ zawodowg
na rynku pracy.
W zwigzku z tymi bardzo pozytywnymi doswiadcze-
niami, Spétka podjeta decyzje o rozpoczeciu rekrutacji
skierowanej do oséb, ktére s absolwentami studiéw
prawniczych, ekonomicznych, technicznych lub HR, ze
szczegblnym naciskiem na skierowanie tej oferty do
0s06b niepetnosprawnych poruszajacych sie na wézkach.
Zdajemy sobie sprawe, ze dla oséb konczacych studia
czesto brak dos$wiadczenia jest istotng przeszkoda, ktéra
zamyka im droge do zdobycia pierwszej pracy. Dla oséb

z ograniczong mobilnoscig dodatkowg przeszkoda moze
by¢ brak odpowiedniej infrastruktury w zaktadach pracy.
Dlatego wtasnie do takich os6b MPK skierowato swojg
oferte. Chcemy w ten sposéb poméc osobom zatrud-
nionym w ramach tego projektu zdoby¢ doswiadczenie,
ktére pozwoli im w przysztosci rozwija¢ sie i kontynu-
owac sciezke kariery zawodowe;j.

W trakcie rekrutacji osoby niepetnosprawne czesto
podkreslaty, ze zalezy im na pracy stacjonarnej i na
kontakcie z ludzmi. Wobec tego staraliSmy sie pro-
ponowa¢ kazdemu z kandydatéw miejsca pracy sta-
cjonarnej i w dogodnej lokalizacji. Wiekszos$¢ naszych
budynkow nie posiadata odpowiedniego zaplecza, wo-
bec tego musieliémy rozpocza¢ prace remontowe, aby
dostosowac stanowiska do wymagan wynikajacych
z przepisow. W ramach rozpoczetego projektu aktual-
nie pracuje u nas juz 6 oséb. Mamy nadzieje, ze praca
W naszym przedsiebiorstwie bedzie dla nich nie tylko
miejscem zdobywania do$wiadczenia zawodowego, ale
takze bedzie dla nich satysfakcjonujaca, czego zyczymy
im z catego serca. ®
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PRZYSTANEK DO KARIERY

o ubiegtorocznej akcji rekrutacyjnej ,Auto-
bus do Kariery”, ktéra spotkata sie z duzym
zainteresowaniem i niezwykle przyjaznym
przyjeciem mieszkancow Krakowa, w tym
roku zorganizowana zostata kolejna akcja majgca na celu
przyblizenie oferty zatrudnienia potencjalnym kandyda-
tom - ,Przystanek do Kariery”.
W dniach od 8 do 12 kwietnia, od 27 do 31 maja oraz od
24 do 28 czerwca, w réznych miejscach Krakowa przedsta-
wiciele Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A.
w Krakowie prezentowali aktualne oferty pracy. W punkcie
informacyjnym, codziennie mozna byto spotkaé kierowni-
koéw Stacji Obstug i Zajezdni oraz pracownikéw Sekcji Kadro-
wej Dziatu Personalnego, ktérzy udzielali wyczerpujacych
informacji o warunkach zatrudnienia oraz odpowiadali na
wszelkie pytania dotyczace pracy w MPK S.A. w Krakowie.
Ponadto, mieszkancy Krakowa, a zwtaszcza zaintere-
sowani zatrudnieniem, mogli obejrze¢ film pokazujacy
proekologiczne dziatania naszej firmy, jak réwniez filmy
o pracy kierowcoéw autobuséw i motorniczych. Osoby
zdecydowane, aby zwigzac swojg przysztosé zawodowg
z nasza firma, mogty rowniez ztozy¢ swoje CV.
Specjalna oferta zostata rowniez przygotowania dla mto-
dziezy - absolwentéw szkél $rednich, stojacych przed
wyborem swojej drogi zawodowej. Przygotowano dla

MPK SFINANSUJE KURS PRAWA JAZDY
KATEGORII D DLA PIERWSZYCH 20 OSOB

Chcesz zostaé kierowca autobusu? Jezeli tak to war-
to wiasnie teraz zgtosic sie do MPK S.A. w Krakowie.
Krakowski przewoznik przygotowat dla kandydatow
specjalng oferte. 20 pierwszych oséb, ktére przesla
swoje CV i przejda pozytywnie rozmowe kwalifikacyj-
n3 beda mogty liczy¢ na petne sfinansowanie kursu
prawa jazdy kategorii D oraz kursu kwalifikacji wstep-
nej przyspieszonej. Zgtoszenia mozna przesytaé¢ m.in.
droga mailowa na adres praca@mpk.krakow.pl
Szczegbétowe wymagania dla kandydatéw na kierow-
céw autobuséw sg dostepne na stronie internetowej
www.mpk.krakow.pl w zaktadce Praca.

nich mozliwos$¢ uczestniczenia w praktykach absolwenc-
kich, po ukonczeniu ktérych najlepsi praktykanci otrzy-
muja oferte zatrudnienia.

Udziat w akcji stat sie okazjg do nawigzania bezposred-
niego kontaktu z osobami aktywnie poszukujgcymi
pracy, ale réwniez szansg na rozmowe z mieszkancami
Krakowa na temat wielu innych nurtujacych ich pytan
dotyczacych komunikacji miejskiej w Krakowie. ll
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90 LAT DZIALALNOSCI ZAKEADOWEJ
OSP W MPK S.A. W KRAKOWIE

czerwca 2019 na obiekcie Towa-
rzystwa sportowego Tramwaj przy
ulicy Praskiej odbyty sie wiosenne
zawody sportowo-pozarnicze Za-
ktadowej OSP w MPK S.A. w Krakowie potaczone ze ak-
centem jubileuszowym 90-lecia dziatalnosci Zaktadowej
OSP w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym.
Straz Pozarna w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunika-
cyjnym w Krakowie zainicjowata oficjalnie swojg dzia-
talno$¢ w 1929 roku, cho¢ niektére materiaty sprawoz-
dawcze wspominaja
o istnieniu strazackich
struktur na terenie
zaktadu komunikacyj-
nego juz w latach 80.
XIX wieku. Zatozycie-
lem zorganizowanych
struktur ochrony prze-
ciwpozarowej pod ko-
niec lat 20. byt Tadeusz
Polaczek - o&wczesny
dyrektor Miejskiej Kolei
Elektrycznej. Niestety
z uwagi na brak kronik
i dokumentdéw, histo-
ria pierwszych 40 lat

Czarnikowi, naczelnikiem zostat Adam Matiasik, jego
zastepcami na poszczegélnych zaktadach przedsiebior-
stwa (zajezdniach) - Andrzej Jagta, Roman Seweryn,
Franciszek Sataja i Zbigniew Michalczyk, a sekretarzem
- Stanistaw Jasieniak. Do stuzby w strazy zaktadowej
tuz po dokonanym przeksztatceniu przystgpito blisko
60 pracownikow MPK. Jak podaja kroniki, po zniesieniu
formy przymusu, jednostka przezywata zdecydowane
ozywienie dziatalnosci. Wsréd cztonkéw ZOSP nastgpito
duze zainteresowanie fachowym szkoleniem pozarniczym,
a w istniejgcej wéwczas
przyzaktadowej szkole
zawodowe] mieszcza-
cej sie na ul. Waskiej
powstaty Mtodziezowe
Druzyny  Pozarnicze,
odnoszace liczne suk-
cesy W sporcie pozarni-
czym, réwniez na szcze-
blu ogdlnopolskim.

W 1972 roku preze-
sem ZOSP zostat ko-
lejny dyrektor MPK
- Ryszard Szumowski,
ktéremu w kierowaniu
jednostkg  pomagali:

strazackiej dziatalnosci
w MPK jest stabo udo-
kumentowana. Najprawdopodobniej w okresie okupacji
jej aktywnos¢ zostata przez Niemcéw mocno ograniczo-
na. Wielu fajermandéw podjeto w réznej formie bohaterska
walke z okupantem, co spowodowato ze niektérzy nigdy
juz do przedsiebiorstwa nie powrdcili.

Po wyzwoleniu Zaktadowa Straz Pozarna zostata reakty-
wowana i sukcesywnie sie rozwijata dostosowujgc sie tym
samym do rosngcych potrzeb powiekszajacego sie zaktadu
komunikacyjnego. Struktura Zaktadowej Strazy Pozarnej,
az do 1970 roku oparta byta na stuzbie obowigzkowe;.
W 1970 roku decyzja Prezydium Dzielnicowej Rady Naro-
dowej Krakéw - Stare Miasto jednostka zostata przekwali-
fikowana na Zaktadowg Ochotniczg Straz Pozarna.

9 pazdziernika 1970 roku odbyto sie pierwsze walne
zebranie cztonkéw Zaktadowej OSP, na ktérym wybra-
no zarzad. Funkcje prezesa powierzono wéwczas ow-
czesnemu naczelnemu dyrektorowi - Wiadystawowi

Uroczysty przemarsz strazakéw z pocztem sztandarowym

naczelnik - Adam Ma-
tiasik, sekretarz - Ro-
man Seweryn i cztonkowie zarzadu - Jézef Zarski, An-
drzej Jagta, Franciszek Sataja oraz Zbigniew Michalczyk.
Rok pdézniej ponownie doszto do zmiany na stanowisku
prezesa, ktérym od tej pory byt Eugeniusz Ptatek - kie-
rownik Dziatu Specjalnego. W miejsce za$ Jézefa Zar-
skiego prace w kierownictwie jednostki podjagt Adam Ba-
lon. Powotano wéwczas takze cztonka zarzadu do spraw
mtodziezy, ktérym zostat Stanistaw Jasek.

Podczas zebrania sprawozdawczo-wyborczego, ktore
odbyto sie w 1976 roku na czele jednostki stanat naczel-
ny dyrektor MPK - Eugeniusz Wiecek. Adam Matiasik,
decyzjg druhoéw, pozostat na stanowisku naczelnika, se-
kretarzem zarzadu wybrano natomiast Jadwige Wojtas.
Jednostka, podzielona na 5 pododdziatéow, liczyta wow-
czas 126 druhéw oraz 17 cztonkéw MDP. Gtéwne wy-
posazenie przeciwpozarowe Zaktadowego OSP stanowi-
ty wéwczas dwie motopompy M-800 i dwie M-400 oraz
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1500 metréw wezy. W niektérych zajezdniach strazacy
dysponowali takze, specjalnie przystosowanymi do prze-
wozu sprzetu wézkami akumulatorowymi.

21 pazdziernika 1979 roku, na terenie nie istniejacej
juz dzi$ Zajezdni Autobusowej w Czyzynach, odbyta sie
uroczystos¢ z okazji 50-lecia zaktadowej OSP. Kulmina-
cyjnym punktem jubileuszowych obchodéw byto przeka-
zanie jednostce sztandaru, ufundowanego przez dyrekcje
przedsiebiorstwa oraz dziatajgcg przy MPK Zasadnicza
Szkote Zawodowa. Jednoczesnie sztandar zostat udeko-
rowany ztotym meda-
lem ,Za Zastugi dla Po-
Zarnictwa”.

W roku ztotego jubile-
uszu zaktadowa straz li-
czyta az 329 cztonkéw,
w tym prawie 200 na-
lezato do Mtodziezowej
Druzyny Pozarniczej.
Nietatwy ekonomicz-
nie i politycznie okres,
w jakim znalazta sie
Polska na poczatku lat
80. odbit sie takze na
dziatalnosci  tutejszej
ZOSP. Zaktadowa ga-

Zaktadowa OSP Miejskiego Przedsiebiorstwa Komu-
nikacyjnego w Krakowie od chwili przeksztatcenia sie
w spoteczng stuzbe, zrzeszona jest w strukturach Zwigzku
Ochotniczych Strazy Pozarnych RP i czesto brata udziat
w organizowanych przez lokalne struktury Zwigzku szko-
leniach, ¢éwiczeniach i zawodach, na ktérych odnosita
liczne sukcesy, zaréwno na szczeblu dzielnicowym, miej-
skim, okregowym, jak i krajowym. Najwieksze osiggniecia
sportowe osiggano w latach 70. Tradycja stato sie takze
wspétzawodnictwo wewnatrzzaktadowe pomiedzy po-
szczegdlnymi  strazac-
kim sekcjami. Imprezy
tego typu odbywaja sie
zazwyczaj dwa razy do
roku.

Tutejsi druhowie kil-
kakrotnie  byli  go-
spodarzami  zjazdow
wojewddzkich  ZOSP,
reprezentowali  takze
wojewddztwo na zjaz-
dach krajowych. Za
szczegdlne zastugi na
rzecz rozwoju ruchu
pozarniczego,  wielu
z cztonkéw OSP MPK

zeta ,Sygnaty MPK” tak
relacjonowata przebieg
zebrania sprawozdawczo-wyborczego: ,Po latach suk-
cesoOw przyszty dla naszej strazy lata chude o czym mowiili
otwarcie zebrani. Nie szczedzono tez stéw krytyki dyrek-
Cji przedsiebiorstwa za brak zainteresowania dziatalnoscia
strazakéw. W sktad nowego zarzadu, ktéry zobowigzat sie
do przywrécenia dawnej swietnosci weszli: Tadeusz Trzmiel
jako prezes ZOSP, Jadwiga Wojtas jako sekretarz, oraz Adam
Matiasik jako naczelnik w Przedsiebiorstwie. Naczelnikami
w poszczegolnych zaktadach zostali: w Czyzynach - Edward
Buda, w Woli Duchackiej - Marian Luty, w Zajezdni Tram-
wajowej Nowa Huta - Roman Szpil, przy ul. Rzemieslniczej
- Jézef Whtodarczyk, przy ul. Wawrzynca - Adam Balon
i w Zaktadzie Taksowek - Leszek Kowalczyk. Nie wykazat
zainteresowania zebraniem Zaktad Eksploatacji Autobuséw
w Bienczycach, z ktérego przybyt tylko byty naczelnik”

W potowie lat 80. po ztozeniu rezygnacji przez dtugolet-
niego komendanta jednostki Adama Matiasika, funkcje ten
objat Jozef Wiodarczyk, natomiast w 1989 roku nowym pre-
zesem zostat wybrany Marian Lesiak, sprawujacy przez kilka
wczesniejszych lat obowigzki wiceprezesa. Po dwudziestu
latach kierowania jednostka, w lutym 2009 roku zastgpit go
Wiadystaw Zmuda - kierownik Zajezdni Autobusowej Wola
Duchacka. Jednoczesnie obradujacy podczas walnego ze-
brania druhowie docenili dorobek odchodzacego szefa za-
rzadu poprzez nadanie mu tytutu prezesa honorowego.

Srebrny medal za Zastugi dla Pozarnictwa otrzymat druh Wtadystaw Zmuda

zostato wyrdznionych
odznaczeniami zwiaz-
kowymi i panstwowymi, w tym Ztotym Znakiem Zwigz-
ku zostali uhonorowani Tadeusz Trzmiel (obecny Prezes
KHK) oraz byty prezes - Marian Lesiak.

Obecnie Zaktadowa Straz pozarna w MPK jest jedng
z dwdéch jednostek zaktadowych na terenie miasta Kra-
kowa, sposrod kilkunastu istniejgcych jeszcze w latach 80.
XX wieku, ktora dziata nieprzerwanie do dnia dzisiejszego.
Podzielona na 6 sekcji sprawuje ochrone przeciwpozaro-
wa budynkéw i mienia na terenie poszczegélnych Zajezdni
MPK, do ktdérych naleza: Stacja Obstugi Tramwajow Podgo-
rze, Stacja Obstugi Tramwajow Nowa Huta, Stacja Obstugi
Autobuséw Bienczyce, Stacja Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka, Stacja Obstugi Autobuséw Ptaszéw oraz Stacja
Obstugi i Remontéw przy ul. Brozka. Poniewaz strazacy
nie uczestniczg w akacjach gasniczych poza macierzystym
przedsiebiorstwem, nie posiadajg na wyposazeniu wozu
bojowego. Kazda sekcja ma do swojej dyspozycji moto-
pompe wraz z osprzetem, cho¢ obecnie z uwagi na dobrze
rozwinietg sie¢ hydrantéw na kazdym obiekcie urzadzenia
te wykorzystywane sg raczej w celach szkoleniowych.

W roku 2015 na potrzeby prowadzenia ¢wiczen spraw-
nosciowych oraz prowadzenia akcji gasniczych dzieki
przychylnosci Zarzadu Spétki zakupiono nowoczesng wy-
sokowydajng motopompe marki TOHATSU fire fighting
pump VC82ASE.
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Dzi$ zaszczytng stuzbe w szeregach zaktadowej strazy
petnia: Adamaszek Adam, Baran Jarostaw, Baran Piotr,
Bachorek tukasz, Bagk Tomasz, Bochnia Krzysztof, Bocz-
kowski Mariusz, Bryczek Marcin, Bubka Mariusz, Bujak
Adam, Bury Marcin, Drago$ Mariusz, Druzgata Zdzistaw,
Floryanski Dawid, Frankowski Janusz, Galos Robert, Ga-
wor Jacek, Gieras Stawomir, Glonek Adrian, Gorajczyk
Artur, Grzybowski Wiestaw, Katuza Ryszard, Karolus
Kazimierz, Kacki Kazimierz, Kesek tukasz, Kiepuszewski
Tomasz, Kmiecik Grzegorz, Kmiecik Pawet, Kokoszka Fry-
deryk, Kotodziej Jacek, Kotodziej Zdzistaw, Komisarczyk
Radostaw, Korpet Konrad, Krawczuk Robert, Krzywdzin-
ski Wojciech, Kubik Tadeusz, Kucharski Tadeusz, Kurak
Marek, Lampa Dariusz, Latata Marek, Lesiak Marian, to-
jek Marek, Malik Marcin, Marynowski Leszek, Maszew-
ska Bozena, Maslanka Pawet, Madry Stanistaw, Mortek
Zbigniew, Mozdzierz Tomasz, Mréz Piotr, Mucha Tomasz,
Niziot Artur, Nowak Jézef, Nowak Zbigniew, Nurek Ma-
ciej, Orawin Bogdan, Oryszczak Jerzy, Osuch Franciszek,
Pers Tomasz, Pietruszka Piotr, Pieta Mateusz, Pieta Mi-
chat, Piorun Dariusz, Rykowski Aleksander, Sarga jerzy,
Skoczek Marian, Smeder Wojciech, Sobesto Marek, Socha
Kacper, Soja Pawet, Sroka Jacek, Stawarz Krzysztof, Ste-
pien Piotr, Stopa Kamil, Strojny Waldemar, Strzepek Piotr,
Szczotka Jarostaw, Sliwa Adam, Slusarczyk Mieczystaw,
Sniezek Pawet, Talowski Edward, Tatarzynski Michat,
Trebacz Marcin, Warsiewicz Tomasz, Wawrzen Pawet,
Wicherek Robert, Wieczorek Krzysztof, Wiodarczyk Ma-
rek, Wojsa Wojciech, Wojtycza Adam, Wajcik Artur, Zajac
Whodzimierz, Zielinski Jerzy, Zmuda Wtadystaw.

Obecny Zarzad dziata w sktadzie: druh Zmuda Wtadystaw
- Prezes, druh Lesiak Marian - Prezes honorowy, druh Ta-
lowski Edward - Naczelnik z SOA Bieniczyce, druh Karolus
Kazimierz - Naczelnik z SOT Podgérze, druh Pietruszka
Piotr - Naczelnik z SOA Wola Duchacka, druh Wtodar-
czyk Marek - Naczelnik z SOA Ptaszéw, druh Kacki Ka-
zimierz - Naczelnik z TR, oraz druh Warsiewicz Tomasz
Wiosenna edycja zawodéw sportowo-pozarniczych mia-
ta tym razem uroczysty charakter z racji obchodzonego
90-lecia dziatalnosci Zaktadowej OSP w Miejskim Przed-
siebiorstwie Komunikacyjnym.

W pierwszej czesci sze$¢ druzyn Zaktadowej OSP rywalizo-
wato w dwéch konkurencjach w sztafecie sprawnos$ciowej
oraz w tzw. bojowce. Pierwsza konkurencja sztafeta pozarni-
cza 7 x 50 m polegata na jak najszybszym przebiegnieciu wy-
Znaczonej trasy, na ktérej byty ustawione przeszkody. Druga
z konkurencji ¢wiczenie bojowe byta trudniejsza i wymagata
jak najszybszego rozwiniecia przez druhéw docelowo dwéch
linii gasniczych i straceniu strumieniem wody pachotkéw
oraz obréceniu specjalnej tarczy. Wszystkie druzyny starto-
waty w bojéwce z wykorzystaniem nowoczesnej motopom-
py marki Tohatsu, sedziowanie prowadzili druhowie z JRG Il
z Panstwowej Strazy Pozarnej z ul. Rzemieslnicze;j.

JUBILEUSZ OSP =

Cwiczenia miaty na celu sprawdzenie wyszkolenia i spraw-
nosci strazakéw oraz posiadanego sprzetu gasniczego.
Zwyciezyta w nich druzyna ze Stacji Obstugi i Remontow
w sktadzie: Kacki Kazimierz, Gieras Stawomir, Bury Mar-
cin, Kmiecik Pawet, Kiepuszewski Tomasz, Maslanka Pa-
wet, Stopa Kamil i Wojsa Woijciech. Il miejsce zajeta dru-
zyna ze Stacji Obstugi Tramwajéw Podgérze a lll miejsce
zajeta druzyna strazakéw ze Stacji Obstugi Autobuséw
Ptaszow. Kolejne miejsca zajety druzyny ze Stacji Obstug
Autobuséw Wola Duchacka - 4 miejsce, ze Stacji Obstu-
gi Autobuséw Bienczyce - 5 miejsce i ze Stacji Obstugi
Tramwajow Nowa Huta - 6 miejsce.

W drugiej czeSci nastgpit uroczysty przemarsz strazakéw
z pocztem sztandarowym pod wodzg druha Macieja Nur-
ka, ktéry ztozyt meldunek na rece Prezesa Zarzadu Oddzia-
tu Powiatowego Zwigzku Ochotniczych Strazy Pozarnych
RP Krakéw - Grodzki druha Wojciecha Rusniaka. Historie
90-letniej dziatalnosci Zaktadowej OSP przedstawit jej Pre-
zes druh Wiadystaw Zmuda. Okolicznosciowe przemo-
wienia wygtosili Prezes Wojciech Rusniak oraz w imieniu
Zarzadu MPK S.A. w Krakowie Wiceprezes ds. Zarzadzania
Przewozami Grzegorz Dyrkacz. Nastepnie Prezes Woijciech
Rusniak oraz Prezes Marian Lesiak uroczyscie wreczyli me-
dale i odznaki druhom Zaktadowej OSP: Srebrny medal za
Zastugi dla Pozarnictwa otrzymat druh Wiadystaw Zmu-
da, odznake Wzorowy Strazak otrzymali druhowie Maciej
Nurek i Mariusz Bubka, odznaki ,za wystuge lat” otrzymali:
40 lat druhowie - Bozena Maszewska i Edward Talowski,
35 lat druh Kazimierz Karolus, 30 lat druhowie - Dariusz
Lampa, Marcin Malik, Tomasz Pers, Piotr Pietruszka, Woj-
ciech Smeder, Marek Wtodarczyk, 25 lat druhowie - Artur
Gorajczyk, Krzysztof Bochnia, Fryderyk Kokoszka, 20 lat
druhowie - Marcin Bryczek, Marcin Bury, Stawomir Gieras,
Wiodzimierza Zajac, Jerzy Zielinski, 10 lat druhowie - Ma-
ciej Nurek, Artur Niziot i Adam Adamaszek.

W podsumowaniu rozegranych zawoddéw Wiceprezes
Zarzadu MPK S.A. Grzegorz Dyrkacz w asyscie Prezesa
Oddziatu Powiatowego Zwigzku OSP RP Krakéw-Grodzki
Wojciecha Rusniaka i Prezesa Mariana Lesiaka uroczyscie
wreczyli Puchary Prezesa Zarzadu MPK S. A. w Krakowie
oraz Dyplomy dla zwyciezcow w rozegranych konku-
rencjach sprawnos$ciowych, upominki wreczyli réwniez
przedstawiciele Zwigzkéw zawodowych Solidarnosé,
Solidarnos¢ 80 i Pracownikéw Komunikacji Miejskiej.
Tradycyjnie zwyciezcy wiosennej edycji druzyna ze Stacji
Obstug i Remontéw reprezentowata naszg firme na Za-
wodach Powiatowych OSP Gminy Krakéw organizowa-
nych w tym roku przez OSP Kostrze w dniu 23.06.2019.

W imieniu organizatorow dziekuje wszystkim uczestni-
kom i zaproszonym Gosciom za udziat w wiosennej edy-
cji zawoddw sportowo-pozarniczych w jubileuszowym
roku 90 lecia dziatalnosci Zaktadowej OSP w Migjskim
Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym S.A. w Krakowie. ll
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Uczestnicy Turnieju to dzieci trenujace w krakowski klubach

ajlepsza druzyna VI Turnieju o Puchar
Prezydenta Miasta Krakowa, w ktérym
rywalizowali pracownicy m.in. miejskich
spotek zostat zespodt z Komendy Miejskiej
Strazy Pozarnej. W finale pokonali oni zwyciezce ubie-
gtorocznego turnieju czyli druzyne MPO Sp. z o.0. Trze-
cie miejsce wywalczyt zesp6t Strazy Miejskiej.
Zawody zostaty rozegrane w sobote, 28 wrzesnia na
boiskach sportowych TS Tramwaj przy ul. Praskiej 61a.
Woziety w nim udziat zespoty ztozone z pracownikéw
miejskich spotek (MPK S.A., MPWiK S.A., MPO Sp.
Z 0.0.) oraz z Policji, Strazy Miejskiej, Strazy Pozarnej i fir-
my ZUE S.A.. W sumie grato 9 druzyn.
Tej rywalizacji towarzyszyt rozgrywany réwnoczesnie na
boisku ze sztuczng nawierzchnia turniej dzieci trenuja-
cych w krakowskich klubach: TS Tramwaj, KS Nadwislan
Krakow i Ptaszowianki. Najlepszym zespotem w tej ry-
walizacji zostat zesp6t Ptaszowianki.
Dla najlepszych druzyn puchary ufundowat Prezydenta
Miasta Krakowa Jacek Majchrowski, ktéry cate wyda-
rzenie objat honorowym patronatem. Podczas ceremonii
wreczania nagréd puchary dla uczestnikéw turnieju wre-

RA KOWA

b

A Bl s Pz

czat m.in. Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzagdu MPK
S.A. w Krakowie.

Organizatorem pitkarskiego turnieju o Puchar Prezyden-
ta Miasta Krakowa jest Towarzystwo Sportowe Tramwaj.
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Turniej nie moégtby sie odbyé bez wsparcia miejskich

spotek: Krakowskiego Holdingu Komunalnego S.A.,
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A.,
Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej S.A.,

BEATA BALICKA

PTYSIE Z KREMEM

Sktadniki na ptysie:

B 1 szklanka wody

B 125 gmasta

B 5 jajek lub tyle ile wchtonie ciasto

B 1 szklanki mqgki pszennej

W rondelku z grubym dnem zagotowac wode z mastem. Na
gotujaca sie wode wsypac make pszenng, caty czas miesza-
jac, by maka sie nie przypalita. Ciasto jest gotowe gdy ma
szklisty wyglad i odchodzi od $cianek garnka. Ostudzone cia-
sto zmiksowac do gtadkosci, dodajac po jednym jajku. Ciasto
przetozy¢ do worka cukierniczego z ozdobna tylka. W przy-
padku braku tylki, mozna jg wykonac np. z woreczka struno-
wego z obcietym rogiem. Na blaszke wytozona papierem do
pieczenia wyciskac w sporych odstepach porcje ciasta.

Piec w temperaturze 200°C przez okoto 25 minut. Upie-
czony ptys powinien by¢ suchy w $rodku. Po upieczeniu
wystudzi¢ na kratce.

Kawowy krem budyniowy:

1 szklanka mleka

70 g cukru

3 czubate tyzeczki mgki ziemniaczanej

1,5 tyzeczki mgki pszennej

2 tyZeczki rozpuszczalnej kawy

B 150 g miekkiego masta

W rondelku zagotowac ok. 200 ml mleka z cukrem i kawa.
Pozostata cze$¢ mleka zmiesza¢ z maka. Mieszanke mle-
ka i maki doda¢ do gotujgcego sie mleka. Catosé mieszaé

Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggéw i Kanali-
zacji S.A., Miejskiego Przedsiebiorstwa Oczyszczania
Sp. z 0.0., a takze Grupy ZUE S.A.i Wawel S A.H

KAWOWYM

aby nie powstaty grudki. Gdy budyn mocno zgestnieje,
zdja¢ garnek z palnika, a wierzch budyniu przykry¢ folig
spozywczg. Catos$¢ wystudzi¢. Masto rozmiksowac¢ do
gtadkosci, dodajac do po tyzce ostudzonego budyniu.

Krem kawowy (szybsza wersja):
B 200 g serka mascarpone
B 300 ml smietany kreméwki 36%
B 2 tyzki cukru pudru
B 1 tyZeczka kawy rozpuszczalnej
B 1 tyzka kawy zmielonej
Wszystkie sktadniki umiesci¢ w misie miksera i ubi¢ do
powstania gestego kremu.
Ptysie przekroi¢ na potéwki i udekorowac kremem lub
szprycowac krem do $srodka. Gotowe ptysie posypac cu-
krem pudrem.
Smacznego!
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B KALENDARIUM
PIOTR KULA

KALENDARIUM

5.06.2019 r. godz. 16:15
Powazna usterka torowiska przy wyjezdzie z petli ,Maty
Ptaszow. Naprawa trwata 427 minut.

6.06.2019 r. godz. 7:57
»Stary Kleparz ,, kierunek , Teatr Sfowackiego” pozar samocho-
du osobowego na torowisku. Zatrzymanie trwato 32 minuty.

6.06.2019 r. godz. 9:04

Ul. Zakopianska kolizja tramwaju linii 22 z samochodem
osobowym na ,mijance”. Ranny kierowca samochodu.
Zatrzymanie trwato 79 minut.

8.06.2019 r. godz. 12:20
Ul. Zakopianska (,mijanka”) uszkodzona zwrotnica od
strony tagiewnik. Naprawa trwata 95 minut.

10.06.2019 r. godz. 14:30
UI. Kosciuszki kierunek Zwierzyniecka wybrzuszenie to-
rowiska. Naprawa trwata 90 minut.

13.06.2019 r. godz. 13:26
Ul. Zwierzyniecka kierunek ,Salwator” wybrzuszenie to-
rowiska. Naprawa trwata 49 minut.

18.06.2019 r. godz. 8:01
Ul. Zakopianska uszkodzenie sieci, wytaczenie napiecia.
Naprawa trwata 97 minut.

23.08.2019 .

Krakowska Linia Muzealna. Od niedzieli 23 czerwca po
raz kolejny wyjezdzaja zabytkowe tramwaje na Krakowska
Linie Muzealna. ,Zeréwka” podobnie jak w poprzednich
latach kursowata w kazda niedziele i Swieta, az do 22 wrze-
$nia. W ramach Krakowskiej Linii Muzealnej beda kurso-
wac réwniez historyczne autobusy na liniach specjalnych.

5.07.2019r.

W $rode 7 sierpnia na krakowskie torowiska wyjechat
historyczny tramwaj doczepny typu KSW z lat 40-tych
XX wieku, ktéry zostat odbudowany przez pracownikéw
Stacji Obstugi i Remontéw Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego S.A. w Krakowie.

19.07.2019 r. g12:29
Ul. Grzegérzecka zerwanie sieci przez samochéd cieza-
rowy. Naprawa trwata 184 minuty.

24.07.2019 r. godz. 16:05

Ul. Brozka wykolejenie tramwaju linii 19 spowodowane
powaznymi usterkami torowiska. Wstawianie i naprawa
torowiska trwaty 350 minut.

25.07.2019 .

godz. 13:08

Ul. Zwierzyniecka kierunek ,Salwator” wybrzuszenie to-
rowiska. Naprawa trwata 142 minuty.

godz. 15:50
Ul. Kosciuszki kierunek ,Salwator” wybrzuszenie torowi-
ska. Naprawa trwata 114 minut.

26.07.2019 r. godz. 9:39

Ul. Dominikariska kierunek Plac Wszystkich Swietych
akcja Strazy Pozarnej - utylizacja plamy oleju. Zatrzyma-
nie trwato 69 minut.

28.07.2019r.

28 lipcaw niedziele, w ramach obchodéw 40-lecia wspét-
pracy Krakowa i Norymbergi Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie wspdlnie z Muzeum
Inzynierii Miejskiej udostepnity dla mieszkancow i tury-
stow wszystkie norymberskie wagony, ktére kursowaty
w przesztosci oraz te, ktore nadal sg wykorzystywane na
regularnych liniach.

Wagony PN3, T4, B4, GTé6 oraz N8 mozna byto ogla-
da¢ na terenie Muzeum Inzynierii Miejskiej przy ul. $w.
Wawrzyhca 15 w Krakowie.

5.08.2019 .

Przez niemal caty sierpien MPK S.A. w Krakowie testo-
wato autobus hybrydowy Mercedes-Benz Citaro G, wy-
produkowany w 2019 roku. 5 sierpnia 2019 roku wyje-
chat po raz pierwszy na linie nr 129.

20.08.2019 r. godz. 22:30

Ul. G. Herlinga-Grudzinskiego kierunek Rondo Grzego-
rzeckie samochdd ,zatrzymat sie” na stupie trakcyjnym
- ranna osoba. Zatrzymanie trwato 60 minut.

28.08.2019 r. godz. 9:25

Tunel KST - awaria zasilania spowodowana prze-
cigzeniem transformatoréw. Zatrzymanie trwato 68
minut.
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B FELIETON
TOMASZ TULEJA

N NAD HORYZONTEM BtYSKA SIE

| StYCHAC SZCZEK ZELAZA(...)

est gteboka noc. Gtebi nocy towarzyszy
gtebia ciszy. Powinien im obu towarzy-
szy¢ gteboki sen. Snu byto jednak niewie-
le. Dzwiek budzika przeszyt otchtan ciszy,
wryt sie w mdzg niczym grom z jasnego nieba. Trud-
no sie z tych gtebin wydostaé. Chwila przygotowan,
niemal po omacku i na automacie. Wszystko na czas.
Ostatni tyk herbaty, aué, jeszcze nie wystygta. Spa-
kowany, ubrany w mundur motorniczy wychodzi
z mieszkania. Wré¢! Kanapki jeszcze. Cztery sztuki
na dziesie¢ godzin pracy.
Rytuat podrézy do pracy i przygotowan wagonu przed
wyjazdem z zajezdni dopetnit sie. Mozna jechaé. Wszyst-
ko na czas.
Czwarta nad ranem. Juz pigta. Moze sen przyjdzie? Le-
piej, zeby nie. Czwarta nad ranem. Jade tramwajem przez
las. Niebo jest krwisto czerwone. Nie, to jeszcze nie
wschéd. To wylewaja suréwke na kombinacie. Pierwsze
godziny bywajg zwodniczo spokojne. Niczym cisza przed
burza. Ale niezmienng cechg tej pracy jest zmiennosc.
Okolicznosci.
Ruszam z petli. W strone centrum. Ruch jeszcze spokoj-
ny, ludzi mato. Nic nie zwiastuje katastrofy. Wtem doby-
wa sie gtos. Z radiotelefonu.
— Uwaga motorniczowie, mamy chwilowe zatrzymanie tu
i tu, prosze zgtaszac sie przy dojezdzie tu i tam, mozliwe, ze
pojedziemy objazdami!
Od tej chwili gtos z radiotelefonu nie zazna juz spokoju.
Jade dalej. Ruch nadal spokojny, pasazeréw przybywa.
— Uwaga motorniczowie, mamy zanik napiecia tu i tu. Tram-
waje jadqce zgtaszajq sie i jadq tu i tam! Tramwaje stojqce
tylko sie zgtaszajq! Prosze poinformowac pasazeréw, komu-
nikacja zastepcza jest w trakcie organizacji!
— Uwaga motorniczowie, ulica Dtuga, tradycyjnie Zle zapar-
kowany samochéd!
Te tramwaje jada tam, tramwaje tamte jada tu! Prosze
poinformowacé pasazeréw!
Jeszcze jade spokojnie. Jeszcze nie odczuwam tego na
wtasnej skérze. Jeszcze ruch jest spokojny, choé pasaze-
réw przybywa. Ale juz wiem, ze jade w samo oko cyklo-
nu. Juz wiem, ze... nad horyzontem btyska sie i stycha¢
szczek zelaza (...)
— Uwaga motorniczowie, mamy wykolejenie tu i tu, zgtasza-
my sie tu i tam, pojedziemy tam!

SWIETLIKI, FINLANDIA

W dalszym ciggu nie mamy napiecia tu, przejazd tam jest
zablokowany! Prosze poinformowac pasazeréw!
Zblizam sie. Biore gteboki wdech, niczym przed skokiem
do zimnej wody. W kohcu wjezdzam w cyklon. W sam
srodek. W jego oko. Porywa mnie i caty tramwaj tak,
jakbysmy wjechali do rwacej rzeki. Tramwaj niemal peka
w szwach od ilosci pasazeréw. Radiotelefon podskaku-
je od ilosci nadawanych komunikatow. Zgtaszam sie.
Drzwi sie nie chcg zamknaé. Jade objazdem, informuje
pasazeréw. Ludzie biegaja, matki z dzie¢mi uspokaja-
ja sie nawzajem, starcy sami sie ewakuuja, pracownicy
korporacji oczekuja i eskaluja. Oko cyklonu zawisto nad
centrum miasta. Samochody poruszaja sie tak, jakby nie
byto w nich kierowcéw. Dzwonkiem toruje sobie droge.
Gdzieniegdzie ludzie w poptochu przebiegaja przez tory.
Radiotelefon caty czas podskakuje.

— Uwaga motorniczowie, mamy zastabniecie pasazera tu
i tu, czekamy na przyjazd karetki pogotowia, prosze zgta-
szac sie przy dojezdzie do zatrzymania!

W catym tym chaosie kilkudziesieciotonowe pojazdy mi-
jaja na milimetry przeszkody napotkane na torach. Caty
czas do przodu, pod wiatr, pod deszcz, niemal na przekér
catemu stojacemu ruchowi ulicznemu. Caty czas na czas.
— Uwaga motorniczowie, z powodu bardzo duzych opdz-
nien, prosze realizowa¢ odjazdy stupkowe!

Pewnych rzeczy nie da sie przewidzie¢. Zwtaszcza w cha-
osie. Ale tu nie ma litosci. Jeden zty ruch reka, jedna nie-
witasciwie albo zbyt pdéZno podjeta decyzja i... tramwaj
nie ominie przeszkody, ani nie zatrzyma sie w miejscu
przed nig. Tramwaj ja staranuje.

— Uwaga motorniczowie, na skrzyzowaniu tym i tym mamy
kolizje z samochodem osobowym! Prosze zgtaszac sie przy
dojezdzie!

Siedze zatem na czubku tramwaju i dokonuje niemoz-
liwego. Tego, czego nie da sie przewidzie¢ tez. Na czas
i w ruchu. Przewiduje nastepne ruchy, niczym Kasparov.
Nie swoje. A wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego
w koto mnie. Adrenalina. Skupienie siega zenitu.

W koncu ruch wirowy cyklonu wyrzuca mnie z centrum.
Przejechatem niemal na jednym wdechu. W moment
ruch uliczny sie uspokaja, ludzi jakby mniej. Btyski widze
juz teraz tylko w lustrze, a szczek zelaza przycicha. Chwi-
la wytchnienia. Nie na dtugo jednak, bo tramwaj ma to
do siebie, ze jezdzi tam i z powrotem. l
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S Jelcz 120M

Autobusy Jelcz 120M produkowane przez Jelczanskie Zaktady Samochodowe powstaty

w wyniku modernizacji produkowanego od potowy lat 70. ubiegtego wieku autobuséw
Jelcz PR110 powstatych na licencji francuskiego Berlieta. Wprowadzone istotne zmiany
poprawity zywotnos$¢ auta i zmniejszyty jego awaryjnos¢ na tle pierwowzoru. W 1993 roku
MPK w Krakowie zakupito pierwsze egzemplarze. Tani, nowy autobus miat by¢ wedtug
przyjetej strategii przejsciowym rozwigzaniem pozwalajagcym na wyeliminowanie w krétkim
czasie starych zuzytych autobuséw. W ciggu trzech lat zakupiono w Jelczu tacznie 130
autobusdw co sprawito w tamtym czasie, ze Krakéw stat sie gtownym odbiorcg produktdw
fabryki. Pozwolito to na wymuszenie wprowadzenia zmian poprawiajacych komfort
pasazerdw i zywotnos¢ konstrukgji. Rdwnoczesnie autobusy byty polem do$wiadczalnym
producenta i eksploatatora, ktérzy w kolejnych kupowanych pojazdach montowali nowinki
techniczne pokazujace sie na rynku (elektroniczne tablice kierunkowe, elektroniczne
kasowniki, siedzenia z tworzywa, zabezpieczenia antykorozyjne konstrukgji itp.).
Wprowadzano takze zmiany na zewnatrz — zderzaki stalowe zastepowano elementami

z tworzyw sztucznych w réznych barwach. Autobusy byty eksploatowane w zajezdniach
Biericzyce, Pfaszéw i Wola Duchacka. Wraz z dostawa nowych niskopodfogowych autobuséw
sukcesywnie likwidowano Jelcze M120 i w koricowej fazie eksploatacji wszystkie pojazdy
zgromadzono w nowohuckiej zajezdni. Oficjalne zakoficzenie eksploatacji miato miejsce

25 marca 2009 roku. Jako pojazd historyczny zachowano autobus BF304 noszacy pierwotnie
numer 21004. Odstawiony pojazd wyprodukowany zostat w 1994 roku. Jego stan techniczny
i niewiele zmienione wnetrze pozwalato na przywrdcenie do ruchu w krétkim czasie. Tylko
skorodowane poszycie zewnetrze wymagato ingerencji i malowania. Wnetrze zostato
odswiezone i uzupetnione o brakujace elementy wyposazenia. Po ponad dekadzie zostat
odnowiony i przywrdcony do ruchu.

Producent: Jelczanskie Zaktady Samochodowe
Lata budowy: 1992-2007

Silnik: WS Mielec SWT 11/300/1 (220KM)
Skrzynia biegéw: ZF 4 HP500

Dtugosé: 12.000 mm

Szerokos$¢: 2.500 mm

Wysokos¢: 3.040 mm

Masa: 9.900 kg

Miejsc siedzacych: 34
Miejsc stojacych: 76

%/\ ________________________________________________________________

& Mercedes-Benz Conecto G

Autobus posiada silnik OM970. To jednostka o pojemnosci skokowej ok. 10,7 I. Ma 265 kW
mocy oraz osigga 1700 Nm maksymalnego momentu obrotowego.Zamontowana zostata
czterobiegowa przektadnia Voith D864.6. Autobus jest wyposazony w modut rekuperacyjny.
Dzieki temu autobus ma nizsze spalanie oraz wiekszg zywotnos¢ akumulatoréw. Przestrzen
pasazerska jest klimatyzowana za pomoca dwdch agregatéw firmy Konvekta. Naturalng
wentylacje zapewnia osiem okien uchylnych oraz sterowane elektrycznie szyberdachy.

W srodku zastosowano wydzielong od przestrzeni pasazerskiej kabine dla kierujacego.

Jest ona zabudowana na petnej szerokosci autobusu (z dwoma niezaleznymi wyjsciami).
System informacji pasazerskiej skfada sie z urzagdzer mieleckiej firmy R&G Plus. Biaty
Conecto G jest wyposazony w trzy zewnetrzne wyswietlacze diodowe o wysokiej
rozdzielczosci. Catoscig steruje autokomputer SRG6000P.

Autobus jest niskopodtogowy, wyposazony w platforme dla 0séb niepetnosprawnych,
klimatyzacje, automat biletowy i system informacji pasazerskiej. Silnik Euro 6 spetnia
najwyzsze europejskie normy zwigzane z ochrong $rodowiska. Pojazd posiada takze
system samoczynnego wykrywania i gaszenia ognia w komorze silnika. Autobus
jednorazowo moze przewiez¢ 141 0s6b, w tym 40 na miejscach siedzacych.

Dane techniczne:

Producent: Mercedes-Benz

Lata budowy: 2018

Silnik: DAIMLER A.G. OM470LA (360KM)
Skrzynia biegow: VOITH D 864.6
Dtugosé: 18.000 mm

Szerokos¢: 2.500 mm

Wysokosé: 3.120 mm

Masa: 16.392 kg

Miejsc siedzacych: 40+1
Miejsc stojacych: 110
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