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KRAKOWSKIE MPK MOZE BYC,DUMNE
ZE SWOICH PRACOWNIKOW

w tym numerze ,Przewoznika Krakowskiego” sporo miejsca poswiecilismy naszym pracownikom. Nie bez
powodu. Po pierwsze pod koniec kazdego roku zarzad Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A. w Krakowie docenia pracownikéw z najdtuzszym stazem, ktorzy dla krakowskiego przewoznika poswiecili 30,
35 lub nawet 40 lat swojego zycia. Takie osoby zastuguja na wyrdznienie i olbrzymi szacunek. Wykonywanie swo-
ich obowigzkéw, czesto trudnych i wymagajacych, w tej samej firmie przez kilkadziesiat lat jest dzisiaj rzadkoscia.
W MPK S.A. jeszcze sie to zdarza. | na pewno ma swéj wptyw na jako$¢ funkcjonowania krakowskiego przewozni-
ka. Byto to wida¢ chociazby w 2016 roku podczas Swiatowych Dni Mtodziezy, kiedy mnéstwo oséb bez wahania
byto w stanie poswieci¢ sie i zrobi¢ wszystko, co byto w zakresie ich mozliwosci, aby tylko komunikacja mogta
sprawnie funkcjonowac.

Oczywiscie takie wyzwania jak podczas SDM zdarzaja sie rzadko, ale to nie oznacza, ze praca kierowcéw, mo-
torniczych, mechanikéw, dyspozytoréw, inspektoréw ruchu i pracownikéw administracyjnych nie wymaga poswie-
cen na co dzien. Tych, ktérzy majg kontakt z pasazerem, a przez to wptyw na wizerunek przedsiebiorstwa, zarzad
MPK S.A. dodatkowo nagradza odznaka Lidera Jakosci. Jak przeczytacie w tym numerze wcale nie jest tatwo taka
odznake zdoby¢ i zostaé najlepszym sposréd kilkuset swoich kolegéw i kolezanek.

Ale pracownicy MPK S.A. to nie tylko osoby, ktére rzetelnie wypetniajg swoje obowigzki. To czesto ludzie
o wielkim sercu i odwadze. Reaguja gdy trzeba ratowac zdrowie, a nawet zycie innych. Biegna, aby pomadc gasic¢
ptonace samochody i nie sg obojetni na komunikaty dyspozytoréw o zaginionych dzieciach i osobach starszych.

W listopadzie 2017 roku odbyto sie takze tradycyjne spotkanie klubu Honorowych Dawcéw Krwi, ktéry od
ponad 50 lat dziata w MPK S.A. w Krakowie. Piszemy o tym, bo ten klub sktada sie z pracownikéw, ktérzy kazdego
roku w celu ratowania innych decyduja sie oddawac regularnie krew, czesto nawet szes¢ razy w roku.

Swieta Bozego Narodzenia to czas, ktéry kojarzy sie nam wszystkim z przyjemnymi rodzinnymi spotkaniami
i spedzong wspodlnie Wigilia. Pamietajmy, ze w tym samym czasie wielu pracownikéw krakowskiego przewoznika
musi przyjs¢ do pracy. Docenmy to, oczywiscie sami dobrze sie bawiac.

Wesotych Swigt i szczesliwego Nowego Roku.

Marek Gancarczyk
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Swiatecznym tramwajem MPK podrézowato 142 Mikotajéw

Prezenty dla dzieci ze szpitala przekazat Mikotajom
Prezydent Krakowa

6 grudnia na przystanku Plac Wszystkich Swietych
Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski przekazat
prezenty dla wszystkich dzieci ze Szpitala Specjalistycz-
nego im. S. Zeromskiego. Upominki zawiozto do szpitala
142 Mikotajow, ktérzy podrdzowali specjalnym $wig-
tecznym tramwajem MPK S.A. w Krakowie. Liczba Mi-
kotajéw nie jest przypadkowa - byto ich doktadnie tylu,
ile lat w tym roku ma komunikacja miejska w Krakowie.

Prezydent Krakowa poza prezentami przekazat dzie-
ciom przebywajacym tego dnia w Szpitalu Specjalistycz-
nym im. S. Zeromskiego specjalne zyczenia. Najmtod-
szym pacjentom odczytali je Mikotaje.

Po tej wizycie w szpitalu Swiety Mikotaj podrézowat
Swigtecznym tramwajem MPK S.A. i zatrzymywat sie na

W szpitalu dzeci z niecierpliwoscia czekaty na
prezenty

kazdym przystanku w centrum miasta Krakowa. Kaz-
de dziecko, ktére wsiadto do ozdobionego $niezynkami
i gwiazdkami tramwaju otrzymato upominek. Najmtodsi
mogli takze porozmawia¢ ze Swietym Mikotajem o swo-
im wymarzonych prezentach, ktére chciatyby dostaé pod
choinke. Swiateczny tramwaj z Mikotajem zaczat kursowaé
ok. 18.00 i kursowat przez niemal trzy godziny w Scistym
centrum miasta przez pl. Wszystkich Swietych, ul. Francisz-
kanska, Straszewskiego, Podwale, Dunajewskiego, Dtuga,
Dworzec Towarowy, Pawig, Westerplatte, $w. Gertrudy
i Dominikariska. Na kazdym przystanku na Swietego Miko-
taja czekaty dzieci, ktére chciaty sie z nim spotkad.

Marek Gancarczyk
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7 listopada 2017 r. Zarzad MPK S.A. w Krakowie juz
po raz dziewiaty wyrdéznit najlepszych pracowni-
kéw wsérdéd motorniczych, kierowcow i inspektoréw
ruchu wreczajac im specjalne odznaki ,Lidera Jakosci”.
W tym roku te wyrdéznienia trafity do pieciu oséb.

Odznaki ,Lidera Jakosci” otrzymali: Pawet Brzezinski
z zajezdni autobusowej Biernczyce, Pawet Wita z zajezd-
ni autobusowej Ptaszéw, Mirostaw Zatorski z zajezdni
autobusowej Wola Duchacka, Mirostaw Jazwiec z za-
jezdni tramwajowej Nowa Huta i Jézef Tkaczuk z za-
jezdni tramwajowej Podgérze.

WAKRAKOWIE -

kierownicy zajezdniowi i kierownik Dziatu Zarzadza-
nia Ruchem wskazywali pracownikéw spetniajgcych
wszystkie wymagania formalne, a nastepnie wspierajac
sie opiniami wspétpracownikéw wyznaczali osoby, kto-
re zostaty odznaczone.

Przypomnijmy, ze odznaka ,Lider Jakosci” po raz
pierwszy zostata przyznana w 2009 roku. Trzeba podkre-
$li¢, ze otrzymanie odznaki ,Lidera Jakosci” nie jest pro-
ste. Lider to osoba, ktéra dba o bezpieczenstwo i komfort
wszystkich pasazeréw. Dlatego wtasnie nagrody nie moze
otrzymac ktos, kto spowodowat kolizje lub wypadek. Po-

Sa to osoby, ktére wzorowo wywiagzywaty sie ze
swoich obowigzkéw, nie spowodowaty kolizji, ani wy-
padku. Co wiecej, na ich prace nie poskarzyt sie zaden
z pasazerdw korzystajacych z komunikacji miejskiej.

Uroczystos¢ poprzedzona byta procesem nomino-
wania kandydatéw do oznaczenia, w trakcie ktérego

nadto przed przyznaniem wyréznienia bardzo skrupulat-
nie jest oceniana kultura zachowania i komunikowania sie
z pasazerami oraz dyspozycyjno$¢. W sumie do tej pory
takie odznaki trafity do ponad 50 pracownikéw MPK S.A.

Hubert Waguta

6
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RATOWALI INNYCH - OTRZYMALI
NAGRODY | GRATULACIE

B yta noc 11 pazdziernika 2017 roku. O 23.35 mo-
torniczy prowadzac tramwaj linii nr 50 zauwa-
zyt mtodego, 16-letniego chtopaka, ktory dewastowat
wnetrze tramwaju malujac Sciany pisakiem. Motorni-
czy, gdy tylko to zauwazyt poprosit
dyspozytoréw o wezwanie policji,
a do jej przyjazdu zatrzymat 16-latka
w tramwaju.

Dzieki reakcji pracownika MPK
S.A. nie doszto do bezsensownego
zniszczenia tramwaju. Taka odwaga
wykazat sie Grzegorz Tytko, motor-
niczy z zajezdni tramwajowej Pod-
goérze. Za swojg postawe otrzymat
list gratulacyjny i nagrode finansowa.
Oprécz niego wyréznienia trafity do
Andrzeja Jastrzebowskiego, Grzego-
rza Gaczorka, Krzysztofa Stachaka,
Mirostawa Lipinskiego i Moniki Mo-
drowskiej, ktorzy podczas swojej pra-
cy pomogli w odnalezieniu zaginio-

mendant Miejski Policji w Krakowie inspektor Rafat Lesniak.

- Bardzo doceniamy role kierowcéw, motorniczych
i inspektoréw ruchu MPK, ktérzy pomagaja nam w po-
szukiwaniu zaginionych. To czesto ich zastuga, ze bar-

Pracownikom MPK S.A. gratulowat Komendant Miejski Policji

nych dzieci i oséb starszych. Nagrode
otrzymat takze Sebastian Ulatowski,
ktory udzielat pierwszej pomocy
rannemu mezczyznie lezagcemu na
chodniku oraz Krzysztof Piekaj i Pa-
wet Daniec za pomoc przy gaszeniu
ptonacych samochodéw osobowych.

- Staramy sie docenia¢ nie tylko
te osoby, ktére bez zarzutu wykonuja
swoje stuzbowe obowigzki, ale takze
tych, ktérzy sa gotowi zatrzymac au-
tobus, tramwaj, aby przyj$¢ z pomoca
rannemu pasazerowi czy tez pomoéc
policji i rodzinie w odnalezieniu za-
gubionych dzieci - méwit podczas
spotkania Grzegorz Dyrkacz, cztonek
zarzadu ds. Zarzadzania Przewozami
MPK S.A. w Krakowie.

Tylko w 2017 roku pracownicy
MPK S.A. az 17 razy pomagali w od-
nalezieniu zaginionych oséb. To wtasnie dzieki spostrze-
gawczosci kierowcéw, motorniczych i inspektorach
ruchu zaginione dzieci lub chore starsze osoby mogty
szybko wréci¢ do swoich rodzin.

Za pomoc w poszukiwaniach zaginionych oséb podzie-
kowat pracownikom krakowskiego przewoznika takze Ko-

inspektor Rafat Les$niak...

... oraz Grzegorz Dyrkacz, cztonek zarzadu MPK S.A. w Krakowie

dzo szybko mozemy powiadomié zrozpaczone rodziny
o odnalezieniu dziecka, czy osoby starszej - méwit
podczas spotkania inspektor Rafat Lesniak, Komen-

dant Miejski Policji w Krakowie.
Marek Gancarczyk
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COROCZNE SPOTKANIA Z JUBILATAMI
| WIELOLETNIMI PRACOWNIKAMI

8 listopada 2017 roku po raz kolejny w Muzeum
Inzynierii Miejskiej odbyto sie coroczne spotka-
nie z jubilatami i wieloletnimi pracownikami Miejskie-
go Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krako-
wie.

Spotkanie z pracownikami jest okazjag do wyraze-
nia uznania i szacunku za wieloletni wysitek wtozony
w codzienng prace. W uroczystosci oprécz zaproszo-
nych pracownikéw udziat wzieli cztonkowie zarzadu
MPK S.A., przedstawiciele zwigzkéw zawodowych oraz
przedstawiciele kadry kierowniczej.

,ZASEtUZONY DLA MPK W KRAKOWIE”

Ptaza Matgorzata - kierownik Sekcji Kosztéw

Orawin Bogdan - elektromechanik

Mozdzierz Tomasz - kierownik Stacji Obstugi Autobuséw
Wola Duchacka

Wieczorek Krzysztof - kierownik Stacji Obstugi Autobu-
sow Ptaszéow

Przetocki Stawomir - inspektor ruchu

Belczyk Teresa - inspektor ds. inwentaryzacji

Lachman Robert - kierowca

Augustyniak Marek - kierowca autobusu

Dabrowski Pawet - elektromechanik

Ostafin Maria - specjalista ds. energetyki cieplnej i wod-
-kan.

45 LAT

Morawiec Bogustaw - elektromechanik pojazdéw - Sta-
cja Obstugi i Remontéw

Skata Andrzej - magazynier - Stacja Obstugi i Remontéw
Kostrz Wactaw - kierowca - Dziat Obstugi Technicznej

W czasie pierwszej, oficjalnej czesci zaproszonym
nizej wymienionym pracownikom i bytym juz pracowni-
kom wreczono dyplomy, wyrdznienia, medale, statuetki
oraz drobne upominki.

W tym roku podczas uroczystego spotkania zostata
wreczona takze odznaka ,Zastuzony dla MPK w Krako-
wie”, ktora jest prestizowym wyrdznieniem, przyznawa-
nym przez krakowskiego przewoznika, jako uhonorowa-
nie szczegdlnych zastug na rzecz naszej Spoétki.

Natomiast w drugiej, artystycznej czesci wystapit
kabaret , Formacja Chatelet”.

40 LAT

Dudziak Jan - mechanik napraw pojazdéw

Grzesiak Marek - elektromechanik pojazdéw

Koziot Marian - mechanik napraw pojazdéw

Chachlica Bogdan - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Kawaler Marek - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Krupa Andrzej - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Zelazny Andrzej - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Gatazkiewicz Aleksander - mechanik napraw pojazddéw
Talowski Edward - mistrz

Gadzina Jan - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Wierzbicki Leszek - kierowca autobusu komunikacji miej-
skiej

Firka Robert - elektromonter napraw pojazdéw

Hajduk Krzysztof - elektromechanik urzqdzen

Jaglarz Adam - elektromechanik pojazdéw

Kotodziej Zdzistaw - elektromechanik urzqdzen

Mizera Mieczystaw - elektromechanik pojazdéw
Dziurdzia Krzysztof - elektromechanik pojazdéw
Plebanek Bogustawa - dyspozytor zajezdniowy
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Milcz Tadeusz - elektromonter napraw pojazdéw
Marczyk Jan - mechanik

Domagata Zbigniew - mechanik napraw pojazdéw
Matyja Maria - sprzedawca

Stachak Jézef - mechanik

35 LAT

Kozendra Ryszard - elektromonter napraw pojazdéw
Lampa Dariusz - mechanik napraw pojazdéw

Suska Lucyna - kierownik magazynu

Smiatek Tadeusz - elektromonter napraw pojazdéw
Woszczyna Zbigniew - mechanik napraw pojazdéw
Wywiat Zbigniew - elektromechanik pojazdéw

Bielski Krzysztof - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Michatowski Krzysztof - kierowca autobusu komunikacji
miejskiej

Zawierucha Leszek - kierowca autobusu komunikacji
miejskiej

Marzec Krysztof - mistrz

Ksigzek Krzysztof - mechanik napraw pojazdéw

Dubiel Jerzy - diagnostyk

Opalinski Artur - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Kucharczyk Waldemar - mechanik napraw pojazddéw
Lachowicz Ryszard - diagnostyk

Pajor Wanda - pracownik ds analiz i rozliczen

Warmuz Halina - pracownik pomocniczy

Wrona Mariusz - elektromechanik pojazdéw
Stowikowski Witold - motorniczy

Kotos Jacek - mechanik napraw pojazdéw

Tomana Janusz - mechanik napraw pojazdéw
Dabrowski Pawet - elektromechanik pojazdéw

Wolski Krzysztof - elektromechanik pojazdéw

Kesek Jacek - mechanik napraw pojazdéw

Czech Piotr - motorniczy

Chodorowicz Mieczystaw - mechanik

Wozniczka Artur - mechanik napraw pojazdéw

Habera Robert - elektromechanik pojazdéw

Migas Matgorzata - sekretarka

Flank Krzysztof - dyspozytor ruchu

tach Roman - dyspozytor ruchu

Kowalski Wactaw - inspektor ds obstugi dworca
Zawadzki Jan - specjalista ds elektrycznych

Dziedzic Tadeusz - monter urzqdzen

Nowak Bogustaw - Kierownik Projektu "Zaopatrzenie"
Mitis Jan - Kierownik Dziatu Projektowania Przewozéw
i Analiz Eksploataciji

Krupa Matgorzata - Kierownik Magazynu Odziezowego
Korzonek Janusz - specjalista ds pomiaréw i analiz
Gadek Krzysztof - specjalista ds. zintegrowanego zarzg-
dzania systemem jakosci

Brzoskwinia Matgorzata - magazynier

Dudzik Jozef - elektromonter

30 LAT

Brzeszcz Stawomir - mechanik napraw pojazdéw
Jamrdéz Anna - inspektor ds osobowych

Janas Waldemar - monter urzgdzen

Nicpon Bogdan - pracownik obrébki skrawaniem

Strojny Waldemar - elektromechanik pojazdéw

Tragbka Grzegorz - mistrz

Iwanski Piotr - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Gardynik Andrzej - kierowca autobusu komunikacji miej-
skiej

Gorowski Bogdan - kierowca autobusu komunikacji miej-
skiej

Kremer Jerzy - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Dajda Krzysztofkierowca - autobusu komunikacji miej-
skiej

Stadnik Marian - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Ciesla Grzegorz - mechanik napraw pojazdéw
Hauptman Ryszard - lakiernik

Kik Zbigniew - mechanik napraw pojazdéw

Mucha Tomasz - diagnostyk

Kwinta Zbigniew - kierowca autobusu komunikacji miej-
skiej

Sekuta Leszek - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Wiacek Marek - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Wierzba Anna - dyspozytor zajezdniowy

Przewoznik Krakowskinr1(66)/2018



H JUBILACI

Nowak Lucyna - inspektor ds analiz i rozliczen

Panczyk Pawet - elektromechanik pojazdéw

Sitko Jacek - mechanik napraw pojazdéw

Szumny Marian - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Janik Andrzej - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Ledzwon Jacek - kierowca autobusu komunikacji miejskiej
Bilinski Mirostaw - mechanik napraw pojazdéw
Gorajczyk Artur - diagnostyk

Korcala Matgorzata - magazynier

Madry Andrzej - elektromechanik pojazdéw

Staszczyk Jacek - elektromonter

Szczepanski Andrzej - elektromonter napraw pojazdéw
Szklarczyk Marek - elektromechanik pojazdéw

Dubiel Teresa - motorniczy

Ktusek Andrzej - motorniczy

Kulon Elzbieta - motorniczy

Mech Piotr - motorniczy

Piskorz Katarzyna - motorniczy

Sottys Krzysztof - motorniczy

Zakrzewska Czestawa - motorniczy

Janus Jerzy - mechanik napraw pojazdéw

Bubka Mariusz - operator dZzwigu

Borodziuk Jacek - motorniczy

Wicherek Rafat - motorniczy

Gieras Stawomir - mechanik napraw pojazddéw

Zapalski Tomasz - elektromechanik urzqdzen

Sermet Barbara - magazynier

Przetocki Stawomir - inspektor ruchu

Michatowski Janusz - inspektor ruchu

Rudek Jacek - Mistrz Warsztatu Informacji i Utrzymania Tras
Warchot Janusz - inspektor ruchu

Panczyk Robet - slusarz

Konopelska Anna - projektant oprogramowania

Baliga Krystyna - inspektor ds ksiegowych
Stysiat-Lasko Elzbieta - pracownik ds windykacji
Stoksik Przemystaw - inspektor ds rozktadéw jazdy
Rudowski Artur - specjalista ds BHP

Waligérski Bogustaw - specjalista ds BHP

Kania Izabela - inspektor ds ekonomicznych

Ostafin Maria - Specjalista ds. energetyki cieplnej i wod-kan.
Kawinski Zbigniew - sprzedawca

Fiut Tadeusz - Kierownik Dziatu Kontroli Biletéw i Windykacji
Adamczyk Stanistawa - inspektor ds obstugi klienta
Ostafin Barbara - inspektor ds ksiegowych

TEGOROCZNI EMERYCI

Karamanski Waldemar
Ptawecki Jerzy
Suder Mirostaw
Biela Jan

tukasik Ryszard
Mlonek Tadeusz
Obrzut Stanistaw
Wyzga Piotr
Zatorski Mirostaw
Bulanda Artur
Hajos Krzysztof
Kucia Tadeusz
Piekarczyk Jadwiga
Biatek Henryk
Dziurdzia Kazimierz
Moskalewicz Stanistaw
Porebska Wiestawa
Batko Kazimierz
Gach Kazimierz
Wactawik Tadeusz
Kolano Janusz
Mréz Wiktoria
Knapik Antoni
Szpak Ignacy

Kuc Stanistaw

Ku¢ Janusz

Wojcik Jan

Filipek Franciszek
toboziak Andrzej
Oratowski Marek
Plebanek Bogustawa
Jamrozik Marek
Mastek Zbigniew
Morawiec Bogustaw
Hajduk Grazyna
Ryglewicz Jerzy
Gwozdz Jozef
Wojtowicz Leszek
Zbigniew Ciaputa
Furga Grazyna

Mis Jan

Ptaza Matgorzata
Stysiat-Lasko Elzbieta
Robak Anna

Bruzda Ryszard
Ptatek Stefan
Szwaja Barbara
Krawczyk Stanistaw
Poztutko Bogustaw

Lilianna Jakiel
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MPK S.A.
JEST
»FAIR PLAY”

P rogram ,Przedsiebiorstwo Fair Play” organizowany
jest nieprzerwanie od 20 lat. Gtéwnym celem pro-
gramu jest pokazanie, na czym polega spoteczna odpo-
wiedzialnos¢ biznesu, ktéra objawia sie poprzez wtasciwe
zarzadzanie relacjami z klientami, kontrahentami, pracow-
nikami, wspdlnikami, spotecznoscig lokalng, a takze wtadza
lokalng i panstwowa. Dodatkowo program jest swoistym
zacheceniem do korzystania z odpowiednich zachowan
etycznych oraz wprowadzania zmian organizacji pracy, ale
réowniez ksztattowania pozytywnych relacji ze spoteczno-
$cig lokalng i dbatosci o srodowisko naturalne.

W pierwszym etapie uczestnicy wypetniaja ankiete od-
nosnie dziatalnosci przedsiebiorstwa. Ankiety s oceniane
przez komisje regionalne. Firmy, ktére zdobeda wymagang
regulaminem liczbe punktéw, przechodza do Il etapu i odby-
wa sie w nich audyt, ktérego celem jest sprawdzenie zgodno-
$ci informacji zawartych w ankiecie ze stanem faktycznym.

Program wspiera kreowanie dobrego wizerunku polskich
przedsiebiorstw. Certyfikat "Przedsiebiorstwo Fair Play",
stuzy budowaniu marki pracodawcy, wzmacnia zaufanie
w relacjach z klientami i dostawcami, oraz wspiera tworzenie
pozytywnego wizerunku polskich przedsiebiorstw. Laureaci
programu majg mozliwos$¢ wykorzystania wynikéw progra-
mu w ich dziatalnosci rynkowej, uzyskujac w ten sposéb do-
datkowy, znaczacy argument w walce konkurencyjnej.

24 listopada 2017 r. podczas uroczystej gali w war-
szawskim EXPO XXI nastgpito oficjalne zakonczenie XX
edycji programu ,Przedsiebiorstwo Fair Play”. W trakcie
uroczystosci nagrody oraz certyfikaty otrzymaty firmy,
wyrdzniajace sie rzetelnoscig oraz wiarygodnoscia.

Do jubileuszowej XX edycji programu ,Przedsiebior-
stwo Fair Play” zgtosito sie ponad 330 firm. W oparciu
o przyznane w trakcie Il etapu programu oceny audyto-
row, klientéw i kontrahentéw, opinie pracownikéw firm
kapituta programu wytonita laureatéw, ktérzy otrzymali
certyfikaty ,Przedsiebiorstwo Fair Play 2017” i nagrody.

Wsréd nich znalazto sie Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie. W imieniu Zarzadu
Spotki certyfikat ,Przedsiebiorstwo Fair Play 2017" oraz
wyroznienie ,za szczegblng dziatalnos¢ proekologiczng
Przedsiebiorstwo Fair Play 2017” odebrat Grzegorz
Dyrkacz, cztonek zarzadu krakowskiego przewoznika.

Anna Robak

NAGRODY m

»KRAKOWSKI
DUKAT” DLA
PREZESA MPK S.A.

wstania, Izba Prze-

mystowo-Handlowa w Kra-
kowie fetowata swoje swieto.
Impreza odbyta sie 10 listo-
pada 2017 r. w Sali Teatral-
nej Akademii Sztuk Pieknych
w  Krakowie. Uczestniczyli
w niej m.in. prezydent Krako-
wa prof. Jacek Majchrowski
i zastepca prezydenta Elz-
bieta Koterba. Swieto Izby
Przemystowo-Handlowej
w Krakowie jest od roku 1994
organizowane w rocznice po-
wstania pierwszej Izby Handlu i Przemystu w Krakowie
w dniu 14 listopada 1850. Uroczysto$¢ stanowi okazje do
podsumowania osiggnie¢ Izby w minionym roku oraz wy-
réznienia firm i oséb, ktdre w szczegdlny sposéb przyczynity
sie do rozwoju gospodarczego miasta i regionu - podkreslat
w obecnosci prezydenta Krakowa prof. Jacka Majchrow-
skiego podczas jubileuszowej gali - Sebastian Chwedeczko,
prezydent Izby Przemystowo-Handlowej w Krakowie.

Od 2014 roku podczas Swieta Izby odbywa sie wre-
czanie nagrod Krakowskiego Dukata. Krakowski Dukat
to nagroda przyznawana od 1991 roku z inicjatywy ga-
zety "Czas Krakowski". Przyznawana byta przedsiebior-
com wywodzacym sie ze Srodowisk gospodarczych woj.
krakowskiego za znaczace osiggniecia w dziatalnosci go-
spodarczej w okresie transformacji ustrojowej. Od 1998
roku Izba Przemystowo-Handlowa stata sie jedynym
fundatorem nagrody. Nagroda Krakowski Dukat ma
charakter promocyjny i przyznawana jest nie przedsie-
biorstwu lecz osobie, ktéra je zatozyta lub nim zarzadza.
Nagroda wyrdznia i honoruje osoby za osiggniete wyniki
ekonomiczne, za inwencje, za umiejetnos$¢ dzielenia sie
sukcesami z otoczeniem, w ktérym dana osoba prowa-
dzi swa dziatalnos¢. Krakowski Dukat, to najwazniejsza
nagroda gospodarcza, ktérg honoruje sie wyrdzniajace
sie firmy, manageréw i biznesmendw z Matopolski.

W 2017 r. na wniosek Izby Przemystowo- Handlowej
w kategorii menedzer firmy Kapituta nagrodzita Prezesa
Zarzadu MPK S.A. w Krakowie Rafata Swierczynskiego.

Rafat Swierczynski,
prezes zarzadu

MPK S.A. w Krakowie
znagroda

Anna Robak
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B OPEN EYES

OPEN EYES ECONOMY SUMMIT

14 -15 listopada br., w Krakowskim Centrum
Kongresowym ICE odbyto sie wazne wyda-

rzenie czyli druga juz edycja Open Eyes Economy Sum-
mit-miedzynarodowego szczytu ekonomii opartej na
wartosciach spotecznych. Prawie dwustu prelegentéw
reprezentujgcych szeroki przekréj $rodowisk zainte-
resowanych problemami wspoétczesnego $Swiata kon-
tynuowato zainicjowana
w ubiegtym roku dyskusje
0 rozwoju spoteczenstwa
i ekonomii wartosci.

OEES jest inicjatywa
Srodowisk ekonomicz-
nych, biznesowych i po-
litycznych, ktéra ma sta-
nowi¢ wktad koncepcyjny
i praktyczny dla rozwigzy-
wania istotnych obecnie
problemoéw rozwojowych,
wyzwan i zagrozeh zwig-
zanych m.in. z kofczacymi
sie zasobami tradycyjnych
surowcow, zagrozeniami
sSrodowiskowymi, zmianami klimatu, niepokojami spo-
tecznymi wywotanymi rozwarstwieniem majatkowym
i zderzeniem kultur. Do warto$ci o ktérych dyskutowa-
no podczas wydarzen zwigzanych ze szczytem naleza
takze te, ktére odnoszg sie do lokalnych planéw zrow-
nowazonego rozwoju i $rodowiskowych aglomeracji.
Sprawna, nowoczesna i przyjazna dla wszystkich grup
pasazerdéw i dla Srodowiska komunikacja publiczna sta-
nowi jeden z najistotniejszych elementéw budowy ko-
munikacyjnego krwioobiegu miasta i realng alternatywe
dla, obcigzajacego ciggi komunikacyjne i postrzeganego
jako istotne dla sSrodowiska krakowskiego Zrédto zanie-
czyszczen powietrza, indywidualnego transportu samo-
chodowego.

Do zaprezentowania praktyk wdrazania rozwigzan
gospodarki niskoemisyjnej oraz obiegu zamknietego
w dziataniu Spotki zaproszony zostat Prezes Zarzadu
MPK S.A. w Krakowie Rafat Swierczynski. W dwéch
wydarzeniach zwigzanych ze tegorocznym szczytem
Open Eyes tj. we wrzesniowym seminarium w Muzeum
Inzynierii Miejskiej w Krakowie oraz podczas samego
szczytu, w ramach krakowskiego seminarium specjalne-
go prowadzonego m.in. z udziatem szeféw krakowskich
spotek komunalnych oraz wiceprezydenta Krakowa,
prezes MPK S.A. przedstawit doswiadczenia, osiggnie-
cia i plany Spétki w zakresie realizacji najwazniejszych

Swoje wystapienie podczas Open Eyes Economy
Summit miat Rafat Swierczynski, prezes MPK S.A.
w Krakowie. Fot. Materiaty OEES

lokalnych programéw rozwoju miejskiej komunikacji
i ochrony srodowiska.

W przygotowanych na te okazje prezentacji oraz
materiale filmowym prezes naszej firmy podsumowat
cate spektrum dziatan i zamierzen MPK S.A. w Krako-
wie w odniesieniu do zakupéw pojazdéw komunikacji
miejskiej, wymiany taboru autobusowego na nowo-
czesny energooszczedny
i niskoemisyjny (z zakre-
$lonym celem 100% eko-
logicznego taboru au-
tobusowego Euroé,
hybrydowego i elektrycz-
nego), zwiekszenia do-
stepnosci komunikacji
dla oséb o ograniczonej
mobilnosci, rozwoju kana-
tow dystrybucji biletéw,
zapewnienia pasazerom
czytelnych i przyjaznych
informacji zwigzanych
z przemieszczaniem,
zwiekszenia niezawodno-
$ci w komunikacji, modernizacji dotychczasowego tabo-
ru tramwajowego. Mozliwe wptywy na srodowisko nie
ograniczaja sie jednak do tych bezposrednio zwigzanych
ze $wiadczong ustugg przewozowa, stad istotny blok in-
formacyjny dotyczyt takze zagadnien zwiazanych z in-
frastruktura. Inwestycje w zaplecze Spétki to nie tylko
poprawa warunkéw pracy i warunkéw prowadzonych
proceséw, ale takze optymalizacja zuzycia energii i me-
diow, ktéra préocz wartosci srodowiskowych przynosic¢
ma takze wymierne korzysci. Wykorzystywanie myjni
pojazdéw zasilanych woda deszczowa w obiegu za-
mknietym, ogrzewanie cieptej wody uzytkowej kolek-
torami stonecznymi, pozyskiwanie energii elektrycznej
poprzez montaz instalacji fotowoltaicznych, gospodarka
odpadami w tym odzysk i sprzedaz surowcéw wtoérnych
do dalszego przetwarzania, termomodernizacje budyn-
kow, efektywnie i ekologicznie prowadzone procesy
zwigzane z uzytkowaniem energii, wreszcie wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan technologicznych (kabina la-
kiernicza, $rutownia, tokarki podtorowe) i informatycz-
nych to dziatania, ktére nie tylko przynosza konkretne
efekty, ale takze budujg wizerunek firmy innowacyjnej,
nowoczesnej i Swiadomej wtasnej roli w odniesieniu do
oczekiwan i potrzeb spotecznosci.

Dariusz Stomka
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Piotr Trojanski z Zajezdni Autobusowej Ptaszéw zajat Ill miejsce w konkursie

R eprezentacja MPK S.A. w Krakowie wzieta udziat
w odbywajacych sie w dniach 19-20.10.2017 za-
wodach, ktérych celem byto wytonienie najlepszego pol-
skiego kierowcy autobusu komunikacji miejskiej. Gospo-
darzem tej prestizowej imprezy byta KM Ptock sp. z 0.0.

Rywalizacja odbywata sie przez dwa dni. W pierw-
szym do sprawdzianu wiedzy teoretycznej przystapi-
to 61 zawodnikéw z catej Polski. Prowadzacy musieli
odpowiedzie¢ na 70 pytan w czasie 30 minut. Z racji
dogodnych warunkéw zakwaterowania cze$¢ pisemna
odbywata sie w hotelowej sali konferencyjnej. Po za-
konczeniu testéw zawodnicy oraz obserwatorzy udali
sie podstawionymi przez organizatora autobusami na
miejsce rozgrywania konkurencji praktycznych. Podzie-
lono je na dwa osobne bloki. Pierwszy to zawody precy-
zyjne, drugi to zawody, w ktérych oprécz doktadnosci
wazny byt réwniez czas ich wykonania.

Kazdy zawodnik rozpoczynat konkurencje od przygoto-
wania autobusu i uruchomienia go przez uzycie alkolocka.
Nastepnie nalezato podjechac do przeszkody tak, aby czoto
autobusu znalazto sie od niej w odlegtosci 1 metra. Kolej-
nym etapem byt wjazd na przystanek z zamontowanym na
lusterku wskaznikiem laserowym. Nalezato wycelowac tak,
by trafi¢ w $rodek tarczy umocowanej do podtoza. Ostatnig
czescig bloku precyzyjnego byt przejazd przez wyznaczony
odcinek drogi ze $rednig predkoscig 25 km/h.

Jazda na czas sktadata sie ze slalomu, tzw. ,Lancelo-
ta”, czyli trafieniu zamontowanga z przodu autobusu lanca
w otwor o Srednicy 10 cm, wjazdu tytem do garazu oraz
parkowaniu ukosnym do przodu. Wszystkie te zadania
utrudniata piteczka tenisowa, ktéra nie mogta spas¢ z ta-
lerza przytwierdzonego tuz pod szyba czotowa.

Na nastepny dzien wczesnie rano uczestnicy po-
jechali na teren zajezdni, gdzie zostaty przedstawione
wyniki z pierwszego dnia i podano do publicznej wia-

domosci nazwiska szczesliwcow, ktérzy zakwalifikowali
sie do finatu finatow. W tym gronie znalazt sie Piotr Tro-
janski z Zajezdni Autobusowe]j Ptaszéw. Zgromadzone
punkty daty mu 9 miejsce.

Rozpoczety sie ostatnie konkurencje zawoddw. Pierw-
sz byty scenki z udziatem pasazeréw. Na kazdego kierowce
na przystanku oczekiwata osoba niewidoma, na wozku oraz
pasazerka z bagazem i telefonem komoérkowym. Pierwszy
w kolejnosci do zajecia miejsca w autobusie byt niewidomy
mezczyzna. Nastepnie w chwili gdy prowadzacy pomagat
wsiada¢ osobie z ograniczong mobilnoscig, w autobusie
rozpoczynata sie ktétnia dwdch pasazerek. Z takg kumula-
Cja zdarzen musiat sobie poradzi¢ kazdy z finalistow. Kiedy
sytuacja wydawata sie juz by¢ opanowana i autobus ruszat
dochodzito do zastabniecia jednej z oséb bedacych w srod-
ku. Tu potrzebne byto szybkie dziatanie i zdecydowana
postawa. Kolejnym punktem programu byt dojazd do przy-
stanku koncowego, gdzie trzeba byto wysadzi¢ pasazerow.
Po skonczonej konkurencji kazdy z prowadzacych udawat
sie do punktu, gdzie nalezato wykazac sie praktyczng zna-
jomoscia zasad pierwszej pomocy. Po przeegzaminowaniu
przez stuzby medyczne nastepowata ostatnia konkurencja
pt. ,Usterka”. Firma Solaris przygotowata zestaw 15 usterek
w 12-metrowym autobusie. Niektére z nich byty oczywi-
ste, a niektdére dos¢ mocno schowane i wymagajace solidnej
znajomosci pojazdu od strony technicznej.

Dzieki profesjonalnej postawie Piotr Trojanski awan-
sowat z 9 na 3 miejsce. Drugi z naszych zawodnikéw,
Piotr Wrébel, zajat 13 miejsce, ze stratg do finatowej
dziesiatki w wysokosci 3 punktéow. Na 29 miejscu zo-
stat sklasyfikowany Borys Bohosiewicz. Zwyciezca za-
wodéw zostat Sebastian Mlonka z MPK t6dz Sp. z 0.0,
a drugi byt Daniel Stachowiak z MPK Wroctaw Sp. z o.0.

Michat Wéjtowicz
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B ROZMOWA

ZAWSZE PASJONOWALY
MNIE TRAMWAJE

o pasji i innowacyjnych pomystach rozmawiamy
z Mirostawem Czechowskim, specjalista ds.
elektrycznych pracujacym w Miejskim Przedsiebior-
stwie Komunikacyjnym S.A. w Krakowie.

Marek Gancarczyk: Jest Pan pracownikiem MPK
S.A. a jednoczesnie autorem pracy naukowej, ktéra
uzyskata wyréznienie. O czym
Pan napisat?

Mirostaw Czechowski: Pra-
ca dotyczyta diagnostyki ukta-
déw napedowych wagondéw
tramwajowych czyli woézkéw
tramwajowych wraz z uktadem
napedowym. Piszac prace wyko-
rzystatem swoje doswiadczenie
zawodowe oraz doswiadczenie
mojego promotora dr inz. Ma-
cieja Sutowicza z Politechniki
Krakowskiej, ktory skonstruowat
wczeséniej urzadzenie pomiaro-
we do diagnostyki silnikéw elek-
trycznych. Méj projekt sktada
sie z trzech etapow. Pierwszy
to pomyst i diagnostyka woéz-
kéw tramwajowych za pomoca
przeno$nego ukfadu diagno-
stycznego (tzw. walizkowego).
Drugi etap to juz wykorzystanie
bardziej zaawansowanego roz-
wigzania-autonomicznego uktfa-
du pomiarowego w wagonie.
Ostatni, trzeci etap to zastoso-
wanie urzadzenia wbudowanego w caty uktad tramwa-
jowy, informujacy o problemach poprzez wyswietlanie
komunikatu na pulpicie motorniczego. Badania zostaty
zaprezentowane w czasopiémie Maszyny Elektrycz-
ne - Zeszyty Problemowe, w artykule pt. ,Diagnostyka
uktadéw napedowych wagonéw tramwajowych”, ktore
publikuje Instytut Maszyn i Napedéw Elektrycznych KO-
MEL Katowice oraz na konferencji naukowo-technicznej
PEMINE organizowanej réwniez przez KOMEL. Praca
zostata wyrdézniona w konkursie Stowarzyszenia Elektry-
kéw Polskich na najlepsza prace obroniong na Wydziale
Inzynierii Elektrycznej i Komputerowej Politechniki Kra-
jowskiej w roku akademickim 2016/17 . Praca brata réw-
niez udziat konkursie na najlepsza prace dyplomowa Il i ll

Mirostaw Czechowski (z lewej) podczas
jazd pomiarowych tramwajem

stopnia Krakowa w dziedzinie transportu dla szkét wyz-
szych organizowanych przez Stowarzyszenie Inzynieréw
i Technikéw Komunikacji RP w Krakowie

MG: Dlaczego zainteresowat sie Pan wtasnie tym
tematem?

MC: Poniewaz do tej pory nikt sie tym nie zajmowat.
Jest to tez bardzo skomplikowane, bo wozki tramwajowe
sg zabudowane, nie widac ich,
a tym samym nie mozna od razu
zauwazy¢ zadnych probleméw.
Poniewaz pracowatem jako dia-
gnostyk wiedziatem réwniez, ze
usterki tej czesci tramwaju dos$é
czesto wystepuja. Dlatego wy-
bierajagc temat pracy dyplomo-
wej zdecydowatem sie tym zajacé.
Poza tym jako diagnostyk caty
czas wyszukuje najszybsze spo-
soby na sprawdzanie popraw-
nego funkcjonowania uktadow
tramwajowych. Z wyksztatcenia
jestem inzynierem-mechatroni-
kiem i jest to jednocze$nie moje
hobby. A poniewaz zawsze pa-
sjonowaty mnie tramwaje, wiec
to wtasnie nimi postanowitem
sie zaja¢ w kontekscie diagnosty-
ki wozkow. Doszedtem do wnio-
sku, ze po co reagowac jak juz sie
zepsuja, skoro mozna skonstru-
owac odpowiednie narzedzia do
ich pomiaru i pewne problemy
rozwigzywac z wyprzedzeniem.

MG: Panska praca zainspirowata takze studentow
Uniwersytetu Ekonomicznego. Jak to sie stato?

MC: W tym wypadku chodzito o innowacyjnos¢. Stu-
dentki z wydziatu Gospodarki i Administracji Publicznej
Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie miaty za za-
danie napisac o tym, ze nowatorskie rozwigzania, ktére
studenci juz podczas studiéw tworza, maja wptyw na
rozwoj przedsiebiorstw oraz nauki. Zwrécity sie o po-
moc do Politechniki Krakowskiej, a poniewaz caty czas
utrzymuje kontakt z t3 uczelnia to przekazali kontakt do
mnie. Nawigzaliémy wspdtprace i jako autor pracy mo-
gtem udzieli¢ wypowiedzi studentkom o moich innowa-
cyjnych pomystach, ktére wykorzystatem do szybkiego
wyszukiwania usterek w tramwajach.
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MG: Czy napisanie pracy naukowej i prowadzenie
badan potrzebnych do jej powstania pomogty Panu
w pracy zawodowej?

MC: Moje prace i badania wykorzystuje w mojej pracy,
w celu skrécenia czasu naprawy, a jednoczes$nie wydtu-
zeniu pracy wagonu bez awarii. Caty czas szukam takich
pomystéw, by wagon jak najlepiej jezdzit. Z drugiej strony
majac wiedze praktyczng wykorzystuje ja w moich projek-
tach naukowych. W pracy magisterskiej razem z promoto-
rem wykorzystywalismy m.in. dzwiek i drgania wydawane
przez rézne urzadzenia w tramwaju, przede wszystkim
przektadnie i silnik. Na tej podstawie ocenialiémy czy te
urzadzenia funkcjonujg prawidtowo. Dobra strona jest
taka, ze s3 to badania bezinwazyjne - nie wymagaja inge-
rencji w tramwaj, nie trzeba niczego demontowac.

MG: Od kiedy pracuje Pan w MPK?

MC: Od 5 wrzesnia 1988 roku. Po Zasadniczej Szkole
Zawodowej zaczynatem prace na Stacji Obstugi Tramwajéw
w Podgérzu, jako elektromonter przegladowy. Juz pracujac
skonczytem Technikum Elektrotechniczne dla Pracujacych
przy Zespole Szkét Elektrycznych nr 1 w Krakowie. W 2007

ROZMOWA &

roku zostatem wraz z wagonami tramwajowymi typu N8
przniesiony na Stacje Obstugi Tramwajéw Nowa Huta gdzie
pracowatem na stanowisku diagnostyka. W pazdzierniku
2009 roku poszedtem na studia inzynierskie na Wydziat
Mechaniczny Politechniki Krakowskiej, kierunek automa-
tyka i robotyka. Poniewaz interesowatem sie tramwajami
wybratem specjalizacje mechatronika. W roku 2014 posze-
dtem na studia magisterskie Il stopnia na Wydziat Inzynierii
Elektrycznej i Komputerowej Politechniki Krakowskiej na
kierunek elektrotechnika-specjalizacja elektroenergetyka.
Od pazdziernika 2017 roku pracuje w Dziale Technicznym
na stanowisku specjalista ds. elektrycznych.

MG: Jakie ma Pan plany na przysztosé¢?

MC: W tej chwili w MPK prowadzimy badania, kto-
re sg kontynuacjg mojej pracy dyplomowej. Chciatbym
moje rozwigzanie wdrozy¢ do pracy przy wagonach,
zeby pomogto w diagnostyce tramwajowej. Mam oczy-
wiscie pomysty na kolejne innowacyjne rozwiazania, ale
nie chce ich jeszcze zdradzac.

Rozmawiat Marek Gancarczyk

BEZPIECZNA PRACA W MPK S.A.

19 pazdziernika odbyta sie Finatowa Gala regional-
nego etapu Konkursu "Pracodawca-organizator
pracy bezpiecznej" w ktdrej z ramienia MIRiP uczestniczyt
z-ca dyrektora Tomasz Kowalik.
Promowanie najlepszych praktyk “'

w zakresie bezpieczenstwa i ochrony

pracy, a takze zachecanie przedsiebior- .
céw do tworzenia bezpiecznych i ergo-
nomicznych miejsc pracy - to gtéwne

\T

Dy urnmaia

e

MIEPSHIEGD PREIEDSTEBIORSTWA
EOMUNIEACYINEGD 5.4, W KRAKDWEE

Pracodawcy bioracy udziat w konkursie, za Bezpie-
czenstwo i Higiene Pracy oraz stan wypadkowosci firmy,
mogli uzyskac¢ az potowe wszystkich mozliwych do uzy-
skania punktéw. Oprécz tego jury brato
pod uwage przestrzeganie szeroko rozu-
mianych przepiséw prawa pracy, rozwia-
zania systemowe w obszarze BHP oraz
dodatkowe elementy takie jak populary-
zacja wiedzy z zakresu BHP czy ekono-

cele konkursu ,Pracodawca - organi- “;':':“ miczne aspekty bezpieczenstwa pracy
zator pracy bezpiecznej”, ktéry od 18 | e KTV e b P Konkurs skierowany jest do kreatyw-
. . ’ . FRACTHUWATA - ORCANITATINE PRACY . . e . . .
lat organizuje Panstwowa Inspekcja i nych przedsiebiorcow, odpowiedzialnie
Pracy przy wspétudziale partnerow R podchodzacych do biznesu, dbajacych

spotecznych. Podczas Gali zaprezen-
towane zostaty firmy, ktére zmagac
beda sie w ogdélnopolskim finale kon-
kursu. Ksztattowanie bezpiecznych
i higienicznych warunkéw pracy jest
obowigzkiem pracodawcow i oséb kierujagcych pra-
cownikami. Jak podkreslali uczestnicy konkursu, wizja
poddania sie dobrowolnej kontroli przez PIP w ramach
konkursu poczatkowo wzbudzata obawy. Okazato sie
jednak, ze kontrole byty bardzo pomocne w polep-
szeniu warunkow pracy a inspektorzy petnili bardziej
funkcje doradcza niz kontrolna, co spotkato sie z apro-
batg pracownikéw zatrudnionych w kontrolowanych
firmach.

ey %

o komfort pracy oraz rozwdj zawodowy
swoich pracownikéw. Moga w nim wzigé
udziat jedynie te firmy, ktére w okresie
trzech ostatnich lat nie odnotowaty sSmier-
telnych, ciezkich lub zbiorowych wypadkéw
przy pracy (z wytaczeniem nagtych przypadkéw medycz-
nych i wypadkéw komunikacyjnych poza zaktadem pracy).

Konkurs organizowany jest na dwoch etapach - na
szczeblu regionalnym i ogdélnopolskim.

W 2017 r. w grupie pracodawcéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikdédw na szczeblu regionalnym
MPK S.A. w Krakowie otrzymato wyrdéznienie.

§

Anna Robak
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B KRWIODAWSTWO

55-LECIE KLUBU ,HONOROWYCH
DAWCOW KRWI” PCK PRZY
MPK S.A. W KRAKOWIE

K lub ,Honorowych Dawcéw Krwi” PCK przy MPK
S.A. w Krakowie obchodzi w tym roku jubileusz
55-lecia swojej dziatalnosci. Mobilizowato to cztonkéw
klubu do szczegdlnej aktywnosci.

Praca klubu koncentrowata sie na indywidual-
nym oddawaniu krwi przez cztonkéw klubu
oraz na pozyskiwaniu nowych krwio-
dawcow sposréd mtodych, nowo
przyjetych do MPK pracownikow.

Po raz kolejny klub zorganizo-
wat dla krwiodawcoéw wyciecz-
ke do Poronina w dniach 22-
24.09.2017 r. Jej organizatorem
byt Marek Adamski.

Nalezy tu wspomnieé, ze
w tym roku nastapity zmiany pre-
zeséw az 4 sekcji klubu, dziatajgcych
na zajezdniach, co wynikato z odej$¢ na
emerytury, badZ zmiany miejsca pracy.

W Nowej Hucie Jana Smo-
sne zastgpit Kacper Mular-
czyk, w Ptaszowie Stanista-
wa Moskalewicza - Marek
Adamski, ktérego miejsce w
Bienczycach zajat - Sebastian
Zotek, na Woli Duchackiej Ro-
mana Abratowskiego - Jacek
Cwierz, ktéremu pomagat be-
dzie Artur Drozdz (jest to naj-
liczniejsza sekcja klubu).

Najbardziej widoczna dzia-
talno$¢ klubu to organizacja
kwest charytatywnych w spe-
cjalnym tramwaiju.

W 2017 r. odbyto sie 13
kwest i 1 akcja informacyjna.

Pierwszy rodzaj kwest
wspierat Fundacje i organiza-
cje posiadajgce zgode na przeprowadzanie zbidrek pu-
blicznych. Byty to kwesty dla dziatajacych na rzecz Oséb
Niewidomych: Fundacji ,Mis *» Kon” i Stowarzyszenia
»Wspdlnie Mozna Wiecej”, dla Fundacji Pomocy Rodzi-
nom i Chorym na Mukowiscydoze ,MATIO”", dla Fundacji
Hospicjum $w. tazarza ,Pola Nadziei”, dla Fundaciji ,Sto-
neczko”.

Przypominamy,

NOWA
SIEDZIBA HDK

W pazdzierniku 2017r. nastgpita przepro-
wadzka Klubu ,Honorowych Dawcow Krwi”
PCK i Kota PCK przy MPK S.A. w Krakowie

do nowo odremontowanego pomieszczenia
- pokoju 16d przy ul. Brozka 3.

ze cztonkowie Zarza-
du Klubu i Kota dyzurujg w siedzibie Klubu
w kazdy poniedziatek w godz. 10:00-12:00.

Z kolei informacyjna akcja spoteczna odbyta sie
w ramach obchodzonego na catym $wiecie ,Dnia Au-
tyzmu” w ramach wspoétpracy z Niepubliczng Szkota
i Przedszkolem dla Dzieci ze Spektrum Autyzmu.

Drugi rodzaj kwest to dziatalno$¢ w ra-

mach Matopolskiego Oddziatu Okrego-
wego PCK w Krakowie, w ramach
ktérego klub funkcjonuje. Ich
efekty wspieraty dziatalnos¢

PCK: pomoc ludziom starszym,

samotnym, niepetnospraw-

nym, ubogim i rodzinom wie-
lodzietnym, a jedna z kwest
byta tradycyjnie przeznaczona

na rzecz dzieci ze Specjalnego
Osrodka Szkolno - Wychowaw-
czego dla Dzieci Niewidomych

i Stabowidzacych przy ul. Tynieckiej
w Krakowie.

,Nasze” kwesty mogty sie
odby¢ dzieki niezawodnemu
kwestarzowi, jakim od wielu
juz lat jest Janusz Kekus.

Ze wzgledu na rozpocze-
te na szeroka skale remonty
torowisk i ucigzliwe objazdy
ta forma dziatalnosci zostata
znacznie ograniczona.

Ponadto klub wtaczyt
sie w organizacje na terenie
MPK S.A. w Krakowie zbiérki
pieniedzy na leczenie i reha-
bilitacje corki bytego pracow-
nika MPK.

Nalezy tez wspomnieé
o aktywnym udziale klubu
w przygotowaniu i organiza-
cji tradycyjnej ,Mszy Tram-
wajarskiej w Sanktuarium Matki Bozej Nieustajacej
Pomocy Ojcéw Redemptorystéow 29.01.2017 r.

Cztonkowie klubu stanowili tez najczesciej poczet
sztandarowy MPK podczas réznych uroczystosci na
terenie miasta i pogrzebéw dtugoletnich pracownikow.

WM

Wiadystaw Michalski
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Podczas spotkania cztonkéw klubu HDK odbyta sie czes¢ artystyczna z udziatem dzieci niewidomych

m listopada 2017 r. odbyto sie tradycyjne spotka-

nie honorowych krwiodawcéw, cztonkéw Klubu
,HDK" PCK przy MPK S.A. w Krakowie w ramach ogélno-
polskich obchodéw ,Dni HDK”, ktére byto zarazem pod-
sumowaniem dziatalnosci liczacego juz 55 lat klubu.

Te spotkania stajg sie sporymi wydarzeniami kul-
turalnymi ze wzgledu na wystepy dzieci niewidomych
i stabowidzacych ze Specjalnego Osrodka Szkolno -
Wychowawczego przy ul. Tynieckiej. Poziom tych kon-
certéw jest bardzo wysoki, a wystepujgca mtodziez
prezentuje wielki talent i wszechstronne wyksztatcenie
muzyczne. Tak byto i w tym roku. Kazdy z mtodych ar-
tystéw zastuzyt na wyrdznienie.

W czeséci oficjalnej spotkania zostaty wreczone po-
dziekowania dla bytych wieloletnich prezesow sekcji
klubu, ktérzy odeszli na emerytury, lub zmienili miejsce
pracy. Otrzymali je: Roman Abratowski, Marek Adam-
ski, Stanistaw Moskalewicz i Jan Smosna. Podzieko-
wania za wspotprace z klubem na rzecz popularyzacji
idei honorowego krwiodawstwa otrzymaty Matgorzata
Rzyczniak i Marzanna Szczepanek.

Nastepnie najaktywniejsi krwiodawcy otrzymali
upominki i wydane po raz kolejny przez klub wtasne ka-
lendarze tréjdzielne.

Wsréd wyrdznionych znalezli sie takze dtugoletni
dziatacze klubu: Ryszard Sasuta - uczestnik pierwszej
akcji sprzed 55 lat, dajacej poczatek dziatalnosci klubu,
Stanistaw Mikulski - dtugoletni cztonek zarzadu kota
PCK, Krzysztof Paprocki - byty prezes klubu, rekordzi-
$ci klubu w ilosci oddanej krwi - Marian Tanczyk i Ka-
zimierz Judka.

Reprezentujgca Matopolski Oddziat Okregowy PCK
w Krakowie - Beata Grochala wreczyta podziekowania
z okazji 55-lecia dziatalnosci klubu. Jednym z wyréz-
nionych zostat Janusz Kekus$ - cztonek zarzadu klubu
i kota PCK (skarbnik), gtéwny organizator kwest cha-
rytatywnych w specjalnym tramwaju. Podziekowanie
MOO PCK w Krakowie za ponad 30-letnig wspoétprace
z klubem otrzymat byty prezes MPK S.A. w Krakowie -
Julian Pilszczek.

Wiadystaw Michalski
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B BEZPIECZENSTWO

ZACHOWAJMY OSTROZNOSC
PRZY PRZECHODZENIU PRZEZ
TORY TRAMWAJOWE!

17 listopada 2017 roku
kilka ~minut przed
godz. 700 na ul. Kapelanka
doszto do groznego wypadku
z udziatem pieszego i tramwaju.
Jak wynika z relacji $wiadkow
stojacych na przystanku Kape-
lanka, mtody chtopak szedt pro-
sto pod jadacy tramwaj linii nr
12. Motorniczy gdy to zobaczyt
natychmiast zaczat dzwonié
i hamowad, ale niestety chtopak
nie reagowat. Nawet nie popa-
trzyt w strone nadjezdzajacego
tramwaiju. Nie zrobit tego, bo jak
sie okazato na uszach miat stu-
chawki. Przechodzac przez uli-
ce nie sprawdzit takze czy miat
zielone $wiatto, nie rozejrzat sie,
czy nie nadjezdza tramwaj.

Motorniczy nie zdgzyt zahamo-
wac co spowodowato, ze mtody

chtopak wpadt pod tramwaj (przypominamy, ze droga ha-

Migjskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S5A w Krakowie

mowania wazacego ponad 30 ton tramwaju przy predkosci
zaledwie 30 km/h to nawet 20 metrow).

Na miejsce wypadku natych-
miast zostaty wezwane wszystkie
stuzby - straz pozarna, pogotowie
ratunkowe, policja i stuzby MPK.
Chtopak zostat zabrany do szpitala.

Jesien i zima to czas, kiedy bar-
dzo czesto dochodzi do wypadkdw.
Dlatego apelujemy do pieszych,
aby przechodzili przez jezdnie
i torowiska tylko w wyznaczonych
miejscach wytacznie na zielonym
Swietle. Prosimy, aby w okresie
zimowym, kiedy jest mniejsza wi-
docznosc i czesto jest bardzo $lisko,
nie przebiegac przez torowisko wi-
dzac nadjezdzajgcy tramwaj. Ten
apel kierujemy w szczegélnosci do
mtodych ludzi, ktérzy czesto stu-
chajg muzyki ze stuchawkami na
uszach.

Uwazajmy, rozgladajmy sie, bo
przez chwile nieuwagi mozemy

skrzywdzi¢ nie tylko siebie.

Marek Gancarczyka

INSPEKTORZY GOTOWI NA ZIME

w pazdzierniku i li-
stopadzie inspek-
torzy ruchu Dziatu Zarza-
dzania Ruchem w MPK
S.A. uczestniczyli w kursie
szkolenia jazdy | i Il stop-
nia z zakresu Techniki Jaz-
dy. Szkolenie odbyto sie
w krakowskim Motopar-
ku. Pierwsza, teoretycz-
na czes¢ dotyczyta m.in.
zasad bezpieczenstwa do

jakich nalezy sie stosowaé przy zajmowaniu prawidto-
wej pozycji kierowcy w pojezdzie oraz utozenia ragk na

Inspekor ruchu podczas szkolenia

kierownicy podczas jazdy. Nastepnie uczestnicy kursu

udali sie na tor jazdy gdzie
przez 6 godzin trenowa-
li zasady bezpiecznego
nagtego zatrzymania po-
jazdu oraz kontroli nad
pojazdem kierujagc w nim
w trudnych warunkach,
a takze "wyciagganie" po-
jazdu z poslizgu. Specjalna
ptyta poslizgowa, mokra
nawierzchnia, nagle poja-
wiajace sie przeszkody na

drodze to tylko niektére z niespodzianek jakie mozna
byto napotkac na torze doswiadczalnym.

Hubert Waguta
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KANDYDACI NA MOTORNICZYCH
SPOTKALI SIE Z DORADCA PREZYDENTA
KRAKOWA DS. POLITYKI SENIORALNEJ

K rakéw jest miastem w ktédrym inicjowane s3
wzmozone dziatania na rzecz poprawy jakosci
zycia. Podejmowane s3 szczegdlne starania, majace
na celu budowanie przyjaznej przestrzeni dla oséb
starszych.

Jednym z filaréw budowania pozytywnego wizerun-
ku wérdd seniorow sg prowadzacy pojazdy komunikacji
miejskiej. To oni stojg na pierwszej linii w kontakcie z na-
szymi pasazera-
mi, a ich zacho-
wanie wptywa
na obraz catego
przedsiebior-
stwa. Doktada-
my  wszelkich
staran, aby nasi
kierowcy i mo-
torniczowie, byli
gruntownie
przeszkoleni na
wypadek zacho-
wania sie w roz-
nych sytuacjach
oraz w kontak-
tach z wszystki-
mi grupami spo-
tecznymi.

6 listopa-
da 2017 r. na kursie dla kandydatéw na motorniczych
Anna Okonska-Walkowicz, doradca Prezydenta Miasta
Krakowa ds. Polityki Senioralnej starata sie uwrazliwié
przysztych motorniczych na sprawy oséb starszych.

Uczestnicy szkolenia dowiedzieli sie jakie potrzeby,
ograniczenia i mozliwosci majg osoby starsze i na co na-
lezy zwrécié szczegdlng uwage podczas obstugi tej grupy
pasazerow, aby ich podréz byta bezpieczna i komfortowa.

W Krakowie 26% mieszkancow statych to osoby po-
wyzej 60 roku zycia, a liczba ta z roku na rok rosnie.
Seniorzy coraz czesciej zainteresowani sg udziatem
w réoznych formach ksztatcenia, a takze uczestnictwa
w wydarzeniach kulturalnych i integracyjnych. Trans-
port publiczny jest czesto jedynym srodkiem komuni-
kacji, z ktérego osoby te moga samodzielnie korzystac.

MPK S.A czynnie uczestniczy w réznego rodza-
ju inicjatywach i projektach, ktére umozliwiajg reali-

Podczas szkolenia Anna Okonska-Walkowicz méwita o potrzebach oséb
starszych

zacje zatozen polityki senioralnej miasta. Sg to m in.
warsztaty dla senioréw, na ktérych mozna dowiedzieé
sie w jaki sposob korzysta¢ z nowinek technicznych
i udogodnien wystepujacych w nowoczesnym pojaz-
dach, a takze jak bezpiecznie podrézowac komunikacja
miejska.

Duzym zainteresowaniem cieszyt sie Dzien Senio-
ra zorganizowany na terenie Stacji Obstugi Tramwajéw

w Podgoérzu
przez MPK S.A.
w Krakowie.

Mozna byto m.in.
zwiedzi¢ zajezd-
nie tramwajowa,
poprowadzi¢ sa-
modzielnie tram-
waj oraz sko-
rzysta¢ z wielu
atrakcji i konkur-
sow, ktore przy-
gotowali organi-
zatorzy.

Czesto nie
zdajemy sobie
sprawy, ze z po-
zoru proste dla
nas czynnosc jak
np. wsiadanie
czy wysiadanie z pojazdu, osobie starszej moga sprawic
wiele probleméw, dlatego MPK S.A prowadzi nieustan-
ne starania zwigzane z wyposazeniem swoich pojazdéw
W réznego rodzaju udogodnienia dla oséb starszych
i niepetnosprawnych. Zdecydowana wiekszos$¢ pojaz-
déw wykonujacych ustugi przewozowe posiada niska
podtoge. Szczegdlne udogodnienie dla oséb korzysta-
jacych z naszych przewozéw stanowi system informacji
pasazerskiej.

W autobusach i tramwajach wyznaczone sg miejsca
siedzace dla 0séb niepetnosprawnych, ktérymi czesto
bywaja osoby starsze.

Starsi pasazerowie moga ponadto korzystac z atrak-
cyjnych cenowo biletéw ulgowych, a po 70. roku zycia
maja przejazdy komunikacjg zbiorowa bezptatne.

Pawet Walasek
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W BILET W SMARTFONIE

BILET OKRESOWY W SMARFONIE

25 pazdziernika 2017 roku
w Sali Portretowej Urze-
du Miasta Krakowa odbyta sie pu-
bliczna prezentacja nowej ustugi
krakowskiego przewoznika prze-
znaczonej do zakupu i obstugi
imiennych biletéw okresowych,
dedykowanej na urzadzenia mo-
bilne, takie jak smartfon czy ta-
blet. Od tego momentu wszystkie
czynnos$ci zwigzane z zakupem
biletéw okresowych mozna wy-
konac juz bez wizyty w Punktach
Sprzedazy Biletow czy automa-
tach biletowych. Wystarczy do
tego celu uzy¢ laptopa lub smart-
fona z dostepem do sieci Internet.
Bilet okresowy w Krakowie mozna
co prawda kupic¢ przez Internet juz
od roku 2012, ale za kazdym ra-
zem po zakupie dodatkowo trzeba
odwiedzi¢ stacjonarny automat bi-
letowy, aby zapisac go na plastikowej karcie KKM.

Od pazdziernika 2017 roku wszystkie czynnosci

zwigzane z zakupem mozna wykonaé¢ bez wychodze-
nia z domu. Caty proces obstugi biletu sktada sie z kilku
prostych krokéw:

1.

Rejestracja pasazera poprzez strone https://m.kkm.
krakow.pl/#!/login. Formularz rejestracyjny wyma-
ga podania podstawowych danych osobowych i ad-
resowych oraz dodania zdjecia, pozwalajgcego na
identyfikacje posiadacza.

Potwierdzenie rejestracji kliknieciem w link akty-
wacyjny, otrzymany na podany adres mailowy.
Zakup wybranego przez siebie biletu przez strone
m.KKM i optacenie go.

Zalogowanie sie na urzadzeniu mobilnym na stro-
ne m.KKM i powigzanie zakupnego biletu z tym
urzadzeniem. Od tej pory urzadzenie mobilne wraz
z - co wazne! - uzytg do powiazania przegladarka
stuzy do prezentacji biletu.

Kontrola biletéw, ktéra polega na zalogowaniu sie na
urzadzeniu mobilnym na strone m.KKM i wygenero-
waniu kodu sprawdzajgcego. Podczas tej czynnosci
nalezy zapewnic sobie potaczenie z siecig Internet.

Praktyka pokazuje, ze catos¢ procesu rejestracji i za-

kupu trwa nie dtuzej niz kilka minut i mozna go wykona¢
nawet na przystanku, w oczekiwaniu na autobus. Ale
przestrzegamy przed czekaniem z zakupem na moment

Bilet okresowy mozna zapisac
w smarfonie

kontroli biletéw w pojezdzie. Za-
wsze moze zdarzy¢ sie opdznienie
np. w realizacji ptatnosci.

Nasza ustuga dziata w modelu
przegladarkowym. Woybraliémy go
z uwagi na to, ze dedykowana aplika-
cja wymagataby dostosowania jej do
wielu wersji systeméw operacyjnych
urzadzen mobilnych, a tym samym
zaistniataby potencjalna mozliwos¢
braku kompatybilnosci z czescig urza-
dzen znajdujacych sie w kieszeniach
i torebkach naszych pasazeréw.

Uwaga! Ustuga jest niezalezna
od obecnie funkcjonujacych kart
plastikowych. Nie mozna kupi¢ bile-
tu przez strone m.KKM i zapisa¢ go
na karcie plastikowej i odwrotnie.

Pierwszy miesiac funkcjonowa-
nia aplikacji na rynku oraz wiele
miesiecy wczesniejszych testéw
wykonanych przez zespét wdroze-

niowy pozwalaja nam na sformutowanie kliku zalecen
dla Uzytkownikéw, w celu zminimalizowania potencjal-
nych problemoéw z ustuga:

uzywaj nowych wersji popularnych przegladarek
internetowych (polecamy Chrome lub Mozille)
w przegladarce zapisz jako ,ulubiong” strone z wpisa-
nym na state adresem https:/m.kkm.krakow.pl/#!/
login. Z tej strony obstuguj swoje konto i bilet.
aplikacje obstuguj tylko w jednym, aktualnie
otwartym oknie przegladarki.

miej zawsze natadowang baterie i wolne klika
megabajtéw pakietu internetowego do wyko-
rzystania, celem prezentacji biletu podczas kon-
troli.

nie przekazuj swojego loginu innym osobom, nie
prezentuj mozliwosci swojego biletu na smart-
fonach kolegéw czy znajomych. Przypadkowe
przypisanie biletu do innego urzadzenia spowo-
duje, ze utracisz mozliwos$¢ przypisania biletu do
urzadzenia ,rezerwowego”.

jesli to mozliwe, nie czy$¢ pamieci cache przegla-
darki, ktérej uzywasz do obstugi m.KKM.

w przypadku jakichkolwiek probleméw kontaktuj
sie z Infolinia MPK S.A. (tel. 12 19 150). To naj-
szybszy i najpewniejszy sposéb kontaktu.

Tomasz Batabaniski
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DARMOWA KOMUNIKACJA DLA RODZIN
Z DZIECKIEM NIEPEENOSPRAWNYM

w grudniu 2016 r. mineto sze$¢ lat od urucho-
mienia w Krakowie programu na rzecz rodzin

wielodzietnych. Poczatkowo obejmowat on rodziny
z czworka lub wiecej dzieci, a nastepnie zostat rozsze-
rzony na rodziny z tréjka dzieci.

Obecnie na wzoér programu Krakowska Karta Ro-
dzinna 3+ zostat przygotowany dla tych rodzin nowy
program-Krakéw dla rodziny ,N”. Beneficjenci progra-
mu otrzymywac beda Krakowska Karte Rodziny z Nie-
petnosprawnym Dzieckiem, zintegrowang z Krakowska
Kartg Miejska.

Program Krakoéw dla Rodziny ,N”
ma by¢ elementem wtaczania $rodo-
wiska 0s6b z niepetnosprawnoscia
w gtéwny nurt zycia spotecznego.
Ale nie tylko ich. Z nowego progra-
mu bedzie mogto skorzystac ok. 5,5
tys. rodzin (7 444 dzieci niepetno-
sprawnych). Programem zostanie
objetych takze blisko 3 tysiace dzie-
ci zdrowych, ktére wychowuja sie
razem z niepetnosprawnym rodzen-
stwem.

Wszyscy cztonkowie rodziny,
w ktorej jest dziecko z niepetno-
sprawnoscig, otrzymuja specjalng
karte. Ta uprawnia ich do darmowego korzystania z ko-
munikacji miejskiej oraz zakupu biletéw do ponad 40
miejsc i instytucji kulturalno-sportowo-rozrywkowych
W nizszej cenie. Dzi$ na liscie widnieja takie instytucje,
jak teatr Bagatela czy Krakowski Teatr Variété, MO-
CAK, Muzeum Inzynierii Miejskiej, Basen KS ,Wanda”,
stadion Cracovii, Centrum Wspinaczkowe ,Forteca” czy
Miejski Park i Ogréd Zoologiczny. Znizki oferujg takze
kliniki stomatologiczne i przychodnie lekarskie. Taniej
bedzie mozna nawet zrobi¢ zakupy - taka opcje ofe-
ruje Handlowa Spétdzielnia ,Jubilat. Z ulg skorzystaja
nie tylko osoby z niepetnosprawnoscia, ale takze ich ro-
dzice i rodzenstwo. Do uzycia karty nie jest wymaga fi-
zyczna obecnos¢ osoby niepetnosprawnej (beneficjent
karty, kiedy z niej korzysta, nie musi by¢ opiekunem
niepetnosprawnego).

Program pod nazwa Krakéw dla Rodziny ,N” zostat
wprowadzony uchwata nr LXXIIl/1763/17 Rady Miasta
Krakowa z dnia 31 maja 2017 r. Jest elementem polityki
spotecznej Gminy Miejskiej Krakéw i ma na celu wspie-
ranie rodzin z dzieckiem niepetnosprawnym. Potwier-

dzeniem przystugujacych w ramach programu znizek,
ulg, preferencji i uprawnien jest wazna Krakowska Kar-
ta Rodziny z Niepetnosprawnym Dzieckiem, wydawana
w formie spersonalizowanej karty identyfikacyjne;j.

Do korzystania z programu uprawnione sa:

B rodziny z niepetnosprawnym dzieckiem zamiesz-
kate na terenie Gminy Miejskiej Krakow,

B placéwki opiekunczo-wychowawcze typu ro-
dzinnego prowadzone przez Gmine Miejska Kra-
kéw lub na jej zlecenie.

Krakowska Karte Rodziny z Nie-
petnosprawnym Dzieckiem otrzymuja:
B niepetnosprawne dziecko do
ukonczenia 25. roku zycia, posiadaja-
ce odpowiednio aktualne orzeczenie
o0 niepetnosprawnosci lub aktualne
orzeczenie o umiarkowanym lub znacz-
nym stopniu niepetnosprawnosci,

B rodzenstwo dziecka niepetno-
sprawnego do ukonczenia 18. roku
zycia lub do ukonczenia 24. roku zy-
ciaw przypadku, gdy uczy sie w szko-
le lub studiuje w szkole wyzszej,

B uprawnieni cztonkowie rodzin,
w ktérych wychowywane jest dziec-
ko niepetnosprawne,

B uprawnione dzieci niepetnosprawne umieszczo-

ne w placéwkach,

B opiekunowie placéwek.

Krakowska Karta Rodziny z Niepetnosprawnym
Dzieckiem wydawana jest lub termin jej waznosci jest
przedtuzany bezptatnie, po weryfikacji ztozonego, kom-
pletnego wniosku, na okres obowigzywania posiada-
nego przez niepetnosprawne dziecko orzeczenia o nie-
petnosprawnosci lub stopniu niepetnosprawnosci, nie
dtuzej jednak niz na okres 5 lat.

Krakowska Karta Rodziny z Niepetnosprawnym
Dzieckiem upowaznia przede wszystkim do:

B 100 % ulgi w korzystaniu z komunikacji miejskiej

w Krakowie,

B conajmniej 50 % znizki w optatach za bilety wstepu
m.in. do miejskich teatréw, muzedw, Ogrodu Zoo-
logicznego w Krakowie oraz miejskich basenéw,

B korzystania z katalogu oferty prywatnych pod-
miotow.

Anna Robak
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MPK S.A.
KUPUJE 78
NOWYCH

AUTOBUSOW

1 grudnia 2017 roku w siedzibie MPK S.A. w Krako-
wie zostaty otwarte oferty na dostawe 78 nowych
niskoemisyjnych autobuséw, ktére krakowski przewoz-
nik chce zamoéwi¢ w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych.

Przetarg sktadat sie z trzech zadan:

B dostawy 56 autobuséw z silnikami Euro 6 o dtu-

gosci ok. 12 m,

B dostawy 12 autobusdéw przegubowych hybrydo-

wych,

B dostawy 10 autobuséw midi z silnikami Euro 6

o dtugosci ok. 9 metréw.

Firma Autosan Sp. z 0.0 ztozyta oferte na dostawe
10 autobuséw midi. Kontrakt zostat wyceniony przez
producenta na kwote 8 440 000 zt netto. EvoBus sp.
Z 0.0. ztozyta oferte na dostawe 56 autobuséw Merce-
des-Benz Citaro o dtugosci 12 m o wartosci 65 408 000
zt netto.

Na dostawe 12 autobuséw hybrydowych wptynety
dwie oferty. Ztozyty je firmy Solaris Bus & Coach S.A.
(cena oferty - 29 880 000 zt netto) oraz Volvo Bus Cor-
poration (cena oferty - 24 948 000 zt netto).

Zanim zostang wybrane najkorzystniejsze propo-
zycje, wszystkie ztozone oferty beda zweryfikowane
i sprawdzone, czy s poprawne i czy spetniajg wyma-
gania, ktére postawit zamawiajacy. Warto pamietac, ze
kryterium wyboru najlepszej oferty to nie tylko cena
(60 proc.), ale takze kryteria techniczne (30 proc.) i eks-
ploatacyjne (10 proc.).

Od momentu podpisania umowy producenci beda
mie¢ 7 miesiecy na dostarczenie autobuséw 12-metro-
wych i hybrydowych oraz 6 miesiecy na dostawe au-
tobuséw midi. Nowe ekologiczne pojazdy bedg wypo-
sazone w klimatyzacje, automat biletowy i nowoczesny
system informacji pasazerskiej.

Zakup nowych autobuséw bedzie realizowany dzieki
wsparciu srodkéw unijnych, ktére pochodza z Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Mato-
polskiego na lata 2014-2020. Jest on kontynuacjg po-
przedniego projektu, ktérego efektem byt wczesniejszy
zakup 107 nowych ekologicznych autobuséw w latach
2016-2017.

Marek Gancarczyk

MPK S.A.
WYBIERA OFERTE
NA DOSTAWE
50 TRAMWAJOW

10 nie z przepisami ustawy Prawo Zaméwien Pu-
blicznych, zdecydowat o wyborze drugiej w kolejnosci
oferty na dostawe 50 tramwajow do Krakowa-konsorcjum
Stadler Polska Sp. z 0.0. i Solaris Bus&Coach S.A. (przetarg
zaktada w pierwszym etapie dostawe 35 nowych tram-
wajéw). Stato sie tak, poniewaz PESA Bydgoszcz S.A. nie
stawita sie na podpisanie umowy na dostawe 50 tramwa-
jow o wartosci blisko 430 mlin zt w wyznaczonym terminie
10 listopada 2017 roku. Nie wniosta takze wymaganego
zabezpieczenia nalezytego wykonania tej umowy pomimo
tego, ze wczesniej potwierdzita pisemnie zawarcie umowy
kredytowej umozliwiajgcej wykorzystanie przyznanych
srodkdéw na realizacje tego zamodwienia.

MPK S.A. w Krakowie na kazdym etapie postepowa-
nia przetargowego na zakup 50 tramwajéw podejmowa-
to decyzje zgodnie z obowiazujgcymi przepisami ustawy
Prawo Zaméwien Publicznych. Podobnie byto w przy-
padku decyzji z 10 listopada 2017 roku o wyborze oferty
konsorcjum Stadler Polska Sp. z 0.0. i Solaris Bus&Coach
S.A.. Prawidtowos¢ dziatania MPK S.A. w tym zakresie
potwierdzit jeden z najwiekszych autorytetéw w Polsce
w dziedzinie zaméwien publicznych prof. dr hab. Ryszard
Szostak, cztonek Rady Zamoéwien Publicznych. Ogtoszo-
na 30 listopada 2017 roku decyzja firmy PESA Bydgoszcz
S.A. o ostatecznej rezygnacji z kontraktu dla Krakowa
oznacza, ze Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
S.A. w Krakowie mogto kontynuowac procedure przetar-
gowa na zakup 50 nowych tramwajéw dla mieszkancow
Krakowa. Bezzwtocznie zostat ztozony wniosek do Urze-
du Zamoéwien Publicznych o przeprowadzenie kontroli
uprzedniej procedury przetargowej na zakup tramwajéw.

Przypomnijmy, ze oferta konsorcjum firm Stadler Pol-
ska Sp. z o0.0. i Solaris Bus&Coach S.A. zawierata cene
7 270 127 zt netto za jeden wagon o nazwie Tramino Krakéw.

Nowe tramwaje bedg niskopodfogowe i bedg mie¢ dtu-
gos$¢ ponad 30 metréw. Zostang wyposazone w klimatyzacje,
nowoczesny system informacji pasazerskiej, monitoring, au-
tomaty biletowe, porty USB do tadowania smartfonéw oraz
system liczenia pasazeréw. Dwa nowe tramwaje beda takze
wyposazone W innowacyjny system autonomicznej jazdy.

Marek Gancarczyk
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SOLARIS DOSTARCZY
38 NOWYCH AUTOBUSOW
PRZEGUBOWYCH DO KRAKOWA

W \

Briefing prasowy po podpisaniu umowy przed gabinetem prezydenta Krakowa

6 listopada 2017 r. zarzad MPK S.A. w Krakowie
i przedstawiciele konsorcjum firm Solaris Bus &
Coach S.A. i Millenium Leasing Sp. z 0.0. w obecnosci
prezydenta Krakowa Jacka Majchrowskiego podpisali
umowe na dostawe 38 nowych przegubowych auto-
buséw w formie leasingu finansowego.

Zwycieskie konsorcjum za dostarczenie nowych au-
tobuséw zaproponowato kwote ponad 75 min zt brut-
to. Od momentu podpisania umowy producent bedzie
miat 7 miesiecy na realizacje zamoéwienia do Krakowa.
To oznacza, ze krakowianie i turys$ci z nowych autobu-
séw bedg mogli korzystac juz w czerwcu przysztego
roku.

Kazdy z 38 nowych autobuséw bedzie wyposazony wisil-
nik spetniajacy najwyzsze europejskie normy ochrony srodo-
wiska Euro 6. Pojazdy beda posiadac klimatyzacje, automat
biletowy z mozliwoscig zaptaty monetami i kartg, monito-
ring i nowoczesny system informacji pasazerskiej. W $rod-
ku znajdg sie takze porty USB do tadowania smartfonéw.

Jeszcze w 2017 roku MPK S.A. rozstrzygneto prze-
targi na dostawe ponad 100 kolejnych autobuséw,
w tym 12 autobuséw hybrydowych. Dzieki temu juz
w przysztym roku z ulic Krakowa znikng wszystkie au-
tobusy z silnikami ponizej normy Euro 5.

Marek Gancarczyk
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| USNPUTORUSY HYBRYBOWEE

o PLUEOSC] 12,9 METRA

Autobus hybrydowy na linii aglomeracyjnej

w pazdzierniku na ulicach Krakowa pojawit sie na
testach nowy typ autobusu - Solaris 12.9 Hy-

brid, ktérego celem jest sprawdzenie nowych rozwigzan
technicznych w warunkach komunikacji miejskiej i pod-
miejskiej. Jest to autobus hybrydowy o dtugosci 12,9 me-
tra wyposazony w zesp6t napedu hybrydowego Eaton
i w silnik spalinowy Cummins o pojemnosci 6,7 litra. We-
wnatrz autobusu umieszczonych jest 38 wysokich sie-
dzen pasazerskich, do ktérych dostep jest poprzez dwoje
drzwi. Zostat on skierowany do obstugi linii podmiejskich
na ktérych wystepujg zwiekszone napetnienia, a jed-
noczes$nie oczekuje sie wysokiego komfortu przejazdu,
tatwej wymiany pasazeréw i zachowania planowanego
czasu przejazdu. Autobus posiada standardowy uktad
klimatyzacji i ogrzewania. Pierwszy okres testéw po-
twierdzit przydatno$¢ takiego typu pojazdéw do obstugi
linii podmiejskich i aglomeracyjnych, a zaproponowane
w tym autobusie rozwigzania podnosza standard obstu-
gi komunikacyjnej pasazeréw. W szczegdlnosci widocz-
na jest wieksza przestrzen wnetrza autobusu oraz niska
emisja hatasu bedaca efektem zastosowania napedu hy-
brydowego. Kompletacja autobusu nie byta przygotowy-

W [KRAKOWIIE

wana dla wymagan przyjetych w naszych pojazdach i dla-
tego widoczne sg zewnetrzne réznice wyposazenia, jego
rozmieszczenia czy kolorystyki, jednak nie wptywajg one
na obnizenie jego waloréw uzytkowych. Wydtuzenie au-
tobusu w stosunku do naszych pojazdéw nie ograniczyto
jego zdolnosci do manewrowania oraz dynamiki jazdy.
W autobusie zastosowano podwdjne szyby w oknach
bez mozliwosci ich otwierania. Takie rozwigzanie wymu-
sza konieczno$¢ ciagtej pracy urzadzen wentylacyjnych.
Naszym sprawdzonym standardem w autobusach jest
stosowanie naturalnej i wymuszonej wentylacji prze-
strzeni pasazerskiej, przy czym wentylacja naturalna naj-
lepiej sprawdza sie poprzez otwierane przesuwnie okna
i luki dachowe. Pasazerowie majg mozliwos¢ wyrazenia
swojej opinii o autobusie poprzez dostepne w pojezdzie
ankiety i pozostawienie ich w zamontowanej skrzynce.
Zebrane opinie pozwolg na gtebszg ocene przedmioto-
wego autobusu, jego rozwigzan technicznych i wykorzy-
stanie ich przy tworzeniu wymagan technicznych przed
kolejnymi zakupami autobuséw.

Ryszard Wroébel
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WARSZTATY E-BUS W KRAKOWIE
JAK | GDZIE tADOWAC
AUTOBUSY ELEKTRYCZNE?

9 listopada 2017 roku w Krakowie odbyty sie kolejne

warsztaty poswiecone programowi e-bus. Tym ra-
zem wspotorganizatorem spotkania byto krakowskie MPK,
natomiast honorowy patronat nad przedsiewzieciem objat
prezydent miasta Krakowa, prof. Jacek Majchrowski. Za-
proszonych gosci przywitat wiceprezydent miasta Tade-
usz Trzmiel oraz Cztonek Zarzadu MPK S.A. w Krakowie
Grzegorz Dyrkacz. W imieniu Polskiego Funduszu Rozwo-
ju gtos zabrat dyrektor Wtodzimierz Hrymniak.

W warsztatach wzieli udziat przedstawiciele Pol-
skiego Funduszu Rozwoju, Narodowego Centrum Ba-
dan i Rozwoju, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,
przewoznicy z wielu polskich miast, cztonkowie samo-
rzaddéw oraz organizatoréw transportu. Liczne grono
stanowili réwniez przedstawiciele producentéw auto-
buséw elektrycznych oraz systeméw tadowania baterii.

Tematem warsztatéw byta budowa i organizacja infra-
struktury tadowania autobuséw elektrycznych. W trakcie
spotkania dyskutowano nad kwestiag doboru tadowarek
i baterii do autobuséw elektrycznych oraz nad metody-
ka budowy rozktadu jazdy dla pojazdéw elektrycznych.
Krakowskie MPK podzielito sie swoimi doswiadczeniami
w zakresie eksploatacji autobuséw elektrycznych i panto-
grafowych stacji tadowania autobuséw. Dodatkowo MPK
S.A. w Krakowie w swojej prezentacji oméwito zakres
dziatan formalnoprawnych jakie nalezy podja¢ w celu wy-
budowania stanowiska tadowania pantografowego.

Duzym zainteresowaniem cieszyty sie takze referaty
innych prelegentéw. Firma Medcom przedstawita para-
metry tadowarek i ich rodzaje oraz system zarzadzania
energia poprzez monitorowanie i zdalne sterowanie,
Ekoenergetyka omodwita zarzadzanie mocg poprzez
matrycowy system tadowania, a takze podzielita sie
doswiadczeniami w budowie stacji fadowania pantogra-
fowego autobuséw elektrycznych w Krakowie. Firma
Impact pokazata parametry baterii trakcyjnych i omoéwita
sposob ich doboru do autobusu elektrycznego, uzupet-
nieniem tych wiadomosci byt referat firmy BMZ The In-
novation Group nie tylko o doborze baterii do autobusu
elektrycznego dla danej linii, ale réwniez bezpieczenstwo
pozarowe baterii. Miejski Zaktad Komunikacyjny z Zie-
lonej Gory przedstawit mozliwosci uzupetniania energii
elektrycznej w autobusach za pomoca fotowoltaiki.

Michat Markiewicz, ktéry reprezentowat Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju przedstawit stan zaawanso-

Warsztaty rozpoczat Tadeusz T_l;zfniel,
Zastepca Prezydenta Miasta Krakowa

wania prac zwigzanym z rzadowym programem e-bus,
czyli zakupem autobusow elektrycznych dla 28 miast,
z ktérymi NCBIR podpisato Porozumienie, w tym takze dla
Krakowa. Krakowskie MPK chce w ramach tego programu
zakupi¢ kolejne 161 autobusow elektrycznych w tym 100
przegubowych i wybudowac stacje tadowania.

Nalezy przypomnie¢, ze Krakéw jako jedno z pierw-
szych miast w Polsce rozpoczeto obstuge linii komunika-
cyjnych autobusami elektrycznymi, a w 2014 roku urucho-
mito pierwszg linie obstugiwang wytacznie przez pojazdy
o napedzie elektrycznym. Tutaj powstato réwniez pierw-
sze stanowisko do tadowania autobuséw przez pantograf.
Obecnie krakowskie MPK posiada najwiecej w Polsce, bo
az 26 szt. autobuséw elektrycznych tadowanych poprzez
pantograf i plug-in oraz moze sie poszczycic¢ elektrycznym
samochodem osobowym, ktéry stuzy inspektorom nad-
zoru ruchu do wykonywania swoich obowigzkéw stuzbo-
wych. Zbudowano dwa stanowiska tadowania pantogra-
fowego a szes¢ kolejnych jest w budowie.

Na zakonczenie warsztatow krakowskie MPK za-
prosito uczestnikow warsztatéw do stacji obstugi Wola
Duchacka do zwiedzenia wybudowanego parkingu wraz
z tadowarkami plug-in dla autobuséw elektrycznych.
Ostatnim punktem warsztatow byt przejazd autobusami
elektrycznymi na stanowisko tadowania pantografowego
przy Galerii Krakéw, gdzie pokazano i oméwiono walory
tego stanowiska. Warsztaty cieszyty sie duzym zainte-
resowaniem uczestnikéw, a spotkania w poszczegdlnych
grupach tematycznych stuzyty poszerzeniu wiedzy i pro-
pagowaniu nowoczesnych rozwigzan.

Kazimierz Fudala, Danuta Walas
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m EKOLOGIA

ELEKTRYCZNY RADIOWOZ
W KRAKOWSKIM MPK

1 listopada 2017 roku na krakowskie ulice wyjechat
kolejny nowoczesny i ekologiczny nabytek MPK
S.A. w postaci elektrycznego radiowozu marki Nissan
Leaf. Samochdd jest wykorzystywany przez inspekto-
row nadzoru ruchu m.in. do dziatan we wspotpracy ze
stuzbami miejskimi takimi jak straz miejska, policja czy
do profilaktycznych kontroli radarowych. Tak jak hybry-
dowe Toyoty Auris , zostat doposazony w nowoczesny
osprzet w postaci: wideo-rejestratora zapisujacego ob-
raz z dwéch kamer
FHD (przéd + tyt) na
dysku SSD o pojem-
nosci 2 TB, oraz $wia-
tet ostrzegawczych
barwy zéttej renomo-
wanego brytyjskiego
producenta wykona-
nych w technologii
led zabudowanych
w przedni pas oraz na
dachu pojazdu.

Samochéd wypo-
sazony jest w naste-
pujace  rozwigzania
wptywajgce na kom-
fort prowadzenia: klimatyzacja, elektryczna regulacja
szyb i podgrzewanych lusterek, wspomaganie kierow-
nicy, czujniki cofania z sygnalizacja dZwiekowa oraz
energooszczedne opony renomowanego producenta
o bardzo niskich oporach toczenia i poziomie hatasu, co
ma duze znaczenie przy zastosowanym rodzaju napedu.

Do napedu nissana stuzy synchroniczny zmienno-
pradowy silnik elektryczny o max. mocy wynoszacej
109 KM. Wartos¢ ta przy zastosowaniu tradycyjnego
silnika spalinowego nie robitaby na nikim wrazenia, ale
we wspomnianym elektrycznym ,sercu” Leaf-a jest zde-
cydowanie inaczej. Zawdzieczamy to faktowi iz max.
moment obrotowy rzedu 254 Nm jest dostepny w prze-
dziale 0-3000 obr/min. a wartos¢ max. obrotéw silnika
wynosi 10500. Te wartosci czynig z Nissana wazacego
ponad 1,5 tony niedoscignionego miejskiego sprintera ,
przynajmniej podczas przyspieszania do predkosci rze-
du 50-60 km/h. Naped przenoszony jest za posrednic-
twem automatycznej skrzyni biegdw na przednie kota.

Energia magazynowana jest w wydajnym akumula-
torze litowo-jonowym o pojemnosci 30 kWh. Akumula-
tor tadowany jest na trzy sposoby.

Elektryczny radiow6z MPK S.A.

tadowarka poktadowa o mocy 2,2kW podtaczana
jest do tradycyjnej sieci domowej o napieciu 230V i ta-
dowanie od 0-100% zajmuje ok 15h. Pomimo dtugiego
czasu tadowania jest to ,najzdrowszy” sposéb tadowa-
nia, biorac za regute fakt iz tadowanie niskim natezeniem
pradu w dtuzszej jednostce czasowej przedtuza znaczaco
sprawnos$¢ akumulatora.

tadowarka tzw. garazowa o mocy 6,6 kW i napie-
ciu zasilania 230V znajduje sie w miejscu stacjono-
wania elektrycznego
radiowozu. w zajezd-
ni Wola Duchacka.
tadowanie posred-
nie od 0-100% zaj-
muje juz tylko ok 5-6
h. i wykorzystywane
jest w momencie
potrzeby szybszego
przygotowanie sa-
mochodu do eksplo-
atacji.

tadowarki szyb-
kie o mocy 50kW
i napieciu zasilania
400V potrzebuja
juz tylko ok. 30 min do natadowania akumulatora od
0-80% i sa bezptatnie dostepne na terenie miasta Kra-
kowa.

Teoretyczny zasieg samochodu wg producenta
wynosi do 250 km. W praktyce jest on bardzo mocno
powigzany z temperaturg zewnetrzng, wilgotnoscia
powietrza, uzytymi odbiornikami pradu oraz technika
jazdy i wynosi w naszym specyficznym pod wzgledem
ruchu ulicznego miescie w granicach 150-180 km.

Fakt bardzo dobrego wyciszenia wymusit na produ-
cencie zastosowanie systemu imitujacego na zewnatrz
odgtos przypominajacy tradycyjny silnik spalinowy i po-
dyktowany byt wzgledem bezpieczenstwa dla pieszych
poruszajacych sie w poblizu samochodu.

Samochdd biorgc pod uwage ze nie emituje do at-
mosfery zadnych szkodliwych substancji w potacze-
niu z niskimi kwotami za przeglady w ASO i dtugim
okresem gwarancji producenta, jest przyjazny nie tyl-
ko dla srodowiska naturalnego ale i dla portfela wta-
Sciciela.

w Krakowie

Maciej Machniewicz
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NOWE BUSPASY B

NOWE BUSPASY W KRAKOWIE

K rakow jeszcze w latach 90-tych ubiegtego wieku wpro-
wadzit priorytety dla transportu publicznego w posta-
c¢i wydzielonych paséw autobusowych. ByliSmy pionierami
w tym zakresie i do dzi$ pozostajemy wzorem do naslado-
wania dla innych miast. Sie¢, bo nie s3 juz to tylko wydzielone
odcinki, jest najwieksza w Polsce i przez kilka ostatnich lat nie
doczekata sie tak znaczacej rozbudowy jak w tym roku.
Nareszcie na kilku podstawowych odcinkach sieci drogo-
wej zostaty wydzielone kolejne kilometry buspaséw. To jaki
maja one wptyw na ptynnos¢ ruchu autobuséw, na punktu-
alnos¢, na regularnos$é, nie trzeba przekonywac nikogo kto
porusza sie srodkami transportu zbiorowego. Kilka minut
zaoszczedzone na ul. Czarnowiejskiej, Wielickiej i al. Focha
przy codziennych dojazdach do pracy czy szkoty sa kolej-
nym argumentem za tym, ze tego typu rozwigzania nalezy
promowac i ciggle poszerzac te sie. O ile w przypadku ul.
Czarnowiejskiej i al. Focha dodatkowy pas zostat wygo-
spodarowany z szerokosci ulicy i nie miat wptywu na ogra-

Jeden autobus moze przewiezé tylu pasazeréw co
ponad 150 samochodéw

niczenia dla transportu indywidualnego o tyle wydzielenie
buspasa na ul. Wielickiej to po prostu zawezenie przekroju
z trzech do dwdch paséw. Oczywiscie jak zawsze w takich
sytuacjach pojawiaja sie emocje, bo dlaczego komus co$ sie
zabiera. Jednak rachunek zyskéw i strat jest niepodwazalny.
Wystarczy spojrze¢ na zdjecie ile miejsca zajmuje autobus,
a ile samochody osobowe. Przypominatem to rok temu opi-
sujac jak pozyteczne sg sepatartory na ul. Kalwaryjskiej. Pro-
sze zauwazyc, ze w jednym autobusie jest wiecej pasazerow
niz na trzech pasach ruchu w samochodach osobowych na
dtugosci kilkuset metréw. Jesli dodaé¢ do tego czestotliwosé
kursowania autobuséw to ilo$¢ oséb przewozonych komuni-
kacja zbiorowa jest wielokrotnie wieksza niz w osobdéwkach.

Takie rozwigzania przez kierowcéw komunikacji indy-
widualnej zawsze beda uwazane za zte, bo wydaje sie, ze
jesli poszerzy sie ulice o kolejny pas to ruch sie uptynni...
Niestety nic bardziej mylnego. Wszystkie doswiadczenia

Buspas na al. Focha

wskazuja, ze sprawna komunikacja zbiorowa to podstawa
uktadu transportowego miasta. llo$¢ samochodéw ciagle
rosnie, w Krakowie jak i w innych duzych miastach Polski
jest znacznie ponad 500 samochoddéw na 1000 miesz-
kancow. To sg wskazniki wyzsze niz w wielu miastach
Europy o podobnej wielkosci. Nie bedzie w miescie nigdy
miejsca dla wszystkich chcacych poruszaé sie samocho-
dami osobowymi... po prostu sie one nie zmieszcza.

Jesli mamy do wyboru sta¢ w korku we wtasnym
samochodzie lub na stojagco w autobusie to wiadomo
gdzie jest wygodniej, jednak jesli autobusem jedziemy

Buspas na ul. Czarnowiejskiej

szybciej to jest to silny argument przy podejmowaniu
decyzji czym jechad... A jesli ma by¢ szybciej to najlep-
szym rozwigzaniem s buspasy.
Czekamy na kolejne...
Adrian Obuchowicz
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B PROJEKTY UE

ZINTEGROWANE INWESTYCIJE
TERYTORIALNE - ETAP I

9 listopada 2017 r. Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego,

Uchwata nr 1821/17 podjat decyzje w sprawie wybo-
ru do dofinansowania projektu pn. ,,Zakup niskoemisyjnych,
niskopodtogowych autobuséw w celu obstugi komunikaciji
zbiorowej aglomeracji krakowskiej - Kontynuacja”, ktéry ma
by¢ realizowany w ramach Regionalnego Programu Opera-
cyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020,
Dziatanie 4.5 Niskoemisyjny transport miejski, Poddziatanie
4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski - zit. Uchwata zakon-
czyta proces oceny wniosku o dofinansowanie, ktéry zostat
ztozony przez MPK S.A w Krakowie w dniu 17 pazdziernika
2017 r. Nalezy podkresli¢, ze ocena dokumentacji aplikacyj-
nej przebiegta niezwykle sprawnie i Spoétce udato sie jeszcze
pozyskac srodki na zakup niskoemisyjnych autobuséw Euro
6 i pojazdéw hybrydowych z silnikiem Diesla, co w tej per-
spektywie finansowej nie bedzie juz mozliwe.

Projekt ten, potocznie w MPK nazywany ,ZIT-2" to juz
drugie przedsiewziecie realizowane przez MPK w RPO
WM 2014-2020. W latach 2016-2017 w projekcie ,ZIT-1"
udato sie naby¢ 107 autobusow (60 szt. 12 m Euro 6, 15
szt. midi Euro 6, 12 szt. 18. Hybrydowych, 17 szt. 12 m
elektrycznych i 3 szt. 18 m elektrycznych). W 2018 roku
z udziatem $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (ZIT-2) ma zostac zakupionych kolejnych 78
pojazdéw, w tym 56 autobuséw standardowych o dtugo-
$ci 12 m, 10 autobuséw midi o dtugosci do 9 m, oraz 12
autobuséw hybrydowych przegubowych o dtugosci 18 m.
taczna wartos$¢ srodkéw UE pozyskanych na zakup auto-
buséw w obu projektach wynosi 177,22 min zt.

Przypomnijmy skad wzieta sie potoczna nazwa pro-
jektow ZIT-1i ZIT-2. Otéz w obecnej perspektywie finan-
sowej 2014-2020, w uzgodnieniu z Komisja Europejska,
zostata zaproponowana nowa forma wspotpracy i finan-
sowania przedsiewzie¢, tzw. Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne. Wszystkie dziatania podejmowane w ra-
mach ZIT, co do zasady maja by¢ ukierunkowane na zréw-
nowazony rozwdj obszarow miejskich (funkcjonalnych)
a nie samych miast. Dla potrzeb realizacji ZIT w kazdym
z 16 programéw regionalnych (RPO dla poszczegdlnych
wojewddztw) oraz posrednio w ramach programow kra-
jowych (Programu Infrastruktura i Srodowisko - POIiS
oraz Programu Polska Wschodnia - POPW) wydzielona
zostata specjalnie alokacja srodkéw UE.

ZIT realizowane s obligatoryjnie na terenie miast woje-
wodzkich i ich obszaréw funkcjonalnych, stanowigcych naj-
wazniejsze osrodki miejskie w kraju, a takze na terenie miast
o charakterze regionalnym/subregionalnym i obszaréw z nimi

funkcjonalnie powigzanych. Takie podejscie ma na celu reali-
zacje przedsiewzie¢, ktore sg ze soba powigzane i pozwolg na
rozwdj w wymiarze regionalnym a nie tylko lokalnym.

Gtéwnym Zrédtem finansowania ZIT w Polsce jest 16
RPO, w ramach ktérych na realizacje ZIT przeznaczonych
zostato prawie 3,8 mld euro. Razem z krajowymi pro-
gramami operacyjnymi (POIiS i POPW -przewiduje sie
wsparcie tzw. projektéw komplementarnych do projek-
tow wspieranych z RPO) na realizacje Strategii ZIT prze-
znaczona jest tacznie kwota ok. 6,2 mld euro.

ZIT wspierajg m.in. projekty z zakresu: rozwoju zréw-
nowazonego, sprawnego transportu taczacego miasto
i jego obszar funkcjonalny; poprawy stanu $rodowiska
przyrodniczego; efektywnosci energetycznej oraz pro-
mowania strategii niskoemisyjnych; wzmacniania badan,
rozwoju technologicznego oraz innowacji.

Krakowski Obszar Funkcjonalny, ktérego dotyczy
wsparcie w ramach ZIT obejmuje miasto wojewddzkie
Krakéw oraz 14 gmin: Michatowice, Zielonki, Wielka
Wies, Zabierzow, Liszki, Czernichéw, Skawina, Mogila-
ny, Swiatniki Gérne, Wieliczka, Biskupice, Niepotomice,
Igotomia-Wawrzenczyce oraz Kocmyrzow-Luborzyca.
Samorzady zawigzaty partnerstwo - Stowarzyszenie
Metropolia Krakowska i przygotowaty wspélng Strategie
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

Strategia ZIT okresla kierunki rozwoju obszaru funk-
cjonalnego i zawiera najwazniejsze cele i przedsiewzie-
cia przewidziane do realizacji w najblizszych latach. Do
tych przedsiewzie¢ nalezg trzy projekty realizowane
przez MPK w tzw. trybie pozakonkursowych, wspo-
mniane wczesniej inwestycje autobusowe:

B Zakup niskoemisyjnych, niskopodtogowych au-
tobuséw oraz stacjonarnych automatéw KKM do
sprzedazy biletéw, w celu obstugi linii aglomera-
cyjnych (RPO WM 2014-2020),

B Zakup niskoemisyjnych, niskopodtogowych au-
tobuséw w celu obstugi komunikacji zbiorowej
aglomeracji krakowskiej - Kontynuacja” (RPO
WM 2014-2020), oraz jeden projekt komple-
mentarny-tramwajowy, pn.:

B Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego
w celu usprawnienia i poprawy jakosci miejskiej
komunikacji zbiorowej w Krakowie - cze$¢ | (PO-
[i$2014-2020, 35 szt. wagondéw, 124,86 min
$rodkéw UE).

Magdalena Drobniak-Salitra
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TADEUSZ PILARSKI
W DZIEWIECDZIESIATA PIATA
ROCZNICE URODZIN

T adeusz pozostat wsrdd nas takim, jakim znali$my
Go wszyscy - zarliwym pasjonatem, ktéry ukochat
nade wszystko kajak i tramwaj. Dwa tak odmienne $rod-
ki lokomocji. Im podporzadkowat swe zycie prywatne
i zawodowe. Bez reszty. Do ostatnich swych dni.!

Tadeusza Pilarskiego poznatem na poczatku lat sie-
demdziesigtych XX w. podczas Miedzynarodowego
Sptywu Kajakowego na Dunaj-
cu. Kierujagc Sekcja Kajakowa
Ogniska TKKF Gazownik przy
Instytucie Nafty i Gazu w Kra-
kowie, spotykatem go w biurze
Okregowego Zwiagzku Kajakowe-
go w Krakowie. Cechowata go
tatwos¢ nawigzywania kontaktu,
wielka kultura bycia, imponujaca
wiedza i znajomosé sptywowych
probleméw. Pasjonowat sie
sprawami zwigzanymi z historia,
dniem dzisiejszym i rozwojem
komunikacji miejskiej.

Tadeusz Pilarski byt pracow-
nikiem Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacyjnego w Kra-
kowie od 1941 roku. Pracowat
na stanowisku konduktor, mo-
torniczy, instruktor szkoleniowy,
instruktor techniczny. Od 1954 roku kierowat Dziatem
Ruchu, a pézZniej, az do momentu przejscia na emerytu-
re w roku 1982, Dziatem Studiéw i Eksploatacji Ruchu.
Cieszyt sie powszechnie opinig wysokiej klasy fachow-
ca. Byt zaprzysiezonym biegtym sgdowym ds. ruchu
tramwajowego, urzadzen tramwajowych, przepiséw
o ruchu kolei elektrycznych i personelu tramwajowe-
go. Wspodtpracowat z Zaktadem Komunikacji Miejskiej
w Instytucie Gospodarki Komunalnej w Warszawie. Byt
cztonkiem Podkomisji Komunikacyjnej Rady Narodowej
w Krakowie, Prezydium Kolegium Doradczego Wydzia-
tu Komunikacyjnego tej Rady oraz statym cztonkiem
Komisji Techniki Ruchu Ministerstwa Gospodarki Tere-
nowej i Ochrony Srodowiska. Uczestniczyt w zjazdach
komunikacyjnych i konferencjach naukowo- technicz-
nych w kraju i zagranica. Byt autorem i wspdétautorem
szeregu publikacji naukowych i referatéw, wyktadat

! Lestaw Horecki, TADEUSZ!, Biuletyn turystyczny PZK. Kajak i My,
1984, s 6.

Tadeusz Pilarski ( 15V 1922 - 111X 1984)

w Resortowym Os$rodku Doskonalenia Kadr Kierowni-
czych. Aktywnos¢ swa wykazywat tez w Naczelnej Or-
ganizacji Technicznej. W latach 70-tych nawigzat wiezi
przyjazni pomiedzy MPK w Krakowie i Zaktadem Ko-
munikacji Miejskiej w Norymberdze. Zainicjowat wspé6t-
prace naukowo techniczng pomiedzy obu zaktadami.
Niematy byt jego wktad w porozumienie zawarte 2 X
1979 r. o statej wspdtpracy po-
miedzy Krakowem i Norymber-
ga stanowiace sktadowag czesé
normalizacji stosunkéw miedzy
Polskg Rzeczpospolita Ludowg
a Republikg Federalng Niemiec.
Prezydent Miasta Krakowa mgr
inz. Edward Barszcz i Nadbur-
mistrz Miasta Niirnberg dr An-
dreas Urschlechter opierajgc sie
na dotychczasowych kontaktach
i doswiadczeniach, postanowili
rozwija¢ wspoétprace miast miedzy
innymi w dziedzinie gospodarki
komunalnej z uwzglednieniem roz-
wigzan probleméw komunikacji
miejskiej, konserwacji i ochrony za-
bytkéw, nowoczesnego planowa-
nia miejskiego [...]. Zobowigzano
sie popierac takie formy wymia-
ny sportowej i turystyki, ktére majq na celu intensyfika-
cje wspotpracy obu miast.? Dzieki inicjatywie Tadeusza
Pilarskiego Norymberga podarowata miastu Krakow
tramwaje w zamian za wykonanie generalnego remontu
jednego zabytkowego wagonu.

Podczas obchodéw 100-lecia komunikacji miejskiej
w Krakowie powierzono mu kierowanie Komitetem Wy-
konawczym. Nie brakowato mu fantazji. Zorganizowat
uroczystosci jubileuszowe 100-lecia na kilkaset osdb,
w Komorze Warszawa w kopalni soli w Wieliczce. Kazdy
Z uczestnikdw wychodzac zabierat te czes$¢ specjalnie
zdobionej na jubileusz zastawy, z ktérej korzystat.

Oprécz bogatego zycia zawodowego Tadeusz Pilarski
niemal cate zycie zywo interesowat sie kajakarstwem.
W dniu 29 maja 1946 r. zostat cztonkiem Polskiego
Zwigzku Kajakowego, wstepujac do Sekcji Kajakowej
Towarzystwa Sportowego Tramwaj przy MPK w Krako-

2 Ramowe porozumienie o wspo6tpracy m. Krakowa i m. Nirnberg
zdnia2 X 1979 .
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wie. Po nawigzaniu kontaktéw z dziataczami Okregowe-
go Zwiagzku Kajakowego w Krakowie poswiecit sie bez
reszty odbudowie od podstaw zaplecza dla uprawiania
turystyki kajakowej w Polsce. Przewodniczac Sekcji
Spotecznej Sportu Kajakowego przy Wojewddzkim Ko-
mitecie Kultury Fizycznej w Krakowie, opracowat kon-
cepcje wyposazenia brzegéw Wisty w infrastrukture
sportowo rekreacyjna, w obrebie éwczesnego Krako-
wa i w jego bezposrednim sasiedztwie. Po odrodzeniu
sie Polskiego Zwigzku Kajakowego w roku 1957 petnit
funkcje kapitana turystycznego, a w roku 1964 r. powo-
tano go na sedziego zwiaz-
kowego w kadrze sedziéw
turystycznych. Opracowat
programy szkolen i stwo-
rzyt system ksztatcenia
kadry instruktorskiej Pol-
skiego Towarzystwa Tury-
styczno  Krajoznawczego
i PZK. Kierowat Central-
nym Kursem Przodow-
nikéw  Turystyki Wod-
nej. Wiele serca wktadat
W organizacje miedzyna-

miedzy Polskg i RFN, moze w wiekszym stopniu, niz wiele
stow politykow.®

Od roku 1962 uczestniczyt w pracach Komisji Tury-
styki Miedzynarodowej Federacji Kajakowej

Touring Committee International Canoe Federation.
Jego staraniem zostata ustanowiona prestizowa Mie-
dzynarodowa Odznaka Turystyczna ICF. W roku 1982
zostat wybrany Prezydentem TC ICF i z wtasciwg so-
bie energia realizowat nowe pomysty. Byt Instruktorem
PZK stopnia zwigzkowego, Przodownikiem Turystyki
Kajakowej PTTK | stopnia oraz sedzig kajakowym klasy
miedzynarodowej. Format
Prezesa sprawiat, ze przy
Nim mozna byto by¢ naj-
wyzej drugim.4 Pilarskiego
ceniono za pasje, chary-
zme, umiejetnosc¢ kierowa-
nia ludzmi i wptywania na
nich, perfekcjonizm, fan-
tazje i rozmach, $miatos¢,
konsekwencje w dziataniu,
zdolno$¢ do poswiecen,
ale takze do usmiechu,
zartéw.5 Leszek Horodec-

Tadeusz Pilarski na Skoku Janosika w Przetomie
Dunajca. Fot. Jerzy Jan Czopek.

rodowych sptywéw Brda,
Sanem, na Mazurach i Po-
pradzie. Wraz z Marianem Plebanczykiem wystapit
do wtadz panstwowych o przyznanie srodkéw na
budowe przystani wodnej przy ul Ksiecia Jézefa 24
a w Krakowie. Od premiera Jézefa Cyrankiewicza
wyjednali dotacje ze srodkéw Spotecznego Fundu-
szu Odbudowy Stolicy, ktéra prawie w catosci sfi-
nansowata te budowe. Przez cate lata byt prezesem
Okregowego Zwigzku Kajakowego w Krakowie i wi-
ceprezesem PZK w Warszawie. Doprowadzit do pod-
pisania porozumienia 0 wzajemnym uznawaniu stopni
instruktora PZK i przodownika PTTK. Byt cztonkiem
Zespotu Krajowej Rady Turystyki, Gtéwnego Komite-
tu Kultury Fizycznej i Turystyki oraz cztonkiem Pre-
zydium Polskiej Federacji Campingu.

Pracowat réwniez nad upowszechnianiem turysty-
ki kajakowej na miedzynarodowej ptaszczyznie. Pod
koniec lat 50-tych nawigzat bliskie wiezy przyjazni
z kajakarzami z Niemieckiej Republiki Demokratycz-
nej, a podzniej z Republiki Federalnej Niemiec. Dzieki
jego kontaktom liczne rzesze turystow z NRD i Europy
Zachodniej uczestniczyty w miedzynarodowych spty-
wach na Mazurach, Raduni, Popradzie, Sanie i Dunajcu,
a polskie grupy kajakarzy uczestniczyty w licznych im-
prezach w NRD i w krajach Europy Zachodniej. Heinz
A. Oehring pisat: do miedzynarodowej wymiany turystéw
kajakarzy z obu krajow, doszto praktycznie tylko dzieki Jego
inicjatywie. Przyczynita sie ona do poprawy stosunkéw

ki wspominat: W Krakowie
goscit Prezydent Komisji Tu-
rystyki ICF Dionizo Huerto z Hiszpanii. Chcielismy przyjqé
go serdecznie po, staropolsku. Tadeusz chciat mu oddac
honory jak gtowie panstwa. Wykorzystujgc swoje kontakty
z ,drogéwkq” uzyskat osmiu milicjantéw w galowych mun-
durach, ktérzy na motocyklach konwojowali samochéd
Pana Huerto z lotniska do hotelu. W pracy na forum mie-
dzynarodowym pomagata mu znajomos$¢ jezyka nie-
mieckiego, czeskiego i chorwackiego.

Miedzynarodowy Sptyw Kajakowy na Dunajcu orga-
nizowany na trasie z Nowego Targu do Nowego Sacza
byt oczkiem w gtowie Tadeusza Pilarskiego.” Od roku
1947 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Kra-
kowie byto sponsorem strategicznym MSKnD. Sptyw
ten do roku 1958 byt impreza sportowa, ktérej towarzy-
szyta grupa turystow kajakarzy, ktéra kierowat Tadeusz
Pilarski zwany przez uczestnikéw firerkiem. Poczatkowo
w grupie turystycznej ptyneto kilkanascie, pézniej kilka-
dziesigt oséb, lecz juz po roku 1953 frekwencja zaczeta
gwattownie rosng¢, i w latach siedemdziesiatych ilos¢
kajakarzy przekroczyta dwa tysigce a tacznie z osoba-

3 Heinz A. Oehring, cztonek TC ICF, Kanu Sport, Rok 1984, nr 20.

4 Eugeniusz Gutfranski, Komandor sptywu Wda.

5 Krzysztof Ksiazek, Prezydent, prezes, komandor TADEUSZ, Kajak
i My, Kwartalnik kajakarzy. Turystyka, sport, rekreacja, ekologia,
1999, nr 2(49). S. 4.

¢ Lestaw Horecki, TADEUSZ!, Biuletyn turystyczny PZK. Kajak i My,
1984, s 6.

7 Krystyna Czopek Jerzy Jan Czopek, Zarys Dziejow Miedzynarodo-
wego Sptywu Kajakowego na Dunajcu. Magazyn kajakowy WIOStO,
W kolejnych numerach, poczawszy od nr 2 w 2015r.
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mi towarzyszacymi siegata pieciu tysiecy. Zapewnienie
uczestnikom aprowizacji, bezpieczenstwa na ladzie i wo-
dzie, srodkéw transportu, opieki medycznej, sedzidw,
weryfikatoréw, pilotéw grup zagranicznych, radiowcéw,
ratownikéw WOPR itd. byto powaznym logistycznym
wyzwaniem. Nad wszystkim czuwat Komandor Tadeusz
Pilarski z Komitetem Organizacyjnym, ktéry przyktado-
wo w roku 1967 liczyt okoto 120 oséb. Pokazna czesc tej
grupy na réznych poziomach hierarchii rekrutowata sie
z pracownikéw MPK. Scisle wspétdziatano z wiadzami
lokalnymi, Strazg Graniczng i Milicja Obywatelska. £acz-
nos¢ utrzymywano za po-
mocay krétkofaldwek uzy-
czonych przez wojsko.

W latach 60-tych Komi-
tet Organizacyjny MSKnD
w bazie danych uczest-
nikbw posiadat prawie
dziesie¢ tysiecy nazwisk.
Rokrocznie do wszystkich,
ktorzy cho¢ raz uczestni-
czyli w sptywie wysytano
zaproszenia, a po spty-
wie wyniki wraz z zapro-
szeniem do uczestnictwa
w kolejnej edycji. Tadeusz
Pilarski z zelazna konsekwencja wymagat by wszyst-
ko byto zapiete na ostatni guzik, by wie$é¢ o sptywie,
a pdézniej o jego wynikach dotarta do wszystkich na
czas. Przebieg sptywu anonsowata, a pdzniej relacjono-
wata prasa, radio, Polska Kronika Filmowa i telewizja.
W latach 60-tych i 70 -tych wiekszos$¢ uczestnikéw na
sptyw przyjezdzata koleja. Organizator zabezpieczat
przewdz kajakéw i bagazy. W latach 70-tych osiem,
oé$miotonowych samochodéw ciezarowych wozito ba-
gaze ze stacji kolejowej w Nowym Targu na punkt star-
towy w parku miejskim, w czasie sptywu z biwaku na
biwak, a po sptywie na dworzec kolejowy w Nowym Sa-
czu. Wsrod obstugi byto wielu pracownikéw MPK. Od
roku 1970 mobilne biuro sptywu urzadzano w wielkim
barakowozie uzyczanym przez Wydziat Remontéw To-
row MPK. Wéz Drzymaty, byt ciggniety przez ogromny
traktor z Krakowa do Nowego Targu i pdZniej z biwaku
na biwak. Ciggnik ten szczegdlnie po wiekszych opa-
dach, czesto ratowat z opresji autobusy i samochody
ciezarowe, ktore grzezty w btocie.

W roku 1975 MPK w Krakowie z okazji jubileuszu
100-lecia istnienia udostepnito uczestnikom sptywu au-
tokary. Kursowaty one z pdél biwakowych wahadtowo,
umozliwiajac kajakarzom zwiedzenie Debna Podhalan-
skiego, Szczawnicy, Niedzicy i Starego Sacza. Podczas
zakonczenia sptywu w Jazowsku koncertowat zespoét
muzyczny krakowskiego MPK , Pantograf 102 N”. Dzie-

Kasowniki biletéw tramwajowych na punkcie
kontroli czasu. Fot. Jerzy Jan Czopek

HISTORIA &

ki sponsorowi wycieczki autokarowe miaty tez miejsce
w kolejnych latach. Niewatpliwa atrakcjg byt czerwony
turystyczny ,Jelcz” bez dachu, nazwany przez kajaka-
rzy ,wanng”, ktéry pojawit sie na sptywie kilkukrotnie.
Radiofonizacje na biwakach sptywu zabezpieczato MPK
Krakéw. Przez caty dzien Radiowezet Dunajec informo-
wat o waznych wydarzeniach i byt miejscem gdzie zagu-
bieni mogli uméwic¢ sie z przyjaciotmi.

Na Dunajcu w miejscach szczegélnie niebezpiecz-
nych dyzurowali ratownicy WOPR. Byt takze kara-
wan, samochdd ciezarowy, ktéry zbierat rozbitkéw.
Szczegblnym wyzwaniem
dla organizatorow byto
zaopatrzenie w zywnosc,
bo w czasach tych byty
trudnosci z zaopatrzeniem
w podstawowe artykuty.
Organizatorzy = doktada-
li staran by na wszystkich
biwakach byty czynne sto-
iska zywnosciowe z pie-
czywem i nabiatem. Bez-
posrednio z samochodéw
ciezarowych, w zaimprowi-
zowanych punktach sprze-
dazy mozna byto zakupic
wedliny, konserwy miesne i rybne, ktére w sklepach po-
jawiaty sie tylko okazjonalnie. Artykutéw spozywczych
byto na tyle, ze mimo kolejek wszyscy wraz z ludnoscia
miejscowa, byli obstuzeni. Atrakcja byty artykuty tury-
styczne trudno dostepne w sieci dystrybucyjnej Polski,
sprzedawane tutaj z samochoddw, niestety w niewiel-
kich ilosciach. Na wszystkich biwakach byty tez czynne
stoiska poczty polskiej z datownikami okolicznoscio-
wymi, a na ostatnim biwaku w Jazowsku otwierano
kasy Polskiej Kolei Panstwowej. Przez cate lata MPK
w Krakowie zabezpieczato sptyw od strony medyczne;j.
W roku 1977 wodniacy po raz pierwszy mieli swoéj wta-
sny ,szpital na kotkach” urzadzony w autobusie przegu-
bowym, $wietnie wyposazony z fachowym personelem.
Barwnga postacig na sptywie byt Mieczystaw Adam Pia-
tek kierowca ambulansu z zawodu mechanik, pracow-
nik krakowskiego MPK, réwnoczeénie prezes Zwigzku
Podhalan w Cichem, kierownik zespotu ludowego ,Do-
lores”.

W 1982 roku, na licytacji w krakowskim MPK, zakupit
autobus przegubowy. Po wyremontowaniu go wozit nim
po Polsce swoj zespdt na wystepy. Podczas MSKnD jego
autobus z personelem medycznym MPK odpowiednio
wyposazony petnit role ambulansu sptywowego.

Organizatorzy sptywu wykorzystali tramwajowe ka-
sowniki biletéw do rejestracji czasu w punktowanych
konkurencjach sptywowych. W okresie kryzysu gospo-
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darczego i w stanie wojennym, gdy wiele firm wycofato
sie ze sponsoringu, krakowskie MPK mimo wystepuja-
cych trudnosci caty czas wspomagato prace komitetu
organizacyjnego.

Dzieki inicjatywie Tadeusza wszyscy uczestnicy
MSKnD korzystali ze znizek kolejowych. Do rozkta-
du jazdy PKP na czas sptywu wstawiono specjalny
pocigg Dunajec Ekspres z taryfa pociggu osobowego,
wyjezdzajagcy z Nowego Sacza,
z bezposrednimi wagonami do
Warszawy, Wroctawia, Szcze-
cina i Berlina. Tadeusz Pilarski
otwarty na wszelkie nowinki,
juz w roku 1977, wykorzystujac
Odre 1101, wdrozyt program
komputerowy  wspomagajacy
prace zespotu sedziowskiego.
Zmniejszyto to ilos¢ sedziow
z 60 do 23 i catkowicie wyeli-
minowato grupe weryfikatoréow
liczacq 40 osodb.

W roku 1984 podczas uro-
czystego otwarcia XLIII MSKnD
na stadionie Podhala w Nowym
Targu zabrakto Komandora. Od-
czytano jego list, w ktorym pisat:
Gdy rozpoczgtem nadawanie ksztattu i charakteru tej im-
prezie w roku 1947, - nigdy nie marzytem i nie wierzytem,
ze impreza osiggnie takie rozmiary, ze stanie sie wizytowkqg
polskich imprez kajakowych, ze bedzie najstarszq, najwiek-
szq i najpiekniejszq sposréd setek imprez organizowanych
na Swiecie.®

Tadeusz Pilarski zmart 11 IX 1984 r. Spoczat na
cmentarzu Rakowickim w Krakowie w kwaterze
Q-1-21. Zegnaty go rzesze wodniakéw. Mowe pozegnal-
na wygtosit wieloletni sedzia gtdwny MSKnD Wtadystaw
Palider z Nowego Targu. Kajakarze ufundowali na pty-
te nagrobna, emblemat z mosigdzu stylizowany na
ksztatt odznaki MSKnD, z napisem Tadeuszowi Kajakarze.
W latach 90-tych padt on tfupem ztomiarzy, hien cmen-
tarnych. Krzysiek Ksigzek zainicjowat akcje rekonstrukgcji
emblematu, niestety mimo ogromnej determinacji brakto
mu czasu. W pietnastg rocznice $mierci, podczas LVIII
MSKnD, na przystani flisackiej w Katach, w czasie mszy
polowej odstonieto obelisk granitowy, upamietniajgca
wieloletniego komandora MSKnD.

W okresie, gdy Tadeusz Pilarski byt komandorem
MSKnD ( od 1947 do 1984) w imprezie wzieto udziat
okoto 65 500 kajakarzy, w tym 4 600 obcokrajowcéw.

Tadeusz Pilarski urodzit sie 15 maja 1922 r.w Tarnowie.
Ojciec jego byt sedzig, sadu apelacyjnego w Krakowie.
Wybuch wojny przerwat Tadeuszowi nauke w Liceum.

8 Tadeusz Pilarski, Przestanie Komandora do uczestnikéow XLIII
MSKnD. Rekopis.
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Autokar turystyczny MPK na biwaku
w Czorsztynie. Fot Jerzy Jan Czopek

W sierpniu 1941 r. rozpoczat prace w Miejskiej Kolei Elek-
trycznej w Krakowie na stanowisku konduktor. W lutym
1945 r. na wtasna prosbe wstapit w szeregi Ludowego
Wojska Polskiego. Stuzyt kolejno w 2 Zapasowym Putku
Piechoty, 16 Kotobrzeskim Putku Piechoty, 52 Putku Zie-
mi Krakowskiej. Po uzyskaniu matej matury w Panstwo-
wym Liceum i Gimnazjum im. Jana lll Sobieskiego w Kra-
kowie, jako stuchacz medycyny na wydziale lekarskim
Uniwersytetu  Jagiellonskiego,
podjat ponownie prace w Migj-
skim Przedsiebiorstwie Komuni-
kacyjnym w Krakowie gdzie pra-
cowat az do emerytury w 1982 r.
Z Krystyng Korman, zong z pierw-
szego matzenstwa miat dwie cor-
ki Elzbiete i Ewe.

Za prace zawodowsq i dziatal-
no$¢ spoteczng otrzymat wiele
odznaczen. Najwazniejsze z nich.
Ordery: Za Pobiedu nad Germa-
nia, Za udziat w walkach o Berlin.
Medale: 40-lecia Polski Ludowej,
W obronie morskich granic Polski
Ludowej. Ztote odznaki: Za prace
spoteczng dla Miasta Krakowa, Za
zastugi dla Wojewoddztwa Nowo-
sadeckiego. Odznaki: 1000 lecia Panstwa Polskiego, Za-
stuzonego pracownika MPK w Krakowie, 100 lecia komu-
nikacji szynowej w Krakowie. Ztotg Honorowg Odznake
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikaciji.

Za szczegblne zastugi dla rozwoju polskiego ka-
jakarstwa otrzymat medale: 50-Lecia PZK, 50-Lecia
ICF, Za Zastugi dla Mediolanu, Za Sport - Federacji
Zwiazkéw Sportowych Jugostawii. Honorowg Odzna-
ke Przyjaciot Harcerstwa. Odznake Zastuzonego dzia-
tacza turystyki stopnia ztotego, Zastuzonego dziatacza
Kultury Fizycznej. Ztotg Honorowa Odznake: Polskie-
go Zwigzku Kajakowego, Polskiej Federacji Campin-
gu, Polskiego Towarzystwa Turystyczno- Krajoznaw-
czego, Federacji Kolejarz oraz Niemieckiego Zwigzku
Kajakowego. Odznaczony Plakietg Przyjaciét Dunajca.
Byt Cztonkiem Honorowym krakowskiego klubu kaja-
kowego KKW 29.

Za osiggniecia w pracy zawodowej i w organizacjach
spotecznych, Uchwatg Rady Panstwa z dnia 1 pazdzier-
nika 1975 r. zostat odznaczony Krzyzem Kawalerskim
Orderu Odrodzenia Polski.

Krystyna Czopek
Jerzy Jan Czopek
Kontakt z autorami:

znczopek@cyf-kr.edu.pl; www.kryjucz.pl
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PIERWSZY TRAMWAJ
ELEKTRYCZNY W KRAKOWIE

L ezy przede mng fotografia ulicy Basztowej, zrobiona

na poczatku lat piecdziesigtych XX wieku - ujecie od
strony dworca. Dobrze widoczne sa na niej szyny tram-
waju waskotorowego, biegnace nie srodkiem ulicy, lecz
z boku, od strony Plant. Torowisko jest mocno zdezelowa-
ne, szyny zapadajace sie w asfalcie co kilka metréw tworza
dtugie szczeliny. Zwraca uwage rozstaw toréw - zaledwie
900 mm. Byto to konieczne, jesli tramwaj miat sie zmiescic¢
pod Bramg Florianska (podobny rozstaw miaty tramwaje
tylko w Linzu i Lizbonie, za$ na Gérnym Slasku rozstaw
szyn byt jeszcze wezszy - 785 mm). Ruch samochodowy
na tej ulicy, jednej z gtéwnych w centrum miasta, jest mi-
nimalny. Na fotografii dostrzec mozna jedynie dwie cieza-
réwki stojace po przeciwnej stronie Plant oraz trzy konne
wozy jadace po ulicy. Taki zachowatem w pamieci widok
catego srodmiescia, gdzie wsrdd bardzo nielicznych po-
jazdow bezwzglednie krélowat tramwaj, a po nieomal pu-
stych ulicach bez przeszkdd mozna byto spacerowac srod-
kiem jezdni. Na Basztowa tramwaj wjezdzat od Dworca
Gtownego do Barbakanu, po czym skrecat w lewo, prze-
jezdzat pod Bramg Florianska i dalej, na ulicy Florianskiej,
na Rynku i na Grodzkiej mégt juz rozwinag¢ dos¢ znaczng
predkosé.

W moich najwczesniejszych wspomnieniach, siega-
jacych pierwszych lat po Il wojnie, niewielkie wagoniki
dochodzity wtasnie do okragtego wieku jubileuszowego,
zblizajac sie do piec¢dziesieciu lat. Prawdopodobnie nie na-
dazano z biezacymi remontami, gdyz przed oczami mam
charakterystyczne ubytki lakieru, pordzewiate czesci me-
talowe i powyginane blachy nadwozia. Nieréwne toro-
wisko powodowato takie chybotanie wagonéw w czasie
jazdy, ze wydawato sie, iz lada moment wypadng z szyn.
Drewno, z ktérego zbudowano karoserie, niemitosiernie
skrzypiato, a zakoriczone krazkiem pantografy toczace sie
po trakgcji elektrycznej nierzadko z niej spadaty. Mimo to,
prawie wszystkie wagony dotrwaty do momentu wycofa-
nia tramwajow ze srédmiescia, zaledwie cztery z trzydzie-
stu trzeba byto wczesniej wycofac z ruchu.

Cofnijmy sie w ostatnie lata XIX wieku. W wiekszo-
$ci miast europejskich wcigz jeszcze kursujg tramwaje
konne, z coraz wiekszym trudem nadazajace za rosna-
cymi potrzebami mieszkancéw. Rozwijaja nieduza pred-
ko$¢, zabieraja niewielu pasazeréw. ldea zastgpienia ich
tramwajem elektrycznym pojawita sie juz w latach sie-
demdziesigtych. Wykorzystanie w tym celu istniejacych
juz toréw byto stosunkowo proste, wyzwaniem tech-
nicznym oraz inwestycyjnym byta natomiast budowa

trakcji elektrycznych.

Pierwszy eksperymentalny tramwaj elektryczny
skonstruowat Werner Siemens w 1881 roku w Niem-
czech i uruchomit w GroRR-Lichterfelde (obecnie dzielnica
Berlina). W Szwajcarii nowos¢ ta pojawita sie w 1888.
W 1891 roku pierwsze linie tramwajowe uruchomiono
w Halle (Saale). Do wybuchu | wojny Swiatowe]j tramwaje
zelektryfikowano juz we wszystkich wiekszych miastach
europejskich.

Przesledzenie ich rozwoju na dzisiejszych ziemiach
polskich ukazuje stopien zaawansowania technicznego
zaborcow. WyrazZnie najbardziej rozwiniete byty pod tym
wzgledem Prusy. Pierwsze elektryczne wagony jezdzity
po ulicach Wroctawia juz w 1893, nastepne pojawity sie
w Bielsku i Elblagu (1895), Bydgoszczy i Gdansku (1896),
Szczecinie i Zgorzelcu (1897), na Gérnym Slasku, Legnicy,
Poznaniu, Stubicach i Watbrzychu (1898), oraz w Toruniu
i Gorzowie Wielkopolskim i Grudzigdzu (1899). Pod pa-
nowaniem rosyjskim powstaty zaledwie dwie sieci: w to-
dzi (1897) i w Warszawie, i to dopiero po 11 latach (1908).
W zaborze austriackim ilo$¢ miast z elektryfikowanymi
tramwajami tez nie byta imponujaca. Trzeba jednak do-
da¢, ze i w samej Austrii ten $rodek transportu miejskiego
pojawit sie zaledwie w kilku miastach. Co ciekawe, pierw-
sz3 linie tramwajowg oddano do uzytku nie w Wiedniu,
lecz w niewielkim miasteczku nad jeziorem Traunsee -
w Gmunden (1894). Nastepny w kolejnosci byt Lwéw
(1894), a po Wiedniu i Linzu tramwaj elektryczny jezdzi¢
zaczat dopiero w 1897 roku. Graz, Salzburg, Innsbruck
i Klagenfurt otrzymaty go jeszcze pdzniej. W Krakowie
tramwaje elektryczne pojawity sie w roku 1901, a po
dziesieciu latach réwniez w Tarnowie.

Pierwsze kroki w celu zastapienia krakowskiego
tramwaju konnego elektrycznym poczyniono w 1895
roku. Ponad piec lat trwaty dyskusje nad rodzajem nape-
du (rozwazano takze wprowadzenie parowego lub gazo-
wego), pojawit sie tez problemy z osiggnieciem porozu-
mienia miedzy Krakowska Spétkg Tramwajowa a gming
Krakéw. Konieczne byto uzyskanie koncesji na elektryfi-
kacje dotychczasowych linii tramwaju konnego od rzadu
austriackiego. Po pomysInym rozwigzaniu wszystkich tych
probleméw niezwtocznie przystagpiono do montowania
sieci trakcyjnych. Rozpoczeto tez budowe nowej hali na
terenie zajezdni przy ulicy $w. Wawrzynca oraz elektrow-
ni, ktéra miata produkowac prad dla tramwajéw.

Wagony w liczbie siedemnastu zamoéwiono w 1900
roku w Pierwszym Galicyjskim Towarzystwie Akcyjnym
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Budowy Maszyn i Wagonéw w Sanoku.
Zakupiony tabor przychodzit z pewny-
mi op6znieniami. 17 stycznia 1901 roku
przystano zaledwie jeden wagon. Do
potowy lutego dotarto szes¢ dalszych,
reszta za$ dopiero na poczatku marca.
Réwnoczesnie przerabiano stare wago-
ny tramwajéw konnych, ktére miaty od-
tad stuzy¢ za przyczepki. Pierwsze jazdy
prébne odbyty sie juz 19 stycznia, a 6
marca 6éwczesne kroniki zanotowaty, ze
naprzeciw Kosciota Mariackiego doszto
do pierwszego wykolejenia, na szczescie
bez ofiar. 13 marca specjalna komisja mi-
nisterialna dokonata ostatecznego prze-
gladu catej inwestycji i dopuscita tramwaj
elektryczny do ruchu z pasazerami, a trzy
dni p6zniej nowy $rodek transportu miej-
skiego oficjalnie oddano do uzytku pu-
blicznego.

Wagony, jak na nasze przyzwyczaje-
nia, byty bardzo niewielkie. Ich dtugos¢
- 6800 cm byta przeszto dwukrotnie
mniejsza od popularnych powojennych
,N"-ek (10400 cm). Drewniane nadwo-
zia osadzone byty za pomocg czterech
sprezyn Srubowych na stalowych pod-
woziach. Wézek podwozia wspierat sie
na dwdch zestawach két o srednicy 800
mm, a kazdy zestaw kot napedzany byt
silnikiem o mocy 13 kW, umieszczonym
poprzecznie do osi (dla poréwnania: po-
wojenne ,N"-ki posiadaty silniki o mocy
ponad czterokrotnie wiekszej-60 kW.).

W tamtych czasach nadwozia mogty
prezentowac sie imponujgco. Pomiedzy
przednim i tylnym wejéciem byto szes¢
prostokatnych okien. Na pomoscie, bez-
posrednio przy drzwiach, byty jeszcze
niewielkie dwa okna. Wagony posiadaty dwie klasy prze-
dzielone $ciankg z przesuwanymi drzwiami. Wzdtuz osi wa-
gonu, pod $cianami bocznymi, rozmieszczono sze$¢ miejsc
siedzacych pokrytych miekkim obiciem w pierwszej klasie,
a dziesie¢ zrobionych z drewnianych klepek w drugiej. Na
obu pomostach, pomiedzy $cianami bocznymi a wejsciem
do przedziatéw, zamontowano dwa dodatkowe siedzenia.
Wszystkie okucia wewnetrzne wykonano z brazu. W po-
taczeniu z jasnym drewnem bukowym nadawat wnetrzu
estetyczny wyglad. Pomosty wagonu byty otwarte, totez
motorniczego chronita przed deszczem, $niegiem i wia-
trem jedynie Sciana przednia, nieco zatamana po bokach.
Wejscia nieuzywane w czasie jazdy zastawiano metalo-
wa krata uniemozliwiajgca wsiadanie i wysiadanie. Burty

pomiedzy przednimi a tylnymi drzwiami zdobita listwa
na wysokosci 2/5 dolnej czesci karoserii. Na dachu znaj-
dowato sie podwyzszenie z matymi okienkami, ktére do-
Swietlato wnetrze tramwaju. Pod$wietlany numer kierun-
kowy linii nie miescit sie na srodku, lecz w prawym rogu
dachu. Z uwagi na rozmiary pojazdu i wysokos¢ przejscia
pod Bramg Floriariskg w $rodku dachu konieczne okaza-
to sie zlikwidowanie swietlikéw i obnizenie umocowania
odbieraka pradu. W ten sposdb powstaty dwa niezalezne
Swietliki, z ktérych jeden - znajdujacy sie nad przedzia-
tem drugiej klasy - byt krétszy o 90 mm od $wietlika znad
klasy pierwszej. Odbierak pradu miat ksztatt cztero- i pot-
metrowego metalowego preta zakonczonego krazkiem
obracajacym sie po trakcji. Wagony przeznaczono dla 30
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pasazerow, lecz czesto zabieraty znacznie wiecej oséb.
Podstawowym ich mankamentem byty wysokie stopnie.
Chcac wejs¢ do wagonu, nalezato wejsé na dwa dosyc wy-
sokie schodki, co bywato bardzo ucigzliwe zwtaszcza dla
0s0b starszych.

W 1902 roku Krakowska Spétka Tramwajowa zamo-
wita drugg serie wagondéw w liczbie trzynastu. Wygladem
nieco odbiegaty od swoich poprzednikéw. Na zyczenie
nabywcy zmieniono bowiem szereg detali, by poprawic¢
warunki pracy obstugi i zwiekszy¢ wygode pasazeréw.
Przede wszystkim oba pomosty obnizono (o prawie 20
cm), wiec do wejscia do tramwaju wystarczat tylko jeden
stopnien oraz wydtuzone (o 20 cm), co zwiekszyto ilos$¢
miejsca dla pasazerow. Wydtuzono tez nieco przestrzen

HISTORIA ®

pasazerska, likwidujac niewielkie okienko
przy drzwiach. Zastosowano nowy typ
hamulcéw, natomiast samo oprzyrzado-
wanie elektryczne pozostato niezmienio-
ne.

30 wagondéw motorowych oraz 16
doczepnych (przerobionych z tramwaju
konnego) tworzyto tabor bardzo rozwi-
niety jak na tamte czasy. Poczatkowo
jezdzit on po torach dwadch linii uzywa-
nych wczesniej przez tramwaj konny.
Pierwsza z nich prowadzita od Dworca
Gtéwnego do Mostu Podgoérskiego, dru-
ga od Rynku Gtéwnego do Parku Kra-
kowskiego. Z wprowadzeniem tramwaju
elektrycznego wybudowano dalsze trzy
trasy. Dzisiaj, chodzac, a zwtaszcza prze-
ciskajac sie przez zattoczong starowke az
trudno sobie wyobrazi¢, ze przed ponad
stu laty tramwaje bez wiekszych trud-
nosci przemieszczaty sie nastepujgcymi
ulicami:

Linia 1: Dworzec Gtéwny - Basztowa
- Florianska - Rynek Gtéwny- Grodzka
- $w. ldziego - Stradomska - Krakow-
ska - Plac Wolnica - Mostowa-Most
Podgorski.

Linia 2: Rynek Gtéwny - Szewska -
Karmelicka - Kroélewska - Pomorska-
Park Krakowski.

Linia 3: Rynek Gtéwny - Mikotajska
- Sienna - Maty Rynek - Sienna - Sta-
rowislna - Dietla.

Linia 4: Rynek Gtéwny - Szewska -
Podwale - Pitsudskiego - 3 Maja - Park
Jordana.

Linia 5: Dworzec Zwierzyniecki (dzi$
nieistniejacy) - Zwierzyniecka - Wislna
- Rynek Gtéwny - Stawkowska - Dtu-
ga-Rogatka Wroctawska. (Dla wyjasnienia: Dworzec
Zwierzyniecki miescit sie pomiedzy dzisiejszymi Aleja-
mi Krasinskiego i ulica Syrokomli, zas nieistniejaca juz
Rogatka Wroctawska przy obecnym placu targowym
Nowego Kleparza).

W 1912 roku przystgpiono do budowy nowych linii,
teraz juz dla tramwajéw szerokotorowych. Poniewaz
czes$¢ z nich pokrywata sie z dotychczasowymi trakcja-
mi waskotorowymi, postanowiono zlikwidowac¢ dwie
dotychczasowe linie i 7 grudnia 1912 wycofang trojke,
a 16 stycznia 1913 roku - pigtke. Stosunkowo kroétkie,
bo zaledwie dziesiecioletnie istnienie tych dwdch linii
spowodowato, ze ich ikonografia jest sladowa. Linia
waskotorowej dwojki przetrwata do roku 1936, kiedy
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zastgpit ja tramwaj szerokotorowy jadacy od Cmenta-
rza Rakowickiego do tobzowa. Tylko jedynka i czwérka
dotrwaty do okresu powojennego.

Whbrew gtosom wielu sceptykdw, tramwaj od poczatku
cieszyt sie popularnoscia, a ilo$¢ korzystajacych z niego pa-
sazerdw ustawicznie rosta. Intensywna eksploatacja, nad-
komplety pasazeréw i nie zawsze réwne torowiska spra-
wity jednak, ze juz w potowie lat dwudziestych sprawnos¢
wielu wagondéw pozostawiata duzo do zyczenia, a piec¢
w ogéle nie nadawato sie juz do dalszego uzycia.

1 lutego 1925 roku nowym dyrektorem Krakowskiej
Spétki Tramwajowej zostat inz. Tadeusz Polaczek-Kor-
necki. Wybitny profesjonalista, a przy tym osoba z pasja
oddana swojej pracy, Polaczek poswiecit siedemnascie
ostatnich lat swego zycia inzynierii miejskiej, gazowni
i krakowskiej komunikacji (zmart w Auschwitz w 1942).
Wdrozyt wiele nowoczesnych rozwigzan technicznych
w zakresie budowy nowych tras i taboru, a jedna z jego
pierwszych decyzji byto postanowienie o odbudowie
catego taboru waskotorowego. Zadanie to wymagato
lat, a prace rozpoczeto w 1926 roku.

Wiekszos¢ karoserii nie nadawata sie juz do remontu,
totez wykorzystujac oryginalne podwozia budowano na
nich nowe. Postanowiono ujednolici¢ je pod wzgledem
konstrukcyjnym, nadajac im zarazem jednakowy wyglad.
Zlikwidowano ucigzliwe dwa stopnie w wagonach pierw-
szej serii, obnizajagc w nich pomosty na wzér wagonéw
z drugiej serii. Przebudowano swietliki dachowe, nadajac
im jednakowe wymiary. Zlikwidowano podziat na klasy,
rezygnujac przy tym rozdzielajacych je, wewnetrznych
drzwi. W wiekszosci nowych nadwozi na Scianie bocznej
zamiast szesciu waskich okienek zbudowano trzy szero-
kie (w kilku nowych karoseriach pozostat dawny uktad).
W miare postepu prac zmieniano sposéb rozwigzywania
pewnych detali, takich jak ksztatt $cian czotowych, wy-
sokos¢ przedniego okna, wielkos¢ wejscia itp. Powstato
zatem kilka wariantéw tego samego wagonu, niekiedy
trudnych jednak do rozréznienia. W 1934 roku wszyst-
kie wagony odzyskaty sprawnos¢.

Waskotorowe wagoniki przywrécone do ruchu
w potowie lat trzydziestych eksploatowano w coraz
trudniejszych warunkach, gdyz komunikacja miejsca nie
nadgzata na przyrostem liczby mieszkancow i ogrom-
ny ttok w wagonach powodowat, ze wielu pasazerow
decydowato sie na niebezpieczng jazde na wszelkich
wystepach $cian, sprzegach i zderzakach. Oddawano
wprawdzie do uzytku nowe linie tramwajowe i wydtu-
zano juz istniejgce, ale dotyczyto to tylko tramwaju
szerokotorowego. Waskotorowe jezdzity natomiast po
starych trasach i tylko linie dwojki przedtuzono z Par-
ku Krakowskiego do tobzowa. Rozwigzanie problemu
obstuzenia wszystkich pasazeréw w przypadku tego
tramwaju byto wiec niemozliwe. Zbyt mata byta liczba

wagondéw, poza tym w wielu miejscach istniat tylko je-
den tor, totez ilo$¢ poruszajacego sie tam taboru musia-
no ograniczac. Delikatne, przeznaczone dla 30 pasaze-
row wagony, wskutek niewtasciwej eksploatacji ulegaty
szybkiej degradacji. Okres okupacji przyspieszyt proces
niszczenia. Nieremontowane i przecigzone tramwaje
coraz czesciej ulegaty awariom, a liczne kolizje z innymi
pojazdami na dtugo wytaczaty wagony z ruchu.

Po wojnie warunki eksploatacji jeszcze sie pogor-
szyty. Torowiska, prawie nie remontowane przez okres
okupacji, znajdowaty sie w optakanym stanie, a jezdzity
po nich tramwaje przepetnione do granic (patrz zata-
czona fotografia). W pewnym momencie niezbyt kom-
petentni pracownicy MPK zadecydowali, ze czwérka
jezdzi¢ bedzie z przyczepa, ktérg miat by¢ inny, sprze-
gniety z nig tramwaj motorowy, co pozwoli na przewéz
podwajnej liczby pasazeréw. Chwalac takie rozwigzanie
podkreslano, ze oszczedza ono tabor i zmniejsza zuzycie
pradu, lecz réwnocze$nie powodowato szybsze zuzycie
silnikow. Poniewaz jednak i tak w planach byta catkowi-
ta likwidacja tramwaju waskotorowego, na niszczejacy
tabor nie zwracano wiekszej uwagi.

Proces wycofywania z ruchu jedynki i czworki odby-
wat sie stopniowo, a potaczono go z wyprowadzaniem
ruchu tramwajowego z Rynku Gtéwnego. Kiedy na ulicy
Basztowej rozpoczeto ktadzenie toréw pod nowe tram-
waje, trase jedynki skrécono o odcinek z Dworca Gtow-
nego do Barbakanu. Dwa miesigce pdzniej obcieto jg
jeszcze bardziej, wytaczajac z ruchu tramwajowego ulice
Florianska. Wreszcie koncowy przystanek usytuowano
na poczatku ulicy Grodzkiej, by tramwaj nie wjezdzat juz
do Rynku. Skrécono takze trase czwérki, zmieniong pare
miesiecy wczesniej na dwdjke. Rozpoczynajacy ja przy-
stanek usytuowany byt teraz u wylotu ulicy Szewskie;j.
13 lutego 1953 ponad piecdziesiecioletnie wagoniki wa-
skotorowe na zawsze zniknety z ulic Krakowa.

Nie byt to jednak koniec ich istnienia. 27 wagonéw
nadajacych sie jeszcze do eksploatacji odsprzedano do
Elblaga, Torunia, Grudzigdza i Bydgoszczy. Ostatni za-
konczyt stuzbe w 1970 roku.

Niestety, nie zachowat sie zaden z nich. Nie pozo-
stata po nich takze dokumentacja techniczna. Istnieje
natomiast wiele fotografii oraz wspomnien tych, ktérzy
nimi jezdzili. Prosze uwierzy¢, ze byta to jedyna w swo-
im rodzaju przyjemnos$é: jazda na pomoscie, wychylanie
sie przez balustrade, obserwowanie wolno przesuwa-
jacych sie domow i charakterystyczny odgtos dzwon-
ka, ktérym motorniczy, nadeptujac pedat w podtodze,
ostrzegat licznych pieszych wedrujacych srodkiem ulicy
po torach.

Krzysztof Meyer
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JESIENNA EDYCJA CWICZEN
SPORTOWO-POZARNICZYCH
ZAKEADOWEJ OSP W MPK S.A.

=

zo pazdziernika 2017 na terenie Stacji Obstugi
Autobuséw Ptaszow odbyty sie jesienne ¢wi-
czenia sportowo- pozarnicze dla jednostek Zaktadowe;j
Ochotniczej Strazy Pozarnej w MPK S.A. w Krakowie.
Tradycyjnie w ¢éwiczeniach uczestniczyli druhowie
z szesciu stacji obstug autobusowo-tramwajowych.

Tym razem ¢wiczono w dwdch konkurencjach: bojow-
ce oraz gaszeniu ognia ptongcego w dwéch pojemnikach,
a o wyniku decydowat taczny czas wykonania ¢wiczen.

W konkurencji gaszenia ognia startowali druhowie
w sktadach dwuosobowych, gdzie ich zadaniem byto
gaszenie ognia przy uzyciu gasnic proszkowych. W dru-
giej konkurencji-bojowce druhowie startowali tradycyj-
nie w sktadach o$mioosobowych.

W tacznej punktacji zwyciezyta Sekcja ze Stacji Ob-
stug i Remontéw, drugie miejsce zajeta Sekcja ze Stacji
Wola Duchacka, trzecie miejsce Sekcja ze Stacji Bien-
czyce, dalsze miejsca w kolejnosci zajeli druhowie ze
Stacji Podgérze, Nowa Huta i Ptaszowa.

W KRAKOWIE

Sekcja ze Stacji Obstug i Remontéw startowa-
ta w sktadzie: Kazimierz Kacki - dowédca, Wojciech
Wojsa, Jerzy Zielinski, Janusz Frankowski, Stawomir
Gieras, Michat Frasik, Tomasz Kiepuszewski i Robert
Krawczuk.

Cwiczenia potwierdzity pozadana gotowosc i sto-
pien wyszkolenia druhéw oraz posiadanego sprzetu bo-
jowego.

Zwyciezcy tradycyjnie otrzymali puchary Preze-
sa MPK S.A. i dyplomy ktére wreczyt zwyciezcom za
trzy pierwsze miejsca dyrektor ds. technicznych - Ka-
zimierz Fudala. Jak zwykle druhowie otrzymali rowniez
upominki od naszych sponsoréw - organizacji zwigzko-
wych: NSZZ Solidarnos$¢, ZZPKM i ZZ Solidarnos¢ 80.

Sedziowanie zawodéw prowadzili tym razem druho-
wie z Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie z JRG 4
przy ulicy Obroncéw Modlina.

Wiadystaw Zmuda
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WYSTAWA
ZNACZKOW
Z POJAZDAMI
W MPK

w grudniu 2017 roku osoby, ktére przy-
szty do budynku MPK S.A. w Krakowi
e przy ul. J. Brozka 3 miaty okazje zobaczy¢ nie-
zwyktg wystawe znaczkéw pocztowych z po-
jazdami komunikacji miejskiej. Wykorzystywa-
nie tramwajow, autobuséw i wagonéw metra na
znaczkach zdarzato sie rzadko. W budynku MPK
S.A. mozna byto zobaczy¢ m.in. znaczki tramwa-
jow z Rosji i londynskiego metra. Wtascicielem
kolekcji jest Pan Jerzy Duda, ktéry udostepnit jg
MPK S.A. bezptatnie.

MG

TRAMWAJEM
PO ZDROWIE

22 pazdziernika 2017 roku na krakowskie tory wyjechat
specjalny ,tramwaj po zdrowie”, w ktérym Krakowski
Komitet Zwalczania Raka prowadzit akcje majaca na celu za-
checi¢ podréznych do badan profilaktycznych. Tramwaj rozpo-
czat kursowanie o godzinie 11:00 i jezdzit po trasie linii numer
8 (Borek Falecki - Bronowice Mate). Nastepnie w godzinach
14:00 - 17:00 mogli do niego wsig$¢ pasazerowie linii numer 4
(Bronowice mate - kopiec Wandy).

W tramwaju poza przedstawicielami Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie i Krakowskiego
Komitetu Zwalczania Raka byli obecni réwniez przedstawiciele
innych fundacji i stowarzyszen, ktére stuza pomocg osobom
dotknietym choroba nowotworowsa. Wsérdéd obecnych byty:
Wyspy Szczesliwe, Amazonki, Matopolskie Hospicjum dla Dzie-
ci, Hospicjum $w. tazarza, fundacja ,Podaruj zycie” oraz funda-
cja prof. Juliana Aleksandrowicza.

Taka wspélna akcja réznych stowarzyszen miata na celu pro-
mowanie badan profilaktycznych oraz informowanie pasazeréw
o koniecznych pierwszych krokach jakie powinni podja¢ w sy-
tuacji gdy maja jakie$ podejrzenia co do stanu swojego zdrowia.
Niezwykle istotne jest by chory wiedziat na jaka pomoc moze
liczyé¢, by nie czut sie zagubiony i osamotniony.

Dodatkowo pasazerowie, ktéry w petni zgadzajg sie
z konieczno$cig wykonywania badan profilaktycznych mogli na
specjalnie przygotowanym plakacie, pod hastem ,POPIERAM
PROFILAKTYKE", pozostawi¢ swoj podpis, odcisku kciuka badz
napisac kilka stéw pokazujac jak wazne sa takie badania.

Cata siedmiogodzinna akcja zakonczyta sie jednych, cho¢
bardzo dosadnym stwierdzeniem: Jesli cho¢ jedna osoba wez-
mie sobie nasz apel do serca bedziemy dumni.

Jerzy Maszewski

NOWA KSIAZKA
O POJAZDACH

o to kolejna niespodzianka dla tych ktérzy interesuja sie
taborem komunikacji miejskiej. Album ,Historyczne po-
jazdy komunikacji miejskiej w Krakowie” jest dostepny od grud-
nia 2017 roku. Krakéw to nie tylko miejsce zabytkéw stojgcych
ale tez tych jezdzacych na kotach. Zbiory, historia ich eksplo-
atacji, pozyskania czy renowacji sa naprawde imponujace!

Redakcja
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WIZYTA W MPK S.A.

Goscie zwiedzili Stacje Obstugi Tramwajow Podgérze

11 pazdziernika przedstawiciele Rady

Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wy-
brali sie z wizyta do Krakowa. Jednym z miejsc,
ktore zwiedzili byta Stacja Obstugi Tramwa-
jow Podgérze. Wczesniej jednak odbyto sie
spotkanie z przedstawicielami krakowskiego
przewoznika. Goscie z prezydentem Kalisza
na czele mieli okazje pozna¢ dane dotyczace
transportu miejskiego w aglomeracji Krakow-
skiej, w tym m.in. o planach zakupu autobu-
sow elektrycznych.

W czasie wizyty w Stacji Obstugi Tramwa-
jéw Podgorze mieli okazje zobaczy¢ m.in. nowo-
czesna myjnie, dyspozytornie zajezdniowg oraz
sprawdzi¢ jak prowadzi sie tramwaj.

Marek Gancarczyk

KOMUNIKACJA MIEJSKA 1 LISTOPADA

D zierh Wszystkich Swietych to dla MPK S.A. w Kra-
kowie czas wzmozonej pracy i duzej mobilizacji.

Tradycyjnie juz, nie tylko w dniu 1 listopada ale
réowniez w okresie poprzedzajgcym ten dzien urucha-
miana jest specjalna komunikacja dedykowana przede
wszystkim dla tych , ktérzy chcieli pojazdami komuni-
kacji miejskiej dojecha¢ w rejony cmentarzy. Podroze te
dodatkowo realizowaty uruchomione linie specjalne, kto-
rych trasy w wiekszosci nie odbiegaty od tras ubiegto-
rocznych chociaz wprowadzono pewne znaczace zmia-
ny. Wéréd 10 specjalnych linii tramwajowych odnotowac
nalezy pojawienie sie nowej linii nr 80, ktora kursowata
z Krowodrzy Gérka do Salwatora przez nieczynng wcze-
$niej relacje od ul. Dunajewskiego w ul. Dtuga. Relacja ta,
ktéra dotychczas byta zamknieta w zwigzku z remontem
ul. Basztowej, zostata wyjatkowo otwarta dla tramwajow,
niestety tylko na 3 dni. Korekty trasy wymagata rowniez
linia 82 ktdéra zamiast przez remontowang ul. Basztowa
skierowana zostata przez ul. Dominikanska.

W trakcji autobusowej, w trasach linii specjalnych
dokonano nieco wiekszych zmian. Nie pojawity sie juz
w tym roku linie 808, 853 i 869. Powstaty sie natomiast
4 nowe linie 807, 814, 820 oraz 888, a w kolejnych 4
liniach dokonano korekty trasy.

Linie specjalne rozpoczety kursowanie juz od week-
endu 28 i 29 pazdziernika. W tych dniach, z wyjatkiem
linii 80 kursowaty wszystkie pozostate specjalne linie

tramwajowe oraz 2 linie autobusowe. Réwniez w ko-
lejnych dniach tj 30 i 31 pazdziernika oraz 2 listopada
uruchomionych zostato czes¢ linii specjalnych.

Prawdziwym jednak wyzwaniem dla naszej Spotki
byt dzien 1 listopada. W tym wyjatkowym dniu kurso-
waty wszystkie linie specjalne tj. 10 linii tramwajowych
oraz 21 linii autobusowych. tacznie do obstugi tylko
tych linii skierowano 77 pociggdéw tramwajowych oraz
127 autobuséw ktoére realizowaty przydzielone zadania
przewozowe dowozac pasazeréw do cmentarzy i mie-
dzy cmentarzami. To ogromna ilos¢ taboru i jesli doda-
my do tego liczne wzmocnienia jakie miaty miejsce na
innych liniach, mozna sobie wyobrazic¢ jaki ogrom pra-
cy w tym dniu wykonata nasza Spoétka. Ten znaczacy
wzrost pojazdéw byt widoczny i doceniany przez pasa-
zerow.

Mozna zatem powiedziec¢, ze w okresie Wszystkich
Swietych MPK w petni zrealizowato swoje zadania.
W realizacji tych zadan miato swoj udziat wielu pra-
cownikéw, nie tylko prowadzacy pojazdy lecz réwniez
pracownicy przygotowujacy rozktady jazdy, przygoto-
wujacy informacje pasazerska, wszelkie zabezpiecze-
nia ruchu, a takze pracownicy sprawujacy bezposredni
nadzoér nad sprawna komunikacjg. Docenmy ten wysi-
tek, a za rok znowu podejmiemy wezwanie.

Jan Mitis
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CZY BIURO RZECZY ZNALEZIONYCH
JEST POTRZEBNE?

Po wszelkich zmianach F
organizacyjno-prawnych
biuro rzeczy znalezionych
dziata obecnie na mocy
ustawy z dnia 20 lutego
2015 r. o rzeczach znale-
zionych (Dz.U.2015.397
z dnia 20 marca 2015
r). Realizacja tego zada-
nia wyglada nastepujaco.
Wszystkie rzeczy znalezio-
ne, a jest ich bardzo duzo
(rocznie ok. 6 tys. z tenden-
Cjg wzrostowa) sg zbierane
przez prowadzacych po-
jazdy, przekazywane dys-
pozytorom zajezdniowym,
a nastepnie trafiajg na ul.
sw. Wawrzynca 13 gdzie
sg ewidencjonowane i cze-
kajg na odbiér przez wta-
Scicieli. Jezeli ich wartos¢
przekracza 100 zt, zgodnie
z wolg ustawodawcy sa
odbierane przez staroste i
przewozone na ul. Wielic-
ka 28 A, tel. 12-616-57-13,
natomiast dokumenty toz-
samosci (dowody osobiste,
paszporty, itp.) przekazy-
wane s3 do witasciwego
komisariatu policji. Pozo-
state zostaja w dyspozycji
MPK. Na naszej stronie
internetowej, za pomoca
wyszukiwarki, mozna zo-
rientowac sie gdzie dana
rzecz sie znajduje i nastep-
nie j3 odebraé. Przedmio-
ty, ktére nie sg odbiera-
ne przez zapominalskich, raz do roku sg sprzedawane w
formie ogtoszonej licytacji. Licytacja zawsze jest poprze-
dzona wtasciwym ogtoszeniem na stronie internetowe;.
Rzeczy nie sprzedane s3g nastepnie utylizowane, zgodnie
z przepisami o gospodarce odpadami. Trzeba zwolni¢ ma-
gazyny dla nastepnych znalezionych ,peretek”. A co gubi-
my? Rzeczy rozne, zwykte, ciekawe. Ale kazda z nich jest

Paszerowie gubia klucze...

telefony...

a nawet kule

wazna dla zapominalskiego.
W zimie najwiecej jest zgub
zwigzanych z tg pora roku:
narty, kijki, buty sportowe,
rekawiczki, czapki i szaliki.
Wiosng pasazerowie gubig
rowery, rolki, buty spor-
towe, odziez dla biegaczy,
latem stroje kapielowe, ka-
pelusze stomkowe, okulary,
aparaty. Jesienig natomiast
mamy wysyp wielobarw-
nych parasoli. Zdarzajg sie
zguby okazjonalne: telewi-
zor (55 calil), drabina, $lub-
ny welon. Réwniez narze-
dzie - kuty miecz. Nawet
trzy sedziowskie togi...
Zdarzaja sie réwniez zna-
leziska catkiem kuriozalne
jak chociazby kule inwa-
lidzkie - czyzby podréz ko-
munikacjg miejska okazata
sie lekarstwem na dolegli-
wosci konczyn dolnych?
Czestym znaleziskiem s3
takze telefony. Wsréd
szukajgcych swoich zgub
pojawiajg sie tez ciekawi
ludzie jak np. znany po-
dréznik, ktoéry kiedys pra-
cowat w Operze Slaskiej.
Zostawit w pojezdzie dwa
stoiki $ledzi, z zamiarem
spozycia ich na kolacje.
Kiedy przyszedt w ich po-
szukiwaniu, wykonat pare
arii  operowych swoim
pieknym barytonem. Tak
tez i pracownicy biura rze-
czy znalezionych majg czasem darmowy dostep do kultury
i okazje do spotkan ciekawych osobistosci. Ostatnio tra-
fiajg sie takze zgubione przez pasazeréw psy.

Joanna Swit
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2017-10-02

W godz. 11:00-14:00 wytaczono komunikacje tram-
wajowg w ciagu do Bronowic i Bronowic Matych
w zwigzku koniecznoscig podjecia awaryjnej naprawy
torowiska.

11:05 motornicza tramwaju linii 24 odnalazta w pojez-
dzie poszukiwanego niepetnosprawnego 17-latka. Za-
opiekowata sie nim do czasu przyjazdu policji.

18:38 na ul. Wielickiej pod tramwaj linii 13 na czerwo-
nym $wietle weszta piesza. Zatrzymanie w ruchu trwato
do 20:18.

2017-10-05

09:20 na ul. Wielickiej tramwaj linii 23 zderzyt sie z sa-
mochodem dostawczym, a w wyniku uderzenia dodat-
kowo wykoleit. Stwierdzono wine kierowcy samochodu
- obcokrajowca, ktéry dodatkowo nie posiadat aktual-
nego zezwolenia na pobyt i prace w Polsce. Zatrzyma-
nie w ruchu trwato do 11:25.

14:45 na skrzyzowaniu Dietla/Starowislna doszto do
uszkodzenia sieci trakcyjnej, w wyniku ktérego w dwéch
przejezdzajacych tramwajach potamaty sie odbieraki.
Zatrzymanie w ruchu trwato do godz. 16:29.

2017-10-07

17:32 na ul. Majora nieznani sprawcy ostrzelali z wia-
trowki autobus linii 105. Nikt nie zostat poszkodowany,
wezwano policje ktéra dokonata ogledzin, zabezpieczo-
no monitoring.

T, M KAUENDARIUM® |

KALENDARIUM &

2017-10-09

14:02 kierowca linii 424 zastabt w czasie jazdy i uderzyt
w znak drogowy. Wezwano pogotowie ratunkowe, kierow-
ca przewieziony zostat na szczegdtowe badania na SOR.

2017-10-11

11:40 w tramwaiju linii 19 na ul. Starowis$lnej zastabt
starszy mezczyzna. Pomimo akcji reanimacyjnej,
mezczyzna zmart. Po zakonczeniu czynnosci ratowni-
kéw medycznych, tramwaj odstawiono na ul. Dajwoér
do ogledzin policji. Zatrzymanie w ruchu trwato do
13:21.

23:34 na przystanku Politechnika w tunelu ujeto gra-
ficiarza, ktéry usitowat pomalowac tramwaj linii 50.
Sprawca przekazany zostat policji.

2017-10-13

07:12 na rondzie Mogilskim doszto do wykolejenia
tramwaju linii 72 na tuku do lewoskretu z ul. Mogilskiej
w al. Powstania Warszawskiego. Dodatkowo w wyni-
ku wykolejenia uszkodzeniu ulegta kotyska pantografu.
Stwierdzono wine infrastruktury, zatrzymanie w ruchu
trwato do 08:28.

2017-10-20

18:00 na ul. Bohomolca przyczepa odpieta od samocho-
du dostawczego stoczyta sie na przystanek pn. Kurzei,
uszkadzajac wiate. Nie byto oséb poszkodowanych.
22:42 w tramwaju linii 22 nieznani sprawcy rozpylili
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gaz. Pogotowie ratunkowe udzielito pomocy pasaze-
rowi oraz motorniczemu, ktérzy odniesli obrazenia.

W nocy odbyta sie akcja ,Bezpieczny Powrét”. Natozo-
no 31 mandatéw karnych, udzielono 14 pouczen, skie-
rowano 4 wnioski do sadu. Kontrolerzy wystawili 15
wezwan do zaptaty i 17 optat na miejscu.

2017-10-23
Na 1 dzien przed terminem przywrdécono ruch tram-
wajowy do Kurdwanowa.

2017-10-27

18:09 na ul. Cwiklinskiej mezczyzna przebiegajacy
przez torowisko na czerwonym $wietle zostat potra-
cony przez tramwaj linii 3. Bez widocznych obrazen
zostat przewieziony do szpitala, z ktérego nastepnie
zbiegt.

2017-10-28
09:13 na terenie zajezdni Bienczyce stwierdzono
obecno$¢ rodziny dzikéw. Wezwano straz miejska.

2017-10-29

W godzinach 10:00-11:07 linia 134 skrécona byta do
Baby Jagi - dojazd do ZOO zablokowato powalone
drzewo.

23:44 w tramwaju linii 22 doszto do béjki z kontrole-
rami biletéw. Awanturnik rozbit szybe w wagonie. Za-
trzymany przez policje.

2017-10-31

07:21 awaria torowiska (pekniecie szyny z ruchoma
wstawka) na ul. Krakowskiej. Zatrzymanie w ruchu
trwato do 10:15.

2017-11-06

16:58 w wyniku wtargniecia pieszej na przejscie
i gwattownego hamowania autobusu linii 105, 5 pasa-
zeréw zostato poszkodowanych. Wezwano pogotowie
ratunkowe i policje.

2017-11-16

W godzinach 07:03-10:14 wstrzymano ruch tramwa-
jowy pomiedzy Bronowicami a Bronowicami Matymi
ze wzgledu na brak wysokiego napiecia i zadziatanie
zabezpieczen podstacji, spowodowane peknieciami
torowymi.

2017-11-17

W nocy odbyta sie akcja ,Bezpieczny Powrét”. Natozo-
no 5 mandatéw karnych, udzielono 13 pouczen, skie-
rowano 1 wniosek do sgdu. Kontrolerzy wystawili 40
wezwan do zaptaty i 14 optat na miejscu.

2017-11-20

04:11 po raz pierwszy w tym sezonie zimowym skro-
cono trase ze wzgledu na $liska nawierzchnie. Autobu-
sy linii 248 zawracaty na przystanku Zelkéw Staw.

2017-11-23

Od 20:09 do pdétnocy wstrzymano ruch tramwajowy
pomiedzy Bronowicami a Bronowicami Matymi - po-
nownie powodem byt brak wysokiego napiecia.

2017-11-24

20:00 na state wytaczona zostata sygnalizacja Swietl-
na na skrzyzowaniu $w. Gertrudy/Stradomska. W ko-
lejnych dniach zmieniono takze relacje pierwszenstwa.

2017-11-27

4:23 na catym rondzie Czyzynskim zabrakto napiecia
w sieci trakcyjnej. Tramwaje zawracano na placu Cen-
tralnym, Dabiu i Wieczystej. Na wytgczone odcinki
zorganizowano komunikacjg zastepcza autobusowa.
Zatrzymanie trwato do 14:56.

17:21 na ul. Krakowskiej nietrzezwy pieszy wszedt
w bok jadacego tramwaju linii 10. Przewieziony do
szpitala. Ruch przywrécono o 17:55.

2017-12-01

17:50 na ul. Zakopianskiej doszto do potracenia piesze-
go przez tramwaj linii 19. Mezczyzna w stanie ciezkim
przewieziony zostat do szpitala, za$ tramwaj skierowa-
no do badania komisyjnego. Zatrzymanie w ruchu noto-
wano do 19:28.

2017-12-03

W godzinach popotudniowych odnotowano 30 zgto-
szen S$liskich tras, z czego w 12 przypadkach skrécono
trasy linii. Problemy z przejazdem dotyczyty zaréwno
aglomeracji (m.in. Lusina, Mogilany, Liszki, Jeziorzany,
Marszowiec), jak i miasta (al. Kasy Oszczednosci Miasta
Krakowa, ul. Landaua, Soboniowice).

Radostaw Kotodziej

42

Przewoznik Krakowskinr1(66)/2018



& Jelcz 021

W 1967 roku rozpoczgto produkcje wersji przegubowego autobusu budowanej w oparciu o konstrukcje AP02, lecz nieco ze zmienionymi podzespotami, w tym
tylnig 0$ pochodzacg od samochodu ciezarowego Zubr. Czton silnikowy pozostat prawie bez zmian, ale naczepa zostata skrécona i otrzymata nowg wersje

drugich drzwi. Zamiast dotychczasowych zastosowane zostaty drzwifamane, harmonijkowe o szerokosci niemal 1,3 m, umozliwiajace szybsza wymiane pasazerow.
Wprowadzone do ruchu w 1967 roku autobusy zostaty skierowane podobnie jak i wczesniejsza wersja do obstugi linii o najwiekszym obcigzeniu, prowadzacych

do CA HilL: 132, 125, a w pdzniejszym okresie takze 1191 128. Pomimo wielu zalet, zwfaszcza dotyczacych pojemnosci, Jelcze 021 nie byty pozbawione wad.

Krétka zywotno$c¢ autobusow - charakterystyczna dla catej produkji Jelcza na podwoziu RTO - byta przyczyna ciggtych brakéw taboru. Pojazdy rzadko osiagaty
przebieg 100 tys. km i po trzech latach kierowane byty do naprawy. Po kolejnych dwéch latach definitywnie kasowane je lub sprzedawano do innych

przedsiebiorstw. Autobusy przegubowe Jelcz zniknety z ulic Krakowa latem 1979 roku.

Wiele sposrod eksploatowanych autobuséw przegubowych po wycofaniu z ruchu liniowego
znalazto inne zastosowanie. Wiekszos¢ taboru technicznego MPK byto zbudowane w oparciu

o takie wiasnie pojazdy. Ich przebudowy polegajacej w gtownej mierze na odczepieniu tylnego
cztonu i zabudowy nowego wyposazenia za kabing kierowcy podejmowaly sie specjalistyczne
zaktady jak i warsztaty MPK. Na podwoziach dawnych Jelczy AP02 i 021 zbudowano samochody
skrzyniowe, ruchome warsztaty mechaniczne lub warsztaty ogumienia.

Oryginalny egzemplarz autobusu przegubowego w wersji 021 zostat przebudowany w MPK

w Krakowie na ruchomga przychodnie. Pojazd ze zmienionym wnetrzem, z zabudowanymi
pokojami lekarskimi i szatnig wykorzystywany byt stosunkowo krétko. Kolejna zmiana wnetrza
pozwolita wykorzystywac autobus przez kilka kolejnych lat jako pojazd wycieczkowy i ruchomy
hotel. Ostatecznie w 1993 roku zostat odstawiony. Stojacy w Ptaszowie pojazd zostat przez
nieznanych sprawcéw podpalony. Mimo catkowitego zniszczenia nadwozia podwozie wraz

z drewniang podtoga ocalato bez uszkodzen. Pojazd, cho¢ mocno zniszczony, przetrwat jako jedyny
autobus tego typu w Polsce i po wielu latach starai i przygotowan zostat przywrécony do ruchu
po trwajacym ponad 7 lat remoncie. Do jego odbudowy wykorzystane zostaty zachowane
oryginalne elementy zakupione niegdys$ od producenta oraz dwa nadwozia innych standardowych
autobusow.

Dane techniczne:

Producent: Zaktady Samochodowe Jelcz
Lata budowy: 1967-1979

Silnik: Skoda (160KM)

Skrzynia biegéw: mechaniczna
Dtugosé: 15.880 mm

Szerokos¢: 2.500 mm

Wysokos¢: 2.980 mm

Masa: 12.200 kg

Miejsc siedzacych: 36+1
Miejsc stojacych: 100

& Solaris New Urbino 12 electric

Od 9 sierpnia mieszkaricy Krakowa moga korzystac z 20 niskopodtogowych autobuséw
elektrycznych, ktore zostaty zakupione dzieki unijnym srodkom w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020. Dostawa tych
autobuséw zamyka realizacje pierwszej umowy podpisanej w kwietniu 2016 roku

w ramach projektu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, na dostawe 107
nowoczesnych i przyjaznych dla srodowiska autobusow

Wszystkie zamdwione przez MPK S.A. pojazdy sg niskopodtogowe, wyposazone

w klimatyzacje, automat biletowy (w ktérym za bilet bedzie mozna zaptaci¢ zaréwno
monetami, jak i karta pfatnicza), monitoring oraz nowoczesny system dynamicznej
informacji pasazerskiej. Mita niespodzianka czeka na uzytkownikéw urzadzers mobilnych
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Na pokfadzie kazdego z autobuséw zamontowane
zostaly po cztery porty/tadowarki USB, dzieki ktérym bedzie mozna uzupetnic¢ baterie
smartfondw lub tabletow.

Nowe Solarisy Urbino 12 electric sa wyposazone w centralny silnik trakcyjny o mocy

160 kW i baterie typu Solaris High Energy o pojemnosci 160 kWh. Baterie autobuséw
mogg by¢ tadowane na dwa sposoby: przez zamontowany na dachu pantograf lub
podczas przebywania na terenie zajezdni przez ztacze typu plug-in.

Oprécz zakupu autobuséw elektrycznych MPK S.A. w Krakowie zainwestowato takze

w rozbudowe infrastruktury tadujacej. Na zajezdni Wola Duchacka wybudowano stacje

na 28 stanowisk tadowania autobusow elektrycznych typu plug-in, natomiast na zajezdni
w Nowej Hucie powstata stacja transformatorowa do tadowania autobusow elektrycznych.
Ajuz w 2018 roku zostanie oddanych do uzytku 5 nowych stacji tadowania autobuséw
przez pantograf.

Producent: Solaris

Lata budowy: od 2017
Silnik: trakcyjny TSA (160kW)
Skrzynia biegéw: brak
Dtugosé: 12.000 mm
Szerokos¢: 2.550 mm
Wysokos¢: 3.300 mm

Masa: 12.950 kg

Miejsc siedzacych: 28+1
Miejsc stojacych: 52
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