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Przetrwac¢ 140 ostatnich lat to nie lada wyczyn. W tym czasie upadaly i powstawaly panistwa, wybuchaly wojny, poja-
wily sie odkrycia, ktére zmienily $wiat. W tym tyglu wydarzen, w Krakowie od 1875 roku do dzisiaj po drogach i torach
nieprzerwanie jezdzity i jezdzq nadal pojazdy umozliwiajgc mieszkaricom przemieszczanie sie. W 2015 roku stolica Mato-
polski moze si¢ pochwali¢ wprowadzeniem rozwigzan, ktérych nie ma w zadnym innym polskim mie$cie, m.in. linig, na
ktorej kursuja autobusy elektryczne fadowane przez pantograf oraz najdtuzszym w kraju nowoczesnym tramwajem. Miej-
ski transport to jednak nie tylko tramwaje i autobusy. To przede wszystkim ludzie, ktérzy bez wzgledu na pore dnia i nocy
przychodza do pracy, aby stuzy¢ krakowianom. Jedni wstaja, kiedy wszyscy inni $pig. Jeszcze gdy jest ciemno wyjezdzaja
tramwajami i autobusami na pierwsze kursy. Inni pracujq przez cala noc, zapewniajac bezpieczny powrét do doméw tym,
ktérzy wracajg ze spotkan, imprez i pracy. Jeszcze inni s3 odpowiedzialni za to, aby pojazdy byly sprawne i bezpieczne. Na
stacjach obstugi tramwajow oraz autobuséw mechanicy i elektromechanicy 24 godziny na dobe wykonuja swoje obowigzki.
Trudno nie wspomnie¢ o dyspozytorach, inspektorach ruchu i pracownikach administracji. Swigto komunikacji to przede
wszystkim $wieto wszystkich pracownikéw Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie. Ale nie tyl-
ko. Bez pasazerow, ktorzy wybieraja przyjazna dla $rodowiska forme podrézowania jaka zapewniajg tramwaje i autobusy
funkcjonowanie krakowskiego przewoznika straciloby sens. Dlatego prawo do $wietowania 140 lat istnienia komunikacji
miejskiej w Krakowie maja wszyscy mieszkancy Krakowa. I do tego $wietowania MPK SA w tym roku wszystkich zapro-
sito. Najpierw organizujac 31 maja dla dzieci i ich rodzicéw dzien otwarty zajezdni tramwajowej, a nastepnie zapraszajac
wszystkich do udzialu w paradzie zabytkowych i wspélczesnych pojazdow MPK SA, ktére 27 wrzesnia przejechaty ulicami
miasta. W tej wspdlnej zabawie krakowski przewoznik pamietal takze o osobach, ktére potrzebuja pomocy. Nie, nie zapo-
mnieli$émy o akcji oddawania krwi. Od kwietnia pracownicy MPK SA caly czas przychodza do punktéw, gdzie mogg odda¢
swoja krew potrzebna do ratowania zdrowia i Zycia innych oséb. Jest spora szansa, ze do korica tego jubileuszowego roku
uda sie nam zebra¢ 140 litrow krwi.

Dzisiaj na szcze$cie nikt nie wyobraza sobie Krakowa bez niebieskich tramwajéw i autobuséw zatrzymujacych sie na
przystankach. A my nie wyobrazamy sobie, aby na ich przyjazd nie czekali pasazerowie. Dlatego spokojnie moge napisa¢,
ze juz za pie¢ lat bedziemy $wietowac kolejny jubileusz.

Marek Gancarczyk
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KRAKOWIAK” - NAJDLUZSZY W
POLSCE TRAMWA]J W KRAKOWIE

W niedziele rano, 28 czerwca do zajezdni
tramwajowej Podgorze dotarl pierwszy z 36
nowych, najdluzszych w Polsce tramwajow,
wyprodukowany przez bydgoska fabryke
PESA Bydgoszcz SA. Kolejny, drugi wagon
zostal dostarczony w sobote, 12 wrzesénia.
Wagony kursuja na linii nr 50 z Kurdwanowa
do Krowodrzy Gorki.

Nowe niskopodlogowe tramwaje zostaly przygotowane
specjalnie dla Krakowa. Sg dlugie na prawie 43 metry i moga
jednorazowo przewiez¢é ok. 300 pasazeréw. Posiadajg kli-
matyzacje, nowoczesny system informacji pasazerskiej mo-
nitoring oraz dwa automaty biletowe, w ktorych za bilet za-
placimy monetami i karta platnicza. Tramwaje zostaly takze
wyposazone w specjalng platforme, ktéra utatwia wsiadanie
i wysiadanie osobom niepelnosprawnym poruszajacym sie
na wozkach.

Nie tylko dlugo$¢ decyduje o tym, ze sa to wyjatkowe i je-
dyne tego rodzaju tramwaje w Polsce. Dla pasazeréw w érod-
ku wagondéw zostaly przygotowane miejsca na bagaz oraz
specjalne miejsce, gdzie dzigki zamontowanym portom USB
i gniazdkom elektrycznym beda mogli dotadowac swoje tele-
fony i inne urzadzenia mobilne.

Mozna w nim takze podladowac telefon

W tramwaju jest miejsce na rower
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W tramwaju jest specjalne miejsce na bagaz

W tramwaju ,Krakowiak” specjalne miejsce zostalo tak-
ze przygotowane dla rowerzystow, ktérym zabraklo sit lub
pogoda nie pozwolita na kontynuowanie jazdy jednosladem.
Wsiadajac do nowego wagonu bede mie¢ do dyspozycji kilka
poreczy, dzigki ktérym beda mogli bezpiecznie i komfortowo
przewiezc rower.

Przypomnijmy, ze MPK SA podpisalo z firma
PESA Bydgoszcz SA umowe na dostawe 36 fabrycz-
nie nowych, niskopodlogowych wagonéw tramwa-
jowych o nazwie ,Krakowiak” 3 lipca 2014 roku.
Podpisanie umowy bylo mozliwe dzigki decyzji Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Rozwoju, ktére 10 czerw-
ca przesunelo z listy rezerwowej na liste podstawowa
Projektéw Indywidualnych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, przygotowany przez
MPK SA w Krakowie projekt. Przetarg na dostawe
nowych tramwajéw zostal rozstrzygniety pod koniec
2013 roku. Najkorzystniejsza oferte przedstawilo
przedsigbiorstwo PESA Bydgoszcz SA. Oferta tej fir-
my spelnila wszystkie wymagania okreslone w specy-
fikacji i uzyskala najwyzsza liczbe punktéw.

Warto$¢ kontraktu z firma PESA to 291 240 000 zl netto.
Przewidywane dofinansowanie do 36 wagonéw z Funduszu
Spéjnosci to 171 831 600 zt.

Marek Gancarczyk

Tramwaje sq wyposazone w platforme
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ESTAKADA TRAMWAJOWA OTWARTA
- PO WAKACJACH TRAMWAJE
KURSUJA INNYMI TRASAMI

Koniec sierpnia 2015 roku obfitowal w wie-
le zmian dotyczacych funkcjonowania
transportu zbiorowego w naszym miescie.

W dniu 30 sierpnia odbylo sie uroczyste otwarcie no-
wej trasy tramwajowej — estakady nad dworcem kolejowym
w Plaszowie, faczacej torowiska biegnace w ciagu ulic Lip-
skiej i Wielickiej. Powstaly w ciagu ok. 2 lat obiekt to 2,19
km nowej linii tramwajowej, a takze nowe ciagi pieszo-
-rowerowe. Dzieki tej inwestycji skrocit sie czas podrézy
tramwajem z poludniowych dzielnic Krakowa w kierunku
centrum miasta — do ronda Grzegérzeckiego i ronda Mo-
gilskiego, a takze rejonu Dworca Gléwnego. Wykonawca
nowej estakady oraz calej infrastruktury towarzyszacej
jest firma Mota-Engil Central Europe SA. Inwestycja zo-
stala zrealizowana przy udziale srodkéw unijnych, ktére
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stanowia az ok. 59 % kosztéw kwalifikowanych projektu.
Tym samym zakorniczyla si¢ budowa pierwszej linii Kra-
kowskiego Szybkiego Tramwaju biegnacej od Kurdwanowa
do ulicy Wielickiej, dalej estakada nad torami kolejowymi
w Plaszowie, ulicg Lipska, Kukliniskiego, Klimeckiego do
ronda Grzegorzeckiego i Mogilskiego, dalej tunelem pod
dworcem kolejowym Krakéw Gléwny, ulica Pradnicka do
petli Krowodrza Gérka. Dzigki zastosowaniu w catym ko-
rytarzu KST Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem,
wigkszo$¢ skrzyzowan tramwaje pokonuja bez zbednego
oczekiwania, co przeklada sie na skrdcenie czasu podrézy.
Podczas otwarcia nowej estakady zaprezentowany réw-
niez zostal najdtuzszy tramwaj w Polsce, ktéry zakupito
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA w Krako-
wie. Wyprodukowany przez firme PESA Bydgoszcz SA wa-
gon ,Krakowiak” 2014N. Podczas prezentacji mieszkaricy
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oraz zaproszeni goscie mogli odby¢ bezplatng przejazdzke
nowym pojazdem na trasie do Malego Plaszowa oraz Kur-
dwanowa. Natomiast od dnia 31 sierpnia 2015 roku ,Krako-
wiak” zostal skierowany do obstugi linii 50.

Od dnia 31 sierpnia zaczely takze obowiazywaé powa-
kacyjne rozklady jazdy wszystkich linii tramwajowych oraz
wiekszoécilinii autobusowych. Zgodnie z decyzja organiza-
tora komunikacji miejskiej w naszym mie$cie — Zarzadu In-
frastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie — nowg
estakada kursuja trzy linie tramwajowe: linia nr 9 laczaca
Mistrzejowice z Nowym Biezanowem, linia 11 kursujaca
pomiedzy petlami Czerwone Maki i Maly Plaszéw oraz li-
nia 50 kursujaca z Krowodrzy Gorki do Kurdwanowa. Aby
zapewni¢ polaczenie ulicy Starowiglnej z rondem Grzegé-
rzeckim, Mogilskim oraz Dworcem Gléwnym zmienila sie
takze trasa linii 19, ktéra obecnie od Borku Faleckiego kur-
suje przez ulice: Zakopianska, Wadowicka, Kalwaryjska,
Starowi$lna, Grzegérzecka, Powstania Warszawskiego, tu-
nelem do Dworca Towarowego. W zwigzku z wydluzeniem
linii 19 do Borku Faleckiego, linia 10 zostata skrécona do
Lagiewnik. Organizator transportu zbiorowego (ZIKiT)
podjal réwniez decyzje o zmianie tras linii 7 i 12. Pierw-
sza z nich zostala skierowana na trase: Dabie — aleja Poko-
ju, al. Powstania Warszawskiego, Lubicz, Basztowa, Dluga
- Dworzec Towarowy, aby w godzinach szczytu stanowi¢
wzmocnienie linii 14 na odcinku od Dabia do centrum
miasta. Linia 12 natomiast, aby zapewni¢ bezposrednie po-
laczenie w godzinach szczytu ciagu do Malego Plaszowa
z ulicg Dietla i Monte Cassino, zostala skierowana na trase:
Borek Falecki — Zakopianiska, Brozka, Kapelanka, Monte
Cassino, Dietla, Grzegérzecka, Klimeckiego, Kukliriskiego,
Lipska — Maly Plaszow.

W marszrutach linii autobusowych wraz z powakacyjny-
mi rozkladami jazdy réwniez zostalty wprowadzone pewne

-~

[
Krakowiak w dniu otwarcia estakady zawioézl pasazeréw do Malego Plaszowa i do Kurdwanowa

zmiany. Linia 103 dotychczas koriczaca trase na przystanku
Struga zostala skierowana al. Jana Pawta II do Placu Cen-
tralnego im. R. Reagana. Linia 123 w wybranych godzinach
wykonuje kursy wariantowe przez ulice ptk. Dabka. Linia
127 zostala wydluzona do przystanku Bagry. Linia 128
zostala skierowana ulicami Saska i Lipska (z pominigciem
ulicy Przewéz), aby umozliwi¢ przesiadki na linie tramwa-
jowe kursujace estakada i dalej w kierunku centrum miasta.
Linia 139 w zwiazku z wycofaniem linii 128 z Mistrzejowic
od wakacji, zostala skierowana na nowg trase ulicami Boho-
molcaiJancarza z pominieciem ulicy Wislickiej. Na ulicach
Krakowa nie ujrzymy juz linii 412, ktéra decyzja organiza-
tora zostala zlikwidowana, w zamian za zwigkszenie liczby
kurséw na liniach 112 i 162. Nowg trasg kursuje takze linia
439, ktéra zamiast do petli Skarzynskiego, gdzie notorycz-
nie zaparkowane samochody uniemozliwialy obsluge tej
koncéwki, kursuje teraz al. Andersa i ulica Dabrowskiej do
Dworca w Czyzynach.

Ponadto, wraz z wprowadzeniem powakacyjnych roz-
kladow jazdy zmienily sie funkcje czeéci przystankéw ze
stalych na ,nazadanie” oraz odwrotnie. Ulegly zmianie tak-
ze nazwy przystankow znajdujace sie w bezposrednim sa-
siedztwie Krakéw Areny. I tak, dotychczasowy przystanek
Krakéw Arena nosi teraz nazwe TAURON Arena Krakdw,
a przystanek Krakéw Arena Al Pokoju zmienil nazwe na
TAURON Arena Krakéw Al. Pokoju.

Liczba wprowadzonych zmian jak wida¢ jest dos¢ duza.
Jest to jednak normalne zjawisko — otwarcie nowego toro-
wiska czy waznej z komunikacyjnego punktu widzenia dro-
gi zawsze pociaga za sobg zmiane w ukladzie linii transpor-
tu zbiorowego. Czy wyzej opisane zmiany zdadzq egzamin,
przekonamy sie¢ z biegiem czasu.

> Krzysztof Francuz
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PREZYDENT KRAKOWA PRZYJECHAL
ZOBACZYC PIERWSZEGO , KRAKOWIAKA”

W poniedzialek, 29 czerwca Jacek Maj-
chrowski, Prezydent Krakowa przyjechal
do zajezdni tramwajowej Podgorze, aby zo-
baczy¢ pierwszy nowy tramwaj dostarczony
przez firme¢ PESA Bydgoszcz SA. Rozwia-
zania zastosowane w tramwaju przedstawil
Prezydentowi Krakowa Tomasz Zaboklicki,
Prezes Zarzadu PESA Bydgoszcz SA.

Przedstawiciel producenta podkreslit, ze MPK SA po-
stawito bydgoskiej fabryce wysokie wymagania, w ktérych
widaé bardzo duza troske o komfort pasazeréw a jednocze-
$nie wysokie kwalifikacje i duzgq wiedze techniczng pracow-
nikéw krakowskiego przewoznika. Potwierdzil, ze pod tym
wzgledem jest to dla niego bardzo trudny kontrakt. Tym
bardziej, Ze na przygotowanie 36 nowych tramwajéw nie
zostalo duzo czasu.

- Czuje pewnego rodzaju niedosyt, ze tak dlugo czeka-
liémy na przyznanie $rodkéw unijnych na ten projekt, co
wydluzylo podpisanie umowy o prawie siedem miesiecy
- przypomnial Tomasz Zaboklicki, Prezes Zarzadu PESA
Bydgoszcz SA.

Przedstawiciele PESA Bydgoszcz SA przypomnieli, ze
krakowski tramwaj jest wyjatkowy, a zastosowane w nim

Prezydent Krakowa oglgdat nowy wagon w zajezdni
tramwajowej Podgorze

rozwigzania wynikaja z troska o wysoki komfort podrézo-
wania.

- Cata konstrukcja i dlugos$¢ tramwaju jest wyjatkowa.
Zazwyczaj producenci korzystaja z pewnych wczeéniej-
szych rozwigzan. ,Krakowiak” jest zupelnie nowym pojaz-
dem, przygotowanym wylacznie z my$lg o mieszkancach
Krakowa — méwit Tomasz Zaboklicki.

Podczas wizyty Prezydent Krakowa zwrdcil uwage na
przygotowane wewnatrz tramwaju specjalne miejsca dla
roweréw, dodatkowe miejsca na bagaz oraz miejsce, gdzie
mozna doladowac telefony komérkowe.

Marek Gancarczyk

W, KRAKOWIAKU” PASAZEROWIE
NAJBARDZIEJ DOCENIAJA
AUTOMATY BILETOWE

Po tym jak pierwszy tramwaj ,Krakowiak”
zaczal wozi¢ pasazerow na linii nr 50 zapy-
taliSmy naszych pasazeréw, ktore z udogod-
nienn wprowadzonych w tym wagonie podo-
ba im si¢ najbardziej.

Zdecydowana wiekszo$¢ oséb — 53 proc., ktoéra wziela
udzial w sondzie internetowej na naszej stronie interneto-
wej www.mpk.krakow.pl zaglosowala na automaty bileto-
we. Pasazerowie docenili to, ze mozna w nich placi¢ za bi-
let zar6wno monetami jak i kartg zblizeniowg oraz fakt, ze
mozna w nich zapisa¢ bilet okresowy na Krakowskiej Kar-
cie Miejskiej wykupiony wczesniej przez Internet. Drugie
miejsce w glosowaniu — 28 proc. zajelo stanowisko do tado-
wania smartfonéw, a trzecie — 14 proc. miejsce dla roweréw.
Najmniej gloséw internautéw — S proc. zdobylo specjalne
miejsce na bagaz.

Marek Gancarczyk
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PRACOWNICY MPK SA ZOSTALI WYROZNIENI ZA
POMOC W ODNALEZIENIU ZAGINIONYCH

Dzieki zaangazowaniu pracownikow MPK
SA w Krakowie tylko w maju i czerwcu uda-
lo sie¢ bardzo szybko odnalez¢ cztery zagi-
nione osoby. Ich postawe docenily nie tylko
wladze krakowskiego przewoznika, ale tak-
ze Komendant Miejski Policji w Krakowie,
ktéry w czwartek, 2 lipca osobiscie podzie-
kowal im za pomoc i pogratulowal postawy.

-

.
s

Pluty, Agaty Kubackiej i Niny Okarmus oraz inspektora ru-
chu Janusza Warchota.

- Kazda z tych os6b zasluguje na wyréznienie za swoja
szybka i pelng empatii postawe. Na szczegélne pochwa-
te zasluguje postawa inspektora MPK, ktéry 30 czerwca
rozpoznal poszukiwana 90-letnia kobiete z jednego z kra-
kowskich doméw pomocy spolecznej i pomimo jej katego-
rycznego sprzeciwu nie pozostawil jej samej — podkreslat
Grzegorz Dyrkacz, Dyrektor ds. Zarzadzania Przewozami
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Wszyscy pracownicy MPK SA, ktérzy pomogli w odnalezieniu zaginionych otrzymali podziegkowania

- Trudno przeceni¢ role kierowcéw, motorniczych i in-
spektoréw ruchu MPK, ktérzy pomagaja nam w poszuki-
waniu zaginionych. To czesto ich zastuga jest to, ze bardzo
szybko mozemy powiadomié rodziny o odnalezieniu dziec-
ka, czy osoby starszej — méwil podczas spotkania Janusz
Barcik, Komendant Miejski Policji w Krakowie.

Pisemne podziekowania i gratulacje trafity do Krystiana
Wawro kierowcy autobusu, tréjki motorniczych - Jarostawa

w MPK SA w Krakowie, ktéry w imieniu zarzagdu MPK SA
wreczyl pracownikom nagrody.

Warto zaznaczy¢, ze dzieki rekcji motorniczego, kierow-
cyiinspektora ruchu MPK SA udato si¢ odnalez¢ o$miolet-
nie dziecko i trzy starsze osoby.

Marek Gancarczyk

10

Przewoznik Krakowski nr 3 (57)/2015

140 LAT KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

70 LAT DZIALALNOSCI POLSKIEGO
CZERWONEGO KRZYZA NA TERENIE MPK

Zakladowe Kolo PCK przy MPK powsta-
lo w 1945r. jako pierwsze nie tylko w Kra-
kowie, ale w calym wojewddztwie krakow-
skim. Powolali go pracownicy - wtedy
jeszcze KMKE, ktérzy juz wcze$niej nalezeli
do PCK i jeszcze przed II wojna §wiatowa
w 1935r. tworzyli na terenie Przedsi¢bior-
stwa druzyny sanitarne.

Ta rocznica mobilizuje czlonkéw Kota PCK i Klubu
yHonorowych Dawcéw Krwi” PCK przy MPK SA w Kra-
kowie do jeszcze aktywniejszych dziatan.

Wspélne dzialania (Kolem i Klubem od 1990r. kieruje
wspélny Zarzad) przebiegaja na trzech plaszczyznach.

I. HONOROWE KRWIODAWSTWO. Czlonkowie
Klubu ,HDK” wlaczyli si¢ aktywnie w akcje ,140 litrow
krwi na 140 lat komunikacji miejskiej w Krakowie”. Oddali
krew w dniu 9 kwietnia podczas inauguracji akcji w Kra-
kowskim Centrum Krwiodawstwa oraz przez caly czas od-
daja krew indywidualnie. Ponadto po wielu latach przerwy,
w dniu 31 maja podczas ,Dnia Dziecka z MPK” zorganizo-
wana zostala akcja ,Krwiodawcy Dzieciom” w specjalnym
autobusie do poboru krwi.

Klub prowadzi tez dzialania zachecajace do oddawania
krwi pracownikéw MPK nie bedacych krwiodawcami.

II. KWESTY CHARYTATYWNE. Organizowane
sa dwa rodzaje kwest: w ramach dzialalnosci programowej
Rejonowego Oddzialu PCK w Krakowie oraz na rzecz Fun-
dacji, ktore posiadaja zgode na prowadzenie takiej formy
dzialalnosci.

11 stycznie uczestniczyliémy w 23 Finale Wielkiej Or-
kiestry Swia}tecznej Pomocy,

23-25 lutego wspomagalismy Fundacje Pomocy Rodzi-
nom i Chorym na Mukowiscydoze ,Matio”,

5-8 maja Fundacje¢ Hospicjum Swigtego Eazarza ,Pola
Nadziei”.

Ponadto Klub zorganizowal dwie kwesty:

- 13-15 kwietnia na rzecz leczenia i rehabilitacji cérki
dlugoletniego pracownika MPK, ktdra przeszia cigzkg cho-
robe — zator pluc,

- 15-17 czerwca na rzecz dzieci niewidomych ze Specjal-
nego Osrodka Szkolno — Wychowawczego Dla Dzieci Nie-
widomych i Stabowidzacych przy ul. Tynieckiej.

Obie kwesty mogty sie odby¢ dzieki zaangazowaniu nie-
zawodnego kwestarza — Janusza Kekusia.

II1. Udzial sztandaréw MPK w uroczystosciach na te-
renie miasta. Klub uczestniczyl w organizacji tradycyjnej
»Mszy Tramwajarskiej” w dniu 1 lutego w Sanktuarium
Matki Bozej Nieustajacej Pomocy ojcéw Redemptorystéw.

Wladystaw Michalski

Fot. Piotr Bednarczyk

PRACOWNICY MPK SA ZBIERAJA 140
LITROW KRWI NA 140 LAT KOMUNIKAC]JI
MIEJSKIE] W KRAKOWIE

Od czwartku, 9 kwietnia pracownicy Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie oddaja krwi
w ramach akcji, ktérej celem jest zebranie do konca roku
140 litréw krwi. W ten niecodzienny sposéb MPK SA $wie-
tuje jubileusz 140-lecia funkcjonowania komunikacji miej-
skiej w Krakowie. Krakowski przewoznik uznal, ze to naj-
lepsza okazja do tego, aby dla mieszkancéw miasta zrobi¢
co$ wiecej oprécz zakupu nowoczesnych tramwajéw, auto-
buséw i automatéw biletowych. Dlatego do konca tego roku
motorniczowie, kierowcy, mechanicy, elektromechanicy,
dyspozytorzy, inspektorzy ruchu oraz pracownicy admini-

stracji MPK SA oddaja krew, ktéra Regionalne Centrum
Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa w Krakowie wykorzy-
stuje do ratowania zdrowia i Zycia mieszkanicow

Oprécz oddawania krwi przez pracownikéw MPK SA,
krakowski przewoznik promuje honorowe krwiodawstwo.
W tym celu na jednym z niskopodtogowych tramwajéw
NGT6 zostala przygotowana specjalna reklama, a w moni-
torach zamontowanych w pojazdach MPK SA sa wy$wietla-
ne informacje po§wiecone tematyce oddawania krwi.

Marek Gancarczyk
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140 LAT KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA
ZNOW BYEA WIELKA ATRAKCJA

Koniec roku szkolnego i akademickiego, to
moment, kiedy Zycie miasta troche¢ zwalnia.
Krakow sie wyludnia.

Przez ponad dwa miesiace miasto i jego mieszkancy
maja chwile wytchnienia. Bywa, Ze w ciagu dnia na niektd-
rych ulicach zamiera ruch. Zwlaszcza w niedziele. Woéwczas
w powietrzu mozna poczu¢ magie Krakowa. Miejski duch
zamkniety przez setki lat w wiekowych kamienicach i ko-
$ciofach Starego Miasta czeka, by kto$ go ,uwolnil”. Kiedy
o poranku ulice s3 jeszcze puste, cisze i spokdj przerywaja
pierwsze glo$ne dZzwieki budzacego sie do Zycia miasta. Co
niedziele, regularnie o tej samej porze, sygnalem rozpoczy-
najacym dzien byl zgrzyt, pisk, trzeszczenie, huki cala gama
dzwiekow, jakie moze wydawaé stal i drewno. To jechata hi-
storia.

Co tydzien, daleko od Starego Miasta, z zajezdni w No-
wej Hucie wyjezdzaly wagony zupelnie nie pasujace do dzi-
siejszych czaséw. Nabieraty rozpedu na Alei Solidarnosci,
budzac podziw wszystkich jeszcze $piacych mieszkacow
okolicznych budynkéw. Zaspani przechodnie udajacy si¢ na

= S BIGE - T

Nie brakuje chetnych do podrézy zabytkowym tramwajem

poranng msze¢ gwaltownie ,0zywali”. Cho¢ widzg stare bu-
dynki Huty na co dziefi, wspomnienia zdajg si¢ by¢ w nich
zamkniete. Potrzeba zapalnika, by je ozywié. Na twarzach
starszych ludzi wida¢ bylo, ze z kolejnym stukotem kot za-
bytkowego tramwaju, niczym grom z jasnego nieba, oczami
wyobrazni przywotali czasy mtodosci.

Dalej, stary tramwaj przemierzal ulice Krakowa mija-
jac charakterystyczne punkty na mapie miasta. To chyba
jedyne miejsce gdzie w niedziele o poranku panuje wrzawa
i zgielk. Ludzie krzatajacy si¢ wérdd starych mebli, bibelo-
téw, holenderskich roweréw oferowanych na pchlim targu
najpierw styszeli, a potem widzieli réwnie stary obiekt. Ale
nie byl on na sprzedaz, ani nie byt zmurszaty, czy zniszczo-
ny. Wszystkie glowy odprowadzaly wzrokiem stary tram-
waj, dostojnie mijajacy Hale Targowa. Stad juz niedaleko
na Kazimierz, gdzie zabytkowe wagony zaczynaty prace na
linii 0.

Ten rok byl wyjatkowy, jedli spojrze¢ na ubiegle lata
funkcjonowania Krakowskiej Linii Muzealnej. Na zeréwce
jezdzity bowiem dwa zabytkowe tramwaje. Takie rozwia-
zanie bylo rozwazane juz od dawna, a obchody 140-lecia
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komunikacji  miejskiej
w  Krakowie pozwoli-
ty wcieli¢ je w zycie, by
w ten sposéb uswiet-
ni¢ obchody okraglej
rocznicy.  Rozdzielono
kursy do Kopca Wandy
(w tym roku przez Dwo-
rzec Gléwny) od kur-
séw do Cichego Kacika,
aw przypadku tych ostat-
nich zmieniono znaczaco
trase. Po ruszeniu z ulicy
Sw. Wawrzyfica linia zero
jechala przez Plac Boha-
teréw Getta, dalej przez
Korong, Plac Wolnica,
Stradom, Plac Wszytkich
Swietych do  Cichego
Kacika. W obu przypad-
kach powré6t odbywat sie
najkrotsza droga, z Huty
przez al. Pokoju, za$ z Ci-
chego Kacika przez ulice
Starowi$lna.

Podobnie, jak w ubieglych latach dodatkowa atrakeja
KLM byto cofanie do Muzeum Inzynierii Miejskiej oraz
manewry wagonéw przy hali muzeum. Zwlaszcza, kiedy na
jednotorowy odcinek wjezdzaty dwa sktady linii 0, by ob-
stuzy¢ przystanek.

KLM obstugiwaly prawie wszystkie wagony z parku ta-
borowego zabytkowych pojazdéw MPK S.A. w Krakowie.
Kursy do Cichego Kacika z uwagi na krétsza trase obstu-
giwaly czesto pojedyncze wagony, natomiast do Huty naj-
W ostatnig niedziele kursowania KLM na zerdéwce do Ci-
chego Kacika pojawila sie niespodzianka taborowa w posta-
ci sktadu LH+PN2. Takiej konfiguracji wagonéw nie mozna
bylo spotka¢ w Krakowie nigdy dotad.

Podobnie, jak w ubieglych latach, w ramach projektu
Krakowskiej Linii Muzealnej obcowa¢ z historig na kotach
mozna bylo réwniez w formie przejazdzki zabytkowymi au-
tobusami. Pojawily sie one na okazjonalnych liniach 140, B
oraz 114.

Kolejny sezon Krakowskiej Linii Muzealnej zakorniczyt
sie. Nie odnotowano wiekszych probleméw, poza samocho-
daminotorycznie parkujacymina torowisku w ulicy Dajwor
oraz $w. Wawrzynca. Kilkana$cie lat funkcjonowania KLM
sprawilo, ze wszystko bylo juz ,dograne”. Nie byloby to
mozliwe z jednej strony bez organizacyjnych dziatan ZIKiT
oraz MPK S.A. w Krakowie, jak i bez pomocy oraz wspar-
cia sympatykéw komunikacji miejskiej zrzeszonych w Kra-
kowskim Klubie Modelarzy Kolejowych. Ich obecnos¢ i po-
moc w zabezpieczeniu przejazdu odgrywata duza role dla
bezpieczenstwa pasazeréw, ktérzy odzwyczaili si¢ juz od
recznie zamykanych drzwiw tramwajach. Dodatkowe oczy,

140 LAT KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Zabytkowe tramwaje kursowaly w Krakowie przez cate wakacje

obserwujace to, co dzieje si¢ w wagonie i na przystanku
byly ogromnym wsparciem dla motorniczych. Uméwione
sygnaly pomiedzy motorniczym a obstuga pozwolity sku-
tecznie zapobiec potencjalnie niebezpiecznym sytuacjom.
Okazjonalnie obstuge KLM wsparli koledzy obstugujacy li-
nie Turystyczna w Warszawie zrzeszeni w tamtejszym Klu-
bie Miloénikéw Komunikacji Miejskiej. W ramach wymia-
ny, na go$cinne ,wystepy” na warszawskiej Tetce pojechaly
réwniez osoby obstugujace Krakowska Lini¢ Muzealna.

Przez tych kilkanascie niedziel funkcjonowania KLM
zdarzalo sie, ze odwiedzali nas ci sami pasazerowie. Kazdy
z nich decydowal sie na podréz zabytkowym tramwajem
z innego powodu. Jedni chcieli obcowacé z historig na zywo,
inni zostali niemal sila zaciagnieci do wagonu przez swoje
dzieci, czy tez wnuki, kto$ postanowit przejechac sie drew-
nianym tramwajem bez celu, a jeszcze innym przejazdzka
zabytkowym tramwajem pozwalala wréci¢ wspomnienia-
mi do ,tamtych lat”. Wszystkim, ktorzy zdecydowali si¢ na
podréz z nami, niezaleznie od powodu, dla ktérego to zrobi-
li, warto podzieckowa¢ za udzial tym ,historycznym” wyda-
rzeniu oraz za wspanialy atmosfere, jaka zawsze panowala
w czasie jazdy zeréwka.

Uspiony przez wakacje Krakéw, stopniowo zaczal bu-
dzi¢ si¢ do zycia. Najpierw do szkdt wrécili uczniowie, po-
tem do miasta zaczelo przyjezdzad coraz wiecej studentow,
na ulicach pojawit si¢ wzmozony ruch, korki, zgietk i hatas.
To nie miejsce dla starych tramwajéw. Juz nie mogtyby
przemierza¢ dostojnie ulic miasta. Zamiast tego musialyby
przeciskac sie przez rzeke samochodéw. Jednak na zeréwke
wrdcg za rok, kiedy na ulicach nie bedzie tak tloczno.

Tomasz Tuleja
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WIELKA PARADA ZABYTKOWYCH I
WSPOLCZESNYCH POJAZD OW MPK

Mieszkancy Krakowa wzieli udzial w para-
dzie tramwajow i autobuséw zorganizowa-
nej z okazji jubileuszu 140 lat komunikacji
miejskiej. W niedziele, 27 wrzes$nia 2015
roku na krakowskie ulice wyjechalo prawie
40 pojazdow, w tym replika omnibusu kon-
nego, ktory w 1875 roku rozpoczal regular-
ne kursy na pierwszej linii komunikacyjnej.
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Oprécz tego pojazdu w pardzie jechal m.in. ,Ogérek”
oraz popularna Gracéwka — tramwaj z 1913 roku. Przejazd
zabytkowych tramwajéw i autobuséw po ulicach miasta

uzupelnialy wspoélczesne pojazdy, w tym najnowszy naby-
tek krakowskiego przewoznika, czyli ,Krakowiak” — naj-
dluzszy w Polsce tramwaj, mierzacy prawie 43 metry.
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§

Parade rozpoczely tramwaje, ktére punktualnie o go-
dzinie 10.00 wyjechaly z zajezdni tramwajowej Podgorze,
przy ul. Brozka 3. Nastepnie wyruszyly autobusy i wspdlnie
wszystkie pojazdy przejechaly ul. Wadowicka, Kalwaryjska,
Krakowska, Stradomska, $w. Gertrudy, Starowiélng i Daj-
wor, aby zakoriczy¢ przejazd na ul. Sw. Wawrzynica przed
Muzeum Inzynierii Miejskiej. Do pojazdéw bioracych
udzial w paradzie mozna bylo wsiada¢ na zajezdni tramwa-
jowej Podgérze przy ul. Brozka 3 oraz na przystanku Plac
Wolnica i Poczta Gléwna.

Po zakoniczeniu parady na ul. §w. Wawrzyrica jej uczest-
nicy, w tym najmlodsi mieli okazje zwiedzi¢ najstarsze
tramwaje i autobusy.

Marek Gancarczyk
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140 LAT KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

SWIETOWANIE JUBILEUSZU 140-LECIA
TO TAKZE OKAZJA DO TEGO,

O okraglej rocznicy krakowskiego transportu rozmawiamy z Rafalem Swierczynskim,

b 7

Marek Gancarczyk: Rok 2015 jest dla MPK SA ro-
kiem szczegolnym, w ktérym przypada 140 rocznica po-
wstania komunikacji miejskiej w Krakowie. Co dlaPana
jest najwazniejszym elementem tych obchodéw?

Rafal Swierczyniski: Przygotowujac si¢ do $wigtowania
tego waznego dla calego miasta jubileuszu zwréciliémy
uwage na dwa wymiary. Pierwszy z nich to wymiar spo-
leczny. Zalezalo nam na tym, aby 140-lecie komunikacji
obchodzi¢ wspdlnie z mieszkaricami, naszymi pasazerami.
To dlatego zaprosiliémy dzieci wraz z rodzicami do wspdl-
nej zabawy w naszej zajezdni w Dniu Dziecka oraz do prze-
jazdu tramwajami i autobusami podczas parady naszych
pojazdéw. Jedna z najwazniejszych akeji, od ktérej rozpo-
czeliémy obchody jubileuszu, jest akcja oddawania krwi
przez pracownikéw MPK SA. Chcemy zebra¢ w tym roku
co najmniej 140 litréw krwi. Do tego, jako przedsiebiorstwo
promujemy honorowe krwiodawstwo wykorzystujac nasze
nosniki reklamowe. Z drugiej strony nie zapominamy o na-
szym podstawowym obowigzku, jakim jest zapewnienie pa-
sazerom bezpiecznego i komfortowego transportu. To dla
nich zamawiamy nowoczesne pojazdy wyposazone w in-
nowacyjne rozwiazania. Dlatego ciesze sig, ze to wlasnie
w tym roku mogliémy odda¢ dla pasazeréw nowe tramwaje
»Krakowiak” czy tez oglosi¢ przetarg na zakup autobuséw
elektrycznych.

MG: Jak to si¢ stalo, ze to wlasnie akcja oddawania
krwi stala si¢ jednym z najwazniejszych w roku jubile-
uszowym?

RS: Rok 2015, podobnie jak lata poprzednie, jest dla nas
czasem wytezonej pracy nad poprawa naszej uslugi prze-
wozowej, tak aby byla ona jeszcze bardziej komfortowa.
Oproécz tego jednak jest to rok szczegélny, kiedy z okazji
jubileuszu pojawia si¢ dodatkowa okazja, aby dla mieszkan-
cOw naszego miasta zrobi¢ co$ wigcej, co wykracza poza
podstawowy zakres funkcjonowania naszej spétki. Swigto-
wanie jubileuszu 140 lat komunikacji miejskiej jest dla nas
okazja do tego, aby zebra¢ 140 litréw krwi, ktéra Regional-
ne Centrum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa w Krakowie
wykorzysta do ratowania zdrowia i zycia mieszkanicow. Nie
ma chyba rzeczy wazniejszej od tego.

MG: W ramach obchodéw mieszkancy zostali za-
proszeni do udzialu w paradzie historycznych i wspol-
czesnych pojazdéw MPK SA. Krakowianie oczekuja, ze
tych nowoczesnych pojazdéw bedzie coraz wigcej. Jakie
plany zwiazane z pozyskaniem nowoczesnych tramwa-
jow i autobuséw ma MPK SA?

RS: Rzeczywiicie w paradzie, ktéra zorganizowalismy
mieszkancy mieli do dyspozycji nie tylko pojazdy zabytko-

Rafat Swierczyriski - prezes zarzqdu MPK SA w Krakowie

we, ktore przypominaja o historii rozwoju naszego miasta,
ale takze pojazdy nowoczesne. Odpowiadajac wprost na py-
tanie moge potwierdzi¢, ze w Krakowie bedzie przybywalo
nowych tramwajoéw i autobuséw. Naszym najwazniejszym
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140 LAT KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

KOMUNIKACJI MIEJSKIE] W KRAKOWIE

ABY POMAGAC INNYM

Prezesem Zarzadu Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie.

celem jest zakup ok. 100 nowoczesnych tramwajéw do
2020 roku. W tym samym okresie chcemy takze sprowa-
dzi¢ do Krakowa ok. 60 elektrycznych autobuséw do ob-
stugi $cistego centrum miasta. Czg$¢ taboru wymienimy
takze na autobusy hybrydowe. Dzigki tym inwestycjom
w najblizszych latach bedziemy w stanie wycofaé z ruchu

¥ wszystkie autobusy z silnikami ponizej normy Euro 4.

MG: Kiedy krakowian zaczna wozi¢ elektryczne au-
tobusy, ktorych wlascicielem bedzie juz MPK SA?

RS: Obecnie trwa postepowanie przetargowe, ktore
jeszcze w tym roku wyloni dostawce czerech nowych au-
tobuséw elektrycznych. Zaczna wozi¢ pasazeréw w 2016
roku. Kolejne tego typu pojazdy bedziemy kupowa¢ w ra-
mach projektu Zintegrowane Inwestycje Terytorialne,
ktory jest wspolfinansowany ze $rodkéow Unii Europej-

skiej. Dzieki temu projektowi w Krakowie pojawi sie ok.

15 autobus6éw napedzanych energig elektryczna.

MG: Zakup nowych tramwajéw pozwoli na wyco-
fanie kolejnych skladéw z wysoka podloga. Czy dzisiaj
mozna juz powiedzieé, kiedy ostatni taki tramwaj zo-
stanie wycofany z ruchu?

RS: Dzi$ trudno jest odpowiedzie¢ na pytanie, kiedy
uda si¢ nam zrealizowa¢ cel, jakim jest wycofanie wszyst-

‘j kich tramwajow z wysoka podloga. To zalezy bowiem

przede wszystkim od realizacji zakupu ok. 100 nowych
wagonéw w ramach unijnych projektéw, o ktérym weze-

i’ . $niej wspominatem. Wazna bedzie takie realizacja pla-
“ nowanych przez nas modernizacji czg$ci wagonoéw, ktorej

celem bedzie dodanie elementu niskiej podlogi w tramwa-

jach wysokopodtogowych.

MG: Krakowski przewoznik ciagle stara si¢ korzy-
sta¢ z innowacyjnych rozwiazan, ktore sa dostepne na
rynku transportowym. Tak bylo np. z uruchomieniem
linii, naktorejzaczely w2014 rokukursowac elektrycz-
ne autobusy. Co z takich rozwiazan MPK SA planuje
wprowadzi¢ w Krakowie w najblizszej przyszlo$ci?

RS: Moge zdradzié, ze przygotowujac sig do najblizsze-
go przetargu na zakup nowych tramwajéw bedziemy wy-
maga¢ od producentéw dostawy wagonéw wyposazonych
w superkondensatory. Dzigki nim tramwaje beda mogly
przejecha¢ pewne odcinki trasy bez koniecznosci pobie-
rania energii z sieci trakcyjnej. To pozwoli w przysztoéci
na uruchomienie w obrgbie I Obwodnicy fragmentéw linii
bez koniecznoéci stawiania stupéw trakcyjnych. Bedzie to
jednak uzaleznione od mozliwo$ci dostosowania do tego
rodzaju rozwigzania wagondw starszego typu. Biorac jed-
nak pod uwage to, jak dynamicznie rozwija si¢ ten obszar

rynku, by¢ moze juz za kilka lat bedziemy mieli mozliwo$¢
korzystania w Krakowie z fragmentéw linii w centrum,
gdzie tramwaje beda kursowad bez sieci trakcyjnej a ich su-
perkondensatory beda lfadowane np. indukcyjnie podczas
postoju na przystankach.

Oprdcz tego na pewno bedziemy inwestowaé w nowo-
czesne sposoby zakupu biletéw, wykorzystujac do tego sieci
telefoniczne i Internet.

MG: Swietujacjubileusz 140-lecia komunikacji miej-
skiej podkreslal Pan, jak wazny jest w tym wszystkim
czlowiek. Czego Pan zyczy z okazji §wi¢ta komunikacji
swoim pracownikom?

RS: Zanim zlozg¢ zyczenia pracownikom, chcialbym
zaznaczy¢, ze niezaleznie od roku jubileuszowego stara-
my si¢ im zapewnia¢ komfortowe warunki pracy i mozli-
wos¢ rozwoju. Realizujemy wlasnie projekt, ktérego celem
jest wybranie i wyszkolenie kadry kierowniczej $redniego
iwyzszego szczebla. Dla wytypowanej grupy pracownikéw
zostala przygotowana indywidualna $ciezka rozwoju. Pro-
jekt bedzie powtarzany kazdego roku, a jego celem oprécz
korzysci dla pracownikéw, jest takze podniesienie jakosci
i standardu zarzadzania w przedsiebiorstwie.

Nie zapominamy takze o naszych kierowcach i motorni-
czych, pracujacych kazdego dnia. To dla nich modernizuje-
my punkty socjalne na petlach, gdzie moga spedzi¢ przerwe
miedzy kursami i odpocza¢. Planujemy takze poprawi¢ wa-
runki w jakich odbywaja sie szkolenia pracownikéw MPK
SA poprzez modernizacje i wyposazenie pomieszczen
oérodka szkolenia.

Wracajac do pytania, to z okazji jubileuszu komunikacji
miejskiej w Krakowie chciatbym zyczy¢ wszystkim pracow-
nikom i ich najblizszym zdrowia oraz rodzinnej harmonii,
tak potrzebnej do tego aby spokojnie wykonywaé swoje
obowiazki stuzbowe. W pracy zycze jak najmniej wypad-
kéw i kolizji oraz innych negatywnych zdarzen majacych
wplyw na zdrowie i komfort pracy.

MG: Jako przedsi¢biorstwo MPK SA stuzy pasaze-
rom. Czego im chce Pan zyczy¢?

RS: To prawda, jako przedsigbiorstwo mamy obowiazek
stuzy¢ mieszkanicom zapewniajac im bezpieczny, komforto-
wy i punktualny transport. Naszym pasazerom chcialbym
zyczy¢ przede wszystkim realizacji wszystkich planéw, za-
réwno tych zwigzanych z zyciem zawodowym jak i rodzinnym.

Rozmawial: Marek Gancarczyk
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JAK BUDOWANO KRAKOWSKI SZYBKI TRAMWA]

Pod koniec lat dziewiecdziesiatych, gdy
krakowska komunikacja zostala wypro-
wadzona przez Miejskie Przedsi¢biorstwo
Komunikacyjne ze sporego impasu w jakim
znalazla si¢ po 1989 roku politycy i naukow-
cy zaczeli zastanawia¢ si¢ nad przyszloscia
tej dziedziny zycia codziennego krakowian.

Juz nie trzeba bylo szuka¢ srodkéw na codzienna eksplo-
atacje, poszukiwad brakujacych czesci czy w ogdle taboru
autobusowego i tramwajowego. Nawet nie trzeba bylo my-
$le¢ o zakupie nowoczesnego tramwaju bowiem przewoz-
nik sam dokonal, jak sie péZniej okazalo, dobrego wyboru
dostawcy wagonow.

W tym czasie powstalo duzo koncepcji i propozycji dla
komunikacji tramwajowej. Wérdd rozwazan dotyczacych
na przyklad wykorzystania toréw kolejowych dla tramwa-
jow powstaly takze i inne, z ktérych odpowiedni zespdl
wybralnajciekawsze fragmenty. W wyniku prac zespolu po-
wstal plan stworzenia Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
(KST). W zalozeniach mial by¢ to nowy rodzaj transpor-
tu tramwajowego wykorzystujacego cze$ciowo istniejaca
sie¢ szynowa tramwajow, biegnacy przez wielopoziomowe
skrzyzowania tak, aby samochody nie op6znialy przejazdu.
W niektdérych miejscach na przystankach miaty by¢ dodat-
kowe tory, dzieki ktérym ten nowe tramwaje mialy wyprze-
dza¢ inne wagony kursujace na tej samej trasie.

W miare postepu prac zmienialy si¢ jednak wymagania
z uwagi na bardzo wysokie koszty rozwazanych rozwiazan.
Ostatecznie przyjeto, ze beda to nowoczesne tramwaje po-
ruszajace sie po tych samych szynach co pozostale po usta-
lonej trasie: Kurdwanéw — Nowosadecka - Wielicka - Plac
Bohater6w Getta — Podgérska — Kotlarska - Powstania
Warszawskiego — Rondo Mogilskie — tunel pod dworcem
— Dworzec Towarowy — Os. Krowodrza Gérka. Fragment
przyjetej do realizacji trasy zostal negatywnie oceniony
przez Bank Swiatowy udzielajacy pozyczki na budowe KST.
Przebieg trasy zostal zmieniony, tak by zgodnie z wytycz-
nymi dociera¢ do centrum miasta z pominieciem nieuzy-
wanych terenéw przy Podgoérskiej (obok istniejacego dzi$
sklepu wielkopowierzchniowego). Wraz z idea budowy
KST w Krakowie po wielu latach przerwy pojawila sie na-
reszcie szansa na budowe nowej linii tramwajowej. Oczywi-
$cie byla ona zwigzana z projektowang linig KST. W pierw-
szej kolejnosci powsta¢ miata linia zaprojektowana jeszcze
w latach osiemdziesiatych prowadzaca do os. Kurdwanéw.
Wijazd z ulicy Wielickiej w kierunku osiedla miat odbywa¢
sie po estakadzie bez kolizji z korkujacymi miasto samocho-
dami. Co wiecej estakada miala prowadzi¢ z ulicy Nowo-
sadeckiej nad torami kolejowymi stacji Krakéw Plaszéw
w rejon mniej wigcej dzisiejszej petli Maty Plaszéw. Stad, li-
nia tramwajowa miata laczy¢ te nieco zapomniang dzielnice
miasta z centrum miasta. Ta koncepcja si¢ jednak zmienita.
Linia Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, rozpoczynajace-

go swoj bieg na os. Kurdwandw, zostala wlaczona w istnie-
jaca sie¢ w ul. Wielickiej. Rejon Plaszowa po drugiej stronie
ulicy zostal pozostawiony bez komunikacji tramwajowe;.
Na szcze$cie nie na dlugo.

Do budowy linii do Kurdwanowa miasto wraz z MPK
przystapilo w sierpniu 1999 roku. Niestety nie wyrazono
zgody na poprowadzenie tramwaju estakada nad ulicag Wie-
licka, ktéra dzi$ tramwaje przecinaja w jednym poziomie.
Ukonczenie budowy i oddanie do ruchu nowej linii w dniu
1 pazdziernika 2000 bylo w Krakowie waznym wydarze-
niem. Po szesnastu latach przerwy sie¢ tramwajowa zwiek-
szyla sie¢ o ponad 3-kilometrowsa trase. Innym miejscem
budowy nowych linii wlaczonych w system KST byly oko-
lice dworca kolejowego. Po latach przerwy powrédcono do
budowy tunelu tramwajowego, ktéry w nowej wersji miat
prowadzi¢ od zmodernizowanego ronda Mogilskiego az do
Politechniki. W ulicy Pawiej zaplanowano tramwaj wlaczo-
ny w dotychczasowy uklad z jednej strony od Dworca To-
warowego z drugiej na wezle przy ul. Basztowe;j.

20 stycznia 2010 roku podpisano umowe na budowe li-
nii zaczynajacej sie na rondzie Grzegoérzeckim skad przez
most Kotlarski tramwaje zmierza¢ miaty w kierunku Pla-
szowa. Po przekroczeniu ul. Nowohuckiej torowisko zosta-
o poprowadzone istniejacym od lat pasem ulicy Lipskiej.
Petle tramwajowa obejmujaca takze dworzec autobusowy
zbudowano przy ul. Golikéwka. 18 listopada 2011 z ulicy
Klimeckiego ruszyl pierwszy oficjalny tramwaj do nowej
petli nazwanej Maly Plaszéw. Oddana zostata do uzytku
calaliczaca 4,2 km trasa tramwajowa.

Pie¢lat pdzniej, 31 sierpnia 2015 roku oddano do uzytku
w Krakowie tramwajowg estakade nad torami kolejowymi
stacji Krakow Plaszéw. Budowla byla ostatnim elementem
pierwszej linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju. Pozwa-
la na znaczace przyspieszenie polaczenia tramwajowego
osiedli Kurdwanéw i Biezanéw z centrum miasta. Dzieki
niemal 1,5 kilometrowej nowej trasie przejazd zostal skré-

cony z poludniowo wschodniej czeéci miasta do Dworca
Gléwnego czy Krowodrzy Goérki o 7 minut.

Jacek Kolodziej

Petla tramwajowa Kurdwanoéw
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Historia budowy pierwszej linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
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KRAKOW STAWIA NA TRAMWAJE

Tramwaj na osiedle Ruczaj (do petli Czer-
wone Maki), estakada Lipska-Wielicka,
modernizacja linii Rondo Mogilskie — Plac
Centralny oraz wymiana torowiska i prze-
budowa ukladu drogowego w rejonie
Plant... To tylko kilka przykladéw inwesty-
cji, ktére poprawiaja komunikacje tramwa-
jowa w miescie.

- Dalsza rozbudowa sytemu tramwajowego, zwlaszcza
o parametrach tramwaju szybkiego, w tym takze tramwa-
jowych odcinkéw tunelowych, jest obecnie najefektyw-
niejszym sposobem na rozwigzanie probleméw komu-
nikacyjnych - moéwi dr inz. Marek Bauer z Politechniki
Krakowskiej.

Jak dodaje, szybki tramwaj stanowi swego rodzaju kom-
promis pomiedzy sprawnym, szybkim przejazdem oraz ak-
ceptowalnymi przez pasazeréw dlugosciami doj$¢ do przy-
stankéw. Zaletami szybkiego tramwaju s3 tez relatywnie
niskie koszty inwestycyjne i eksploatacyjne (w poréwnaniu
zmetrem), a takze mozliwo$¢ stworzenia gestej i spojnej sie-
ci polaczen, oferujacej powiazania alternatywne np. w przy-
padku awarii.

Na zalety komunikacji tramwajowej coraz mocniej
zwraca uwage rowniez Unia Europejska, podkreélajac , ze
sa to pojazdy ekologiczne, bardziej pojemne, odporne na
korki i cho¢ infrastruktura tramwajowa jest drozsza od np.
autobusowej, to juz eksploatacja przynosi wigksze oszczed-
nosci. Dla poréwnania zycie autobusu to kwestia okolo 10
lat, tramwaju — 40.

Milionowe dotacje

W ciagu ostatnich lat, przy wyraznej pomocy UE, Kra-
kéw zainwestowal miliony w rozbudowe komunikacji tram-
wajowej. Jest stawiany obok takich miast jak Warszawa czy
Poznan.

Najmlodsza krakowska inwestycja jest otwarta 30 sierp-
nia 2015 r. estakada faczaca ulice Lipska i Wielicka (koszt:
135 mln z1, 70 mln ze $rodkéw unijnych), ktora jest dopet-
nieniem I linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju. Kur-
suja przez nig trzy tramwaje: nr 50 z Krowodrzy Gérki do
Kurdwanowa (czas przejazdu nieco ponad 30 minut) oraz
9: Mistrzejowice — Nowy Biezanéw oraz 11 (Maly Plaszéw
— Czerwone Maki). Umozliwia skrécenie czasu przejazdu
na osi poinoc- potudnie oraz zapewnia alternatywng trase
przejazdu do Biezanowa i Kurdwanowa, duzych krakow-

skich osiedli.

Warto doda¢, ze Politechnika Krakowska juz w paz-
dzierniku przeprowadzi badania na zmienionej linii nr 50,
co umozliwi poréwnanie predkoécii czasu przejazdu tram-
wajoéw przed i po oddaniu do uzytkowania nowego odcinka
z estakadg Lipska — Wielicka.

Nowe linie zwigkszaja takze atrakcyjnosé¢ inwestycyj-
ng miasta oraz ulatwiaja dostep do miejsc pracy, nauki czy
ustug. Doskonalym tego przyktadem jest oddana do uzytku
w listopadzie 2012 roku trasa tramwajowa laczaca osiedle
Ruczaj (petla Czerwone Maki) z centrum Krakowa. Warto
dodag¢, ze I etap tej inwestycji - do ul. Gronostajowej (I11
Kampus UJ) byt juz gotowy w grudniu 2011 r. Koszt calej
budowy to 182 mln zt (UE: 52 mlnzl). Tak po dwéch latach
prac, potudniowo-zachodnia cze$é¢ Krakowa zyskala szyb-
kie polaczenie z centrum, a przy petli autobusowo-tramwa-
jowej powstal pierwszy w miescie parking typu park&ride.

Blizej centrum

Na uwage zastuguje réwniez kolejna inwestycja — prze-
budowa odcinka rondo Mogilskie — Plac Centralny, ktéra
trwa od poczatku 2014 roku. W ramach inwestycji wymie-
niane s3 torowiska, a takze nawierzchnia jezdni i chodni-
kéw, powstang $ciezki rowerowe, wymieniona zostanie
cala infrastruktura i techniczna, ale co najwazniejsze - po
zakoniczeniu prac tramwaje pojada do Nowej Huty szybciej
i ciszej. Koszty: 142,9 mln z1, z Unii: 68,6 mln z1.

- Oczywiscie, predkosci tramwajow beda zréznicowane.
Na odcinkach KST mozliwe sg $rednie predkosci komuni-
kacyjne (uwzgledniajace zatrzymania na przystankach) na
poziomie 25 km/h, a wigc bardzo atrakcyjne z punktu wi-
dzenia czasu trwania calej podrézy. Ale np. na I Obwodnicy
juz $rednia predkos¢ komunikacyjna na poziomie 16 km/h
bedzie satysfakcjonujaca, w tym miejscu wyzsza bylaby za-
grozeniem dla pieszych — zaznacza Marek Bauer .

Kwestia ruchu w $cistym centrum Krakowa zostanie
zatem ulepszona w inny sposéb. Od polowy lipca trwa re-
mont torowiska i przebudowa uktadu drogowego na ul. Du-
najewskiego, ktéry potrwa do listopada. Jest to drugi etap
remontu w rejonie Plant, ktéry finalnie wprowadzi ruch
jednokierunkowy dla samochodéw na odcinku Pitsud-
skiego ~-Dworzec Gléwny, przy czym pojazdy komunikacji
miejskiej beda kursowaé w obie strony, bez spowolnienia
przez auta. Pierwszy etap tej inwestycji — ul Podwale (ma-
rzec-czerwiec 2015) obejmowal przebudowe torowiska od
ul. Pilsudskiego do Karmelickiej. Trzeci (do Dworca Gléw-
nego) rozpocznie si¢ z poczatkiem 2016 roku.

Ponadto w czasie wakacji przeprowadzono szereg mniej-
szych remontdw, np. torowiska na ul. Westerplatte, ul. Li-
manowskiego , ul. Dietla, miedzy Dworcem Towarowym
a Politechnika Krakowska oraz w tunelu tramwajowym pod
dworcem kolejowym. W tym roku w miejskim budzecie na
remont torowisk przeznaczone byto 40 mln z1.

Jesli cofniemy sie nieco bardziej w czasie, warto przypo-
mnieé, ze w listopadzie 2010 roku oddany zostal odcinek
Rondo Grzegérzeckie — Maly Plaszéw, inwestycja MPK SA
z dofinansowaniem z Unii, bedaca czescia projektu ,Zin-
tegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej
etap II”, wramach ktérego przebudowana zostala takze uli-
ca Dluga oraz zakupione niskopodlogowe tramwaje.
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Plany i koncepcje
- Powinni$my mierzy¢ sity na zamiary i nie wstrzymy-
wa¢ rozbudowy Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, ma-
rzac o metrze — mowi inz. Marek Bauer.

Obecna sie¢ tramwajowa wymaga dalszych uzupelnien.
Wedlug inzyniera Bauera mozliwosci sa spore: nowe trasy
tramwajowe na Gorke Narodowg i Azory, lacznik miedzy
Kurdwanowem a linig do Borku Faleckiego, czy tramwaj
w ul. Nowohuckiej.

- Bardzo by si¢ przydata (cho¢by ze wzgledéw niezawod-
noéciowych) trasa w ul. Piastowskiej, faczaca Cichy Kacik
z ciagiem do Bronowic. Osobna kwestig jest trasa tramwajo-
waw Alejach Trzech Wieszczéw. Nie nalezy tez rezygnowac
z rozpoznania mozliwo$ci budowy kolejnych tuneli tram-
wajowych. Duze znaczenie ma takze usprawnienie ruchu
tramwajéw na istniejacych trasach, poprzez systematyczng
modernizacje torowisk i wiekszy zakres uprzywilejowania
tramwajow w sygnalizacji $wietlnej — wylicza Marek Bauer.

Nowa estakada tramwajowa tgczqca ul. Wielickq z Lipskq

INWESTYCJE

Cze$¢ z tych propozycji planowana jest w najblizszych
latach, np. powstanie Szybkiego Tramwaju do osiedla Azo-
ry. Obecnie powstaje koncepcja tej inwestycji, ktéra bedzie
konsultowana z mieszkanicami. Rok 2016 to czas zdobycia
decyzji $rodowiskowych, a potem w kolejnych latach ruszy
realizacja, ktdrej final ma nastapi¢ najpézniej do 2020 roku.
Nowa trasa ma by¢ funkcjonalnie potaczona z druga ocze-
kiwang linig do Gérki Narodowej. Niewykluczone, ze oba
newralgiczne odcinki beda powstawa¢ réwnolegle w czasie.
Szacunkowe koszty to 100 mln zt (linia na Azory) i 250 mIn
zt (Krowodrza Gérka).

Ponadto w ubiegtym roku zakonczyly sie takze konsul-
tacje spoteczne dotyczace budowy trasy tramwajowej od
Meissnera do Mistrzejowic. W gotowej juz koncepcji trasy
przewidziana jest m.in. budowa tunelu pod rondem Polsa-

du.
Biuro Prasowe ZIKiT

Fot. Piotr Hamarnik
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KONKURS

NAJLEPSZY KIEROWCA AUTOBUSU
MPKPRACUJEW ZAJEZDNI
AUTOBUSOWE] PELASZOW, ANAJLEPSZYM
MOTORNICZYM JEST KOBIETA

W 15. edycji konkursu ,Bezpieczna jaz-
da komunikacja miejska”, ktéry odbyl sie
w czwartek, 17 wrzes$nia na terenie zajezd-
ni autobusowej Wola Duchacka najlepszym
kierowca autobusu zostal Piotr Trojanski,
ktéry na co dzien pracuje w zajezdni auto-
busowej Plaszow. To wlasnie on najlepiej
poradzil sobie z testem i zadaniami prak-
tycznymi, zdobywajac najwiecej punktow.
Kolejne dwa miejsca zajeli Borys Bohosie-
wicz z zajezdni autobusowej Wola Duchac-
ka oraz Ewa Rusin pracownik KTR.

Ile usterek jest na przystanku?
To zgadywali inspektorzy ruchu

Druzynowo najlepszych zespolem zostali kierowcy
z Plaszowa. Drugie miejsce zajeli kierowcy z Woli Duchac-
kiej, trzecie kierowcy zatrudniani przez KTR, a czwarte
kierowcy z zajezdni autobusowej Biericzyce. W sumie rywa-
lizowalo 16 kierowcow.

Wrygra¢ wcale nie bylo fatwo. Oprécz doskonatej wiedzy
z przepiséw ruchu drogowego trzeba bylo sie wykaza¢ pre-
cyzyjna, dynamiczng ajednocze$nie ptynng jazda autobusem.

Podczas kazdego przejazdu kierowcy najpierw mieli za
zadanie trafi¢ specjalng lancg przymocowana do autobu-
su w niewielkie kétko znajdujace sie obok toru jazdy. Na-
stepnie kierowcy musieli zatrzymac autobus na przystanku
w taki sposdb, aby pasazerowie mogli komfortowo do niego
wejéé. Tuz po ruszeniu z przystanku byla badana spostrze-
gawczos$¢ kierowcéw i ich reakcja na wezwanie pomocy
przez pasazera. Oprocz tego kierowca dostawal dodatko-
we punkty jezeli zauwazyl uszkodzony element informaciji
pasazerskiej na przystanku. Na koniec kierowcy musieli
takze poradzi¢ sobie z pozarem, uzywajac znajdujacej sie
w pojezdzie gasnicy. A to wszystko starali sie zrobi¢ szybko
i plynnie. Sedziowie liczyli bowiem czas wykonania prze-
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jazdu, a punkty za ptynny przejazd zalezaly od tego ile wody
wylalo si¢ na podloge z pojemnika ustawionego w §rodku au-
tobusu.

Oproécz kierowcéw w konkursie rywalizowali takze
mechanicy i inspektorzy. Najlepszym mechanikiem w za-

Kierowcy musieli uzy¢ gasnicy

wodach zostal Dariusz Piorun z Woli Duchackiej. Kolejne
miejsca zajeli: Pawel Paniczyk z Plaszowa i Jacek Cwierz
z Woli Duchackiej. Druzynowo najlepiej wypadla Stacja
Obslugi Autobuséw Wola Duchacka. Drugie miejsce zajeli
mechanicy z Plaszowa a trzecie z Bieficzyc. Oni takze nie
mieli tatwych zadan. Musieli w jak najkrétszym czasie wy-
mieni¢ kolo w autobusie oraz wymieni¢ rolke papieru w au-
tomacie biletowym i kasownik.

Z kolei wérdd inspektoréw nadzoru ruchu najlepiej po-
radzil sobie Zbigniew Antosiak. Drugie miejsce zajal Janusz
Michalowski a trzecie Leszek Bilifiski. Ich zadaniem byto
wypelnié test sprawdzajacy znajomo$¢ przepiséw ruchu
drogowego oraz znalez¢ wszystkie usterki i uszkodzenia
w informacji pasazerskiej na przystanku.

Dzieni pdiniej, w pigtek 18 wrzesnia w konkursie ,Bez-
pieczna jazda komunikacja miejskq” rywalizowali motor-

Tramwaj trzeba bylo zatrzymc;c' w odpowiedni sposéb
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Elektromechanicy usuwali usterki na czas

niczowie i elektromechanicy. Spo$réd 12 motorniczych
najlepiej z wszystkimi zadaniami poradzila sobie Agniesz-
ka Blonska, ktéra zajeta pierwsze miejsce. To juz jej kolejny
sukces, bowiem w konkursie wygrywala takze w przeszlosci.

Agnieszka Blotiska z kolejnym pucharem dla
najlepszego motorniczego

Na kolejnych pozycjach znalezli si¢ Dariusz Boron
i Krzysztof Duda. Podobnie jak w przypadku rywalizacji
kierowcoéw konkurs sprawdzal wiedze z zakresu przepisow
ruchu drogowego oraz umiejetnos¢ plynnej i bezpiecznej
jazdy tramwajem.

Najlepszy kierowca MPK SA z pucharem - Piotr Trojatiski

Przewoznik Krakowski nr 3 (57)/2015

Motorniczowie musieli najpierw prowadzi¢ wagon z wy-
faczonym predkosciomierzem przez wyznaczony odcinek
kontrolny z predkoscia 20 km/h, a nastepnie prawidlowo
zatrzyma¢ wagon w odpowiedniej pozycji na przystanku.
Nastepnie trzeba bylo jak najszybciej przelaczy¢ wagon
do jazdy tylem oraz w odpowiedniej odleglosci zatrzymaé
tramwaj przed przeszkoda. Konkurencje utrudnial fakt,
ze na specjalnej tacy przymocowanej do tramwaju zostata
umieszczona pitka. Za dowiezienie jej do korica trasy mo-
torniczy dostawal dodatkowe punkty.

Po tych konkurencjach technicznych zawodnicy loso-
wali zadania z zakresu udzielania pierwszej pomocy, z kto-
rymi musieli sobie jak najlepiej poradzi¢.

Udzielenie pierwszej pomocy to wazny punkt zawodow

KONKURS

Z zaslonietym predkoscimierzem trudno jechaé
doktadnie 20 km na godzine

Wirédd elektromechanikéw pierwsze miejsce zajal Artur
Gorajczyk ze Stacji Obstugi Tramwajéw Nowa Huta. Dru-
gie miejsce zajal Krzysztof Adamaszek, a trzecie Jerzy Sarga
— obaj ze Stacji Obstugi Tramwajéw Podgorze.

Warto podkredli¢, ze konkurs ,Bezpieczna jazda komu-
nikacja miejska” daje okazje nie tylko do rywalizacji pra-
cownikéw krakowskiego przewoznika. Jest takze okazja do
¢wiczenia umiejetno$ci waznych w codziennej pracy kie-
rowcéw. W konkursie duzy nacisk jest bowiem polozony na
plynne i bezpieczne prowadzenie pojazdéw oraz na pomoc
pasazerom.

Marek Gancarczyk

o
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KAMERY W CENTRUM MIASTA NA
SKRZYZOWANIACH TRAMWAJOWYCH

Chinskie przyslowie méwi "Jeden obraz
wart wiecej niz tysiac stow ". Czy mozna
sie¢ z nim zgodzi¢? Zdecydowanie tak. Nie-
jednokrotnie zdarza nam si¢, rozmawiajac
w gronie znajomych i opisujac jakies zda-
rzenie, ze jesteSmy zle zrozumiani lub wy-
jasnienie zajmuje bardzo duzo czasu. Sytu-
acja zmienia si¢ blyskawicznie, gdy do akcji
wkracza fotografia lub film.

Ta prawidlowo$¢ znalazta zastosowanie w pracy Glow-
nej Dyspozytorni MPK SA, ktérej dyspozytorzy od potowy
lipca 2018 r. maja mozliwos$¢ podgladu szesciu krakowskich
skrzyzowan dzigki zamontowanych przy
nich kamerach. Chodzi o kluczowe dla
miejskiej komunikacji rozjazdy: Poczta
Gléwna, Filharmonia, Teatr Bagatela,
Dworzec Gléwny, Dietla/Starowi$lna
i Lagiewniki.

W przypadku zatrzyman tramwajo-
wych czy sytuacji drogowych, gdzie kazda
minuta moze decydowa¢ o ludzkim losie,
dyspozytor ma mozliwo$¢ reagowania
"na zywo" i natychmiast po otrzymaniu
zgloszenia. Wezeéniej stuchat opisu przez
radiotelefon przekazywanego przez pro-
wadzacego pojazd, ktéry niejednokrotnie
zdenerwowany sytuacja, pod wplywem
emocji mogt nie przekaza¢ wszystkich
istotnych informacji. Na miejsce zdarze-
nia byt wysylany inspektor, ktéry przebi-
jajac sie przez krakowskie korki docierat
na miejsce po kilku, kilkunastu minutach.

Obecnie, majac do dyspozycji dwa
duze ekrany, dyspozytorzy GDR na jed-
nym z nich moga wys$wietli¢ obraz ze
skrzyzowania, na ktérym trwa zatrzyma-
nie. Oceny sytuacji dokonuja co najmniej
we dwojke, jednoczeénie powiadamiajac
odpowiednie stuzby. Tak byto na przyklad
w przypadku zajechania tramwajéw na
rozjazdach Poczta Gléwna i §w. Gertrudy,
kiedy to tramwaje zablokowaly sie i pod-
glad zkameryw ciagu dwdch-trzech minut
pozwolil na rozprowadzenie i udroznienie
ruchu. Mozna sobie wyobrazi¢, co moglo-
by sie sta¢ przy dluzszym wstrzymaniu
ruchu na tym jednym z najbardziej new-
ralgicznych skrzyzowan Krakowa. Kolej-
nym zdarzeniem, w wyjasnieniu ktérego
pomdgl monitoring skrzyzowania pod Te-
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atrem Bagatela, bylo uszkodzenie wyswietlacza informacji
pasazerskiej przez kierowce samochodu ciezarowego. Przy
cofaniu rozbit on ekran, a nastepnie odjechal przekonany,
ze nie poniesie konsekwencji.

Dyspozytorzy maja calodobowy podglad na monito-
ring, kamery sa pelnoobrotowe i dzigki nim mozna takze
sprawdzi¢ frekwencje na przystankach, stan torowiska,
przeprowadzi¢ kontrole punktualno$ci a nawet prawidto-
wego umundurowania prowadzacych.

W najblizszym czasie planowana jest rozbudowa syste-
mu, by zasiegiem obja¢ cala I Obwodnice oraz najwazniej-
sze rozjazdy w dzielnicy Nowa Huta.

Michal Wéjtowicz
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Dyspozytorzy majq catodobowy podglad na monitoring
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BEZPIECZENSTWO

ELEKTRONICZNY SYSTEM POMAGA
INSPEKTOROM RUCHU

Obieg tzw. dokumentéw raportowych jest
w MPK SA od zawsze sprawa o wysokim
priorytecie.

Wszelkie stwierdzone nieprawidlowosci musza by¢ korygo-
wane w jak najkr6tszym czasie. Szczeg6lng role odgrywaja tutaj
stuzby Nadzoru Ruchu. To wlasnie inspektor ruchu jest ,,ocza-
mi” krakowskiego przewoznika podczas stuzby patrolowej na
miescie. Dzigki jego wytezonej pracy jeste$my w stanie na bie-
z3co reagowa¢ na wszelkiego typu nieprawidlowosci — zaréwno
winfrastrukturze, jak i wykonywaniu swoich obowiazkéw przez
prowadzacych pojazdy. Raporty, arkusze kontroli prowadza-
cych, kontrole radarowe, kontrole trzezwosci — kazda z nich jest
odnotowana w stosownej dokumentacji. A raczej — byla. Jesz-
cze do niedawna wszystkie sporzadzane przez stuzby Nadzoru
Ruchu raporty byly w formie papierowej. Setki arkuszy co roku
byty pakowane i wywozone do archiwum. Dokumenty po spo-
rzadzeniu skanowano i wysylano do oséb zainteresowanych.
Jednakze sporym problemem bylo odnalezienie konkretnego
arkusza z konkretna kontrola po uptywie dtuzszego okresu cza-
su. Wynikalo to z braku centralnego rejestru i przez to mozliwo-
$ci wyszukiwania byty bardzo ubogie.

Dlatego stworzono koncepcje funkcjonowania aplikacji, ktd-
ra ma ulatwia¢ prace stuzbom Nadzoru Ruchu oraz usprawni¢
prace kadry zarzadzajacej zajezdniami i stacjami obstugi.

W marcu biezacego roku dzial informatyki MPK SA rozpo-
czal idace pelng parg prace nad przekuciem koncepciji i pomy-
stéw w forme programu komputerowego. Przy pomocy inspek-
toréw ruchu i dzigki ich duzemu zaangazowaniu w nowy projekt
1 lipca 2015 roku wszedt do uzytku program, ktéry rozwigze
dotychczasowe niedogodno$ci zwiazane z wyszukiwaniem in-
formacjiiarchiwizacjq arkuszy i raportow.

Centralnym punktem aplikacji wspomagajacej przepltyw in-
formacii jest tzw. ,szyna danych”, ktora importuje w czasie rze-
czywistym dane z programéw z ktérych korzystaja stacje obstugi
izajezdnie czyli SI'LLOK. Dzigki temu nowatorskiemu rozwigza-
niu dane wpisywane do arkuszy kontroli s3 uzupelniane auto-
matycznie. W praktyce wyglada to tak, ze inspektor wypelniajac
arkusz kontroli wpisuje w nim numer boczny autobusu. Pozo-
stale informacje takie jak numer stuzbowy prowadzacego, praca
i zmiana sa dopisywane automatycznie. Upraszcza to i uspraw-
nia sam proces wypelniania formularza eliminujac jednoczeénie
mozliwoé¢ popelnienia bledu podczas sporzadzania raportu.

Na wyposazeniu kazdego radiowozu jest laptop, ktory ma
polaczenie z korporacyjna siecig intranetows. Inspektor ru-
chu moze sporzadzi¢ raport lub arkusz kontroli bezposrednio
w pojezdzie, na miejscu, lub w radiowozie podczas np. kontroli
punktualnosci. Do kazdego zapisanego dokumentu jest mozli-
wo$¢ zalaczenia zdje, filmu lub innych dokumentéw takich jak
szkic czy dokument tekstowy. Jest to bardzo przydatna funkgcja
zwlaszcza przy dokonywaniu kontroli naszym najnowszym la-
serowym urzadzeniem do pomiaru predko$ci. Mozna nim wy-

kona¢ zdjecie kontrolowanego pojazdu i dolaczy¢ je do arkusza
kontroli.

Nastepnie po zatwierdzeniu arkusza kontroli badZ raportu
jest on przesylany do dyspozytora ruchu — koordynatora, ktory
to w porozumieniu z Gléwnym Dyspozytorem Ruchu, doko-
nuje dekretacji otrzymanego dokumentu. Po ustaleniu kogo
dotyczy sporzadzony raport wysylany jest on do zainteresowa-
nego kierownika danej komérki organizacyjnej naszego przed-
siebiorstwa. Procedura, w samym opisie, nie wyglada na specjal-
nie szybka, ale w praktyce od wprowadzenia dokumentu przez
inspektora nadzoru ruchu do otrzymania go przez kierownika
stacji obstugi badz zajezdni moze ming¢ kilkadziesiat... sekund.
Tak jest. To nie pomylka. W przypadku potrzeby szybkiego
raportowania konkretnej rzeczy bedacej przedmiotem zainte-
resowania jeste$my w stanie zapewni¢ btyskawiczny przeptyw
informacji i to nie tylko w formie ustnej, ale rowniez pisemne;j.
Wszystko to dzieki nowemu programowi.

Pozostawmy na razie sam proces przesylu danych. Korzysci
plynace z nowych rozwiazan sa duzo wigksze niz tylko przyspie-
szenie dzialania wszystkich objetych dostepem do programu
pracownikéw. Koordynatorzy otrzymali nowoczesne narze-
dzie, ktére ulatwilo segregowanie i analizowanie danych otrzy-
mywanych w procesie nadzoru nad komunikacja. Wyszukanie
wynikéw kontroli z danego miejsca, z danej linii, po numerze
bocznym pojazdu itp. odbywa sie praktycznie bez zwloki. Dzieki
temu monitoring zjawisk takich jak opéZnienia pojazdow, prze-
pelnienia czy innych istotnych dla nas aspektéw pracy przewo-
zowej moze by¢ realizowany w duzo szerszym zakresie i w spo-
s6b o wiele bardziej efektywny niz dotychczas.

Dla kadry kierowniczej zarzadzajacej stacjami obslugi i za-
jezdniami nowy program stanowi réwniez, oprécz strony ko-
munikacyjnej, $wietne narzedzie statystycznej. Kazdy prowa-
dzacy i kazdy pojazd ma stworzony swoj profil. Wpisujac w pole
wyszukiwania numer kierowcy badZ motorniczego otrzymamy
wszystkie raporty i arkusze kontroli, ktérymi ten ze prowadzacy
byl objety.

Reasumujac - to dziecko dopiero si¢ urodzito - a juz roku-
je wspaniale. Mnogo$¢ funkgiji jakie spetnia, ilo§¢ os6b, ktérym
ulatwia i przyspiesza prace, co przyczyni si¢ do ogdlnego wzro-
stu wydajnosci, juz jest zadowalajaca. Trzeba zaznaczy, ze pro-
gram jest w ciaglej rozbudowie i ulepszaniu — zaréwno od strony
uzytkowej jak i technicznej i jedyne co mozemy si¢ spodziewaé
po jego ciaglej ewolugji to to, ze bedzie coraz skuteczniejszym
narzedziem pracy w rekach wszystkich zwigzanych z nim oséb,
a do$wiadczenia zdobyte przy jego konstrukeji odptaca w przy-
szlosci jeszcze lepszymi rozwigzaniami wspomagajacymi za-
rzadzanie tak duzym przedsiebiorstwem, jakim jest najwigkszy
krakowski przewoznik, majacy olbrzymi wkiad w rozwdj i funk-
cjonowanie komunikacji miejskiej, obchodzacej w tym roku ju-
bileusz 140-lecia istnienia.

Michal Wojtowicz
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PRACOWNICY MPK SA GRAJADALEJ W LIDZE

Nie sprawdzil sie czarny scenariusz konca
Ligii MPK. Kiedy w ubieglorocznych roz-
grywkach bralo udzial siedem druzyn prze-
powiadano rychly koniec Ligii. Nic z tych
rzeczy. 28 sierpnia 201S r. juz po raz pia-
ty Liga zainaugurowala sezon ponownie
w skladzie o$miu druzyn.

I zapowiada sie bardzo ciekawie. Nie ma juz zdecydowa-
nego faworyta jak we wczeséniejszych edycjach, kiedy jed-
na druzyna potrafita zdominowa¢ rozgrywki. W pierwszej
i trzeciej edycji rozgrywek takim zespolem byla Wola Du-
chacka, ktéra o jedenascie punktéw w pierwszej a o czterna-
$cie w trzeciej edycji wyprzedzala drugi zespol. W drugiej
edycji taka druzyna byla ekipa Stacji Obstugi i Remontow
o dziesie¢ punktéw dystansujac na koniec sezonu wicemistrza.

W poprzednich rozgrywkach az cztery druzyny bardzo dtu-
go liczyly sie w walce o tytul, a koficowa przewaga zwyciezcy
wynosila tylko cztery punkty. Takze druzyny z dotu tabeli mimo
niewielkiej iloéci zdobytych punktéw toczyly bardzo zaciete
boje. Z takim zaangazowaniem w obecnym sezonie mogg osia-
gna¢ znacznie lepszy wynik. Organizatoréw cieszy fakt, ze do
udziatu w rozgrywkach zglaszaja sie mlodzi nowo przyjeci pra-
cownicy wzmacniajac skfady druzyn i jednoczesnie podnoszac
poziom rozgrywek. Sklady wiekszo$ci druzyn sg coraz liczniej-
sze i mamy nadziejg, ze nie bedzie juz sytuacji w ktérej druzyna
zbraku zawodnikéw oddaje mecz walkowerem.

Nowym uczestnikiem obecnych rozgrywek jest druzyna
Zwiazku Zawodowego Mlodych Pracownikéw. Wielka niewia-
doma to jednak nie jest. Druzyna ma wielkie aspiracje i patrzac
na sklad trudno sie temu dziwi¢. Trzeba si¢ cieszy¢, ze udzial
tej druzyny wplynie na podniesienie atrakcyjnosci rozgrywek.
Z cala pewno$cia beda jednym z kandydatéw do wygrania ligi
ale zdominowa¢ rozgrywki jak Wola Duchacka czy Stacja Ob-
stugi TR bedzie im bardzo cigzko.

Zyczac wszystkim uczestni-
kom radosci z gry zachecamy ko-
chajacych pitke nozna do dopin-
gowania swoich druzyn. Warto
spedzi¢ wolng chwile w milym
gronie i zobaczy¢ zaangazowanie
ambicje i wole walki uczestnikéw
rozgrywek niezaleznie od ich
wieku.

Piata edycje Ligi MPK rozpo-
czal Grzegorz Dyrkacz, czlonek
zarzadu i dyrektor ds. zarzadza-
nia przewozami MPK SA.

Janusz Wieckowski

Pierwszy mecz w Lidze rozpoczql Grzegorz Dyrkacz, czlonek zarzqdu MPK SA
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AKCJA SPOLECZNA

DRUGA EDYCJA AKCJI,,PRZYGOTU]J
SIE NA WSTRZAS”
W POJAZDACH MPK SA

MPK SA w Krakowie po raz drugi przysta-
pilo do akgji , Przygotuj si¢ na wstrzas”, kto-
rej celem jest informowanie o tym jak sku-
tecznie udziela¢ pomocy podczas wstrzasu
anafilaktycznego, czyli zespolu ciezkich za-
burzen czynnos$ci organizmu wywolanych
naglym niedotlenieniem, najczesciej w na-
stepstwie ostrych zaburzen w ukladzie kra-
Zenia.

Od 18 lipca 2015 roku w monitorach zamontowanych
w autobusach i tramwajach pasazerowie mogli oglada¢ ma-
terialy edukacyjne dotyczace zasad udzielania pierwszej
pomocy w takich przypadkach. Dodatkowo pracownicy
krakowskiego przewoznika, kierowcy
i motorniczowie otrzymali przeszkole-
nie z udzielania pierwszej pomocy we
wstrzasie w ramach szkolenn BHP. Akcja
byla czescig kampanii ,Przygotuj sie na
wstrzas!”, objetej patronatem Polskiego
Towarzystwa Alergologicznego i trwala

jawy i co nalezy zrobi¢ w sytuacji, kiedy jestesmy $wiadkiem lub
ofiara takiego zdarzenia. Poniewaz w tej sytuaciji liczy sie kazda
minuta, wazna jest znajomos¢ kilku podstawowych krokéw, kto-
re moga uratowac czyjes Zycie.

»Przygotuj sie na wstrzas!” to ogélnopolski program eduka-
cyjno-informacyjny dotyczacy problemu anafilaksji. Celem pro-
gramu jest edukacja spoleczeristwa, pacjentéwiich rodzin na te-
mat przyczyn anafilaksji, konsekwencji oraz zasad postepowania
w sytuacji wystapienia wstrzasu anafilaktycznego. Kampania
ma pomoc w szybkim i trafniym rozpoznawaniu objawéw, w po-
prawnym okreslaniu alergenéw oraz w prawidfowym zachowa-
niu sie wobec osoby we wstrzasie anafilaktycznym.

Marek Gancarczyk

do konica wakacji.

PRZYGOTUJ SIE NA WSTRZAS!
UCZULAMY ALERGIKOW

REAKCJA NA CZAS

Witrzas anafilaktyczny moze przytrafi¢
sie kazdemu i w kazdym miejscu. Moze go
wywola¢ reakcja alergiczna na pokarm, na
leki, po wysitku fizyczny a takze w wyniku
uzadlenia osy lub pszczoly. Jak zatem zare-
agowa¢wkryzysowej sytuacji? Chcaczwro-
ci¢ uwage pasazeréw transportu miejskiego
na problem wstrzasu anafilaktycznego, spe-
cjaliscikampanii , Przygotuj sie na wstrzas!”
juz po raz kolejny postanowili przygotowa¢
pakiet informacji, ktéry pozwoli odrézni¢
zastabniecie czy zawat od anafilaksji, a tak-
ze przelama¢ lek przy podejmowaniu akgji
udzielania pierwszej pomocy. Dzigki prak-
tycznym wskazéwkom umozliwi sprawne
zapanowanie nad sytuacja kryzysowa.

Dla mieszkaicéow Krakowa, podré-
zujacych komunikacja miejska, eksperci
»Przygotuj sie na wstrzas!” opracowali de-
dykowane informacje na temat pierwszej
pomocy we wstrzasie anafilaktycznym.
Zostaly one umieszczone w autobusach
i tramwajach na no$nikach reklamowych
w postaci animacji multimedialnych na
ekranach. Pasazerowie podczas codzien-
nych przejazdéw mogli przeczytaé, czym M
jest wstrzas anafilaktyczny, jakie s jego ob-

RATUJE ZYCIE!

ANAFILAKSJA
MOZE BYC ZABOICZA

| Anafilaksja to nagle rozwijajgca sie ciezka
reakcja alergiczna.
Jej objawy to: swedzaca pokrzywka, obrzek ust, jezyka,

chrypka, nudnosci, kurczowe bdle brzucha, biegunka, dusznosc,
kaszel, sSwisty, zawroty gtowy, ostabienie, omdlenie.

Kazdy jest zagrozony anafilaksjq.

Szczegolnie alergicy uczuleni na pokarmy
(np. orzechy, owoce morza, mleko, jajka),
jad owadadw, leki.

Jak postepowac?
1. Wstrzyknac sobie adrenaline domiesniowo
(jesli ja masz).
2. Wezwac pogotowie ratunkowe (tel. 999, 112).
3. Zawotac po pomoc (najblizszg osobe z otoczenia).

www.odetchnijspokojnie.pl
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TABOR AUTOBUSOWY

MPKSATESTUJE DWA ELEKTRYCZNE

Od soboty, 18 lipca MPK SA testuje dwa au-
tobusy elektryczne wyprodukowane przez
chinska firme¢ BYD (Build Your Dreams).
Autobusy kursujg na linii nr 154, na ktorej
pojazdy napedzane silnikami elektrycznymi
woz3 pasazerow juz od kwietnia 2014 roku.

Podczas testow MPK SA bedzie zwraca¢ uwage przede
wszystkim na dystans jaki autobusy tego producenta moga
przejecha¢ po naladowaniu baterii oraz zuzycie energii,
szczegolnie w okresie letnim przy wlaczonej klimatyzacji.
Wazna bedzie takze opinia pasazerdw, dla ktérych zostaty
przygotowane specjalne ankiety z mozliwo$cia wpisania
uwag dotyczacych jazdy tymi autobusami.

Elektryczne autobusy BYD posiadaja szereg zalet stuzg-
cych zaréwno $rodowisku jak i uzytkownikom komunikacji
miejskiej.

Kazdy z pojazdéw jest niskopodlogowy, wyposazony
w klimatyzacje i jednorazowo moze przewiez¢é do 70 oséb.
Rézni je natomiast liczba drzwi (w jednym autobusie do-
stepne sa dwie pary drzwi, a w drugim trzy) oraz uklad sie-
dzen. Pojazdy nie emitujg spalin do $rodowiska.

Jak zapewnia producent autobuséw po jednym, pelnym
cyklu tadowania moga one pokona¢ dystans do 250 km
w ciezkich warunkach miejskich z wlaczona klimatyzacja.
Autobusy beda stacjonowaé w zajezdni Wola Duchacka.
MPK SA zamierza testowac autobusy do konca 2015 roku.

Warto przypomnie¢, ze w planach krakowskiego prze-
woznika jest realizacja projektu pod nazwg ,Zakup nisko-
emisyjnych, niskopodlogowych autobuséw oraz stacjonar-
nych automatéw KKM do sprzedazy biletéw w celu obstugi
linii aglomeracyjnych”, ktérego warto$¢ szacowana jest na

stowany autobus elektryczny BYD

prawie 140 mln zl netto. Projekt obejmowaé bedzie zakup
ok. 100 nowych autobuséw, zaréwno tych z tradycyjnym
napedem, wyposazonych w silniki spelniajace normy Euro
6, ale takze autobuséw hybrydowych i z napedem elek-
trycznym. Ten projekt, wspotfinansowany ze $rodkéw Unii
Europejskiej spowoduje, ze po ulicach Krakowa i sasiadu-
jacych z miastem gmin beda kursowaé pojazdy, wykorzy-
stujace najnowoczeéniejsze obecnie rozwigzania w zakresie
niskiej emisji. Ich spora czescia beda stanowi¢ autobusy
elektryczne i hybrydowe.

Marek Gancarczyk

MPK planuje kupic kolejne autobusy z silnikami Euro 6
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TABOR TRAMWAJOWY

TESTY TRAMWA]JU SOLARIS W
KRAKOWIE ZOSTALY ZAKONCZONE

Niskopodlogowy tramwaj Tramino marki
Solaris wrécil do Poznania. W niedziele, 30
sierpnia mieszkancy Krakowa mieli okazje
podrézowaé¢ nim po raz ostatni. MPK SA
testowalo tramwaj na krakowskich torowi-
skach ponad pél roku, od 23 lutego.

Decyzja o sprawdzeniu tramwaju wyprodukowanego przez
firme Solaris Bus&Coach wynikata przede wszystkim z tego, ze
jest to wagon wyposazony w innowacyjny system gromadzenia
energii. Z technicznego punktu widzenia jedng z najwiekszych
innowacji zastosowanych w tym wagonie jest wlasnie zamonto-
wany na dachu Uklad Odzysku Energii z systemem superkon-
densatoréw. Dzigki nim pojazd moze gromadzi¢ energie elek-
tryczng, ktdra pozniej wykorzystywana jest przy przyspieszaniu
ajednocze$nie zapewnienia jazde autonomiczng tramwaju, czyli
bez koniecznosci pobierania energii z sieci trakcyjnej. To rozwig-
zanie jest szczegolnie istotne w sytuacjach, gdy dochodzi do awa-
riiiw siecinie ma pradu.

Dzigki testom mieszkancy Krakowa, w tym takze Nowej
Huty zyskali nowoczesny niskopodlogowy tramwaj. Przez caty
okres sprawdzania tego wagonu, kursowal on bowiem do nowo-
huckich dzielnic, naliniachnr 1,41 14.

W czasie trwania testu o opinie na temat tego wagonu pyta-
lismy takze pasazeréw. Zdecydowana wigkszos¢ wypelnionych
przez nich ankiet zawierala pozytywne komentarze. Mieszkan-
cy zwracali uwage, ze wagon zapewnia komfortowy przejazd
i doceniali m.in. klimatyzacje i niskg podloge.

Tramwaj zostal przetransportowany do
Poznania na specjalnej lawecie

Tramwaj Tramino ma dlugos¢ blisko 32 metréw. Jest ni-
skopodlogowy, jednoprzestrzenny i sklada sie z pieciu czlonéw.
Whetrze w pelni klimatyzowanego Tramino jest oswietlane za
pomoca nowoczesnej technologii LED. Zaréwno z zewnatrz,
jak 1 w §rodku tramwaj wyréznia si¢ niezwykle nowoczesnym
designem.

Warto podkredli¢, ze mimo zakoriczonych testéw wagonu
Solarisa, w Krakowie nie zmniejszyla si¢ liczba niskopodlogo-
wych tramwajéw. Od poniedziatku, 31 sierpnia na linii nr S0
zaczal kursowaé Krakowiak — nowoczesny tramwaj wyprodu-
kowany przez firme¢ PESA Bydgoszcz SA.

Marek Gancarczyk

Tramwaj kursowat na liniach dojezdzajqgcych
~ do Nowej Huty, m.in. na linii nr 4
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POKAZ UDZIELANIA PIERWSZEJ POMOCY
I ZWIEDZANIE ZAJEZDNI TRAMWAJOWE]

Krakéw juz po raz szesnasty wzial udzial
w Europejskim Tygodniu Zrownowazonego
Transportu.

Haslo tegorocznej kampanii brzmialo ,Wybierz. Zmier.
Potacz.” W ramach obchodéw 17 wrzeénia 2015 roku
w MPK S.A. w Krakowie odbywaly si¢ pokazy i szkolenia
z zakresu ratownictwa medycznego.

Nasze przedsiebiorstwo odwiedzilo w sumie ok. 100 os6b.
Na sali konferencyjnej odbyty sie wyklady i prezentacje dotycza-
ce zasad udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej, podczas
ktérych prowadzacy zapoznal uczestnikéw z zasadami postepo-
wania w miejscu wypadku, zabezpieczenia takiego miejsca, zasa-
dami wzywania pomocy medycznej, podstawowymi zasadami
i zabiegami resuscytacyjnymi u dzieci i doroslych. Mozna bylo
zobaczy¢, jak udrozni¢ gérne drogi oddechowe i jak wyglada
ulozenie ciata w pozycji bezpiecznej. Uczestnicy zaje¢ przeszli
nastepnie do zaje¢ praktycznych na terenie Zajezdni Tramwa-
jowej Podgérze. Na fantomach pod okiem wyspecjalizowanych
w udzielaniu pomocy medycznej instruktoréw sprawdzili, czy
zdobyta, badZ przypomniang wiedze potrafia prawidlowo wy-
korzystaé.

Byla tez okazja do zwiedzenia samej zajezdni. Podczas opro-
wadzania mozna bylo zobaczy¢ bedace na wyposazeniu zajezd-
ni urzadzenia, jak: tokarka podtorowa, obrotnica wozkéw, ktéra
umozliwia transport z toru na tor, suwnica do wymiany czesci

podzespoléw na wagonach tramwajowych, podnosnik kanato-
wy do wymiany czesci podzespoléw wwagonie lub na wézkach,
zuraw umozliwiajacy wymiane podzespoléw na wézkach jezd-
nych, urzadzenia stuzace do podnoszenia wagonéw tramwajo-
wych w celu wymontowania wézka spod wagonu oraz wozek
widlowy do transportowania wozkéw tramwajowych. Uczestni-
cy szkolenia przeszli tez przez myjnie tramwajows oraz miejsce,

wktérym odbywa sie tzw. obstuga codzienna pojazdéw i przygo-
towanie ich do ruchu.

Katarzyna Sadowska

Fot. Jolanta Zajac

Pokaz udzielania pierwszej pomocy na terenie zajezdni
tramwajowej Podgorze

AKCJAWYSTARCZY 1 METR

Przez caly okres trwania Europejskiego Ty-
godnia Zré6wnowazonego Transportu, od 16
do 22 wrze$nia, MPK SA wspélnie ze Straza
Miejska prowadzilo kampanie informacyj-
na ,Wystarczy 1 metr”, skierowana do kie-
rowcow samochodow osobowych.

Patrol ztozony ze straznikéw miejskich i inspektora ru-
chu MPK SA w Krakowie kazdego dnia kontrolowal, czy
stojace wzdluz ul. Dlugiej i Rakowickiej samochody nie
blokuja przejazdu tramwajom.

Inspektorzy Ruchu MPK SA oraz straznicy miejscy
rozdawali kierowcom ulotki informujace o odlegtosci
w jakiej mozna zostawi¢ samochdd, aby tramwaj mégtbez-
piecznie przejechac oraz o tym, jakie konsekwencje pono-
si osoba, ktdra zaparkuje nieprawidtowo. Rozdawali takze
specjalne miarki o dlugosci dokladnie 1 metra.

W trakcie trwania akeji straznicy miejscy nalozyli 15
mandatéw karnych oraz wystawili 18 pouczeri. Nieste-
ty podczas trwania akeji nie obylo sie bez odholowania
pojazdu blokujacego przejazd tramwajom. Wezwana na

miejsce laweta odholowala pojazd na specjalny parking.
Na kierowce z zostala nalozona oplata za spowodowanie
wstrzymania ruchu.

Przypomnijmy, ze kierowca, ktéry blokuje przejazd
dla tramwaju naraza sie¢ nie tylko na mandat, ktéry wyno-
si 300 zl, ale takze na odholowanie samochodu W sumie
koszty mandatu, holowania i oplat za postdj na parkingu
moga siega¢ nawet do 1 tys. z}

Nieprzypadkowo akcja ,Wystarczy 1 metr” byla pro-
wadzona na ul. Dlugiej i Rakowickiej. To wlaénie na tych
ulicach najczeéciej dochodzi do blokowania tramwajow
przez samochody stojace zbyt blisko torowiska. Najbar-
dziej cierpia na tym pasazerowie krakowskiej komunika-
¢ji. Z powodu zablokowanych torowisk nie moga oni doje-
cha¢ tam, gdzie to sobie zaplanowali.

W 2015 roku to juz druga edycja akeji ,Wystarczy 1
metr”. Poprzednia byta prowadzona w maju na ul. Dlugiej.
Przez caly okres jej trwania na ul. Dlugiej nie doszlo do
anijednego zatrzymania tramwaju z powodu nieprawidto-
wo zaparkowanego samochodu.

Hubert Wagula
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DO CENTRUM NAJSZYBCIE]
TRAMWAJEM I ROWEREM

W poniedzialkowy poranek, 21 wrzeénia
punktualnie o godzinie 8.00 rozpoczal sie
wyscig, ktory mial da¢ odpowiedz, czym
najszybciej mozna dojecha¢ do centrum
miasta: tramwajem i rowerem czy samochodem.

Przejazd zostal wyznaczony na dwéch trasach z Kurdwano-
wa iz Krowodrzy Gérki na pl. Wszystkich Swietych, z tym ze po
drodze trzeba bylo odwiedzi¢ budynek Urzedu Miasta Krakowa
przy al. Powstania Warszawskiego.

Juz po 25 minutach nie bylo watpliwosci, Ze tramwaj w po-
faczeniu z rowerem jest bezapelacyjnie najszybszym srodkiem
transportu. Osoba, ktéra o godz. 8.00 wyjechala tramwajem
zKrowodrzy Gérkia nastepnie wypozyczyta rower miejski przy
rondzie Mogilskim, juz o 8.15 dojechala do budynku UMK przy
al. Powstania Warszawskiego. Niecale 15 minut pdzniej byla
juz na mecie wyscigu przy pl. Wszystkich $wietych. Samochdd,

=

[ 25

ktory takze o godz. 8.00 wyjechal z Krowodrzy Gérki ten sam
dystans pokonatw 58 minut.

Osobie jadacej z Kurdwanowa do pl. Wiszystkich Swietych
przejazd tramwajem i rowerem z przystankiem przy budynku
UMK przy al. Powstania Warszawskiego zaja niecale 45 minut.
Samochéd potrzebowal na to az 59 minut.

Wryscig samochodu z tramwajem i rowerem towarzyszyl te-
gorocznym obchodom Europejskiego Tygodnia Zréwnowazo-
nego Transportu. Rezultat tego wyscigu potwierdzit fakt, ze do
centrum lepiej przyjezdza¢ albo komunikacja zbiorows, albo ro-
werem. Warto podkresli¢ takze to, ze poruszanie sie tramwajem
i miejskim rowerem jest wygodne. Posiadajac bilet na Krakow-
skiej Karcie Miejskiej mozna nie tylko korzystaé z komunikacji,
ale takze wypozyczy¢ rower i przez 40 minut korzystaé z niego
bezplatnie.

Marek Gancarczyk

Wyscig potwierdzil, Ze do centrum miasta najlepiej jechaé tarmwajem i rowerem

Przewoznik Krakowski nr 3 (57)/2015

33



REKLAMA

NA KRAKOWSKICH ULICACH

KULTURY NIE BRAKUJE

Krakow to miasto w ktorym kultura i sztu-
ka rozwijaly sie praktycznie od poczatku
jego istnienia. Juz okolo dwiescie tysiecy lat
temu, czyli w okresie prehistorii, wraz z po-
jawieniem si¢ czlowieka na terenie dzisiej-
szego Krakowa, rozpoczal sie okres twérczy.

Blisko$¢ rzek i laséw, a dzieki temu tatwy dostep do po-
zywienia, a takze liczne na tym terenie jaskinie zapewnia-
jace schronienie, stwarzaly idealne warunki do osiedlania
sie w tym rejonie. Te warunki, oraz dostepno$¢é surowcow
naturalnych i bliskoé¢ duzych szlakéw komunikacyjnych
dawaly mozliwo$¢ tworzenia i rozwoju réznych dziedzin
sztuki, a takze wymiany surowcéw, praktyk i do§wiadczen,
a tym samym zapewnialy prosperite kupcom i rzemieslni-
kom, a artystom i naukowcom dawaly twarde podtoze do
rozwoju kultury i nauki.

Ksztaltowana przez wieki kultura, uczynila to miasto
jej osrodkiem. W 2000 roku Unia Europejska nadata Kra-
kowowi tytul Europejskiej Stolicy Kultury. To pierwsze
z dwoch miast w Polsce, ktore zostalo wyréznione tak za-
szczytnym tytulem. Decyzje o wyborze wlasnie Krakowa
podjal rzad Polski kierujac si¢ kryterium wskazanym przez
Unie - czyli dziedzictwem i wkladem miasta w osiggniecia
kultury i cywilizacji §wiatowej.

Dzisiaj ten wielopokoleniowy dorobek grodu Kraka,
gromadzg, zabezpieczaja i upowszechniaja w kraju i za
granica instytucje kultury. Réwnoczeénie prowadza one
dzialalno$¢ wydawnicza, edukacyjna i informacyjna, oraz
badawcza.

Doskonalym przykladem takiej nstytucji jest Muzeum
- Zamek Kroélewski na Wawelu — Pafistwowe Zbiory Sztu-
ki, ktérego celem jest zachowanie zabytkowej substancji
Wawelu jako najwyzszej rangi pomnika historii, tradycji
kulturowej i religijnej narodu polskiego oraz elementu dzie-
dzictwa $wiatowego, ideowe odtworzenie przesztosci Wa-
welu w jej wielorakich aspektach, oraz szerokie wlaczenie
powyzszych wartosci w obieg kultury narodowej.

Duzg role w tej materii odgrywa Miedzynarodowe Cen-
trum Kultury, ktére takze prowadzi dzialalno$¢ badawcza,
edukacyjna, wydawniczg i wystawiennicza, wypelniajac

Reklama Mocak-u

Reklama na tramwaju zamku krélewskiego

misje dyplomacji publicznej poprzez miedzynarodowy dia-
log w kulturze.

Nie wypada nie wspomnie¢ o Muzeum Historycznym
Miasta Krakowa ktorego celem jest gromadzenie i pieczo-
towita ochrona wszelkich materiatéw muzealnych, ilustru-
jacych zycie i kulture Krakowa od czaséw najdawniejszych
az po czasy biezace, oraz rozwijanie dzialalno$ci badawczej,
naukowej i o§wiatowej, a takze roztaczanie opieki nad za-
chowaniem miejscowej tradycji, obrzedow i zwyczajow.

Obok sztuki historycznej rozwija si¢ tez sztuka wspot-
czesna, ktéra w przestrzen industrialng Krakowa wprowa-
dza Muzeum MOCAK. Jego dzialalno$¢ obejmuje prezen-
tacje miedzynarodowej sztuki najnowszej, edukacje oraz
projekty badawcze i wydawnicze. Dwa najwazniejsze cele,
ktére stawia przed sobg Muzeum, to przedstawianie sztuki
ostatnich dwudziestu lat w kontekécie powojennej awan-
gardy i konceptualizmu oraz wyjaénianie sensu tworzenia
sztuki poprzez wskazywanie jej poznawczo-etycznych war-
toscii powigzan z codzienno$cia.

Na terenie Krakowa dzialaja réwniez muzea ,branzo-
we”, jak chocby cieszace si¢ ogromna popularnoscia, szcze-
gblnie wérdéd najmlodszych — Muzeum Inzynierii Miejskiej.

Glowna siedziba Muzeum jest pierwsza zajezdnia tram-
wajowa w Krakowie. To miejsce w ktérym dzieje inzynie-
rii miejskiej polskiej motoryzacji, historia techniki i kra-
kowskiej komunikacji tacza si¢ z edukacja. W zabytkowej
hali zajezdni tramwajowej zobaczy¢ mozna jedenascie
historycznych wozéw tramwajowych, odrestaurowanych
w warsztatach Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyj-
nego S.A. w Krakowie. Wszystkie wozy sa sprawne tech-
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nicznie i okazjonalnie wyjezdzaja z Muzeum obstugujac
linie ,,0”. Wystawe uzupelniaja plansze prezentujace rozwdj
sieci tramwajowej oraz taboru w Krakowie, od czaséw uru-
chomienia pierwszej linii tramwaju konnego w 1882 r. do
czaséw nam wspoéltczesnych. Ukazujg réwniez historie za-
jezdni tramwajowej przy ul. $w. Wawrzyiica.

Instytucje kultury to nie tylko muzea, ale réwniez Fil-
harmonia, ktérej celem jest miedzy innymi propagowanie
w spoteczenstwie kultury muzycznej poprzez organizowa-
nie koncertéw symfonicznych. Goszczac muzykow $wiato-
wej stawy i koncertujac, Filharmonia bierze czynny udziat
w ozywieniu zycia kulturalnego Krakowa.

Duza role w ksztaltowaniu kultury odgrywaja teatry,
ktérych celem jest tworzenie, upowszechnianie i ochrona
dobr kultury, a w szczeg6lno$ci sztuki teatru i dyscyplin ar-
tystycznych tworzacych teatr.

Obiektow kreujacych kulture i edukujacych jest w Kra-
kowie tak wiele, ze nie sposob tu wszystkich wymieni¢, a na-
potka¢ je mozna prawie w kazdym zakatku miasta. Malo
tego, sztuka coraz cze$ciej wychodzi z galerii na ulice, a in-
formacja o instytucjach kultury dostownie na nie wyjezdza.

Czesto Instytucje te, realizujac jedno z zalozen swej mi-
sji — edukacje i krzewienie kultury - wybieraja narzedzie,
ktére umozliwia im realizacje obranego celu. Za jego po-
$rednictwem do Obiektu trafia coraz wigksza liczba oséb
zainteresowanych tematem. Mobilne, wielkoformatowe re-
klamy na pojazdach, bo o nich tu mowa, docieraja z przeka-
zem do roznych grup docelowych. Anna Potocka - Dyrektor
Muzeum Sztuki Wspoétczesnej w Krakowie, tak rekomendu-
je ustugi MPK w zakresie reklamy na tramwaju:

»Przed otwarciem Muzeum, kiedy planowali$my stra-
tegiczne dzialania promocyjne, znaczenie mialo dla nas

REKLAMA

znalezienie takich form promocji, ktére pozwolilyby nam
dotrze¢ do turystow i jak najwiekszej grupy mieszkancow
Krakowa. Tylko jedna firma mogta spelni¢ ten warunek,
gwarantujac réwniez wysoka jako$¢ swoich ustug. MPK
jako jedna z najsilniejszych marek Krakowa cieszy si¢ du-
zym zaufaniem wéréd podréznych i zapewnia dotarcie z re-
klamg do szerokiej oraz zréznicowanej grupy mieszkancéw
miasta”.

Marcin Bando - Specjalista d/s Promocji i Marketingu
w Dziale Promocji Filharmonii im. Karola Szymanowskie-
go w Krakowie, dodaje:

»Reklama na tramwaju MPK to jedna z najlepszych moz-
liwodci promocji w mieécie takim jak Krakéw, w ktérym
wigkszo$¢ mieszkaricéw ma bezposrednia stycznosé z ko-
munikacja miejska. Decydujac si¢ na oklejenie tramwaju
bralismy pod uwage nie tylko dotarcie z naszym przekazem
do jak najwiekszej liczby os6b ale takze jak najlepszy eks-
pozycje artystycznego projektu reklamowego, jakim jest re-
klama 70 tego sezonu artystycznego Filharmonii Krakow-
skiej. Naklejenie reklamy na tramwaju typu bombardier
daje takie mozliwosci — reklama wyglada bardzo dobrze na
pojezdzie o duzej powierzchni i jest ogladana przez tysiace
krakowian.”

Na krakowskich ulicach kultury nie brakuje, a jej format
jest coraz wiekszy bo i tramwaje, ktore oferujemy pod rekla-
my maja coraz wieksze powierzchnie. Bardzo cieszy nas, ze
wiréd instytucji reprezentujacych rézne branze, réwniez
i te reprezentujace branze kulturalng doceniaja nasze no-
$niki i coraz cze$ciej na nie sie decyduja. Na pojazdach ko-
munikacji miejskiej dostrzec mozna zaré6wno wizualizacje
Instytucji lokalnych — krakowskich, jak i instytucji z innych
rejonéw wojewddztwa malopolskiego, np. Kopalni Soli
Bochnia i Kopalni Soli Wieliczka, oraz z odleglejszych re-
gionow Polski, np. promujace i zachecajace do odwiedzenia
Pomorza Zachodniego.

Bardzo czesto wielkoformatowy wizerunkowy rekla-
me na pojezdzie wspiera reklama w mniejszym formacie
umieszczona wewnatrz pojazdu w postaci naklejek na
oparciach siedzisk, plakatéw umieszczanych w specjalnie
do tego celu przygotowanych ramkach, badz tez wyswie-
tlana na ekranie monitoréw podczas pracy pojazdu na linii.
Z tych noénik6éw nasi pasazerowie czerpia informacje o mu-
zealnych ekspozycjach, koncertach, wystawianych sztu-
kach i innych aktualnie trwajacych badZ zapowiadanych
w najblizszym czasie wydarzeniach kulturalnych.

Czujemy si¢ zaszczyceni, ze w posredni spos6b mozemy
bra¢ udzial w krzewieniu kultury, przedstawiajac informa-
cje o jej osrodkach i programie na naszych pojazdach oraz
wewnatrz nich. Mamy nadzieje, ze nasi reklamodawcy dzie-
ki skorzystaniu z ustug reklamowych oferowanych przez
MPK SA, pozyskaja wielu nowych klientéw, a firma MPK
SA dzigki swym reklamodawcom pozyska pasazeréw, kté-
rzy w tramwaju/autobusie porozmawiaja nie tylko o pogo-
dzie ale réwniez o kulturze.

Malgorzata Rzyczniak
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BUS TV - ROZWOJ I DZIALANIE

BUS TV to dynamiczny nos$nik reklamowy,
ktéry z roku na rok si¢ zmienia i staje sie
coraz bardziej rozbudowanym nos$nikiem.
Ekrany LCD zamontowane s3 w nowocze-
snych autobusach niskopodlogowych MPK
S.A. w Krakowie.

W pojazdach przegubowych 18 metrowych sa zamonto-
wane po dwa ekrany w pojezdzie, pierwszy ekran zamonto-
wany jest bezposrednio za kabing kierowcy autobusu drugi
ekran przed przegubem pojazdu.

W pojazdach 12 metrowych zamontowany jest jeden
ekran bezpo$rednio za kabina prowadzacego pojazd. Sa
to panele cieklokrystaliczne z szerokim katem widzenia
o przekatnej 19 cali. Bloki ktére ukazuja sie w BUS TV do-
starczajaca pasazerom informacje i reklame w czasie podré-
zy, tworza one program sekwencyjny o dlugosci okoto 12
minut. Program sklada sie z kilkunastu modutéw. Program
nie tylko nastawiony jest na komercje ale réwniez staje sie
codziennym towarzyszem podrézy przyciaga uwage, roz-
bija monotoni¢ podrézy, budzi zaangazowanie odbiorcéw,
uatrakcyjnia podréz oraz informuje o dziatalno$ci MPK SA
i zmianach, ktére nastepuja w Krakowie. Zaleta tej rekla-
my jest liczba jej odbiorcéw, duza czestotliwo$¢ emisji oraz
niski koszt dotarcia jednostkowego. Dwiescie autobuséw
przewozi okoto 8 000 000 pasazeréw w ciagu miesigca.

System BUS TV na samym poczatku dzialal na zasadzie
kart pamieci CF. Ramdwka ktéra byla tworzona byta recz-
nie wgrywana na karty pamieci i w kazdym autobusie karty
byly podmieniane recznie po zjazdach autobuséw z linii.

Monitor w autobusie Solaris MetroStyle

Obecnie MPK SA posiada rozbudowang system sie-
ci wi-fi. Raméwka moze by¢ aktualizowana codziennie
po zjezdzie autobusu na zajezdnie. System automatycznie
sprawdza czy zostaly wygenerowane nowe tzw. play listy
i jesli zaszla jakakolwiek zmiana automatycznie nowe pliki
sa pobierane przez kazdy pojazd w zasiggu sieci. Program
emisyjny moze by¢ tworzony w réznych blokach, moze by¢
emitowany w danych godzinach, co powoduje, ze program
ktory pasazerowie ogladaja w godzinach porannych moze
ulec calkowitej zmianie w godzinach popotudniowych
i wieczornych.

Do BUS TV zostal dodany pasek informacji, ktére sa
aktualizowane on-line za pomocg sieci GSM. Pasek infor-
magcji ktéry potocznie nazywany jest SON (system obstugi
newséw) zawiera biezace informacje z kraju i na $wiecie,
jako ciekawostka w tym roku zostala dodana informacja
o aktualnym zanieczyszczeniu powietrza Krakowa. BUS
TV ciagle jest aktualizowany, tak aby sprosta¢ najwiekszym
wymaganiom, w przyszto$ci BUS TV moze liczy¢ ruch pa-
sazer6w w autobusach co pozwoli usprawni¢ informacje
czy pojazdy ktére kursuja na danych liniach powinny by¢
zmienione na wigksze. Réwniez sprawdzana jest mozliwos¢
nowego modulu zwanego geolokalizacja. Dzigki tej funk-
cji dany material moze wlaczy¢ sie w okre$lonej lokaliza-
cji geograficznej, takim przykladem mogtaby by¢ reklama
Muzeum, jesli pojazd znajduje sig blisko budynku muzeum
wys$wietlalaby sie informacja o aktualnej wystawie i zapro-
szeniu do jej ogladniecia.

System BUS TV ciagle sie rozwija i dostosowuje do po-
trzeb pasazeréw oraz rynku reklamowego.

Dariusz Tynor

36

Przewoznik Krakowski nr 3 (57)/2015

INFORMACJA

MPK SAPRZYGOTOWALO
INFORMACJE DLA TURYSTOW

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
S.A. rozpoczelo wydawanie serii folderéw
komunikacyjnych dla turystéw i mieszkan-
cow miasta Krakowa. Kazdy folder przed-
stawia informacje dotyczace jednej linii
tramwajowej lub autobusowej. Réznorod-
no$¢ informacji jest wprost imponujaca.

W niewielkiej broszurze
o formacie A4 zebrano wszelkie
niezbedne informacje dotycza-
ce linii komunikacyjnych. Sa
to: cennik biletéw, spis przy-
stankéw, spis linii przesiadko-
wych, czasy przejazdu, a takze
czestotliwo$¢ kursowania. Na
odwrocie umieszczono wyci-
nek mapy Krakowa z nanie-
sionym przebiegiem linii oraz
przystankami. Dolaczono réw-
niez zdjecia wazniejszych punk-
tow wartych odwiedzin. Nie
zapomniano 0 umieszczeniu
QR kodu, pozwalajacego przy
pomocy urzadzenn mobilnych
na przegladanie zawsze aktu-
alnego rozkladu jazdy danej
linii. Calo$¢ publikacji zostala
przygotowana w dwujezycznej
wersji: polskiej i angielskiej.
W pierwszej puli zostaly wyda-
ne informacje o liniach kursu-

jacych przez nowo otwarty estakade w Plaszowie. Obecnie
trwaja prace nad kolejnymi liniami. Docelowo planowane
jestwydanie w formie folderéw wszystkich linii kursujacych
przez przystanki w okolicy Krakowskiego Dworca Gléwne-
go. Foldery beda dostepne w punktach sprzedazy biletéw,
w punktach informacji miejskiej oraz wybranych hotelach.

Hubert Waguta

fot. Piotr Walkowicz

MPK SA EDUKUJE STUDENTOW

Wzorem poprzedniego roku przedstawiciel
MPK SA wzial udzial w obozach przygoto-
wawczych dla studentéw pierwszego roku
Politechniki Krakowskiej i Akademii Gor-
niczo-Hutniczej. Dyspozytor ruchu - ko-
ordynator Michal Wéjtowicz wprowadzal
adeptow wiedzy akademickiej w zagadnie-
nia zwigzane z organizacja oraz funkcjono-
waniem komunikacji miejskiej w Krakowie.

Wéréd poruszanych zagadnient znalazla sie biezaca
oferta biletowa ze szczegdélnym uwzglednieniem biletu
semestralnego, jako najkorzystniejszej opcji w cenniku
przeznaczonej stricte dla zakéw i ucznidéw. Szczegdlnym

zainteresowaniem cieszyly sie informacje dotyczace funk-
cjonowania ELS - Elektronicznej Legitymacji Studenckiej
jako noénika biletu okresowego.

Po czeéci prezentacyjnej studenci mieli mozliwosé zada-
wania pytan prowadzacemu prelekcje. Zagadnieniem bar-
dzo ciekawigcym studentéw byly zasady przeprowadzania
kontroli biletowej oraz procedura postepowania po zagu-
bieniu legitymacji studenckiej.

Podtrzymujac tradycje spotkan z mtodziezg akademicky
zadeklarowaliémy che¢ wziecia udzialu w obozach przygo-
towawczych w przysztym roku oraz zaprosilismy bra¢ stu-
dencky na parade z okazji 140-lecia komunikacji miejskiej
w Krakowie.

Michal Woéjtowicz
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JAK KUPIC BILET W KRAKOWIE? - PORADNIK
DLA STUDENTOW PIERWSZEGO ROKU

Korzystajac z komunikacji miejskiej w Kra-
kowie najlepiej kupi¢ bilet okresowy. To naj-
taniszy sposob podrozowania. Najwygodniej
taki bilet mozna naby¢ w automatach Kra-
kowskiej Karty Miejskiej lub przez internet.

Studenci moga korzystaé ze specjalnego Biletu Se-
mestralnego, uprawniajacego do wielokrotnych przejaz-
déw (w okresie dowolnych, kolejnych 150 dni wybranych
w chwili zakupu) wszystkimi liniami dziennymi i nocnymi,
we wszystkie dni tygodnia w okresie waznosci biletu. Do
korzystania z Biletu Semestralnego Studenckiego upraw-
nieni sg studenci okazujacy wazna legitymacje studencky
wydana wedlug wzoru okreélonego przez ministra wlasci-
wego do spraw szkolnictwa wyzszego.

Cena biletu to 184 zl (linie miejskie) lub 275 zt (linie
miejskie i aglomeracyjne).

Studenci krakowskich uczelni, ktérzy posiadaja Elektro-
niczng Legitymacje Studencka moga jej uzywac takze jako
biletu okresowego. Aby bylo to mozliwe konieczne jest jed-
nak odpowiednie sformatowanie legitymacji. W Krakowie
odbywa sie to na dwa sposoby.

Cze$¢ uczelni wyzszych zadbata o to, aby zebra¢ dane
studentéw i przekazad je Miejskiemu Przedsi¢biorstwu Ko-
munikacyjnemu SA w Krakowie. Do tych uczelni nalezy:

- Akademia Gérniczo Hutnicza (studenci i doktoranci)
- Uniwersytet Jagielloniski (studenci i doktoranci)

- Uniwersytet Rolniczy (studenci i doktoranci)

- Akademia Krakowska im. Frycza Modrzewskiego (studenci)
- Wyzsza Szkota Zarzadzania i Bankowos$ci (studenci)

- Uniwersytet Pedagogiczny (studenci)

- Wyzsza Szkota Europejska (studenci)

Dzigki temu studenci tych uczelni od razu moga samo-
dzielnie doladowa¢ swoje ELS w jednym ze 116 automatéw
Krakowskiej Karty Miejskiej.

Studenci tych uczelni mogg réwniez zaplaci¢ za bilet
przez internet korzystajac ze strony www.kkm.krakow.pl
(zakladka eBilet), gdzie za zakupiony na ELS bilet moga za-
placi¢ przelewem bankowym lub kartg kredytowa. Trzeba
tylko pamietad, aby po tej operacji zakupiony bilet zapisa¢
na ELS w jednym z automatéw KKM lub w automatach za-
montowanych w nowym tramwaju , Krakowiak”.

Studenci pierwszego roku pozostatych uczelni zanim
skorzystaja z automatow KKM beda musieli przyniesé swo-
je Elektroniczne Legitymacje Studenckie do jednego z sze-
$ciu Punktéw Sprzedazy Biletow (adresy i godziny funkecjo-
nowania wszystkich punktéw sa dostepne na stronie www.
mpk.krakow.pl). Aby mogly im one stuzy¢ takze jako bilet
okresowy zostang tam spisane dane studenta a legitymacja

Bilet najlatwiej kupi¢ w automacie

zostanie sformatowana dla potrzeb systemu Krakowskiej
Karty Miejskiej.

Automaty KKM sg ustawione w wielu punktach miasta,
nie tylko w centrum, ale réwniez na duzych krakowskich
osiedlach takich jak Kurdwanéw, Biezanéw, Krowodrza
Goérka oraz Nowa Huta. W automatach KKM bilet okre-
sowy mozna kupi¢ o kazdej porze dnia i nocy, na dowolng
linie, dowolna liczbe miesiecy, od dowolnego dnia miesiaca.
W zdecydowanej wigkszosci automatéw KKM za dotado-
wanie ELS mozna zaplaci¢ kazdym rodzajem karty platni-
czej.
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Lokalizacje wszystkich automatéw, takze tych wyposa-
zonych w czytniki kart platniczych i mozliwoscia zaplaty
karta zblizeniowo dostepne sg na stronie http://www.kkm.
krakow.pl.

W razie jakichkolwiek probleméw z zakupem biletu
w automacie zawsze mozna zadzwoni¢ pod czynny cala
dobe numer telefonu: 19 150.

Warto podkresli¢, ze date wazno$¢ biletu na ELS stu-
denci moga sprawdzi¢ na kilka sposobéwr:

1. W automatach Krakowskiej Karty Miejskiej

2. W automatach mobilnych zamontowanych w tramwa-
jach i autobusach

3. Wkasownikach

4. W Punktach Sprzedazy Biletéw

5. W Internecie na stronie: www.kkm.krakow.pl

6. Na wydruku potwierdzajacym dotadowanie KKM

System Komunikacji Miejskiej w Krakowie obejmuje
swoim zasiegiem obszar miasta Krakowa i 15 gmin oécien-
nych (Czernichéw, Iwanowice, Kocmyrzéw-Luborzyca,
Liszki, Michalowice, Mogilany, Niepolomice, Skala, Ska-
wina, Stomniki, Swiatniki Gérne, Wieliczka, Wielka Wie,
Zabierzéw, Zielonki).

KKM

W wymienionym obszarze, objetym zintegrowanymi
ustugami przewozowymi, ustalone zostaly dwie strefy bi-
letowe:

I strefa biletowa - obejmuje terytorium Gminy Miejskiej
Krakéw,

II strefa biletowa - obejmuje terytoria Miast i Gmin,
ktére przystapily do porozumien z Gming Miejskg Krakow
w sprawie integracji lokalnego transportu zbiorowego.

Granice stref biletowych I i II stanowi administracyjna
granica Gminy Miejskiej Krakéw.

Miejsce przebiegu granicy stref biletowych dla kazdej
trasy linii aglomeracyjnej zaznaczony jest na rozkladzie jazdy.

Przy wszystkich przejazdach, zar6wno na obszarze mia-
sta Krakowa, jaki 15 gmin o$ciennych, przewéz bagazu jest
bezplatny.

Wszelkie uwagi odno$nie funkcjonowania systemu
KMK oraz pracy przewoznikéw mozna zglasza¢ organi-
zatorowi krakowskiego transportu zbiorowego - Zarzado-
wi Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
(www.zikit.krakow.pl)

Marek Gancarczyk, Joanna Swit

MPK SAURUCHOMILO DLA
STUDENTOW DWA MOBILNE
PUNKTY SPRZEDAZY BILETOW

Studenci Akademii Wychowania Fizycznego oraz Uni-
wersytetu Papieskiego Jana Pawtla IT w Krakowie mogli 1a-
two kupi¢ bilet i zapisa¢ go na swojej Elektronicznej Legity-
macji Studenckiej. MPK SA uruchomilo bowiem na terenie
tych dwdch uczelni specjalne mobilne punkty sprzedazy bi-
letéw. Studenci moga w nich kupi¢ kazdy rodzaj biletu okre-
sowego, w tym takze bilet semestralny. Bilety mozna bylo
zapisa¢ zaréwno na
Krakowskiej Karcie
MiejskiejjakiElektro-
nicznej Legitymacji
Studenckiej. Mobilny
punkt sprzedazy bile-
téw na AWF funkcjo-
nowal przez 5 dni od
28 wrzesnia do 2 paz-
dziernika, a na UPJPII
do poniedziatku, od
1-5 pazdziernika.

Jednocze$nie dla
wszystkich  krakow-
skich studentéw, ktd-
rzy dopiero rozpoczy-
naja nauke na I roku
studiow MPK SA

przygotowalo specjalny poradnik, dzigki ktéremu dowie-
dzg sie o podstawowych zasadach funkcjonowania komuni-
kacji miejskiej w Krakowie oraz sposobach zakupu biletu.
Poradnik jest dostepny na stronie internetowej www.mpk.
krakow.pl oraz facebook.com/mpkkrakow

Marek Gancarczyk
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WIEKSZA CZCIONKA NA ROZKEADACH JAZDY

Juz od pewnego czasu coraz czesciej wply-
waly do naszej Spolki wnioski i prosby
o poprawe czytelnos$ci rozkladéw jazdy na
przystankach.

W kwestii tej zglaszane byly rézne rozwiazania. Pojawi-
ty sie propozycje zmian, a wérdd nich rézne wersje zmian
zawarto$ci informacji rozkladéw, rezygnacja z wykazu
przystankow, a takze zmiana z pionowego ukltadu rozktadu
jazdy na poziomy. Proponowano réwniez przejscie z for-
matu AS na A4. Mozna bylo odnie$¢ wrazenie, ze zrédlem
niektérych propozycji byly wzorce rozkladéw jazdy funk-
cjonujace w innych miastach. Jednak najwiecej propozyciji,
a raczej wnioskéw dotyczyto powigkszenia czcionki stoso-
wanejwwydrukach. W tym wlasnie kierunku podjeto dziatania.

Aktualnie wydruk przystankowych rozkladéw jazdy
jest generowany automatycznie z programu BusMan (pro-
gram do budowy rozkladéw jazdy). Dlatego jakakolwiek
zmiana parametréw druku automatycznego zwigzana byla
z potrzeba wprowadzenia zmian bezposrednio w tym pro-
gramie co wymagalo ingerencji autora programu.

Aby dobrze sie do tego przedsiewziecia przygotowaé
merytorycznie, jesienig 2014 roku MPK S.A w ramach te-
stu przygotowalo (poza programem BusMan) przystanko-
we rozklady jazdy, w ktérych zastosowano nowa, wieksza
czcionke bez zmiany funkcjonujacego formatu rozktadéw.
Rozktady te rozwieszono na przystankach wokot I obwod-
nicy, m.in. na Dworcu Wschodnim oraz Dworcu Gléwnym

Rozklady z wi¢kszq czcionkq

Zachéd. Ten ,nowy” wyglad zebral wiele pozytywnych
opinii. Wedlug pasazeréw byly one znacznie bardziej czy-
telne i co wazne akceptowane przez rézne grupy wiekowe
pasazeréw. Te pozytywne opinie potwierdzily prawidlowo
obrany kierunek dzialan. Prace nad zmianami w programie
BusMan nabraly tempa.

W czerwcu 2015 roku prace osiagnely etap, w ktérym
mozna juz bylo w sposéb automatyczny drukowa¢ rozkta-
dy jady z nowa, wigkszg czcionka. Od 27 czerwca wszyst-
kie rozklady jazdy zmieniajace sie na okres wakacji zostaty
wydrukowane i wyeksponowane w nowej wersji. Rozklady
jazdy pozostalych linii zostaly wymienione sukcesywnie
w nastepnej kolejnoséci. Dzi$§ wszystkie przystanki posiadaja
rozklady jazdy w nowej, czytelniejszej wersji.

Jan Mitis

MPK SAMODERNIZUJE PUNKTY
SOCJALNE DLA PROWADZACYCH

MPK SA kontynuuje polityke poprawy warunkéw
pracy dla prowadzacych pojazdy w roku 2015, dotyczaca
modernizacji punktéw socjalnych. Do pazdziernika 2015
roku przeprowadzono remonty punktéw znajdujacych sie
w: terminalu Powstancéw Wielkopolskich, w Kurdwano-
wie, Pleszowie, Azorach, Biezanowie,
Pradniku Czerwonym, Bronowicach [
Matych, Krowodrzy Goérce, Cichym §g
Kaciku. Oprécz remontu wnetrz
punktéw przeprowadzane sa réwniez
remonty elewacji. Pierwszym punk-
tem ktorego elewacja zostata catkowi-
cie zmieniona i odnowiona to punkt na
Pradniku Czerwonym. Obecnie trwaja
prace remontowe na Salwatorze. prze-
prowadzany tam jest kompleksowy
remont calosci obiektu wnetrza i ele-
wacji. W planach na ten rok znajduja
si¢ jeszcze remonty elewacji punktéw

w Borku Faleckim i Pradniku Bialym. Ten drugi zostanie
przeprowadzony na wzér remontu na Pradniku Czerwo-
nym. W przyszlym roku planowana jest wymiana punktu
socjalnego na petli Bronowice na zupelnie nowy budynek.

Hubert Wagula

Punkt na Prqdniku Czerwonym
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AKCJA ,BEZPIECZNY POWROT”
W NOCNYCH TRAMWAJACH

W 2015 roku, od stycznia do wrze$nia, Miej-
skie Przedsi¢biorstwa Komunikacyjne SA
w Krakowie i Staz Miejska przeprowadzili
14 akgji ,Bezpieczny Powrot” w tramwajach
i autobusach.

Wspolne patrole rozpoczynaly sie najczeéciej w piatek
o godzinie 20.00 i trwaly do godz. 4.00 rano w sobote. W
tym czasie kontrolowano linie dzienne oraz linie nocne. W
sumie Straz Miejska wystawila 65 mandatéw, 73 pouczenia
oraz skierowala 8 wnioskéw do sadu (m.in. za
spozywanie alkoholu w §rodkach komunikacji
miejskiej, palenie papieroséw na przystanku i
za$miecanie miejsca publicznego). Patrolowi
Strazy Miejskiej i inspektorom ruchu towa-
rzyszyli kontrolerzy, ktorzy sprawdzali bilety
wszystkim podrézujacym w kontrolowanych
tramwajach i autobusach.

Przypomnijmy. Akcja ,Bezpieczny po-
wrét” organizowana jest od 2007 roku. Jej
celem jest troska o to, aby pasazerowie mogli
bezpiecznie podrézowaé krakowskimi tram-
wajami i autobusami, szczegdlnie w godzinach
nocnych. Pomyst jak skutecznie chronié¢ pasa-
zer6w jest prosty. W srodku wybranego tram-

waju czy autobusu podrézuje inspektor MPK w cywilnym
ubraniu i obserwuje wszystko, co dzieje si¢ w §rodku pojaz-
du. Gdy zauwazy jakiekolwiek zachowanie, ktore zagraza
bezpieczenstwu lub komfortowi podrézujacych natych-
miast dzwoni do straznikéw miejskich lub patrolu policji,
ktorzy jada swoim radiowozem w bliskiej odleglo$ci kontro-
lowanego tramwaju lub autobusu. Dzigki temu ich reakcja
moze by¢ natychmiastowa.

Marek Gancarczyk

fot. Marcin Warszawski

RUSZYL SYSTEM INFORMAC]JI
O JAKOSCI POWIETRZA

Po pozytywnie zakonczonych testach, 6 lipca ruszyt
system informacji o jakoéci powietrza w Krakowie. To je-
den z elementéw realizacji Uchwaty Rady Miasta Krakowa
z marca 2014 roku w sprawie kierunkow dzialania dla Pre-
zydenta Miasta Krakowa dotyczacych dziatan krétkotermi-
nowych wynikajacych z przekroczenia norm zanieczysz-
czenia powietrza.

Na monitorach w ponad 200 autobusach i tramwajach,
a dodatkowo na 314 elektronicznych tablicach przystanko-
wych od 6 lipca pojawiaja si¢ komunikaty o jakosci powie-
trza w Krakowie. Dane sa wy$wietlane na paskach informa-
cyjnych 3 razy dzienne, w godzinach 6.00, 12.00 i 18.00,
w jezyku polskim i angielskim.

Aktualny poziom zanieczyszczenn w stosunku do do-
puszczalnych norm jest okreglane w stopniach: bardzo do-
brym, dobrym, umiarkowanym, ztym i bardzo ztym.

Informacje dotyczace stanu powietrza sg przekazywane
do dyspozytora MPK SA elektronicznie przez Wojewddz-
ki Inspektorat Srodowiska w Krakowie, w oparciu o wyni-
ki monitoringu prowadzonego przed te jednostke. Przy-

Informacje o jakosci powietrza sq wyswietlane m.in.
na monitorach w tramwajach

pomnijmy, ze siatka pomiarowa obstugiwana prze WIOS
wchodzi w sktad Paristwowego Monitoringu Srodowiska.
Jest to jedyne miarodajne zrédlo danych o zanieczyszcze-
niu powietrza.

Marek Gancarczyk
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9.06.2015Sr.

O godzinie 18:51, motorniczy linii 16 jadac w kierunku
Kopca Wandy, zglosil potracenie pieszego na ul. Ptaszyc-
kiego. Po interwencji pogotowia ratunkowego okazalo sie,
ze poza widocznymi urazami glowy, poszkodowany ma
polamane zebra. Powodem tego zdarzenia byt najprawdo-
podobniej alkohol, ktéry potracony spozywal wczesniej.
Zawarto$¢ alkoholu w wydychanym przez niego powietrzu
wynosita 1,01 mg/l. Zatrzymanie w ruchu trwalo az 93 mi-
nuty.

29.06.201S5r

Na al. Pokoju w tramwaju linii 22 doszto do béjki pomie-
dzy pasazerami, podczas szamotaniny rozbili szybe w ka-
binie motorniczego, ktdrego takze zaatakowali. Na miejsce
zostala wezwana policja, ktéra bardzo szybko zatrzymata
sprawcow. Przy ogledzinach wagonu zostala znaleziona
bron palna, ktérej sprawcy najprawdopodobniej chcieli sie
pozby¢ po calym zajéciu. Zatrzymanie w ruchu trwato 50
minut. Motorniczy po tym calym zdarzeniu kontynuowal

prace.

8.07.2018r.

Nawalnica, ktéra nawiedzita Krakéw tego poranka do-
sy¢ mocno datla sie we znaki MPK SA i wszystkim miesz-
karicom miasta. Pierwsze zgloszenia o zablokowanych
przez polamane drzewa drogach, pozrywanych sieciach
trakcyjnych przez potamane galezie zaczely sie lawinowo
pojawia¢ juz ok. godz. 5:30. Od godziny 5:50 zablokowany
byl przejazd tramwajéw na ul. Balickiej i jednoczeénie na
ul. Dietla przez drzewa na sieci trakcyjnej. Galezie w miare
swoich mozliwo$ci pousuwali sami pasazerowie oczekujacy
na tramwaje, w innych czeéciach miasta usuwanie skutkéw
gwaltownej burzy nie bylo juz takie latwe i nie obylo si¢
bez specjalistycznej pomocy ze strony strazy pozarnej oraz
innych stuzb technicznych. Ulica Dominikanska, Baszto-
wa, Podchorazych, Igotomska, Nowosadecka oraz Ujastek
Mogilski to tylko niektére z miejsc, gdzie drzewa bardzo
powaznie uszkodzily i zerwaly sie¢ trakcyjna co wigzalo
sie z wielogodzinnymi opdznieniami w kursowaniu tram-

Zablokowana ul. Igotomska

wajoéw, ogromnymi kosztami oraz ogélnym paralizu miasta.
Skutki nawalnicy byly odczuwalne do péznych godzin noc-
nych.

26.08.2015r.

W stojacy na przystanku poczatkowym w Wieliczce
autobus linii 304, najechat kierujacy samochodem osobo-
wym marki Renault. Kierowca wycofujac uderzyl jeszcze
w pojazd zaparkowany w miejscu parkingowym. Obecni na
miejscu pasazerowie autobusu zabrali prowadzacemu klu-
czyki i przekazali je kierowcy autobusu zglaszajac podejrze-
nie nietrzezwosci. Przybyla na miejsce Policja stwierdzila
u kierowcy 0,27mg/1 alkoholu w wydychanym powietrzu.

16.09.2015r.

Na ul. Karmelickiej ok. godziny 14:00, doszlo do po-
tracenia pieszego przez tramwaj linii 4 jadacy w kierunku
Wzgérz Krzeslawickich, mezczyzna doznal urazu glowy.
Pieszy okazal sie mocno nietrzezwy i mial ok. 3 promili al-
koholu w wydychanym powietrzu. Zostal zabrany przez po-
gotowie ratunkowe do szpitala na obserwacje. Pare godzin
pdiniej dyspozytorzy MPK SA otrzymali pro$be od policj,
aby nada¢ komunikat dla prowadzacych pojazdy komuni-
kacji miejskiej o treéci ,Poszukiwany mezczyzna, wiek 31
lat, wzrost 185cm, waga 110kg, bandaz na glowie”. Potraco-
ny pare godzin wczesniej przez tramwaj mezczyzna okazal
sie by¢ poszukiwany przez policje i nie chcac ryzykowad
spotkania z wymiarem sprawiedliwo$ci zbiegl ze szpitala po
otrzymaniu pomocy medyczne;j.

20.09.2015 .

O godzinie 16:05 na ul. Focha na wysokosci przystanku
Instytut Reumatologii, w kierunku Portu Lotniczego do-
szto do kolizji autobusu linii 292 z koniem biegajacym bez
wlasciciela po ulicy. W wyniku kolizji uszkodzony zostal au-
tobus (rozbita szyba czolowa i §lady podkéw konia na masce
autobusu). Zwierze nie doznalo obrazen.

Szymon Ziemianski

Uszkodzone drzewo na ul. Basztowej
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¢ SN4

Wraz z wagonami z Norymbergi sprowadzono do Krakowa stare wycofane z ruchu tramwaje z Eberswalde. Z uwagi na stan techniczny
wymagaty one znacznie wiekszego naktadu pracy i materiatéw w celu ich uruchomienia. Prawdopodobnie dopiero z koricem 1941 roku
przystapiono do stopniowego ich uruchamiania wykorzystujac je jako holowniki i wagony techniczne przewozace stuzby remontowe
przy naprawiane odcinki torowisk.

Sposrod czterech dostarczonych wagondw trzy zostaty wybudowane w 1910 roku w zaktadach Waggonbau Ammendorf. Catkowicie
drewniane pudfo dwukierunkowego pojazdu wspierato sie na dwuosiowym wazku za pomocg sprezyn spiralnych. Do przedziatu
pasazerskiego mieszczacego 18 pasazerow siedzacych i 22 stojacych wejs¢ mozna byto poprzez obnizone pomosty, na ktérych
umieszczone byty nastawniki. Wagony nie posiadaty drzwi bocznych, a nieuzywane wejscia boczne blokowane byty metalowymi
przestawnymi kratami. Ostatni wagon roznit sie od pozostatych pojazdéw silnikowych bowiem wybudowany poczatkowo jako przyczepa
zostat w 1916 roku przebudowany w zakfadach producenta na wagon silnikowy. W czasie przystosowania do ruchu po krakowskiej sieci
tramwaje poddano gruntownej modernizacji. Z wnetrza pojazdu usunieto siedzenia pozostawiajac wytacznie dwie podwajne tawki przy
wyjsciu z przedziatu pasazerskiego. Odnowiono blacharke oraz potozono nowy lakier wedtug obowiazujacego juz w Krakowie wzoru:
kremowg farba pokryto caty pojazd, a jedynymi akcentami niebieskimi byty zderzaki i listwy boczne. Jesienia tego samego roku wagon
zaprezentowano i niebawem wprowadzono do ruchu. Niemiecki zarzad firmy wychwalat nowoczesne rozwiazanie jakim byt wagon

z miejscami do stania — antidotum na wiecznie przetadowane krakowskie tramwaje. Mimo wczesniejszych zastrzezen stwierdzono,

7e wagon mozna uzy¢ w ruchu pasazerskim. Trudno jest okresli¢ jak dtugo eksploatowano te tramwaje w ruchu liniowym. Z catg pewnoscig
wiosng 1948 roku wagony nie byty juz kierowane na linie. Nie oznacza to, ze wagony zniknety z krakowskich ulic. Zostaty przebudowane
na pojazdy techniczne i uzytkowano je w nowej roli. Jeden z nich przebudowano na szlifierke inne eksploatowano jako jezdzace warsztaty.
Ostatni z wagonow SN4 uzytkowany byt jeszcze do poczatku lat 70. Ostatecznie zniknat z ulic Krakowa w 1972 roku.

Nieznany jest los ani daty wycofania dwoch wagondw. Prawdopodobnie pod koniec lat 50 zostaty rozebrane i jako altany trafity do osrodka
wczasowego MPK skad po jego likwidadji trafity w rece prywatne. Odnaleziony w 1984 roku wagon byt w fatalnym stanie, niemniej dawat
szanse na przywrocenie tego najmniejszego krakowskiego wagonu silnikowego do ruchu. Prowadzona przez ostatnie kilka lat renowacja
zakonczyta sie we wrzesniu 2015 roku ponownym oddaniem tramwaju pasazerom.

E ¢ PN3

Okres okupadji Il wojny swiatowej dla krakowskiej komunikacji byt niezwykle trudny. Nie tylko dlatego, ze spora cze$¢ zatogi wyruszyta

z Krakowa z polskim wojskiem. Brakowato czesci i materiatow eksploatacyjnych a dodatkowo do miasta $ciggnety tysigce uciekinierow

dla ktérych srodowisko miejskie stanowito swego rodzaju zabezpieczenie. Ponad to wiadze okupacyjne wprowadzity zakaz korzystania

z komunikacji autobusowej a w tramwajach ograniczono mozliwos¢ zajmowania miejsca. W tych warunkach krakowskie tramwaje jezdzity
notorycznie przepetnione co dodatkowo przyczyniato sie do licznych awarii powodujacych kolejne przerwy w ruchu. W tej sytuadji

wiadze okupacyjne zdecydowaty o zakupie nieuzywanego taboru z niemieckich miast. Latem 1941 roku do Krakowa trafity z Norymbergi
tramwaje silnikowe oraz 23 dwuosiowe wagony doczepne. Wykonane w 1909 roku w zaktadach Maschinenfabrik Augsburg-N(rnberg
Maschinen AG w Norymberdze wagony zostaty wykonane na zamowienie Niirnberg — Frther Strassenbahn Gesellschaft i stanowity jedno
z kilku zamowien na ten typ pojazdow. Wagony, ktére trafity do Krakowa w catosci reprezentowaty drugg serie wozéw tego typu. Lekkie

i niewielkie wozy tramwajowe o wadze zaledwie ok. 4 ton mogty pomiesci¢ 40 pasazerdw (w tym 14 na miejscach siedzacych). Drewniane
pudto spoczywato na kratownicowej ramie wspartej na dwoch zestawach kotowych z kotami o srednicy 700 mm. Do wnetrza pojazdu
prowadzity dwa otwarte pomosty.

Wagony byty mocno wyeksploatowane a zanim wprowadzono je do ruchu pozbawiono wielu elementéw mosieznych, ktére potrzebne
byty w fabrykach uzbrojenia. Nieprzemalowane w kolorze kremowo-zielonym trafity szybko do ruchu. W latach pie¢dziesigtych wagony,
podobnie jak inne pojazdy krakowskiego przewoZnika, przeszty modernizacje. Dotyczyto to m.in. pokrycia dachow, ktére jak na budynkach
pokryto blachg ocynkowang. Niektérym z wagondw zmieniono $ciany boczne, z ktérych zniknety ozdobne elementy i zastapiono je
prostym pokryciem. W marcu 1953 roku przyczepa SN3-555 byfa pierwszym wagonem, ktéremu nadano nowga obowigzujacg wowczas
kolorystyke: kremowo — czerwona.

Pod koniec lat piecdziesigtych wycofano z ruchu wszystkie wagony PN3 przeznaczajac je do nowych celdw. Kilka z nich wykorzystana
zostata jako punkty kontroli ruchu przy Centrum Administracyjnym Huty im. Lenina, w Bronowicach. Inny zmieniono na punkt sanitarny
MPK przy Rzemieslniczej. Ocalaty, dos¢ kompletny, wagon PN3 wykorzystywany byt na placu zabaw w jednym z krakowskich przedszkoli
skad przed likwidacja uratowat go jeden z pracownikdéw MPK kupujac go na wiasnos¢ jeszcze w latach 80. Po blisko 25 latach przekazat

go do MPK gdzie przeprowadzono niezbedne naprawy i uzupetnienia, dzieki czemu dzi$ mozemy wagon podziwia¢ ponownie na
krakowskich ulicach.
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