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JAK NAJLEPIEJ SWIETOWAC JUBILEUSZ?

W kwietniu 2015 roku Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne SA rozpoczelo oficjalnie obchody 140 lat komuni-
kacji miejskiej w Krakowie. Sposob6éw na §wietowanie takiej rocznicy na pewno jest wiele. Krakowski przewoznik zdecy-
dowal sie na wyjatkows akcje, ktérej celem jest przede wszystkim pomoc. A ze jedna z najwazniejszych rzeczy potrzebnych
do zycia jest krew, ktorej czesto brakuje, to wlasnie na jej oddawanie zdecydowali sie pracownicy. Wspoélnie chcemy zebra¢
symboliczne 140 litréw krwi, a wiec dokladnie tyle ile lat ma krakowska komunikacja. Punkty poboru krwi odwiedzili juz
pracownicy z wszystkich zajezdni. Akcje wspiera takze Klub Honorowych Dawcéw Krwi, ktéry od ponad 50 lat funkcjonu-
je w MPK SA. Mysle, ze nie ma wiekszej satysfakeji od tej, kiedy czujemy, Ze nasze dzialanie komus pomaga. Krew oddawa-
na przez pracownikéw krakowskiego przewoznika ratuje i bedzie ratowad zycie i zdrowie mieszkanicéw miasta.

Jubileusz 140 lat, jest takze dobra okazja, aby przypomnie¢ wszystkim, ze komunikacja to nie tylko tramwaje i autobusy.
To przede wszystkim ludzie, ktérzy pracuja, aby zapewnic¢ pasazerom jak najbezpieczniejszy i najwygodniejszy transport.
W tym roku swoje mate $wieto obchodza dwie zajezdnie — autobusowa w Bieficzycach i tramwajowa w Nowej Hucie. Do
zwiedzania zajezdniw Bieniczycach zaprosiliémy mieszkancéw. Mieli rzadkg okazje do dokladnego zapoznania sie nie tylko
z historig obiektu wybudowanego w 1970 roku, mogli takze dowiedzie¢ sie jak wyglada zwykly dzien pracy w tej zajezdni.

Podobna okazje mieli takze najmlodsi, ktérzy 31 maja przyszli na organizowany przez MPK SA Dzient Dziecka. Mydle,
ze o atrakcjach, jakie dla nich przygotowali$my, a ktére sa dokladnie opisane w tym numerze ,Przewoznika Krakowskiego”,
dlugo nie zapomna nie tylko dzieci, ale takze ich rodzice i opiekunowie.

Jak wida¢ $wietowaé mozna na wiele sposobdw. Ale najlepiej robi¢ to wspélnie. A jezeli jeszcze da sie przy tym pomdc
innym, to satysfakcja jest gwarantowana.

Marek Gancarczyk
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POCZATKI KRAKOWSKIEJ] KOMUNIKAC]I

Powszechnie zostalo przyjete, iz komuni-
kacja miejska w Krakowie uruchomiona zo-
stala w 1875 roku. Te date powtarza si¢ od
kilkudziesigciu lat i juz na stale wpisala si¢ w
nasz3 $wiadomos¢.

Badajacy tematyke transportu publicznego w Krakowie
sa bardziej ostrozni w przyjmowaniu konkretnej daty, bo-
wiem z braku jednoznacznych dokumentéw opierac sie moz-
na wylacznie na wspomnieniach i innych dokumentach po-
niekad przy okazji opisujacych interesujace nas zagadnienie.
Problem trudnosci ustalenia doktadnej daty uruchomienia
pierwszych regularnych linii kursujacych po ulicach Krako-
wa siega juz lat 30. XX wieku. Nie zwracano wiekszej uwagi
pod wzgledem historycznym na komunikacje publiczng a do-
kumentéw archiwalnych nie przechowywano z taka pieczo-
fowitoscia jak czynia to dzi$ nieliczni.

Woéwezas oparto sie na przekazachinotatkach prasowych,
ktore date — rok 1875 — wielokrotnie wymienialy. Pierwszy-
mi pojazdami, ktére kursowalty po Krakowie na regularnych
liniach byly omnibusy konne. Zachowane opisy jezdzacych
pojazdéw byly opisem niespelnienia poktadanych w nich na-
dziei, ilustracja zlej obstugi, przykladem i dowodem niemoz-
liwosci utrzymania zakladanej regularnoéci. Puste wehikuty
komunikacji publicznej staly sie argumentem przeciwnikow
nowoczesniejszych miejskich pojazdéw (pojazdéw szyno-
wych), ktérzy podajac przyklady zle prowadzonej dziatalno-
$ci omnibusowej obawiali si¢ powtérzenia w poZniejszym
okresie takiej samej sytuacji przy nowym sposobie podro-
zowania w mie$cie. Taka tematyka i opis tej fatalnie prowa-
dzonej dzialalno$ci znalazl sie¢ w opisie z obrad specjalnej
komisji Rady Miasta w 1871 roku poswieconej rozpatrzeniu
wnioskéw nowych firm pragnacych prowadzi¢ dzialalnos¢
polegajaca na przewozie mieszkanicéw. Data rokowar nie jest
jednak data powstania firmy omnibusowej. Poszukujac przy-
blizonego momentu powstania zorganizowanej komunika-
cji na ulicach Krakowa trzeba cofna¢ sie o kolejne kilka lat.
W sprawozdaniu jednego z wiceprezydentéw miasta z 1867
roku znalez¢ mozna ciekawy fragment przywolujacy fakt
udzielenia przez gmine koncesji na utrzymanie omnibuséw.
Na dzis te date mogliby$my rozpatrywa¢ jako prawdopodob-
ny poczatek pierwszych krokéw, czy raczej ,przebiezonych”
kilometréw, komunikacji miejskiej.

Wspolczeénie omnibusy konne kojarza sie wiekszosci
z nas z wizerunkiem odbudowanych w polowie lat siedem-
dziesiatych XX wieku pojazdami, ale te pierwsze, zgodnie z
zachowanymi opisami, byly zupelnie inne. Przypominaly
raczej stare karety pocztowe (dylizanse) o stosunkowo duzej
pojemnosci - mogly bowiem przewiez¢ jednorazowo nawet
dwanascie os6b. Kursujac pomigdzy szdsta rano a dziewiata
wieczorem omnibusy przewozily chetnych pomiedzy Kazi-
mierzem a dworcem kolejowym na trasie: Most Podgérski
— Mostowa - Plac Wolnica - Krakowska - Grodzka - Rynek

Akwarela St.Tondosa z tramwajem konnym

Gléwny - Floriaiska — Dworzec. Stalych przystankéw nie
bylo a woznica, zgodnie z opisem podanym wiele lat pdzniej,
zatrzymywal woz tam, gdzie zglosil che¢¢ zatrzymania jadacy.
Oplata pobierana byta wedle stalej taryfy.

We wspomnianym 1875 roku w Krakowie bylo 18 omni-
buséw, z ktérych wiekszoé¢ obstugiwala wymieniona linie.

Te pierwsze pojazdy przewozace mieszkancow Krakowa
odbiegaly znaczaco od standardéw estetyki i bezpieczenstwa
nawet tych, wyznaczonych przez éwczesne liberalne normy
i miejskie wladze. Korzystanie z odrapanych, roztrzesionych
i brudnych pojazdéw okreglane bylo ryzykiem ,dla porzad-
nego mieszkanca”. Wyglad omnibuséw a przede wszystkim
brak chetnych do podrézowania nimi byt dos¢ powszechny i
zauwazany przez dziennikarzy a takze przez artystow teatral-
nych gloszacych w $piewanych satyrycznych tekstach na kra-
kowskich scenach.

Z dzisiejszej perspektywy mozna przypuszczad, ze wspo-
mniany wyglad pojazdu wplywal bardzo negatywnie na
liczbe przewozonych pasazeréw. To znéw przekladalo si¢ na
oplacalnos¢ calego przedsigwzigcia. Ponadto omnibus juz w
chwili uruchomienia tego $rodka transportu, byt przestarza-
ty. Coraz wigksza role w innych miastach Europy zdobywal z
duzym rozmachem nowy, a wigc tym bardziej pozadany $ro-
dek publicznej komunikacji: tramwaj konny.

Na podstawie nielicznych obrazéwirysunkéw pochodza-
cych z okresu kursowania omnibusu, spadkobierca ponad
stuletniej tradycji - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyj-
ne — uruchomil w 1975 roku przejazdy zrekonstruowanymi
omnibusami. Mimo braku zachowania dokladnego opisu
budowy pierwszego publicznego pojazdu zbudowano dwie
kopie omnibuséw nawiazujace do rozwigzan sprzed lat. Kur-
sujace okazjonalnie po dzieni dzisiejszy pojazdy zaprzegnie-
te w konie, jak przed wiekiem jezdzace na tej samej trasie, s3
prawdziwg atrakcja turystyczna miasta a zarazem dowodem
kultywowania tradycji przez sukcesora pierwszego miejskie-
go przewoznika.

Jacek Kolodziej
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140 LITROW KRWI NA 140 LAT
KOMUNIKACJI MIEJSKIE] W KRAKOWIE

W czwartek, 9 kwietnia pracownicy Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
SA w Krakowie rozpoczeli oddawanie krwi
w ramach akgcji, ktorej celem jest zebranie do
konca roku 140 litréw krwi. W ten sposéb
MPK SA zainaugurowalo obchody jubile-
uszu 140-lecia funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Krakowie.

— Jubileusz 140 lat komunikacji miejskiej mozna $wigto-
wac na rézne sposoby. My zdecydowalismy, ze to najlepsza
okazja do tego, aby dla mieszkanicéw miasta, w ktérym pra-
cujemy i zyjemy zrobi¢ co$ wiecej oprdécz zakupu nowocze-
snych tramwajéw, autobuséw i automatéw biletowych. Dla-
tego zdecydowalismy, ze do konca tego roku sprébujemy
odda¢ dokladnie 140 litréw krwi, ktéra Regionalne Centrum
Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa w Krakowie wykorzysta
do ratowania zdrowia i zycia mieszkancow — powiedzial pod-
czas konferencji prasowej Rafal Swierczyriski, prezes MPK
SA w Krakowie.

Akcje oddawania krwi rozpoczal w czwartek, 9 kwietnia
zarzad MPK SA oraz przedstawiciele klubu Honorowych
Dawcéw Krwi, ktorego czlonkami sg pracownicy MPK SA.
Klub HDK od ponad 50 lat dziala przy krakowskim przewoz-
niku a jego cztonkowie juz od wielu lat oddaja krew.

- Bardzo doceniamy inicjatywe MPK. Nie tylko dlatego,
ze pracownicy tej firmy z okazji jubileuszu zdecydowali sie
odda¢ w sumie 140 litréw krwi, ale takze za promocje hono-

Prezes MPK SA wreczyl przedstawicielom RCKiK

specjalng statuetke
wspélnej akcji

potwierdzajacqg rozpoczecie

rowego krwiodawstwa. Jestem bowiem przekonana, ze akcja
MPK zacheci wiele innych os6b do oddania krwi, ktérej caty
czas bardzo potrzebujemy — podkreslala Jolanta Zatorska,
dyrektor Regionalnego Centrum Krwiodawstwa i Krwio-
lecznictwa w Krakowie.

Oprécz oddawania krwi przez pracownikéw MPK SA,
krakowski przewoznik bedzie promowal honorowe krwio-
dawstwo. W tym celu na jednym z niskopodlogowych tram-
wajow NGT6 zostala przygotowana specjalna reklama, a w
monitorach zamontowanych w pojazdach MPK SA s3 wy-
$wietlane informacje poswiecone tematyce oddawania krwi.

Marek Gancarczyk
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Akcje 140 litrow krwi na 140 lat komunikacji miejskiej w Krakowie promuje reklama na jednym z tramwajéw
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TY TEZ MOZESZ URATOWAC ZYCIE

Krew jest lekiem, ktérego niczym nie moz-
na zastapic¢. Podawana jest w stanach zagro-
zenia Zycia jak réwniez w leczeniu. Najno-
woczes$niejsze i najbardziej skomplikowane
zabiegi operacyjne nie bylyby mozliwe do
wykonania, gdyby nie bylo krwi.

DLACZEGO WARTO ZOSTAC DAWCA KRWI
« Bo mozna uratowa¢ zycie i zdrowie drugiego czlowieka

Pomimo ogromnego postepu medycyny, jak dotad nie
udalo sie wytworzy¢ substancji, ktéra w pelni zastgpitaby
ludzka krew. Jedynym jej Zrédlem sa zdrowi ludzie, ktérzy
rozumieja, ze oddanie krwi to rodzaj postannictwa.

Oddajacy krew przekazuja cenny dar ratujacy komus zy-
cie - dzigki temu kto$ bedzie mégt swiecic kolejne urodziny,
rocznice, przezy¢ kolejne wakacje, spacer na plazy, noc pod
gwiazdami!

Osoba, ktoéra otrzyma krew nie jest znana dawcy, ale ta
osoba jest czyims$ ojcem, matka, dziadkiem lub przyjacielem.

« Oddawanie krwi nie stanowi zagrozenia dla zdrowia

W organizmie doroslego czlowieka krazy okolo 5-6
litréw krwi. Jej ilo$¢ jest proporcjonalna do wagi, dlatego
zdrowy, wazacy co najmniej S0kg czlowiek moze odda¢
krew lub jej skladniki bez uszczerbku dla zdrowia. Krew
regeneruje si¢ do$¢ szybko i juz na drugi dzien po oddaniu
krwi jej objetos¢ wraca do normy.

Nie ma schorzen wynikajacych z wielokrotnego odda-
wania krwi ani ,przyzwyczajenia” organizmu.

Krew w organizmie podlega wymianie przez caly czas,
niezaleznie od tego, czy jest si¢ dawcg, jednorazowym czy
wielokrotnym, oddawanie krwi nie spowoduje wzmozone-
go jej wytwarzania ani uzaleznienia.

« W trosce o wlasne zdrowie

Oddajac systematycznie krew, krwiodawca kazdorazo-
wo ma wykonywane badania laboratoryjne i jest badany
przez lekarza. W wielu przypadkach udaje si¢ dzigki temu
wczeénie rozpoznaé np. chorobe nadci$nieniowa, bedaca
plaga wspolczesnego spoleczenstwa, a przebiega dlugo w
sposob bezobjawowy. Juz wypelniajac kwestionariusz daw-
ca moze uswiadomi¢ sobie sytuacje zagrozenia wlasnego
zdrowia i zwrdci¢ na nie uwage lekarza.

« Co przystuguje dawcy krwi:
- w dniu oddania krwi zwolnienie z pracy,

- posilek regeneracyjny - ekwiwalent o wartosci kalorycznej
4.500 kalorii (tj. 8 czekolad, 1 wafel, 1 sok)

Dawca moze tez uzyskaé:

- zwrot kosztéw przyjazdu do Regionalnego Centrum
Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa lub najblizszego Tereno-
wego Oddzialu Centrum,

- ulge podatkowa z tytulu darowizny przekazanej na cele
krwiodawstwa (wysoko$¢ ulgi zalezy od ilosci oddanej

krwi).

- bezplatne wyniki badan: grupy krwi (na zyczenie dawcy
wynik w postaci karty identyfikacyjnej grupy krwi) morfo-
logii; na obecnos¢ chordb zakaznych przenoszonych droga
krwi, w tym wirusowego zapalenia watroby B i C, wirusa
HIV i kily.

- legitymacje Honorowego Dawcy Krwi

- tytul ,Zastuzonego Honorowego Dawcy Krwi”. Tytul ten
przystuguje kazdemu honorowemu dawcy krwi, ktory w
dowolnym okresie czasu oddat odpowiednio: kobiety - § li-
trow krwi; mezczyzni - 6 litréw krwi, lub odpowiadajaca tej
objetosci ilos¢ innych jej sktadnikéw. Tytul ten upowaznia
osoby ubezpieczone:

-do otrzymania bezplatnych lekéw umieszczonych w wy-
kazie lekéw podstawowych i uzupelniajacych do wysokosci
limitu oraz lekéw, ktére zastuzony dawca moze stosowaé w
zwiazku z oddawaniem krwi (wg listy oglaszanej w Rozpo-
rzadzeniu Ministra Zdrowia)

- do korzystania ze $wiadczenn ZOZ i aptek poza kolejnoscia

Wraz z ilo$cia oddanej Krwi Honorowemu Dawcy Krwi
przysluguja kolejne stopnie odznaczen.

- bezplatne bilety w komunikacji miejskiej,

- aktywni Honorowi Dawcy Krwi moga liczy¢ na znizki w
schroniskach, hotelach, sklepach i punktach ustugowych
zrzeszonych wokét inicjatywy ,Dawcom w Darze”. Wiecej
szczegotow na www.dawcomwdarze.pl

KTO MOZE ODDAC KREW

Krew moze oddac¢ kazdy, kto jest zdrowy, ma 18-65 lat,
nie przechodzil zéttaczki, nie cierpi na chorobe przewlekla i
wazy co najmniej 50 kg.

O pobraniu krwi decyduje lekarz po wstepnym zbada-
niu jej prébki. Od dawcy pobiera sie 450 ml krwi. Trwa to
5-10 minut. Trzeba by¢ po lekkim $niadaniu i sporo pi¢, by
rozrzedzi¢ krew.

Kazdy, kto zglasza sie¢ do oddania krwi powinien by¢
zdrowy, wypoczety, wyspany oraz po spozyciu lekkostraw-
nego i niskokalorycznego positku i wypiciu okolo 1,5 litra
plynéw w ciagu 24 godzin przed oddaniem krwi. Zgtaszaja-
cy si¢ do oddania krwi powinien posiadaé przy sobie doku-
ment tozsamo$¢ ze zdjeciem i numer PESEL, a dawca wie-
lokrotny - réwniez legitymacje Honorowego Dawcy Krwi.

Wiecej informacji, kto moze a kto nie moze odda¢ krwi
na stronach internetowych, np. centréw krwiodawstwa i
krwiolecznictwa.

Caly proces oddawania krwi trwa okolo godziny. Czyz
nie warto podarowa¢ te godzing komus, kto dzigki niej zy-
ska cale zycie?

Oprac. Malgorzata Rzyczniak
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140 litrow krwi

z okazji 140 lat komunikacji miejskiej
w Krakowie
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Marek Gancarczyk: Od ilu lat oddaje Pan krew?
Jacek Cwierz: Od 1990. W tym roku mija 25 lat.

MG: To ile litréw krwi w tym czasie Pan oddal?

JC:25.

MG: Rzeczywiscie to sporo. Oddawal Pan krew od
razu po przyjsciu do MPK?

JC: Nie. Prace w MPK rozpoczalem w 1984 roku. Naj-
pierw uczeszczalem do szkoty zawodowej MPK. Zaraz po-
tem trafilem do stacji obstugi autobuséw Wola Duchacka.
Krew zaczalem oddawa¢ kilka lat pézniej.

MG: Dlaczego zaczal Pan oddawac¢ krew? Co Pana do
tego sklonilo?

JC: Miatem pewnga rodzinng sytuacje, gdzie potrzebna
byla wigksza ilo$¢ krwi. Wtedy wlasnie ja i cze$¢ mojej ro-
dziny oddali$my krew. Od tamtej pory robi¢ to nieprzerwa-
nie caly czas. Zreszta nie tylko oddaje krew. Namawiam do
tego samego moich znajomych, sasiadow.

MG: Od razu zapisal si¢ Pan do klubu Honorowych
Dawcow Krwi?

JC: Prawie od razu. Ale krew zaczalem oddawa¢, kiedy
jeszcze nie bytem czlonkiem HDK.

GORACY TEMAT

DLA RATOWANIA ZYCIA INNYCH
ODDAL 25 LITROW KRWI

Rozmawiamy z Jackiem Cwierzem, elektromechanikiem pojazdéw i jednym z najbardziej
aktywnych czlonkéw klubu Honorowych Dawcéw Krwi funkcjonujacym w MPK SA w Krakowie

MG: Jak czesto trzeba oddawac krew, zeby zebra¢ 25
litrow?

JC: Jak bylem mtody to oddawalem krew 3 a nawet 4
razy w roku. Teraz, ze wzgledu na moéj wiek moge to robi¢
najwyzej 2 razy w roku. Zeby oddawa¢ krew trzeba by¢ cal-
kowicie zdrowym. Musi by¢ dobre ciénienie, czlowiek musi
by¢ wypoczety, hemoglobina musi by¢ odpowiednia. Z wie-
kiem nie jest tatwo zawsze spelnia¢ te warunki.

MG: Panu chyba musialo si¢ to udawaé prawie za-
wsze. Mial Pan jaka$ dluzsza przerwe w oddawaniu krwi?

JC: Jak do tej pory udawalo mi si¢ oddawaé krew kazde-
go roku, od kiedy zaczelam to robié. Nie mialem dluzszej
przerwy.

MG: Jak si¢ Panu podoba akcja zbierania 140 litrow
krwi z okazji jubileuszu 140 lat komunikacji miejskiej?

JC: To na pewno bardzo pozytywne dzialanie. Mnie
osobiécie bardzo sie ta inicjatywa podoba. Ona podkresla,
ze oprécz naszej pracy w MPK, ktérg stuzymy mieszkan-
com, prowadzimy takze spoteczng dzialalno$¢, ktéra ratuje
zycie i zdrowie innych.

MG: Pan juz oddal krew w ramach tej akcji?

JC: Oczywiscie. Ja oddalem juz krew dwa razy, czyli
mam juz na swoim koncie prawie 1 litr.

\ Rozmawial: Marek Gancarczyk
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DZIEN DZIECKA

ZAJEZDNIA TRAMWAJOWA W PODGORZU
- NAJLEPSZE MIEJSCE NA DZIEN DZIECKA

Sloneczna niedziela, 31 maja 2015 roku
przyciagnela do zajezdni tramwajowej Po-
gorze kilka tysiecy osob. Oczywiscie domi-
nowali najmlodsi. Wszak to jedyny dzien w
roku, gdy mozna zajrze¢ we wszystkie zaka-
marki zajezdni, mie¢ pewnos¢, ze zaden do-
rosly nie skrzyczy, a nawet wiecej — pokaze,
wytlumaczy, zaprosi do wspolnej zabawy.
Wszystko to oczywiscie z okazji Dnia Dziecka.

Jak bylo? Céz, zadna nawet najbardziej topowa zabaw-
ka nie byla w stanie réwna¢ si¢ z przejazdem tramwajem
przez... myjnie. Zaden tez tramwaj nie mial naraz tylu pa-
sazeréw, ktérzy przejazd spedzili z przyklejonymi do szyb
buziami: a nuz bede mial to szczescie i wlochate szczotki
myjni polaskoczg mnie po nosie — taka mysl pojawita sie¢ w
niejednej dziecigcej gléwce. Oczywiscie o zadnym laskota-
niu nie moglo by¢ mowy, przejazd cho¢ spektakularny, byt
jak najbardziej bezpieczny. Tak samo jak ogladanie tramwa-
ju od spodu.

- Hamulce widzialem. Taaakie byly. No ijeszcze przegu-
by, one tak robig szu-szu-szu — opowiadal z przejeciem pie-
cioletni Kacper, uczestnik dorocznego rodzinnego pikniku
w zajezdni.

o -_.- 2 L
b2 3

-

Duza atrakcja - malowanie twarzy
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Nie ma to jak zabytkowy tramwaj...

Chlopiecz takim samym przejeciem relacjonowal rodzi-
com przejazd przez wspomniang myjnie:

- Najfajniejsze byty myjki, ktére psikaly szyby. One sie
tak krecity i myty tramwaj — thumaczyt obrazowo.

Zapytany czy nie bal sig, ze go zmocza odpowiedzial re-
zolutnie: Nie. Przeciez okna byly pozamykane!

W tym roku wzbogacili$my program artystyczny — byla
okazja zrobienia sobie pamiatkowego zdjecia w zabyt-
kowym tramwaju, a na dwdch plenerowych scenach dla
wszystkich gosci zatanczyly dzieci z zespotu Mali Krako-
wiacy, zaspiewali tez podopieczni Specjalnego Osrodka
Szkolno-Wychowawczego dla Dzieci Niewidomych i Stabo-
widzacych przy ul. Tynieckiej w Krakowie.

DZIEN DZIECKA

Dla kazdego bylo cos stodkiego
Te maluchy, ktére chwilowo zmeczyly sie zwiedzaniem
zajezdni, ulokowaly sie przy stolikach, by malowa¢, ryso-
wa¢l, rozwiagzaé¢ krzyzéwke. Wysilek zostal nagrodzony,
bowiem posréd dzieci, ktére rozgryzly tamigtowke, rozlo-
sowane zostaly zetony, ktére uprawniaty do tego, by zasiaé¢
w fotelu motorniczego i prawie samodzielnie poprowadzi¢
tramwaj. Kacper byl po$réd nich. W niewielkiej kabinie z
mnoéstwem migajacych $wiatelek, przyciskow, przelaczni-
kéw czul sie niczym ryba w wodzie.
- Nic a nic si¢ nie balem, bo pan motorniczy wszystko
mi pokazal — gdzie nacisnaé, co wlaczy¢, zeby tramwaj po-

jechal — opowiadal.

Niektorzy nigdy nie rozstajq si¢ ze swoim modelem tramwaju

Przewoznik Krakowski nr 2 (56)/2015
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DZIEN DZIECKA

Podczas Dnia Dziecka mozna bylo tez poméc innym oddajgc krew

W nagrode za doskonale poprowadzony tramwaj dostat
koszulke z napisem ,Super Jazda” oraz specjalny certyfikat,
ktéry zaswiadczal, ze obowiazki motorniczego wypelnit
doskonale.

Pierwsza jazda - bylo troszke stresu

Udzial w dziecigcym $wigcie nie byl do konica tylko za-
bawga. Maluchy mialy tez wazne zadanie, mianowicie spo-
$§réd trzech postaci wykreowanych przez profesjonalnych
grafikéw, glosowaly na te, ktéra ich zdaniem powinna by¢
maskotka firmy na wszystkich dziecigcych imprezach. Wy-

12
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DZIEN DZIECKA

bér nie byl tatwy, o czym $wiadcza rozterki Kacpra, ktéry
wprost o$§wiadczyl, ze wszystkie trzy podobaty mu si¢ naj-
bardziej. Ostatecznie dzieci wybraly TramBusia — stylizo-
wanego na tramwaj smoka.

Gdy dzieci zwiedzily juz wszystkie zakamarki zajezd-
ni, zadaly wszystkie nurtujace ich pytania dotyczace pracy
motorniczego, tajnikéw budowy nowoczesnych tramwa-
jow, przeniosly sie przed scene, gdzie czekaly na nie kolejne
rozrywki, miedzy innymi animatorzy zabaw przebrani w
kolorowe stroje. Rozczulat widok kilkulatki w rézowej su-
kience stojacej na czubkach palcéw i wymachujacej dwoma
kijkami z petla z ktérej wychodzity ogromne banki mydla-
ne. Réwnoczeénie w jednym z tramwajow rozgoscila sig
mobilna pracownia plastyczna. Oryginalna, bowiem tlem
rysunkéw nie byly kartki papieru, ale dzieciece buzie, na
ktérych pojawialy sie kocie pyszczki, grozne miny Spider-
mana, jednoocy piraci, motyle, srogie tygrysy i wszystko, co
tylko jeszcze dziecigeca fantazja podpowiedziata.

Podczas gdy dzieci korzystaly z atrakeji, dorosli mogli
wsiaé¢ do specjalnego ambulansu do poboru krwi — dwu-
dziestu krwiodawcoéw oddato czastke siebie, by w ten spo-
sob przyblizy¢ naszg firme do celu, ktéry sobie postawilismy
z okazji 140 lat komunikacji miejskiej, a mianowicie pozy-
skania 140 litréw krwi. Podczas imprezy rozdaliémy dwa
tysiace mapek, tyle samo krzyzéwek i malowanek. Kazde
dziecko otrzymalo slodycze, napoje i jubileuszowy balonik.

To projekt oficjalnej maskotki MPK SA - wybrany
przez dzieci

- W zajezdni jest fajnie za kazdym razem. Ja zawsze bede
chodzil do zajezdni, obojetnie czy bedzie Dzienn Dziecka czy
nie — zapowiedzial nam na odchodnym Kacper.

Justyna Mierzwa

’ e
Stqd byt najlepszy widok na myjnie

Nagrodg gléwnq w losowaniu byl roczny kurs jezyka Takie widoki to dopiero sq ciekawe

angielskiego dla dzieci
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Komunikaty
ulice autobusy

22 kwietnia obchodzony jest na §wiecie jako
Miedzynarodowy Dzien Ziemi. Celem tych
obchodow jest zwrocenie uwagi na zagro-
zenia, jakie kryja si¢ w szybkim rozwoju cy-
wilizacji. Cze¢sto bywa tak, ze srodowisko, w
ktérym zyjemy na co dzien jest degradowa-
ne i malo oséb zwraca na to uwage. Dni Zie-
mi maja za zadanie zwréci¢ uwage miesz-
kancow miasta Krakowa, jak m.in. spétki
miejskie dbaja o srodowisko oraz co sami
mieszkancy moga zrobi¢, aby w Krakowie
zylo sie lepie;j.
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Podczas Wystawy Ekologicznej rozstawiane s3 namioty
wystawiennicze, w ktérych mozna zobaczy¢ jak krakow-
skie spotki dbaja o ekologie. MPK SA w Krakowie zapre-
zentowalo jeden z trzech autobuséw elektrycznych, ktére
s3 testowane i regularnie kursuja na linii nr 154 z Dworca
Gléwnego Zachdéd do Pradnika Biatego. Decyzja o urucho-
mieniu w Krakowie linii autobusowej obslugiwanej przez
autobusy elektryczne wynika z troski o $rodowisko i czyste
powietrze. Wyposazone w elektryczny naped pojazdy nie
wytwarzaja zanieczyszczen. Jednoczes$nie zapewniajg wy-
soki komfort przejazdu.

Zaprezentowany pojazd to LBUS CITY SMILE. Ma
dlugo$¢ 9,95 m, szeroko$¢ 2,55 m oraz wysokoé¢ 3,16 m. Po-
jazd jest wyposazony w baterie o pojemnoéci 230 kWh. Ma
dwa sposoby tadowania szybki — do jednej godziny i wolny
- do 8 godzin. Autobus jest niskopodlogowy, kazde wejscie
znajduje si¢ na wysokosci 32 cm. W autobusie miesci si¢ jed-
norazowo 59 pasazeréw. Przez dwa dni od pigtku do soboty
(24-25 kwietnia) kazdy zainteresowany mial mozliwo$¢ w
ramach obchodéw DniZiemizobaczyé nowoczesny autobus
elektryczny. Kazdy mieszkaniec Krakowa, ktéry pojawil sie
na al. R6z w Nowej Hucie mial okazje¢ pozna¢ jego dzialanie
oraz dowiedzie¢ si¢ jak MPK SA w Krakowie dba o $rodo-

MPK

Zdj QCla Solaris Urhino

NEWSYy

komunikacja w pigutce
facebook.com/mpkkrakow

ponad 30000 osob lubi to

Autobus elektryczny na al. R6z
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DNI ZIEMI

ELEKTRYCZNY AUTOBUS NA DNIACH ZIEMI

Dzieci mogly wejs¢ do kabiny kierowcy
wisko. Najmlodsi, ktorzy przybyli zobaczy¢ elektryczny au-
tobus mieli takze okazje bra¢ udzial w konkursach, grach i
zabawach. Kazde dziecko, ktore wzieto udzial w zabawach
otrzymalo nagrode. Rowniez zainteresowani mieszkancy
mogli pozna¢ plany krakowskiego przewoznika zwiazane
z dzialaniem na rzecz czystego powietrza. Przedstawiciele
MPK SA w Krakowie zwracali uwage uczestnikéw na to,
jak duzo samochodéw moze zastapi¢ jeden autobus czy
tramwaj. W pierwszy dzien $wietowania Dni Ziemi dzieci
mogty odby¢ dwie wycieczki elektrycznym autobusem do
lamusowni i zobaczy¢, na czym polega jej funkcjonowanie.

Dariusz Tynor

Fot. Dariusz Tynor




HISTORIA

DZIEN OTWARTY ZAJEZDNI
AUTOBUSOWE] W BIENCZYCACH

W sobote, 13 czerwca 2015 roku miesz-
kancy Krakowa mogli odwiedzi¢ zajezdnie
autobusowy w Bienczycach, przy ul. Maku-
szynskiego 34. Zajezdnia, ktora w tym roku
$wietuje 45 lat istnienia byla otwarta dla
wszystkich przez ponad cztery godziny.

Na wszystkich, ktérzy ja odwiedzili czekalo wiele
atrakcji. Mogli pozna¢ historie tej nowohuckiej zajezdni
przegladajac kroniki, obejmujace okres od roku 1970 oraz
ogladajac wystawe modeli autobuséw eksploatowanych w
Biericzycach i fotografie zrobione przez pracownikoéw.

Dla zwiedzajacych zostaly udostepnione autobusy za-
bytkowe Ikarus 260, Autosan H6 oraz popularny ,Ogérek”.
Ale oglada¢ mozna bylo takze nowoczesne autobusy, ktore
obecnie posiada zajezdnia, m.in. autobus hybrydowy.

Podczas dnia otwartego byla mozliwo$¢ dokladnego
poznania jak wyglada dzien pracy w zajezdni autobusowe;j.
Specjalny autobus zabieral chetnych w przejazd po terenie
zajezdni. Trasa zostala zaplanowana zgodnie z tzw. obstuga
codzienna, a wigc bytaidentyczna jak ta, ktora kazdego dnia

posadzony dqb

przechodza zjezdzajace z linii pojazdy. Autobus zatrzymy-
wal sie przy dyspozytorni, gdzie prace zaczynaja i koricza
kierowcy, nastepnie jechal na stacj¢ paliw, myjnie, hale po-
stojowa i plac postojowy.

Podczas dnia otwartego nie zabraklo atrakcji dla naj-
mlodszych. Kazdy otrzymal drobny upominek i mégl wziaé
udzial w konkursach i zabawach.

Jedna z najwigkszych atrakcji tego dnia byl jednak kon-
kurs przeciagania autobusu na czas. Cztery druzyny zlo-
zone z kierowcoéw, mechanikéw i pracownikéw biurowych
zajezdniw Bieiczycach mialo za zadanie za pomoca liny jak
najszybciej przeciagnaé¢ 12-metrowy autobus na odcinku
kilkudziesieciu metréw. Najlepszy i najsilniejszy okazal sie
zespOl kierowcow.

Tuz po tej rywalizacji odbylo sie wreczenie wyrdznien
dla najstarszych i najbardziej zastuzonych pracownikéw za-
jezdni autobusowej w Bieniczycach. Wyréznionym, Andrze-
jowie Krupie, Barbarze Kruszynie i Tadeuszowi Kucia, gra-
tulowal Rafat Swierczynski, prezes MPK SA w Krakowie.
Podzigckowania za lata pracy trafily takze do dlugoletnich

Zasluzeni pracownicy otrzymali specjalne wyrézenienia
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Pracownicy stacji obstugi i zajezdni autobusowej w Biericzycach

pracownikow zajezdni, ktérzy zakonczyli juz swoja prace i
przebywaja na emeryturze.

Nazakoniczenie obchodéw jubileuszu 45-lecia na terenie
zajezdni zostal posadzony dab.

Przypomnijmy, ze zajezdnia autobusowa w Bienczy-
cach zaczeta swojg dziatalno$¢ 45 lat temu, 13 czerwca 1970
roku. O godzinie 21.30 wjechaly tam pierwsze autobusy,
ktére zakonczyly prace na linii. W sumie byly tam wtedy
134 autobusy.

gl [,

Przecigganie autobusu wymagato sporo wysitku

T e

Kazdy, kto odwiedzil zajezdni¢ mial mozliwos¢ zobaczyé zabytkowego "Ogorka

Obecnie w zajezdni Bieiczyce stacjonujg 163 autobusy.
Kazdego dnia wyjezdza stad 135 pojazdéw obstugujac 70
linii (w tym 33 miejskich, 30 aglomeracyjnych i 7 nocnych).

Jubileusz zajezdni autobusowej w Biericzycach byl ele-
mentem obchodéw 140-lecia komunikacji miejskiej w Kra-
kowie, ktére przypadaja w tym roku.

Marek Gancarczyk

Fot. Janusz Korzonek
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O jubileuszu 4S5 lat zajezdni informuje specjalna reklam
na autobusie
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HISTORIA

ZAJMUJE SIE AUTOBUSAMI OD KOL W GORE

Rozmawiamy z Andrzejem Krupa, najstarszym pracownikiem Stacji Obstugi Autobuséw w

Bienczycach.

Marek Gancarczyk: Czym sie¢ Pan zajmuje w Stacji
Obstugi Autobuséw w Bieniczycach?

Andrzej Krupa: Jestem elektromechanikiem pojazdéw.
Zajmuje sie autobusami od két w gore.

MG: Ile lat trzeba przepracowaé, zeby by¢ najstar-
szym pracownikiem w Bierniczycach?

AK: Sporo. Ja zaczalem we wrzeéniu 1974 roku, wiec jak
tatwo policzy¢ ponad 40 lat temu.

MG: Jak to si¢ stalo, ze trafil Pan wlasnie do tej zajezdni?

AK: Przejatem pewne rodzinne tradycje, bo w MPK pra-
cowal moj ojciec. A ze najblizej byto mi do Biedczyc, wiec
tutaj zglositem si¢ do pracy.

MG: Nigdy nie mial Pan ochoty
zmienic miejsca pracy?

AK: Byl taki czas, kiedy o tym mys$la-
tem. To bylo po wyjsciu z wojska. Ale gdy
pojawita sie¢ rodzina, nie szukalem innej
pracy i tak zostalem w Bienczycach do
dzisiaj.

MG: Jakie autobusy Pan naprawial,
gdy zatrudnil si¢ Pan w MPK?

AK: Tylko Ogoérki. Innych autobu-
séw na tej zajezdni na poczatku lat 70-
tych ubiegtego wieku tu nie bylo.

MG: No to jak to jest zaczaé od
naprawiania Ogorkéw, a potem zaj-
mowac¢ si¢ nowoczesnym, naszpiko-
wanym elektronika autobusem hy-
brydowym, ktory jest w zajezdni w
Bienczycach?

AK: Rzeczywicie ten przeskok tech-
nologiczny jest olbrzymi. Dlatego ciagle I
trzeba sie uczy¢ nowych rzeczy. Jednak
dla kogos, kto chce si¢ uczy¢, nie stanowi
to problemu.

MG: A co jest latwiej naprawi¢
"Ogorka" czy hybryde?

AK: Proéciej bylo z "Ogérkami". W
nowoczesnych autobusach jest bardzo

duzo elektroniki. Budowa tych pojazdéw jest zdecydowanie
bardziej skomplikowana.

MG: A jaki autobus wedlug Pana byl tym pierwszym
pojazdem, ktory po erze "Ogorkéw” wyroznial sie swoja
nowoczesnoscia?

AK: Jak dla mnie pierwszymi takimi autobusami byty
Berliety. Te pojazdy od razu zwracaly uwage swoim wygla-
dem i estetykq wykonczenia.

MG: Dlugo planuje Pan jeszcze pracowa¢é?

AK: Lubig to co robie. O emeryturze na razie nie mysle.

Rozmawial: Marek Gancarczyk

F"I

Andrzej Krupa - najstarszy pracownik stacji obstugi autobuséw w Bieficzycach
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INWESTYCJE

W NOWE]J HUCIE POWSTANIE NOWY
OBIEKT Z NOWOCZESNA MYJNIA

W najblizszych latach w Stacji Obstugi
Tramwajow w Nowej Hucie planowane sa
spore prace modernizacyjne. Beda one
zwigzane przede wszystkim z budowa hal
wraz z dostawa i montazem tokarki podto-
rowej oraz budowa nowoczesnej myjni.

Prace sg efektem zakupu nowoczesnego taboru tramwa-
jowego i autobusowego. To wymaga odnowy w infrastruk-
turze stacji, ktéra odpowiada za sprawnos¢ taboru i jego
gotowos¢ do ruchu.

MPK SA dysponuje projektem modernizacji Stacji Ob-
stugi Tramwajéw w Nowej Hucie o wartosci 60 mln zl,
ktéry w swym zalozeniu mial by¢ finansowany ze srodkéw
Unii Europejskiej. Poniewaz w chwili obecnej brak jest
takiej mozliwosci, planuje sie jego realizacje w okrojonej
wersji, tj. w niezbednym minimum, przeznaczajac na ten
cel w latach 2015-2016 kwote w wysoko$ci 17,7 mln zt. W
przypadku pozyskania srodkéw z funduszy UE, krakowski
przewoznik bedzie sie staral o refundacje oraz rozszerzenie
zakresu tego projektu.

Przygotowywane zadanie inwestycyjne bedzie polegalo
przede wszystkim na budowie nowoczesnej hali myjni wraz
z szeregiem inwestycji z nig powiazanych, ktére zaowocuja
gruntowna przemiang terenéw stacji. Pozwolg usprawnic¢
wiele proceséw zwigzanych z obstuga taboru, a takze zwiek-
szeniem wykorzystania zasobéw i wyznaczeniem nowych
standardow w zakresie ekologii.

Istniejaca hala myjni jest budynkiem wzniesionym jesz-
cze wlatach 60-tych ubiegtego wieku. Owczesny projekt nie
przewidywal ogrzewania czy zamknietego obiegu wody, a
rozwiazania techniczne, ktére sprawdzaly si¢ w ubieglym

Pracownicy Stacji Obstugi Tramwajow Nowa Huta w komplecie

Tak wyglgdat budynek zajezdni kilkadziesiqt lat temu,
Jot. J. Kotodziej

stuleciu, teraz zupelnie nie przystaja do ilo$ci i jakosci tabo-
ru jakim dysponuje MPK.

Stan techniczny budynku dyskwalifikuje go od strony
kosztowej do przeprowadzenia w nim remontu. Jednocze-
$nie budynek ten nie nadaje si¢ do adaptacji ze wzgledu na
jego zbyt malte wymiary. MPK SA podjeto decyzje o wybu-
rzeniu istniejacej hali i wybudowaniu w jej miejscu nowego
obiektu.

Projekt zaklada powsta-
nie nowoczesnej hali myjni o
dlugosci 108.71 m, szeroko$ci
16,33m i wysokosci 9,45 m,
co da catkowita powierzchnie
1 729,5 m*. W budynku tym
znajda sie dwa tory na ktd-
rych bedzie mozliwe mycie
zaréwno tramwajéw jak i au-
. tobuséw. Zaprojektowano do
tego celu specjalny zamknie-
ty system wykorzystujacy do
mycia wode pochodzaca z
opadéw deszczowych, ktorg
mozna uzywaé wielokrotnie
do mycia kolejnych pojazdéw.
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Plan przebudowy obiektow stacji obstugi tramwajéow Nowa Huta

Calos¢ hali bedzie ogrzewana, co pozwoli jej na funkcjono-
wanie przez caly rok, niezaleznie od warunkéw atmosfe-
rycznych.

Bedzie to pierwsza w Krakowie hala myjni, ktéra bedzie
mogta obslugiwa¢ zaréwno tabor tramwajowy jak i autobu-
sowy. Wykorzystanie nowoczesnych rozwigzan takich jak
zamkniety obieg wody, system pozyskiwania wody deszczo-
wej, mozliwo$¢ obstugi réznych typéw pojazdéw znaczaco
wplynie na obnizenie kosztéw funkcjonowania, zwigkszy
mozliwoéci obstugi pojazdéw, a takze wplynie na wigksza
dbalo$¢ o naturalne srodowisko.

W ramach budowy nowej hali powstanie w niej czes$¢
socjalno-biurowo-magazynowa. Dzigki tej rozbudowie be-
dzie mozliwoé¢é wyburzenia starych budynkéw, ktére dotad
pelnily funkcje biurowo-magazynowe. Na ich miejscu po-
wstang nowe miejsca postojowe dla pojazdéw technicznych
oraz rosnacej liczby obslugiwanych autobusow.

Wybudowana zastanie réwniez stacja transformatorowa
dla potrzeb tadowania autobuséw elektrycznych. Planowa-
ne s3 stanowiska do tadowania stacjonarnego przy uzyciu
tadowarek, jak réwniez tadowania za pomoca pantografu z
sieci trakcyjnej. Zaplanowano 10 stanowisk do lfadowania

stacjonarnego z tadowarek oraz trzy stanowiska dwustron-
ne do tadowania z pantografu, ktére umozliwia tadowanie
szeéciu autobusdéw jednoczeénie. Inwestycja ta jest podyk-
towana planami zakupu autobuséw elektrycznych, ktére
beda obstugiwaly linie miejskie.

Na terenie stacji powstanie nowy uklad drég wewnetrz-
nych i torowisk. Zostanie wybudowany tor obwodowy,
ktory nie bedzie przebiegal przez budynki zajezdni i umoz-
liwi przejazdy techniczne na terenie zajezdni. Dodatkowo
nastapi takze rozbudowa istniejacych torowisk co umozli-
wi zwiekszenie ilo$ci miejsc odstawczych dla 20 pociagéw
tramwajowych o dlugosci 32m.

W celu usprawnienia i zwigkszenia mozliwosci prac
technologicznych MPK SA planuje przygotowa¢ dokumen-
tacje projektowg oraz wybudowa¢ hale wraz z tokarka pod-
torowa wyposazong w opcje tamania i prasowania wiéréw.
Bedzie to hala o dltugo$ci minimalnej 65 metréw. Zamonto-
wana tokarka podtorowa bedzie umozliwiala wykonywanie
prac polegajacych na usuwaniu nieréwnoéci kot oraz plasz-
czyzn powstajacych w trakcie uzytkowania tramwaju.

Danuta Walas

ZAJEZDNIA W NOWE) HUCIE
POWSTALA 50 LAT TEMU

1S czerwca 1965 r. z wybudowanej w Nowej Hucie zajezdni wyjechal pierwszy tramwaj. Do nowohuckich obiek-
tow, obstugujacych trasy dzielnicy trafity wszystkie wagony typu N, eksploatowane w Krakowie. Do obstugi Krako-
wa pozostaly wylacznie wagony przedwojenne. Dostarczana ilo§¢ wagonéw nowych i uzywanych do$¢ szybko spra-
wila, ze zabraklo miejsca postojowego na placu. Teren, jaki zajmowala zajezdnia, przewidywal rozbudowe zaré6wno

placu postojowego jak i infrastruktury technicznej. Okoto 1968 r. wybudowano trzecia wiazke postojowa, polozona
w bezposrednim sasiedztwie hali. Na tych torach, rok pézniej zaprezentowano dziennikarzom krakowskich gazet
pierwsze ,szybkobiezne” wagony przegubowe (typu 102N).

Z poczatkiem lat siedemdziesiatych przystapiono do zagospodarowywania terenu bedacego swoistg pustynia,
pozostawiang po budowniczych. Rozpoczeto nasadzanie drzew dookota calej zajezdni i wzdluz ogrodzenia, a we-
wnatrz zajezdni, pomiedzy torami urzadzono skwer, obsadzony ozdobnymi krzewami i drzewami. W 1972 r. powsta-
ta sadzawka z rybami, ktéra wraz z otaczajaca zielenia tworzy mily zakatek.

Jacek Kolodziej
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ROZMOWA >
JESTEM BARDZO ZADOWOLONA Z PRACY. BARDZO KIRAKOWSKA’.LIN
NIE LUBIE NARZEKANIA, BO PAMIETAM W JAKICH AR . | 25 it
WARUNKACH PRACOWALO SIE 30 LAT TEMU B

Rozmawiamy z Wiktoria Mroz ze Stacji Obslugi Tramwajow w Nowej Hucie.

Marek Gancarczyk: Od ilu lat pracuje Pani w MPK?
Wiktora Mr6z: W tym roku, 1 sierpnia minie dokladnie 38 lat.

MG: Od poczatku pracowala Pani w stacji obstugi
tramwajow w Nowej Hucie?

WM: Tak. To byta moja pierwsza praca i na pewno be-
dzie ostatnia.

MG: Nie kusilo Pania, Zeby zmieni¢ prace. 38 lat w
jednym miejscu to strasznie dlugo?

WDM: Prawde méwiac jako§ tak wyszlo, ze nigdy nie mia-
tam potrzeby, aby zmienia¢ prace. Tym bardziej, ze z pracy
od poczatku bytam zadowolona.

MG: A czym dokladnie si¢ Pani teraz zajmuje?

WDM: Pracuje w pokoju mistrzéw w stacji obstugi tram-
wajow w Nowej Hucie, gdzie moim obowiazkiem jest
przygotowanie dokumentacji technicznej wagonéw oraz
wprowadzanie danych do systeméw. Zajmuje sie réwniez
ewidencja i dyscypling pracy pracownikéw.

MG: Od poczatku tym si¢ Pani zajmowala?

WM: Nie. Na samym poczatku, gdy przysztam do MPK
zostalam zatrudniona na stanowisku elektromontera. Zaj-
mowalam sie przede wszystkim wykonywaniem przegla-
doéw. Kazdego dnia schodzilam do kanalu i ogladalam
tramwaje od spodu. Wtedy byly to wagony 102 i 105N. Jako
elektromonter przepracowalam trzy lata, potem zostalam
przeniesiona do pokoju mistrzéw, gdzie pracuje do dzisiaj.

MG: Tramwaje 102 od dawna juz w Krakowie nie
kursuja, 105N caly czas ubywa. Sentyment do tych wa-
gonow zostal?

WM: Zdecydowanie tak. Nawet moge powiedzie¢, ze
tezka w oku mi si¢ kreci, ze za jaki$ czas wagonéw 105N w
ogole nie bedziemy juz wykorzystywacd.

MG: Jak Pani ocenia zmiany, ktére zaszly w przedsie-
biorstwie z perspektywy tych 38 lat pracy?

WM: Moge powiedzie¢, ze jest niesamowita réznica,
miedzy tym co mamy do dyspozycji dzisiaj, a warunkami
jakie mialam na poczatku mojej pracy w MPK. To nawet
trudno poréwnywac. Schodzac do kanalu, czesto musialam
sta¢ w wodzie, a stréj ochronny w niczym nie przypominat
tego, ktory jest do dyspozycji dzisiaj. Wszystko si¢ zmieni-
lo, nie tylko tramwaje. Dlatego bardzo nie lubie narzekania,
ktére czesto si¢ dzisiaj styszy. Tym bardziej, ze doskonale
pamietam, ze mimo tych warunkéw, jakie mielismy 30 lat
temu, z rado$cig szliémy do pracy i nie narzekali$my.

MG: A jakie$ najbardziej stresujace zderzenie ze
swojej pracy Pani pamieta?

WM: Do dzisiaj pamietam, jak strasznie si¢ przejelam,
gdy przyszltamrano do pracyjeszcze jako elektromonterizo-
baczylam, ze wagon, ktory wezesniej przegladatam zamiast
jezdzi¢ na linii i wozi¢ pasazeréw, stoi na zajezdni zepsuty.
Potem okazalo sig, Ze nie byla to moja wina, ale w pierwszej
chwili bardzo si¢ tym zdarzeniem zdenerwowalam.

MG: Domyslam si¢, Ze po tym wydarzeniu nadal lu-
bila Pani swoja prace?

WM: Oczywiscie. Ja caly czas jestem zadowolona z mo-
jej pracy i nie bardzo widzialabym sie w innym miejscu. Tu
gdzie pracuje caly czas sie co$ dzieje, jest duzo ludzi, z kto-
rymirazem pracuje. Nie chcialabym juz mieé pokoju, w kto-
rym bytabym sama. Praca w zespole zdecydowanie bardziej
mi odpowiada.

MG: A o ktorej Pani wstawala przez te 38 lat, zeby
zdazy¢ do pracy?

WM: Teraz budze si¢ kazdego dnia o 3.30 rano. Prace
zaczynam o 6.00. Ale byt okres, kiedy pracowalam w sys-
temie czterobrygadowym. Wtedy przychodzilam do pracy
o réznych porach, dnia i nocy, tak jak wypadato z grafiku.
W takim systemie trzeba byto tez przychodzi¢ do pracy w
$wigta. Na stacji w Nowej Hucie spedzitam wiele $wiat Bo-
zego Narodzenia i Wielkanocy.

MG: To chybarzeczywiscie jest Pani przywiazana do
tej Nowej Huty?

WM: Zdecydowanie. I tak jest od samego poczatku.
Kiedy tu przysztam jako mloda dziewczyna zostalam bar-
dzo dobrze przyjeta. Starsi pracownicy od razu zaakcep-
towali mnie i innych mlodych ludzi, ktérzy razem ze mna
zaczynali prace. Ja po jednym dniu pracy czulam sie wtedy,
jakbym przepracowala juz z tymiludZmi wiele lat.

Rozmawial: Marek Gancarczyk
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INFRASTRUKTURA

UTRZYMANIE SPRAWNOSCI TRAMWAJOW
TO NIELATWE ZADANIE

Wykolejenia jakie mialy miejsce w ostat-
nim czasie na sieci krakowskich torowisk
powoduja skierowanie baczniejszej uwagi
naszych pasazeréw na stan techniczny tram-
wajow i infrastruktury, po ktorej poruszaja
si¢ tramwaje. Miejskie Przedsi¢biorstwo
Komunikacyjne SA w Krakowie nie ma zad-
nego wplywu na stan techniczny torowisk i
sieci trakcyjnej oraz na podejmowane w tej
dziedzinie przedsiewziecia, ale caly swoj
wysilek kieruje na prawidlowe utrzymanie
posiadanego taboru.

Podobnie jak autobusy takze i tramwaje podlegaja $ci-
$§le okreglonym przepisom, ktdre musza spelnia¢ zanim
skierowane zostana do przewozu pasazerdéw na ustalonych
trasach. Wspomniane przepisy wynikaja gléwnie z ustaw i
rozporzadzen dotyczacych danego typu taboru w ogodle, a
zadaniem przewoznika jest ich spelnienie.

Badanie homologacyjne

Gléwnym przepisem, a w zasadzie zbiorem przepiséw z
uwagi na odnoszenie si¢ do réznych wymagan i norm, jest
rozporzadzenie odpowiedniego ministra w sprawie homo-
logacji typu tramwajoéw. Zawarte s3 tu niemal wszystkie
elementy jakie musi spetnia¢ tramwaj zanim wjedzie na to-
rowiska by méc przewozi¢ ludzi. To tu okre$lone s m.in.
wymagania dotyczace rzeczy dla nas niewidzialnych i nie-
odczuwalnych jak te zwigzane z odbiorem i wytwarzaniem
energii elektrycznej. Tu znajdziemy tez takie, ktérych nigdy
nie chcieliby$émy wyprébowa, jak te dotyczace niepalnosci
poszczegdlnych elementéw pojazdéw: np. kabli, zastosowa-
nych wykladzin podlogowych czy tapicerki. Nim tramwaj
jako calo$¢ pojawi sie na ulicach kazdy z zastosowanych w
nim komponentéw musi przej$¢ rygorystyczne wymaga-
nia i uzyska¢ stosowny certyfikat. Nie mozna tego samego
elementu stosowanego w samochodach wprost przeniesé
i zastosowa¢ w tramwajach. Tylko spelnienie zawartych
wymagan pozwala producentowi na wprowadzenie do ru-
chu tramwajoéw a ewentualne zmiany, jakie moga nastapi¢
w trakcie eksploatacji wymagaja spelnienia okre$lonych
warunkow dla poszczegdlnych elementéw. Mozna zmieni¢
tapicerke siedzenia ale musi ona spelnia¢ wymagania odno-
szace si¢ do tego elementu (niepalnoéci). Mozna zmienié
przewdd elektryczny ale musi spelniaé wymagania (niepal-
nosci i ekranowania).Ten sam dokument okre$la doktadnie
rodzaj materialu jaki moze by¢ zastosowany na obrecze
tramwajowe (czeé¢ kola, ktéra toczy si¢ po szynie).

Warunki techniczne tramwajow

Podstawowym i najwazniejszym przepisem odnoszg-
cym sie do juz eksploatowanych tramwajéw (wprowa-
dzonych do ruchu na podstawie np. homologacji) jest roz-
porzadzenie odpowiedniego ministra odnoszace sie do
warunkow technicznych tramwajéw. Ten zbiér wymagan
w czeéci powiela warunki ogélne dotyczace uczestnikow
ruchu drogowego zapisanych w stosowych ustawach, ale
tez okresla inne, niewystepujace w innych pojazdach. Ro-
dzaj $wiatel, ich rozmieszczenie i kolorystyka sa w zasadzie
identyczne we wszystkich pojazdach, jakie mozemy spo-
tka¢ na ulicach naszego miasta, ale wyposazenie technicz-
ne tego $rodka transportu jest odmienne. Ot, cho¢by ilo§¢
i rodzaj systemoéw hamowania.
Dla o0s6b na co dzie majacych
do czynienia z tramwajami jest
naturalnym korzystanie w przy-
padkach awaryjnych wszystki-
mi systemami, ktorych celem
jest zwiekszenie opdznienia ha-
mowania a w efekcie skrocenie
drogi hamowania. Moglby ktos$
powiedzie¢, ze w przypadku sa-
mochodu osobowego tez sa trzy
systemy, ale czy sa one uzywane
réwnoczesnie jak w tramwaju?
Czy kto$ w sytuacji awaryjnej
na drodze réwnocze$nie hamuje
silnikiem, hamulcem zasadni-
czym i jeszcze opuszcza rodzaj
kotwicy na droge? Z cala pew-
noscia nie.

Dla pasazeréw dostepny jest
takze, na wzér pociagéw, ha-
mulec bezpieczenistwa, ktory
mozna uruchomi¢ w sytuacji
zagrazajacej  bezpieczenstwu.
Oczywiscie hamulce to nie je-
dyny opisany we wspomnianych
przepisach element.

Napodstawie tych przepiséw
minister przewidzial, podobnie
jak w przypadku samochodéw,
wykonywanie okresowych ba-
daf technicznych tramwajéw.
Badania te moga wykonywac
wylacznie wymienione w rozpo-
rzadzeniu instytucje. Ma to na #"
celu wyeliminowanie sytuacji J
wykonywania bada na swoim
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wlasnym przez siebie eksploatowanym pojezdzie (instytu-
cje badajace nie s3 zwigzane z przewoznikiem).

Wewnetrzne przepisy MPK

Oczywidcie to nie wszystkie przepisy, po spelnieniu
ktérych tramwaj moze wyjecha¢ na linie, ale pozostate do
spraw technicznych odnosza si¢ w znacznie mniejszym
stopniu.

W przypadku ztozonych pojazdéw mechanicznych jaki-
mi s3 bez watpienia tramwaje awaria lub usterka uniemoz-
liwiajaca lub utrudniajaca eksploatacje zdarzy¢ sie¢ moze za-
wsze i najczesciej, zgodnie z prawem Murphy’ego, wydarza
si¢ w najmniej przewidzianym czasie. Aby temu zapobiec
MPK SA w Krakowie stworzyla swoje wlasne wewnetrzne
przepisyizalecenia, ktérych zadaniem jest wyeliminowanie
niesprawnych lub uszkodzonych pojazdéw oraz zapobiega-
nie wystepowaniu usterek. W tym celu od lat prowadzone
sa 1 na biezaco korygowane, w zaleznosci od np. rodzaju
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taboru, wymagania okreslajace elementy i dzialania, ktére
maja wplyw na bezawaryjng jazde. Przykladem moze by¢
radiotelefon, ktéry zaledwie dekade temu stal sie narze-
dziem w kazdym tramwaju. Niesprawne radio eliminuje
wagon z uzytkowania cho¢ z punktu widzenia pasazera taki
pojazd z powodzeniem méglby wyjecha¢ na linie. Jednak
to od radia zalezy sprawna organizacja ruchu przez Gtéwna
Dyspozytorni¢ MPK, ktora ta wlasnie droga przekazuje ko-
munikaty i polecenia prowadzacym zmniejszajac utrudnie-
nia poprzez np. kierowanie pociaggdédw na zmienione trasy.
Podobnie jest z uszkodzonym wyswietlaczem, automatem
biletowym czy porecza dla pasazeréw. Oczywiscie wszyst-
kich zdarzen nie da si¢ wyeliminowa¢, a 0 zmniejszeniu ich
ilosci stuzy miedzy innymi analiza usterek jakie zbierane sg
kazdego dnia na biezaco zaréwno przez wspomniang dys-
pozytornig jakizajezdnie (wszelkie usterki takze niezwia-
zane z pojazdem, ale w ktérych uczestniczy dany wagon).
Na ich podstawie podejmowane s3 odpowiednie dzialania
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Waznym elementem tramwaju, ktory jest systematycznie przeglgdany jest wézek
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majace na celu zmiany w biezacym utrzymaniu jak i dtugo-
falowej polityce obstug technicznych posiadanego taboru.

Cykle przegladowe

Podobnie jak i w przypadku pojazdéw samochodowych
tak i dla tramwajow przewidziane s3 odpowiednie cykle
przegladowe. S3 one glownie tworzone przez producenta
tramwajow, ale w trakcie wieloletniej eksploatacji wymaga-
ja one niejednokrotnie zmiany, ktére sa wynikiem wla$nie
prowadzonych na biezaco obserwacji.

Dla kazdego wagonu tramwajowego przewidziane sa
obstugi techniczne eksploatacyjne oraz obstugi przeglado-
we. Te pierwsze, nalezace do biezacego utrzymania, ktore
ma na celu zapewnienie normatywnych warunkéw uzyt-
kowania oraz zapobiezenie nadmiernemu zuzyciu taboru.
Polegaja one gléwnie na sprawdzeniu i regulacji elementéw
najbardziej narazonych na uszkodzenia, ewentualnym wy-
kryciu innych usterek oraz wykonaniu smarowania czesci
tego wymagajacych. Czestotliwos¢ takich przegladéw zale-
zy od rodzaju taboru i jest przeprowadzana po przejechaniu
ok. 7 tys. km. Oczywiécie w przypadku starszego typu wa-
gonu ze starymi rozwigzaniami przebieg miedzyobstugowy
bedzie mniejszy niz w przypadku nowoczesnego tramwaju.

Druga grupa obstug (przegladowych) ma na celu utrzy-
manie tramwaju w stanie technicznym gwarantujacym
ciaglos¢ i niezawodnos¢ jego pracy, bez potrzeby dokony-
wania napraw miedzy kolejnymi przegladami okresowymi.
Ich czestotliwo$é zalezna jest od przejechanych kilometrow
i jest zmienna w zalezno$ci od czestotliwoéci niezbednych
przegladéw. Wykonywane s3 co mniej wiecej 125 tys. km.
Kazdy kolejny przeglad okresowy ma zakres powigkszony
o kolejne elementy wagonu. Ostatnim etapem jest prze-
glad niegdy$ nazywany remontem lub naprawga taboru, po
ktérym cykl obslugowy rozpoczyna si¢ na nowo. Dlugos¢
takiego cyklu zalezy od jako$ci wyprodukowanego typu
taboru, warunkéw eksploatacji i jakoéci zastosowanych
materialéw. Niegdys dlugos¢ cyklu okreélona byta latami a
dzi$ zalezna jest od przejechanych kilometréw, ktére zdecy-
dowanie lepiej oddajg potrzeby danego pojazdu oraz stanu
infrastruktury torowej w Krakowie. Pomiedzy poszczegél-
nymi przegladami technicznymi wykonywane sg systema-
tyczne obstugi eksploatacyjne, badania techniczne (przez
jednostki zewnetrzne) oraz przeglady sezonowe.

Przeglady wézkow

Zakres obstugi przegladowej, jak wspomniano, zalezy
od rodzaju taboru i wykonanych kilometréw. Niemniej w
jego trakcie wykonywane sa naprawy elementéw majacych
najwiekszy wplyw na bezpieczenistwo pasazeréw jak i in-
nych uczestnikéw ruchu. Do takich nalezy wézek wagonu,
czyli zesp6l urzadzen napedowych stanowigcych o moz-
liwosci poruszania sie tramwaju po szynach. W nowocze-
snych tramwajach pod kazdym pojazdem znajduja si¢ trzy
lub cztery wozki. W trakcie przegladu wozek zostaje roze-

brany na czesci sktadowe. Kazda z nich podlega dokladnej
naprawie i regeneracji: silniki i sterowniki hamulcéw sa bez
wzgledu na stan poddawane stosownym procesom techno-
logicznym, elementy konstrukcyjne s3 czyszczone z rdzy,
ktorej jest sporo w wyniku nadmiernego solenia drég zima
i ponownie malowane a zestawy kolowe wyposazone zosta-
ja w nowe obrecze. W trakcie skladania zregenerowanych
podzespoléw elementy metalowo-gumowe odpowiedzial-
ne za przenoszenie napedu i amortyzacje s3 wymieniane na
nowe. Réwnoczeénie badaniu podobnym do USG podda-
wane s3 osie zestawéw kotowych w celu wyeliminowania
potencjalnie zuzytych. Calo$¢ po nasmarowaniu i konser-
wagcji trafia na specjalne stanowisko, na ktérym po nadaniu
zadanego obcigzenia sprawdza si¢ wymagane tolerancje
pasowania. Po montazu pod wagonem, pudlo pojazdu (nad-
wozie) poziomuje si¢ na naprawionych wézkach.

W czasie wykonywania przegladu elementéw jezdnych
dokonuje si¢ podobnych napraw urzadzen montowanych
na wagonie. Urzadzenia elektryczne, hydrauliczne i pneu-
matyczne poddawane sa w warunkach warsztatowych rege-
neracji a nastepnie bardzo ostrej kontroli na stanowiskach
diagnostycznych. W samym pudle wagonu w zalezno$ci od
potrzeb dokonuje si¢ niezbednych napraw drzwi, wykladzi-
ny podlogowej czy wymiany tapicerki foteli pasazerskich.

Zakres takiego przegladu liczacy lacznie kilka stron
punkéw pojazdu, ktére wymagaja kontroli, jest $cisle nad-
zorowany przez stuzby techniczne.

Przeglady okresowe

Oprécz wymienionych obstug kazdego roku wszystkie
pojazdy szynowe przechodzg cykliczne przeglady okreso-
we. Ma to zwiazek z wykorzystywaniem niektérych sys-
teméw tramwajéw tylko np. w okreglonych porach roku.
Przed okresem zimowym sprawdzane s3 uklady ogrzewa-
nia, ktére przez ponad pét roku, mimo innych przegladéw,
nie byty wykorzystywane. Innych, jak klimatyzacja, nie ma
mozliwoéci sprawdzenia poprawnoéci dzialania w warun-
kach niskich temperatur. Ponadto w tym czasie zmieniany
jest ptyn do spryskiwaczy szyb a w okresie przed zima po-
dejmuje sie dzialania, ktérych celem jest ochrona odbiera-
kéw pradu, czyli pantograféw przed zamarzaniem.

Wymienione obstugi, naprawy i przeglady to podstawo-
we czynniki zmniejszajace awaryjno$¢ taboru i podnosza-
ce pewno$¢ podrézy naszych pasazeréw. Nie mozemy od-
powiadad za stan torowisk, po ktérych poruszajq sie nasze
tramwaje ale naszym zadaniem jest skierowanie do ruchu
sprawnego i czystego taboru, ktérym mozemy dowiez¢ pa-
sazeré6w do celu podrézy. Na to trudne zadanie pracuje duza
grupa ludzi pracujacych w stacjach obslugi tramwajow.
Wsiadajac do tramwaju warto pamietac, ze nad jego spraw-
noscig czuwa mechanik lub elektryk.

Jacek Kolodziej

26

Przewoznik Krakowskinr 2 (56)/2015

BEZPIECZENSTWO

AKCJA MPK I STRAZY MIEJSKIE]
ODBLOKOWAELA UL. DLUGA

Brak zablokowanych tramwajéw na ul. Dlu-
giej — to efekt akgji, ktora przez tydzien, od
poniedzialku do pigtku (25-29 maja) na tej
ulicy prowadzilo Miejskie Przedsi¢biorstwo
Komunikacyjne SA w Krakwie i Straz Miej-
ska. Kampania informacyjna , Parkuj z glo-
w3 - wystarczy 1 metr”, ktéra byla skierowa-
na do kierowcow samochodéw osobowych
odniosla skutek. Patrol zlozony ze strazni-
kow miejskich i inspektora ruchu MPK SA
w Krakowie ani raz nie byl zmuszony prosi¢
o odholowanie stojacego zbyt blisko toréw
samochodu.

Przypomnijmy, ze kazdego dnia od poniedzialku do
piatku (25-29 maja) patrol straznikéw miejskich i inspek-
toréw MPK SA kontrolowal, czy stojace wzdtuz ul. Dlugiej
samochody nie blokujg przejazdu tramwajom. Kierowcy
otrzymywali takze specjalna ulotke informujacg o odlegto-
$ci w jakiej mozna zostawi¢ samochéd, aby tramwaj mégt
bezpiecznie przejechaé oraz o tym, jakie konsekwencje
ponosi osoba, ktdra zaparkuje nieprawidtowo. Dodatkowo
otrzymywali oni specjalne miarki o dlugosci dokladnie 1
metra, aby mogli samodzielnie sprawdzi¢ i upewnic sie, czy
zaparkowali w odpowiedniej odleglosci od toréw.

Nieprzypadkowo akcja ,Wystarczy 1 metr” byta prowa-
dzona na ul. Dlugiej. To wlaénie na tej ulicy najczesciej do-
chodzi do blokowania tramwajéw przez samochody stojace
zbyt blisko torowiska. W 2014 roku takich przypadkéw bylo
az 129.

Aby tramwaj mégt bezpiecznie przejechac wystarczy 1 metr

- W ramach akgji cheieli$my dotrzeé do kierowcdw z in-
formacja i apelem, aby zanim zostawig swodj zaparkowany
samochdd zastanowili si¢, czy nie stoi on zbyt blisko torowi-
ska. Brak takich przypadkéw podczas naszej kampanii po-
twierdza, ze takie akcje sa potrzebne i odnosza skutek. Na
pewno bedziemy je powtarza¢ — méwil Grzegorz Dyrkacz,
dyrektor ds. zarzadzania przewozami MPK SA w Krakowie.

Warto przypomnie¢, ze miejsca parkingowe wzdtuz uli-
cy Dlugiej wyznaczaja biale linie. Dodatkowo na kazdym
znaku informujacym kierowcéw o miejscach do parkowa-
nia zostaly zamontowane specjalne tabliczki ostrzegajace
kierowcoéw przed zablokowaniem przejezdzajacych obok
tramwajow.

Marek Gancarczyk
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PARKUJ Z GLOWA

Tak niewiele trzeba,
aby uniknag¢:

Zeby tramwaj mogt
bezpiecznie przejechac obok
samochodu wystarczy
zaparkowa¢ go tylko 1 metr
od szyny.

mandatu - do 300 z}
holowania - 485 zi
oplaty za postoj na parkingu - 39z1
za kazda rozpoczeta dobe
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Nie blokuj torowiska

Tylko 1 metr! Ll_mJ
N 8 8 &

KOMUNIKACJA W EUROPIE

BUDAPESZT ZNOW DOCENIL TRAMWAJE

Budapeszt to miasto liczace 1,75 miliona mieszkanicow i zaj-
mujace powierzchnie 525 km2.

Sie¢ komunikacji szynowej to 3 linie metra i jedna linia pseu-
dometra (Foldalati), 3 linie (calkowicie oddzielne) podmiejskiej
kolei HEV; sie¢ tramwajowa oraz trolejbusowa (obstugujaca sto-
sunkowo niewielki obszar miasta).

Sie¢ tramwajowa jest do$¢ rozlegta —liczy ponad 157 km. Jed-
nak znacznie ograniczona w latach 70-tych, 80-tych i 90 —tych
stala sie do$¢ chaotyczna i niespdjna. Ostatnio po wielu latach
zastoju (wcze$niej w 2006 roku oddano do uzytku kilkusetme-
trowy odcinek do centrum handlowego) rozpoczgto realizacje
dawnych planéw poprawienia spdjnosci poprzez rozbudowe i
odbudowe niektdérych odcinkéw nie mogacych doczekaé sie re-
alizacji z powodu kryzysu. W kwietniu 2015 wydluzono wresz-
cie linie nr 1 o okolo 2 km przez most Rakoczego i polaczono
z reszty sieci. Planowane jest dalsze wydluzenie linii do dworca
Kelenfold.

Dawniej razace byly przypadki, gdy dwa odcinki docho-
dzace do jednego skrzyzowania nie byly potaczone nawet tech-
nicznie (linia nr 17 oraz wiazka linii nr 4 i 6). Tutaj wiasnie trwa
wielka inwestycja polegajaca na potaczeniu tych linii oraz liniinr
19 (z fragmentami w tunelu). Ponadto na péinocy miasta trwa
budowa przedtuzenialiniinr 1 oraz 17.

Wezeéniej w 2002 roku polaczono sie¢ w wezle Ors-Vezer-
-Tere oraz polaczono technicznie trasy linii: nr 2 oraz 4, 6.

Jesli chodzi o czestotliwosci to rzeczywiscie linie 4, 6 kursuja
naprzemiennie co 2 minuty i s3 obstugiwane wagonami Com-
bino o dtugosci 52 m (odpowiednik czterech polaczonych wa-
gonéw 105N), za$ linie 1i 1V kursuja co 4 min i sa obstugiwane
skladem zlozonym z trzech wagonéw Tatra TSc (odpowiednik 3
wagonéw 105N), sklady TSc kursuja jeszcze na linii nr 14.

Niedtugo w komunikacji tramwajowej nastapia kolejne
zmiany. Trwa dostawa 47 wagonéw niskopodlogowych CAF

Tramwaj na ulicach Budapesztu

5! Az 1-es és 3-as villamosvonalak fejlesztése

(25 - 34-metrowych oraz pozostale 56-metrowe na linie nr 1).
W planach sg dalsze zakupy wagonéw tramwajowych.

Oproécz tego planuje si¢ odbudowe linii tramwajowych w
centrum miasta zlikwidowanych po uruchomieniu metra.

Sie¢ komunikacyjna Budapesztu po latach zastoju wreszcie
przezywa zauwazalny rozwdj.

Tomasz Czauderna

Fot. Tomasz Czauderna
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ROWERY

PASAZEROWIE KOMUNIKAC]JI MIEJSKIE]
Z ROWEREM ZA PAN BRAT

W wigkszosci duzych miast w Pol-
sce dziala system roweru publicz-
nego, jednak tylko pod Wawelem
preferencyjne warunki do korzy-
stania z dwoch kotek majq pasaze-
rowie komunikacji miejskiej.

Stalo sie to mozliwe dzieki aktualizacji
oprogramowania obstugujacego KMK Bike.
Od maja 2015 roku specjalne urzadzenia, zain-
stalowane na stacjach Z rowerami, s3 w stanie
odczyta¢ dane zapisane na Krakowskiej Karcie
Miejskiej. Dzieki temu kazdy pasazer, ktory
regularnie korzysta z transportu zbiorowego
w Krakowie, przez wypozyczalnie traktowa-
ny jest w sposéb preferencyjny. Oznacza to,
ze moze wypozycza¢ rower bezplatnie dtuzej
niz zwykly uzytkownik KMK Bike (40 minut
zamiast 20), a oplata za przekroczenie tego
czasu naliczana jest wedlug innego, tariszego,
cennika. Jedynym warunkiem jest posiadanie,

Tabele Optat i Kar KMK Bike w sezonie 2015

Rodzaj Oplati Kar
Optata Inicjalna

Oplata za przekroczenie 12 godzin wypozyczenia

‘Wartos¢ Brutto
20 PLN
200 PLN

Powiadomienie listowne odno$nie naruszenia Regulaminu 10 PLN

Kradziez, utrata lub zniszczenie roweru

2000 PLN

Optaty za wypozyczenie rowerv

zapisanego na KKM, aktualnego bi-
letu okresowego (na jedna, dwie lub
wszystkie linie komunikacji miejskiej
w Krakowie).

Zeby méc skorzystaé z roweru pu-
blicznego KMK Bike nalezy si¢ zareje-
strowaé w systemie. Mozna to zrobi¢
na stronie internetowej www.kmk-
bike.pl. Po zalozeniu konta trzeba je
zasili¢ kwota w wysokos$ci co najmniej
10 zl. Nastepnie, juz bezposrednio
przy jednej ze stacji KMK Bike, mu-
simy zintegrowa¢ nasze konto z kartg
KKM. Zeby to zrobi¢ wystarczy przy-
fozy¢ karte do czytnika i postepowac
zgodnie z instrukcja podang na wy-
$wietlaczu. Od tego momentu moze-
my wypozyczaé rowery przy pomocy
naszej karty. Zachecamy wszystkich
pasazeréw do korzystania!

Piotr Hamarnik

Taryfa standardowa dla zwyktych Uzytkownikéw systemu KMK Bike

Oplata za wypozyczenie roweru. Oplaty sie sumuja.

Optlata za wypozyczenie roweru.
Oplaty sie sumuja.

1-20 minut
21- 60
61-120
121-180

Wartos¢ Brutto
0PLN
2 PLN
3PLN
3 PLN

Kazda kolejna godzina powyzej 181 minut 4PLN

Taryfa dla Uzytkownikéw z aktywnym biletem KKM (Krakowska Karta Miejska) [od 1 maja 2015r.]

Oplata za wypozyczenie roweru.
Oplaty sie sumuja.

Czas wypozyczenia w minutach
1-40 minut
41- 60
61-120
121-180

Kazda kolejna godzina powyzej 181 minut

Warto$¢ Brutto
0PLN
1 PLN
2PLN
2PLN
3PLN
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ROWERY

MPK SA1STRAZ MIEJSKA PROMUJA
BEZPIECZNA JAZDE ROWEREM

W czwartek, 9 kwietnia uczniowie piatych
klas z krakowskich szkol podstawowych
wzieli udzial w konkursie ,Rowerem bez-
piecznie do celu”. Zostal on zorganizowany
przez Miejskie Przedsi¢biorstwo Komuni-
kacyjne SA w Krakowie oraz Straz Miejska
w celu zwrécenia uwagi mlodym ludziom
jak wazne jest bezpieczne poruszanie si¢ ro-
werem po ulicach miasta, przede wszystkim
tam, gdzie kursuja tramwaje. Konkurs byl
takze okazja to tego, aby promowac pozy-
tywne zasady zachowan na drodze.

Do konkursu zostalo zgloszonych 10 zespotéw zlozo-
nych z czterech uczniéw. Wszyscy najpierw wzieli udzial w

Konkurencje wcale nie byly latwe

czesci teoretycznej, podczas ktérej musieli odpowiedzieé
na 20 pytan z przepiséw ruchu drogowego, zwlaszcza tych
dotyczacych rowerzystéw. Po 25 minutowym teécie ucznio-
wie zostali zaproszeni do udziatu w czeéci praktycznej kon-
kursu. Kazdy z nich musial przejecha¢ na rowerze specjal-
nie przygotowany tor przeszkdd, podczas ktorego musial
sobie poradzi¢ z przejazdem przez odwzorowane krakow-
skie skrzyzowania.

Wazna byla umiejetnosé utrzymywania réwnowagi

Najlepsi rowerzysci otrzymali dyplomy i nagrody rze-
czowe.

Oproécz rywalizacji uczestnicy konkursu brali takze
udzial w wykladzie na temat bezpieczeristwa w komunikacji
miejskiej oraz pokazie awaryjnego hamowania tramwaju,
ktore zostalo zorganizowane na terenie zajezdni tramwajo-
wej Podgorze.

- Warto pamieta¢, ze tramwaj wazy ponad 30 ton. Mo-
torniczy, ktory go prowadzi nie jest w stanie zatrzymadé gow
miejscu. Droga hamowania w przypadku tramwaju wynosi
co najmniej kilkadziesigt metréw. W trosce o wlasne bez-
pieczenistwo i bezpieczenistwo pasazeréw podroézujacych
tramwajami, rowerzy$ci powinni zachowywa¢ szczegoélng
ostroznos¢ jadac obok torowiska. Apeluje o to tym bar-
dziej, ze mamy przyklady nieodpowiedzialnych zachowan
rowerzystow, ktorzy préobowali wyprzedzaé jadacy tram-
waj — moéwil podczas spotkania z uczestnikami konkursu
Grzegorz Dyrkacz, dyrektor ds. zarzadzania przewozami w
MPK SA w Krakowie.

Konkurs zostal zorganizowany na terenie zajezdni tram-
wajowej Podgorze, przy ul. Brozka 3. To pierwsza tego ro-
dzaju wspdlna inicjatywa MPK SA i Strazy Miejskiej.

Marek Gancarczyk
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KONKURS

MOTORNICZOWIE Z KRAKOWA

W mistrzostwach Europy motorniczych,
ktére odbyly si¢ w Wiedniu pod koniec
kwietnia 2015 roku motorniczowie Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
SA w Krakow zajeli wysokie 6. miejsce. Ire-
neusz Chmurzynski, pracujacy na co dzien
w zajezdni tramwajowej Nowa Huta oraz
Piotr Czech z zajezdni tramwajowej Pod-
gorze okazali si¢ jednymi z najlepszych w
Europie. Zwyciezyli motorniczowie z Rot-
terdamu. Drugie miejsce zajela druzyna
z Wiednia.

Turniej o tytul najlepszych motorniczych w Europie od-
byl sie pod koniec kwietnia w stolicy Austrii. Wziely w nim
udzial druzyny z 23 miast Europy, m.in. Niemiec, Francji,
Holandii, Czech, Finlandii. Polske w tej rywalizacji repre-
zentowal dwuosobowy zespol z Krakowa.

Konkurencje, w ktérych rywalizowali motorniczowie
wcale nie byly latwe, wymagaly bowiem od prowadzacych
przede wszystkim doskonalej precyzji w jezdzie tramwa-
jem. Turniej skladal sie z kilku zadan. Z kazdym z nich bar-
dzo dobrze poradzili sobie motorniczowie z Krakowa.

Jedna z konkurencji polegala na ruszeniu tramwajem
i przejechaniu nim odcinka toru, ale tak, aby tyl wagonu
znajdowal sie 15, 20 lub 25 metréw od linii startu. Trzeba
sie bylo wykaza¢ precyzja podczas przejazdu obok ustawio-

O udziale w Mistrzostwach Europy Motorniczych w Wiedniu rozmawiamy z Ireneuszem

Marek Gancarczyk: Jak si¢ Pan przygotowywal do
mie¢dzynarodowych zawodéw w Wiedniu?

Ireneusz Chmurzynski: Do takich zawodéw trudno sie
przygotowywac. Nie ma na nich testéw teoretycznych. Sa
wylacznie konkurencje sprawnosciowe z jazdy tramwajem.
I to wlasnie staralem sie ¢wiczy¢. Podczas jazdy tramwajem

wodoéw przydaja sie tez podczas pracy, gdzie oprécz bez-
piecznego prowadzenia tramwaju wazna jest takze technika
i plynnos¢ jazdy.

Rozmawial: Marek Gancarczyk

KONKURS

W EUROPEJSKIEJ CZOLOWCE

nego przy torach manekina. Trudno$¢ polegata na tym, ze
to sami motorniczowie musieli zdecydowa¢ jak blisko to-
réw moze si¢ on znajdowa¢, aby tramwaj mégt bezpiecznie
przejechaé. Nie zabraklo takze rywalizacji w cofaniu tram-
wajéw. Najbardziej widowiskowg konkurencja bylo zadanie
polegajace na wjechaniu tramwajem w duzg pilke, z taka
sila, aby przesuneta ustawione na torze kregle.

Przypomnijmy, ze to kolejny juz sukces motorniczych
z Krakowa na europejskich zawodach. Dwa lata temu dru-
zyna z MPK SA zajela takze wysokie 7. miejsce w mistrzo-
stwach w DreZnie.

Marek Gancarczyk

Druzyna z Krakowa zaje¢la wysokie 6. miejsce

Chmurzyriskim i Piotrem Czechem z MPK SA w Krakowie, ktorzy zajeli wysokie 6 miejsce.

Marek Gancarczyk: Mial Pan okazje¢ uczestniczy¢
weczeéniej w miedzynarodowych zawodach motorniczych?

PC: Jak tylko si¢ dowiedzieli to oczywiscie gratulowali.

Piotr Czech: Nie, to pierwsze tego rodzaju zawody, w

. ) MG: Po tym sukcesie latwiej si¢ pracuje w Krakowie?
ktérych wystapilem.

PC: Satysfakcja z wyniku jest, ale o podejéciu do pracy
to nie decyduje. Praca motorniczego zawsze wymaga odpo-

w Krakowie zwracalem uwage na technike jazdy, m.in. wy-
czucie predkosci, tak aby bez patrzenia na predko$ciomierz

MG: To pewnie si¢ Pan denerwowal przed startem?

PC: Trudno si¢ nie denerwowa¢ przed takimi zawoda-
mi. Tym bardziej, ze zalezalo mina jak najlepszym wystepie.

wiednich umiejetnosci i odpowiedniego podejscia, nieza-
leznie od tego czy bierze sie udzial w zawodach i czy sie w
nich wygrywa.

wiedzie¢ jak szybko jedzie tramwaj. Rozmawiatem takze z
moimi kolegami, ktorzy brali juz udzial w takich zawodach,
aby sie dowiedzie¢, czego moge sie spodziewac.

MG: Co najbardziej Pan zaskoczylo podczas konkursu?

ICH: Bardzo dobre wrazenie zrobila na mnie organiza-
cja zawoddw. Nasza rywalizacja byla transmitowana w In-
ternecie. Zaskoczylo mnie to, ze podczas zawodow zajezd-
nia, w ktorej odbywaly sie mistrzostwa byta dla wszystkich
otwarta i kazdy mégl tam wej$¢, aby zobaczy¢ jak motorni-
czowie z réznych krajéw w Europie radzg sobie z poszcze-
g6lnymi konkurencjami.

MG: Jaka konkurencja byla dla Pana najtrudniejsza?

ICH: Konkurencja, ktéra wymagala zatrzymania tram-
waju, w taki sposéb, aby tyl tramwaju znalazl si¢ w okreslo-
nej odleglosci od miejsca startu. To jaka to bedzie odleglos¢
zalezalo od losowania. Moglo to by¢ 15,20 albo 25 metréw.

MG: Czy takie do$wiadczenie, jak udzial w miedzy-
narodowych zawodach, pomaga w codziennej pracy
w Krakowie?

ICH: Na pewno jest to pozytywne dodatkowe do$wiad-
czenie. Te elementy, ktére byty wykorzystane podczas za-

Ireneusz Chmurzyiiski
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Rozmawial: Marek Gancarczyk

MG: Zawody byly podzielone na etapy. Ktore miejsce
zajmowal Krakow po waszym pierwszym przejeidzie?

PC: Po pierwszym przejezdzie zajmowalismy wysokie
czwarte miejsce. Niestety potem troszke zabraklto zgrania
przy konkurencji, w ktérej trzeba byto w odpowiedniej od-
legtosci zatrzymad tramwaj od linii startu.

MG: To pewnie po zajeciu széstego miejsca byl lekki
niedosyt?

PC: Zdecydowanie tak. Tym bardziej, ze lepszy wynik
w tej konkurencji mégt nam da¢ miejsce w pierwszej tréjce
zawodnikow.

MG: Na co zwrécil Pan uwage jezeli chodzi o organi-
zacje tych mistrzostw?

PC: Ogolnie organizacja byla bardzo dobra. Nawet loso-
wanie przed rozpoczeciem rywalizacji mialo taki charakter,
jak ogladane w telewizji losowanie druzyn pitkarskich w
miedzynarodowych rozgrywkach. Nazwy poszczegoélnych
ekip byly wyswietlane na duzym ekranie.

MG: Koledzy z pracy gratulowali wyniku?

Piotr Czech
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NAGRODY

MOTORNICZA KRAKOWSKIEGO MPK SA
ZOSTALANAGRODZONAZA
PROFESJONALIZM 1 ZIMNA KREW

Prowadzac tramwaj linii nr 50 nie zlekce-
wazyla zgloszenia pasazera o podejrzanym
bagazu pozostawionym wewnatrz wagonu i
natychmiast zglosila ten fakt dyspozytorom
MPK SA w Krakowie. W dodatku sprawnie
i profesjonalnie przeprowadzila ewakuacje
pasazerow, ktérzy wtedy podrozowali. Za
to zachowanie Jolanta Skowronek, motor-
nicza krakowskiego przewoznika otrzymala
w piatek, 8 maja gratulacje i podzigkowania
od Zarzadu MPK SA w Krakowie oraz Ko-
mendanta Miejskiego Policji w Krakowie.

- Nasze autobusy i tramwaje s3 wyposazone w moni-
toring i réznego rodzaju systemy, ktére umozliwiaja kon-
trolowanie tego co dzieje si¢ wewnatrz pojazdu. Jednak to
wlasnie prowadzacy pojazdy spelniaja najwazniejszq role
w zapewnianiu bezpiecznej podrozy pasazerom korzysta-
jacym z krakowskiej komunikacji miejskiej — powiedzial
podczas wreczaniu listu gratulacyjnego i nagrody Grze-
gorz Dyrkacz, dyrektor ds. zarzadzania przewozami w
MPK SA w Krakowie.

Postawe Jolanty Skowronek, docenila takze krakowska
policja.

- Postawa motorniczej jest godna najwyzszego uznania
i pochwaly. Swiadczy o jej profesjonalizmie i doskonatej
znajomosci procedur. W mojej ocenie stanowi takze przy-
klad wzorowej wspdtpracy Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego SA w Krakowie z policja oraz pozosta-
tymi stuzbami ratowniczymi — stwierdzil inspektor Janusz
Barcik, Komendant Miejski Policji w Krakowie.

Przypomnijmy, ze do zdarzenia doszlo w niedzielg, 5
kwietnia, w tramwaju linii nr 50. Do motorniczej prowa-
dzacej tramwaj zglosil sie pasazer, ktéry poinformowat ja
o podejrzanym bagazu pozostawionym w wagonie. Prowa-
dzaca tramwaj natychmiast przekazala ten fakt Gléwnej
Dyspozytorni Ruchu MPK, ktéra wezwala na miejsce po-
licje. Motornicza zgodnie z procedurami przeprowadzila
ewakuacje tramwaju i umozliwila odizolowanie potencjal-
nego niebezpieczenstwa od 0séb postronnych.

Za swoje zachowanie oprocz gratulacji i podzigkowan
motornicza otrzymata do Zarzadu MPK SA w Krakowie
nagrode finansowa.

Marek Gancarczyk

Nagrody motorniczej wreczyl Grzegorz Dyrkacz - czlonek zarzqdu MPK SA oraz Janusz Barcik, Komendant Miejski

Policji w Krakowie
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NAGRODY

MOTORNICZOWIE I KIEROWCY MPK SA
POMAGAJA W ODNALEZIENIU
ZAGINIONYCH OSOB

Slowa podzi¢kowania i gratulacji trafily od
zarzadu MPKS A i wladz krakowskiej policji
do kierowcy, dzieki ktéremu rodzice znalez-
li zaginionego 12-letniego chlopca. Kieru-
jacy autobusem linii nr 608, zauwazyl zagi-
nionego chlopca w nocy, 11 maja, ok. 23.30
w okolicach przystanku Pod Fortem.

Policjanci z V Komisariatu Policji w Krakowie okolo
godz. 21.30 przyjeli zawiadomienie o zaginigciu 12-letnie-
go chlopca. Zaginiecie zglaszal ojciec dziecka. Mezczyzna
o$wiadczyl, ze nigdy do tej pory nie zdarzylo sig, aby syn
nie wrdcil do domu. Tego dnia, rano chlopak jak zwykle
poszedl do szkoly. Ostatniraz widziany byt w rejonie szkoty
okoto godz. 17 i od tej pory nie nawiazal kontaktu z rodzi-
na. Rodzice przez kilka godzin poszukiwali go na wlasna
reke — niestety bez rezultatu. Ani koledzy, ani blizsza czy
dalsza rodzina nie wiedziala gdzie jest. Zdenerwowany oj-
ciec postanowit zglosi¢ zaginiecie Policji.

Policjanci natychmiast rozpoczeli poszukiwania. W re-
jon szkoty chlopca zostal skierowany przewodnik z psem
tropiacym. Do przeczesywania terenu wigczono policjan-
tow plutonu alarmowego. Z rejonu szkoly oraz okolicz-
nych terendéw zostal zabezpieczony monitoring. Policjanci
btyskawicznie nawiazali réwniez kontakt z dyspozytorem
MPK aby rysopis zaginionego chlopca przekazaé wszyst-
kim kierowcom autobuséw i tramwajéw w mieécie. Ten
trop okazal sie bardzo dobry. Okolo godz. 23:30 jeden z
kierowcéw MPK, kierujacy autobusem linii nr 608 zglosil,
ze zauwazyl dziecko odpowiadajace rysopisowi. Na miejsce
skierowano patrol policji, ktéry potwierdzil, ze jest to zagi-
niony 12-latek. Chlopiec caly i zdrowy zostal przekazany
rodzicom.

| S—

Za swojq postawe kierowcy otrzymali wyréznienia

Kolejny raz dzieki kierowcy MPK SA udalo sie odnalez¢
zaginione dziecko w $rode, 13 maja. Kierowca autobusu li-
nii nr 209 po zakoniczeniu kursu na petli Salwator zauwazyl,
ze w $rodku podroézuje bez opieki siedmioletni chlopiec.
Natychmiast zglosil to dyspozytorom, ktérzy na miejsce
wezwali policje. Okazalo sie, ze dziecko wsiadlo do autobu-
subez wiedzy opiekunéw, na przystanku znajdujacym sie w
poblizu domu.

Z kolei w nocy, 28 maja ok. godz. 0.25 policjanci poszu-
kujacy zaginionej starszej kobiety poprosili dyspozytorow
MPK SA w Krakowie o pomoc. Dyspozytorzy nadali ko-
munikat do wszystkich kierowcéw, podajac opis zaginionej
osoby. O godz. 1.00 zglosil sie zjezdzajacy do zajezdni kie-
rowca autobusu linii nr 269, ktéry poinformowal, ze poszu-
kiwang kobiete zabral do autobusu na rondzie Matecznego.
Natychmiast zostala o tym powiadomiona policja, ktéra
zajela si¢ odnaleziona kobiets.

W niedziele, 7 czerwca po godz. 18.00 krakowska policja
zndéw zwrécila sie do MPK SA z prosba o pomoc w poszu-
kiwaniu tym razem o$mioletniego chlopca. Dyspozytorzy
natychmiast przekazali prowadzacym komunikat z opisem
zaginionego dziecka. Juz kilkanascie minut péZniej z Gléw-
na Dyspozytorniag Ruchu polaczyt sie motorniczy linii nr
23, ktéry zauwazyl dziecko odpowiadajace opisowi siedzg-
ce na przystanku Norymberska. Ta informacja si¢ potwier-
dzila. Poszukiwanego chtopca zabrala do kabiny tramwa-
ju motornicza linii nr 18. Zawiozla go na petle Czerwone
Maki. Tam inspektor MPK SA przekazal dziecko matce,
ktéra przyjechala z policja radiowozem.

Marek Gancarczyk

fot. Dariusz Tynor
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KAMPANIE SPOLECZNE

WEZZE GADAJ CISZEJ, CZYLI O
KULTURZE KORZYSTANIA Z KOMOREK
W KOMUNIKAC]JI PUBLICZNE]

Temat $ciszania rozmow telefo-
nicznych pojawil si¢ na lekcjach
w krakowskich gimnazjach.

A zaczeto sie tak...

Druga edycja dzialalno$ci Akademii
Obywateli Trzeciego Wieku przy Fundacji
Staniczykarozpoczelasie od zwyktej ,burzy
mozgow, na ktdrej postanowilismy zajaé sie
tematem zbyt glosnego korzystania z ko-
morek w komunikacji publicznej. Problem
wydawal sie trudny w realizacji. Postano-
wiliémy wykorzystaé prase, wystosowali-
$my list do krakowskich redakcji z prosba o
naglosnienie tematu. Wprawdzie nasz list
nie zostal wydrukowany, ale pojawily sie
artykuly w prasie, radiu i telewizji podej-
mujace ten temat. Jednoczesnie zalozylismy
strone na Facebooku: ,Przyjazna komunika-
cja miejska w Krakowie”, gdzie dzielimy si¢
swoimi uwagami na temat korzystania z kra-
kowskiej komunikacji. Nagtosniony temat
znalazl uznanie w MPK SA i pojawil sie spot
na monitorach zamontowanych w pojazdach
komunikacji miejskiej: "WezZze gadaj ciszej”,
co uznali$my za wielki sukces.

Nam jednak ten sukces nie wystarczyl.
Starali$my sie wéréd senioréw rozpropago-
waé temat $ciszania rozméw w komunika-
cji publicznej. Wystalismy list do stuchaczy
UTW PK apelujacy o madre korzystanie z
telefonéw komérkowych.

Najwieksza grupa korzystajaca z komunikacji publicz-
nej jest mtodziez. Chcieli$my wigc, aby savoir vivre w ko-
munikacji publicznej stal sig bliski réwniez im. Po uzyska-
niu zgody w Wydziale Edukacji Urzedu Miasta Krakowa,
przy wielkiej Zyczliwo$ci i zaangazowaniu przedstawicieli
Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu oraz
MPK SA w Krakowie zorganizowalismy od stycznia do
marca konkurs poetycko-plastyczny dla mtodziezy gim-
nazjalnej pod hastem: ,Wezze gadaj ciszej, czyli o kultu-
rze korzystania z komunikacji publicznej”. Konkurs zostat
poprzedzamy listem do dyrektoréw i pedagogéw gimna-
zjow, aby nagloénili problem zbyt gtosnych rozméw ko-
moérkowych w komunikacji publiczne;j.

Konkurs zostal rozstrzygniety 31 marca 2015 roku.
Zwycigzca zostata Dominika Kmiecik z Gimnazjum z Od-
dzialami Dwujezycznymi nr 83 w Krakowie, przy ul.Po-
rzeczkowej 3. Nagrodzeni zostali réwniez Jakub Korze-

Dwie najlepsze prace nagrodzone w konkursie

niowski za zajecie drugiego miejsca (Gimnazjum nr 44 w
Krakowie, Os. Na Stoku 34) oraz Agata Marcinkowska za
zajecie trzeciego miejsca (1. Gimnazjum MCE w Krako-
wie , ul. Drozyskal3).

Wreczenie nagréd odbylo sie 30 kwietnia 2015 r. pod-
czas zwiedzania zajezdni tramwajowej Podgoérze.

Mamy nadzieje, ze takimi akcjami przyczyniamy sie
do bardziej kulturalnego korzystania z telefonéw komor-
kowych w komunikacji publicznej. Z cala pewnoécia 1.
Grupa Inicjatywna prowadzona przez Jana Niedo$piala
na AOTW bedzie nadal monitorowa¢ ten temat.

Cieszymy si¢ rowniez, ze Teatr Groteska przygotowuje
sztuke poswigcona tej tematyce. Zyczymy im sukcesu.

Regina Zyla
uczestniczka Akademii Obywateli Trzeciego Wieku
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CZWARTA EDYCJA LIGI MPK

Analizujac tabele Ligi MPK po rundzie je-
siennej nietrudno bylo wysnu¢ wniosek,
kto wiosna bedzie walczyl o tytul najlepszej
druzyny MPK.

Po wycofaniu si¢ ze zmagan ligowych utytulowanej
druzyny Stacji Obstugi i Remontéw i przechodzacej lekki
kryzys ekipy Zajezdni Autobusowej Wola Duchacka najpo-
wazniejszymi kandydatami do wygrania ligi byly druzyny
Zajezdni Autobusowej Plaszéw - lider po rundzie jesien-
nej oraz Zajezdnia Autobusowa Biericzyce. W dotychcza-
sowych rozgrywkach z druzyn czolowej czwérki tylko
Biericzyce nie staly jeszcze na ,pudle” zawsze plasujac sie
tuz za nim. Najbardziej utytulowana jest aktualny jeszcze
mistrz - Zajezdnia Autobusowa Wola Duchacka — dwa razy
ZWYycigzajac a raz zajmujac trzecie miejsce. Drugi w tym
rankingu jest zespdt Zajezdni Autobusowej Plaszéw — dwa
razy zajmujacy 2. miejsce i raz S. Nastepne miejsce przypa-
da motorniczym z Podgoérza, ktérzy dwukrotnie zajmowali
S. lokate i raz 3. Kazda z druzyn czoléwki miala wiec duza
motywacje do poprawienia swoich osiagnie¢. Emocji w run-
dzie rewanzowej nie brakowalo.

Ostatecznie pierwsze miejsce i zwyciestwo zapewnila
sobie w Lidze MPK druzyna z Zajezdni Autobusowej Bien-
czyce, drugie miejsce zajela druzyna z Zajezdni Autobuso-

Kapitan zwycieskiej dryzyny odbiera puchar z rqk
 Mariusza Szalkowskiego, wiceprezesa MPK SA
wej Plaszow, a trzecie motorniczowie z Zajezdni Tramwajo-
wej Podgorze. Czwarte miejsce zajela druzyna kierowcéw z
Woli Duchackiej, pigte motorniczowie z Nowej Huty, szdste
pracownicy Nadzoru Ruchu, a si6dme — druzyna Stacji Ob-
stugi Autobusowej z Woli Duchackiej. Najlepszym strzel-
cem zostal Michal Madry z Zajezdni Autobusowej Wola
Duchacka, najlepszym bramkarzem Jarostaw Wojcik z Za-
jezdni Autobusowej Biericzyce. Druzyna Fair Play zostala
wybrana druzyna Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.

Puchary i medale wreczyl uczestnikom Ligi MPK Ma-
riusz Szalkowski, wiceprezes MPK SA, podczas oficjalnego
zakonczenia rozgrywek w piatek, 19 czerwca na boisku DTS
Tramwaj.

Janusz Wieckowski

TURNIE]J IM. PIOTRA PRUCHNICKIEGO - PAMIEC JEST NAJWAZNIEJSZA

T :

W sobote, 18
. kwietnia na bo-
isku DTS Tram-
waj (przy ul. Pra-
skiej 61a) zostal
rozegrany  VIII
Pitkarski Turniej
im. Piotra Pruch-
nickiego,  ktory
jest organizowany przez motorniczych z zajezdni tram-
wajowej Podgérze. Turniej zwyciezyla druzyna z zajezdni
autobusowej Biericzyce, ktéra w finale pokonala po rzutach
karnych druzyne Football Love. Trzecie miejsce zajela dru-
zyna z zajezdni autobusowej Plaszow, a czwarte zajezdnia
tramwajowa Nowa Huta.

W zawodach walczylo 10 druzyn, wsréd ktérych byli
pracownicy wszystkich zajezdni tramwajowych i autobuso-
wych krakowskiego MPK SA. Go$cinnie w turnieju wysta-
pila takze m.in. druzyna zlozona z pracownikéw ZUE SA.

Warto podkresli¢, ze rozgrywany od oémiu lat turniej
jest organizowany, aby upamietni¢ osobe zmarlego mo-
torniczego Piotra Pruchnickiego, ktéry byl inicjatorem i
zalozycielem druzyny pitkarskiej w zajezdni tramwajowej
Podgorze.

Marek Gancarczyk, Fot. Janusz Korzonek

Komentarz:

Stowo pamie¢ ma wiele znaczen. Czci¢ czyja$ pamied
nabiera glebokiego znaczenia i do czego$ zobowiazuje. Za-
koniczony 18 kwietnia2015 roku VIII juz turniej im. Piotra
Pruchnickiego mial w zamysgle organizatoréw i wcigz ma
uczci¢ pamieé przedwcezeénie zmarlego kolegi z zajezdni
tramwajowej Podgoérze.

Idea wspaniala, przez lata istnienia turnieju wszyscy
przystepujacy do gry doskonale ja rozumieli i szanowali.
Dowodem na to jest poparcie ze strony zarzagdu MPK SA,
a w szczegolnosci ogromna wdzieczno$¢ mamy zmarlego
Piotra - Pani Teresy Pruchnickiej, ktéra pomimo wieku i
stabego zdrowia corocznie zaszczyca nas swoja obecnoscia.
Zwycigstwo, osiagniecie jak najlepszego rezultatu w sporto-
wej rywalizacji zgodnie z obowiazujacym regulaminem to
wspaniala cecha. Problem pojawia si¢ wtedy, gdy kto$ ten
cel chce osiagna¢ oszukujac nie tyle organizatoréw, co po-
zostalych uczestnikéw turnieju. Przystepujac do udziatu w
turnieju zgadzamy si¢ z zasadami jego rozgrywania, a tym
samym popieramy ideg, jaka ze sobg niesie.

Wielkie stowa uznania i szacunek kieruje do druzyn,
ktére w przenikliwym zimnie dzielnie walczyly na boisku
i nawet porazki nie powodowaly frustracji i zloéci. Dla tak
walczacychirozumiejacych stowo ,,pamiec” az chee sig pracowac.

Janusz Wieckowski
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KALENDARIUM

25.03.2015

O godz. 16:30 w przejezdzajacy przez rondo Grun-
waldzkie autobus turystyczny wjechat tramwaj linii nr 22.
W wyniku zderzenia doszlo do wykolejenia sktadu.

Szeéciu poszkodowanych pasazeréw z Irlandii zostato
odwiezionych na obserwacje do szpitala. Winnym spowo-
dowania wypadku okazat si¢ kierowca autobusu, ktéry wy-
konywal manewr skretu z niewlasciwego pasa ruchu.

05.04.2015

Motornicza linii nr 50 zostala poinformowana przez pa-
sazerdw, Ze w wagonie jest pozostawiona torba podrézna.
Prowadzaca podjela szybka decyzje o ewakuacji pojazdu i
zjechala na petle Dabie, gdzie oczekiwala na przyjazd po-
licji. Na miejsce zostalo skierowanych kilka radiowozéw,
ktorych zatogi mialy za zadanie zabezpieczenie terenu wo-
ko6t tramwaju. Z KMP w Tarnowie przyjechal przewodnik
z psem wyszkolonym do wykrywania zapachu materialéw
wybuchowych. Okazalo si¢, ze w pozostawionym bagazu
znajdowaly sie substancje chemiczne, ktdre jednak niewiele
mialy wspolnego ztadunkami wybuchowymi. Na szczescie.
Po zakonczeniu wszystkich czynnosci petla Dabie zostata
odblokowana a tramwaj skierowany do ruchu.

26.05.2015

Krétko przed godzing godzina 20:00 dyspozytorzy
otrzymali zgloszenie od prowadzacego, ze po torowisku na
ul. Wielickiej porusza si¢, wzorem Bohdana Lazuki, w fil-
mie "Nie lubie poniedzialku", nietrzezwy mezczyzna. Co
prawda nie byl to poniedzialek, a wtorek, ale analogia byla

pras |
e B A
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-

widoczna az nadto. Niestety podczas swojej krétkiej podro-
zy spozyte trunki tak zaburzyly zmysl réwnowagi, ze pijany
pieszy przewrdcil sie i zranil. Zatrzymanie w ruchu tramwa-
jowym trwalo kwadrans.

01.06.2015

Sadny dziert dla komunikacji tramwajowej w naszym
piecknym miescie. W bardzo krétkim czasie po godzinie 14.00
doszlo do trzech wybrzuszen szyn — na ul. Dunajewskiego,
Basztowej oraz Kosciuszki. Nastepnie na rondzie Czyzynskim
doszlo do awarii sieci trakcyjnej, co spowodowalo zlamanie
pantografu w tramwaju linii 52. Jakby tego bylo malo — na ul.
Dajwor na torowisku zostal porzucony samochéd marki Fiat
Multipla. Zablokowany zostal przejazd dla tramwaju rezerwo-
wego i na miejsce zostala wezwana laweta. Kierowcy Multipli
nie dziwimy sie, Ze chcial sie samochodu pozby¢ - zrobit to jed-
nak w do$¢ uciazliwy sposéb.

W poprzednim kwartale doszlo do wielu zatrzyman zaréw-
no w ruchu tramwajowym jak i autobusowym. Przodowata jak
zwykle ul. Dluga, na drugim miejscu byla ul. Rakowicka. Na
mapie miejsc blokowanych przez nieprawidlowo parkujacych
kierowcow pojawila sie petla przy Centrum Jana Pawla II. Nie-
stety w niedziele i §wieta w godzinach nabozenstw na koncow-
ce notorycznie zastawiany jest przejazd dla autobusow.

Codziennie dochodzi do zdarzen drogowych z udzialem
naszych pojazdéw. Czasem dochodzi do kolizji z pojazdami
uznawanymi za niestandardowe. I tak po zderzeniu z walcem
drogowym w ubieglym roku doszla w tym roku kolizja tram-
wajuz... kosiarka do trawy.

Michal Woéjtowicz
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PHOTO DAY W ZAJEZDNI
TRAMWAJOWE]J PODGORZE

Kilkadziesigt minut w zajezdni tramwajowej
Podgoérze przy ul. Brozka 3 mogli spedzi¢ uczest-
nicy Photo Day, organizowanego przez portal kra-

i -
kownaszemiasto.pl. Bylo to rzadka okazja do obej- T ‘ -
rzenia i sfotografowania miejsca niedostepnych "' - e
dla krakowian. T -

Zajezdnia Podgoérze zostala oddana do uzytku | . *: =

jeszcze przed wybuchem II wojny $wiatowej i jest
jednym z dwéch miejsc (druga zajezdnia tramwa-
jowa znajduje sie w Nowej Hucie), gdzie stacjonuja
krakowskie tramwaje.

Oproécz tramwajow réznych typéw mozna tu
bylo zobaczy¢ wyposazenie zajezdni, m.in. tokar-
ke podtorowa czyli urzadzenie, ktore toczy kola
tramwaju, tak aby byly idealnie okragle, co ma
zapewni¢ bezpieczng i komfortows jazde tramwa-
ju. Aby obejrze¢ urzadzenie podczas pracy trzeba
bylo zej$¢ schodami w dét do specjalnego kanatu.
Wtedy byla tez okazja, by zobaczy¢ jak wyglada
tramwaj od spodu. Mozna bylo zobaczy¢ takze
myjnie i zrobi¢ zdjecie przejezdzajacych przez nia
tramwajow przeznaczonych do umycia. Przejazd
trwal krétko, ale byto co ogladad.

Po zwiedzeniu myjni uczestnicy weszli na spe-
cjalny pomost, aby zobaczy¢ tramwaj z gory. Kto
chcial mégt fotografowaé pantograf. PéZniej wszy-
scy odwiedzili miejsca, do ktérych przychodza
motorniczowie przed rozpoczeciem pracy: szat-
nie, poczekalnie i dyspozytornig.

Tam uczestnicy zobaczyli m.in. brygadéwke (tablice z
numerem brygady czyli kolejnym numerem tramwaju na
danej linii), informacje na jaki tor na petli musi wjechaé
tramwaj i rozklad jazdy dla motorniczego. Ochotnicy mogli
sprawdzi¢ swoja trzezwo$¢ alkomatem - to badanie , ktére
przechodzi kazdy motorniczy przed wejéciem do tramwaju.

-» =
-,
o | B ——

Uczestnicy Photo Day mogli robi¢ zdje¢cia na terenie
zajezdni tramwajowej Podgérze

Na koniec wszyscy obejrzeli wagon stuzacy do odsniezania
torowiska i tramwaj stuzacy do holowania wagonéw.

Marek Gancarczyk

AUTOBUS MPK SANA TARGACH W DANII

Autobus Solaris MetroStyle na targach w Danii

Od 19 do 21 marca 2015 roku w Danii odbywaly sie targi
Transport 2015. Byl na nich pokazywany autobus krakow-
skiego MPK SA - Solaris Urbino 18 MetroStyle.

TRANSPORT 2015 to najwicksze wydarzenie targowe
branzy transportowej w calej Skandynawii.

To przede wszystkim miejsce spotkar os6b z branzy, pre-
zentacji nowych pojazdéw, ustug oraz innowacyjnych roz-
wiazan.

W roku 2015 targi TRANSPORT odwiedzilo ponad 22
tys. os6b, a swojg oferte zaprezentowalo prawie 250 wystaw-
cow.

Marek Gancarczyk
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NAGRODYDLA NAJLEPSZYCH
DZIENNIKARZY WRECZONE

W dniu 12 maja 2015 roku w Klubie Stowarzyszenia
Dziennikarzy RP, Oddzial Malopolski w Krakowie, odby-
la si¢ uroczysto$¢ wreczenia nagréd dziennikarskich za rok
2014. Nagrody Zielonej Gruszki i Nagrody Zlotej Gruszki
otrzymato trzech znakomitych ludzi mediow.

Honorowa Ztota Gruszka powedrowata do Jana Piesz-
czachowicza, w uznaniu za caloksztalt i wieloletnia prace
dziennikarska i twoércza, za redakcje pism spoteczno kul-
turalnych, upowszechnianie i promocje kultury i sztuki nie
tylko w Krakowie, ale réwniez w calej Polsce, za stworze-
nie i redakcje magazynu KRAKOW aktywnie promujacego
rzeczywisto$é, walory, kulture i sztuke Krakowa w Polsce i
za granica.

Laur Zlotej Gruszki otrzymal redaktor Tadeusz Kwa-
$niak, dziennikarz Polskiego Radia Krakéw, w uznaniu za
nienaganny warsztat dziennikarski, walory estetyczne, po-
myslowo$¢, profesjonalizm w realizacji swoich materialow
radiowych, oraz ogromng kulture slowa, za postrzeganie
go przez innych jako osobowosci radiowa nie tylko w Kra-
kowie, ale réwniez w Polsce, za dbanie o popularyzowanie
sportu w Malopolsce, a zwlaszcza wéréd dzieci i mlodzie-
zy. Redaktor Tadeusz Kwasniak to dziennikarz sportowy
od 38 lat, komentator miedzy innymi meczéw pitki nozne;
i rozgrywek hokejowych, dziesieciokrotny sprawozdawca
olimpijski, ktérego ogromna pasja jest popularyzacja spor-
tu - zwlaszcza wérdéd dzieci i mlodziezy - jako sposobu na
zdrowe Zycie.

Zielong Gruszke otrzymala natomiast Agnieszka Los,
redaktor Tygodnika Glos Nowohucki, w uznaniu za niena-
ganny i solidny warsztat dziennikarski, przy umiejetnym

wykorzystaniu calego zaplecza i do§wiadczenia, za ukazy-
wanie i probe okielznania probleméw mlodych ludzi, a opi-
sujac rzeczywisto$¢ pokazuje mechanizmy dziatania wspét-
czesnego $wiata, stajac sie katalizatorem zmian na lepsze,
za wspOlprace z placéwkami o§wiatowymi w promowaniu
i przyblizaniu zawodu dziennikarza i wylaniania mtodych
talentow.

W czasie uroczystoéci zostali réwniez wyrédznieni
dziennikarze, ktérzy zastuzyli si¢ w szczegdlny sposéb dla
miasta Krakowa. Medal Honoris Gratia otrzymali: Teresa
Brandys, Danuta Gérszczyk, Rotter — Barbara Stankiewicz,
Marian Satala i Piotr Wasilewski. MPK SA bylo jednym z
partneréw uroczystosci.

Ireneusz Hyra

Nagrode Ztotej Gruszki wreczyt Jacek Majchrowski,
prezydent Krakowa

STRAZACY MPK CWICZYLI
SWOJA SPRAWNOSC

W piatek, 29 maja 2015 roku sze§¢ druzyn Ochotniczej
Strazy Pozarnej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunika-
cyjnego S.A. w Krakowie rywalizowalo na boisku DTS
Tramwaj w zawodach sportowo-pozarniczych. Zespoly
reprezentowaly dwie stacje obslugi tramwajow, trzy stacje
obstugi autobuséw oraz Stacje Obstugi i Remontéw.

Zawody miaty na celu sprawdzenie posiadanego sprzetu
oraz sprawnosci strazakéw. Zwyciezyta w nich druzyna ze
Stacji Obstugi Autobuséw Biericzyce. Drugie miejsce zajeli
strazacy ze Stacji Obslugi Autobuséw Plaszéw, a trzecie za-
jela druzyna strazakéw ze Stacji Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka.

- Nikogo nie dziwi, ze dla takiej firmy jak MPK SA w
Krakowie bezpieczenstwo jest najwazniejsze. Zazwyczaj o
tym bezpieczeristwie méwimy w kontekscie pasazerdw. Ale

réwnie wazne jest to bezpieczenstwo, o ktére dba Zakta-
dowa Ochotnicza Straz Pozarna MPK. Dajecie wszystkim
pracownikom naszych zajezdni tramwajowych i autobuso-
wych pewnos¢, ze gdyby na naszych obiektach stalo sie co$
zlego, np. wybucht pozar, bedzie wiedzie¢ co zrobi¢ — mowit
podczas wreczania nagréd Grzegorz Dyrkacz, dyrektor ds.

A
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Tradycja w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyj-
nym S.A. w Krakowie jest rywalizacja o tytul najlepszej
stacji obstugi w zakresie bezpieczeristwa i higieny pracy. W
oficjalnym podsumowaniu konkursu za okres od 1 pazdzier-
nika 2014 do 31 marca 2015 roku, ktére odbyto si¢ 11 maja
2015 roku pierwsze miejsce i tytul najlepszej stacji zdobyta
Stacja Obslugi Autobuséw Biericzyce. Drugie miejsce uzy-
skala Stacja Obstugi Autobuséw Plaszéw, a trzecie ex aequo
Stacje Obstugi Tramwajéw Nowa Huta i Podgorze.

Celem tego konkursu jest systematyczna poprawa wa-
runkéw pracy, utrzymanie na stanowiskach pracy porzadku
i czysto$ci oraz zmniejszenie wypadkdéw przy pracy.

W okresie trwania konkursu byla przeprowadzana co-
miesieczna ocena kazdej ze stacji. Oceny i punkty przy-
znawane byly m.in. za czysto$¢ na placach postojowych i
drogach wewnetrznych a takze za tad i porzadek na stano-
wiskach pracy.

W konkursie sprawdzana byla takze czysto$¢ ubran ro-
boczych oraz utrzymanie we wlaciwym stanie apteczek
pierwszej pomocy.

Marek Gancarczyk

ROZMAITOSCI

STACJA OBSLUGI AUTOBUSOW BIENCZYCE
ZWYCIEZYLA W KONKURSIE BHP

——

W konkursie zwraca si¢ uwage na bezpieczetistwo
pracownikow

EKSPERCIDYSKUTOWALI O
BEZPIECZENSTWIE RUCHU
DROGOWEGO WMALOPOLSCE

W dniach od 9 do 11 czerwca 2015 roku w Krakowie
odbywala sie¢ konferencja naukowo-techniczna ,Bezpie-
czenstwo ruchu drogowego w Matopolsce — dotychczasowe
dzialania i perspektyw”. Konferencja odbywala si¢ pod pa-
tronatem Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go. Na poczatku gtéwnych obrad prof. dr hab. inz. Stanistaw
Gaca z Politechniki Krakowskiej przedstawil Malopolski
Program BRD nalata 2014 — 2020 wraz z analiza szansiry-
zyka zwiazanego z jego wdrozeniem. Marek Dworak, sekre-
tarz Wojewodzkiej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowe-
go omowil przepisy ruchu drogowego w polskich realiach.
Podczas konferencji nie zabraklo takze tematu bezpieczen-
stwa w pojazdach komunikacji miejskiej, ktéry przedstawil
Hubert Waguta, kierownik Dzialu Zarzadzania Ruchem w
MPK SA w Krakowie.

Konferencje zakorczyla ceremonia wreczenia nagréd
zwyciezcom w finale konkursu ,Policjant Ruchu Drogowego”.

Marek Gancarczyk
fot. Hubert Wagula
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FRANCISZKA PIECZKI PODROZ Z MPK...
IRODZINA PO NOWE]J HUCIE

Sentymentalna podréz po Nowej Hucie odbyl Franci-
szek Pieczka w towarzystwie rodziny i przyjaciol, jako pa-
sazer niezwyklego pojazdu, zabytkowego Jelcza czyli popu-
larnego "Ogoérka". Czerwonego i... az ci$nie sie na usta znana
chyba wszystkim piosenka: "Czerwony autobus przez ulice
mego miasta mknie”. Mija, no tak ulice, skwery i place, aby
zawsze dotrze¢ do celu. Zainteresowani przechodnie spo-
gladali na wysiadajacego niezwyklego pasazera Gustlika.
Stad tez i przystanek pod czolgiem, bo jakze mialoby by¢
inaczej. Jak Gustlik, to musi by¢ czolg. Potem kolejny, to juz
Teatr Ludowy, pierwszy prawdziwy teatralny dom aktora,
tu wszystko sie zaczelo 60 lat temu. Dostojny jubilat w do-
stojnym pojezdzie ali§ci nawiazuje do jubileuszu 140-lecia
komunikacji miejskiej w Krakowie. To juz tyle lat stuzy
mieszkanicom, wciaz modernizowany tabor autobusowy
i tramwajowy. Od pojazdéw konnych po niskopodlogowe
nowoczesne tramwaje minelo troche lat. A podréz zabytko-
wym autobusem z czaséw PRL-u to nie lada gratka i dowod
nato, ze to co stare, jest tez atrakcyjne, o czym przekonali
sie wszyscy pasazerowie "Ogoérka’, w tym i znamienity gos¢
Franciszek Pieczka. Artysta z uémiechem na twarzy prze-
niosl sie w tamte czasy, kiedy to korzystal z miejskiej komu-
nikacji.

- Dzisiaj tu wszystko wyglada inaczej, byly wtedy same
budowy i mate drzewa. Niewiele linii tramwajowych. Nowa
Huta byla siermi¢zna - powiedzial Franciszek Pieczka. W
Klubie Kuznia w Mistrzejowicach oczekiwali na goécia, nie
tylko Przewodniczacy Rady Miasta Krakowa - Bogustaw

Kosmider, ale i Pani Prezydent Magdalena Sroka, ktéra w
imieniu Prezydenta prof. Jacka Majchrowskiego na wniosek
Bogustawa Ko$midera wreczyla artyscie odznake Honoris
Gratia. Impreze przysposobit teatralnie i filmowo Dariusz
Domariski wraz z O$rodkiem Kultury im C. K. Norwida,
za$ jej partneramibyli obok MPK SA, Teatr Ludowy, Studio
Stomatologii Aesthetica Dermadent i Hotel Tatra z Zako-
panego.

MOD

Fot. Roman Anusiewicz

Franciszek Pieczka do Nowej Huty pojechat
zabytkowym "Ogérkiem”

ZMIANA NUMEROW INWENTARZOWYCH
KRAKOWSKICH TRAMWAJOW

MPK SA ujednolicilo system numeracji taboru. Juz od
dawna krakowski przewoznik postugiwat si¢ alfanumerycz-
nym systemem, ale dopiero teraz zdecydowano sie go wpro-
wadzi¢ dla taboru tramwajowego.

Na ulice Krakowa pierwsze wagony z nowymi numera-
mi inwentarzowymi zfozonymi z liter i cyfr wyjechaly na
poczatku czerwca.

Nowa numeracja tramwajoéw postuguje sie nastepujacy-
mi numerami:

Pierwsza litera oznacza zajezdnie:

R - zajezdnia tramwajowa Podgorze;

H - zajezdnia tramwajowa Nowa Huta;

O - pojazdy szkoleniowe;

Z - pojazdy zabytkowe

Druga litera w numerze oznacza rodzaj taboru:

« B - doczepy tramwajowe c3;

« F - wagony tramwajowe GT8S;

« K- wagony tramwajowe N8S

« L - wagony tramwajowe EUSN;

« P - wagony tramwajowe Bombardier NGT6;

« T - tramwaje i autobusy techniczne;

« W - wagony tramwajowe E1;

« V- pojazdy zabytkowe

+ X - wagon tramwajowy 405N;

+ Y - wagony tramwajowe Bombardier NGTS;

« Z - wagony tramwajowe Konstal 105Na

Do poszczegdlnych typéw wagondw sg tez przypisane
odpowiednie przedzialy cyfr od 100 do 900.

Marek Gancarczyk
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« NGT6DD

Tramwaje NGT6DD to tramwaje w 100% niskopodtogowe, pieciocztonowe wyprodukowane

w dwach wersjach: jednokierunkowej oraz dwukierunkowej. Cztony 2 i 4 s3 podwieszone,

a cztony 115 maja wozki napedne natomiast czton $rodkowy (3) ma wézek toczny. Kazdy

wozek napedny ma po dwa silniki asynchroniczne pradu przemiennego o mocy 95kW kazdy.

Do tramwaju jednokierunkowego mozna wejs¢ przez cztery pary drzwi od skokowo-przesuwnych,
kazda para drzwi jest dwuskrzydtowa, w wersji dwukierunkowej drzwi sg po obu stronach pojazdu.
We wnetrzu zainstalowano siedzenia w ukfadzie 2+1. Tramwaj moze pomiesci¢ 96 pasazeréw na
miejscach stojacych oraz 88 na miejscach siedzacych (wersja jednokierunkowa). Tramwaje w wersj
dwukierunkowej moga pomiesci¢ 112 pasazerow na miejscach stojacych oraz 72 na miejscach
siedzacych. Tramwaje w wersji dwukierunkowej sg nieco ciezsze.

Tramwaje NGT6DD produkowane byty w latach 1995-1998, facznie wyprodukowano 60 tramwajow
z czego 13 tramwajéw wyprodukowano w wersji dwukierunkowej, a pozostate 47 w wersji
jednokierunkowej. Wszystkie tramwaje NGT6DD eksploatowane sg w DreZnie.

W potowie wrzesnia 1998 roku do Krakowa przybyt na probne jazdy wagon NGT6DD numer 2501,
najstarszy pojazd tego typu eksploatowany w DreZnie. Wagon przebywat w Krakowie do potowy
pazdziernika, stacjonujac w zajezdni Podgdrze. Kursowat on na specjalnie uruchomionej linii
numer 54 z Bronowic do Wieczystej.

Dane techniczne:
Na pamigtke po pobycie w naszym miescie, pojazd nazwany zostat imieniem "Krakéw" i do dzis

kursuje on z takim napisem po ulicach Drezna. .
: pemp Producent: DWA / Siemens

Lata budowy: 1995-1998
Silniki: 4x95kW
Dtugosé: 30.280 mm
Szerokos¢: 2.300 mm
Masa: 33.400 kg

Miejsc siedzacych: 88
Miejsc stojacych: 96

. Solaris Tramino S100

Tramwaj Solaris Tramino dla Poznania mierzy blisko 32 metry, jest wagonem przegubowym,
pieciocztonowym i jednoprzestrzennym oraz niskopodtogowym. Oznacza to, ze w jego
whnetrzu na catej dtugosci nie ma zadnych stopni. Czworo drzwi podwdjnych i dwoje drzwi
pojedynczych zapewnia swobodng wymiane pasazerdw. Szerokos¢ drzwi podwaojnych
wynosi az 1500 mm i jest najwieksza, jaka mozna obecnie spotkac w oferowanych na rynku
tramwajach. Z kolei minimalna szeroko$¢ przejscia wewnatrz wagonu to 750 mm.

Tramino moze zabrac¢ na pokfad az 229 pasazerdw, w tym 48 na miejscach siedzacych. Podréz
w komfortowych warunkach zapewnia m.in. w petni klimatyzowana przestrzef pasazerska czy
tez wygodne siedzenia. Nowatorskim rozwigzaniem zastosowanym we wnetrzu tramwaju sa
specjalne szyny, do ktérych zamocowano siedzenia. Dzieki temu mozliwa jest ich szybka
wymiana, dotozenie kolejnych lub zmiana ich ustawienia. Duzym udogodnieniem dla
pasazerdw Tramino jest tez umieszczenie w kazdym egzemplarzu pojazdu dwdéch biletomatdw.
W drugim cztonie Tramino znajduje sie miejsce dla 0séb poruszajacych sie na wézkach
inwalidzkich. Dodatkowo tramwaj wyposazony jest w specjalnie oznaczone miejsca siedzace
dla 0s6b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie oraz matek z dzieckiem.

Wagon posiada oddzielong od przedziatu pasazerskiego kabine motorniczego z niezalez-
nym systemem wentylacji i klimatyzacji, co umozliwia stworzenie optymalnych dla prowa-
dzacego tramwaj warunkdw pracy. Tradycyjny pulpit zastapiono ekranami dotykowymi, za
pomoca ktérych motorniczy steruje tramwajem. Regulowany fotel oraz regulacja ekranéw
sterujacych pozwalajg dostosowac miejsce do indywidualnych potrzeb motorniczego.
Producent pomyslat rowniez o lodéwce, w ktérej w upalne dni mozna przechowywac

napoje chtodzace.

Dane techniczne:

Producent: Solaris Bus & Coach
Lata budowy: 2009 -

Silniki: VEM 4x105kW
Dtugosé: 31.960 mm
Szerokos¢: 2.400 mm

Masa: 41.800 kg

Prototypowy egzemplarz tramwaju Solaris Tramino S100 przybyt do Krakowa 17 lutego
2015 roku. 23 lutego odbyta sie oficjalna prezentacja tramwaju, a nastepnie trafit on do
ruchu liniowego, rozpoczynajac eksploatacje na linii numer 1, a nastepnie na linii 14.

Miejsc siedzacych: 69
Miejsc stojacych: 212
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