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Zarzqgd MPK SA w Krakowie

WSZYSTKO ZALEZY OD PUNKTU WIDZENIA

W tym roku krakowska komunikacja miejska §wietuje 140-lecie istnienia. Przyjmuje sig, ze w 1875 roku w naszym mie-
$cie regularnie kursowaly konne omnibusy. Nie trzeba jednak siega¢ az tak daleko, zeby zaobserwowa¢ ogromne zmiany,
ktére zachodza w pojazdach przewozacych pasazerdéw. Przeciez nie tak dawno, bo zaledwie nieco ponad 15 lat temu, w Kra-
kowie nie bylo ani jednego tramwaju z niska podloga. Zmienilo sie to dopiero po dostawie nowych tramwajéw wyproduko-
wanych przez firme Bombardier. Kilka lat péZniej, w 2007 roku, w tramwajach pojawil sie system informacji pasazerskiej, a
jeszcze pozniej klimatyzacja. Dzisiaj tego typu udogodnienia wydaja si¢ nam naturalne. Podobnie jak autobusy elektryczne
ladowane energia z sieci trakcyjnej za pomocg zamontowanego na dachu pantografu. W Krakowie to rozwigzanie jest uzy-
wane juz od prawie roku. A jeszcze niedawno zdjecie autobusu z pantografem na dachu moglo by¢ co najwyzej potraktowa-
ne jak dobry zart z okazji prima aprilis.

Warto pamieta¢, ze Krakow jest miastem, gdzie te innowacyjne rozwiazania techniczne w komunikacji miejskiej sa
stosowane wcze$niej niz w innych polskich miastach. To wlasnie w Krakowie w kwietniu 2014 roku jako pierwsza w Pol-
sce zaczela kursowad regularna linia obstugiwana autobusami elektrycznymi. Takze w stolicy Malopolski udalo sie po raz
pierwszy w Polsce uruchomic stacje do ladowania autobuséw elektrycznych z sieci trakcyjne;.

Obecnie w Krakowie jest testowany tramwaj Tramino wyprodukowany przez firme Solaris Bus & Coach SA, w ktérym
zostaly zamontowane superkondensatory magazynujace energie. Dzieki nim tramwaj bedzie mial mozliwo$¢ przejechania
okreslonego odcinka trasy bez pobierania energii z sieci trakcyjnej. Kto wie, moze za kilka lat w Krakowie beda takie ulice,
np. w centrum miasta, gdzie nie beda juz potrzebne stupy i sie¢ trakcyjna?

Niezaleznie jednak od tego, ile nowych tramwajéw i autobuséw pojawia sie na krakowskich ulicach, oceny transportu
moga by¢ rézne. Wszystko zalezy bowiem od punktu widzenia. W rozmowach, ktére prowadze z pasazerami, w tym takze
z dziennikarzami korzystajacymi na co dzien z komunikacji miejskiej, zauwazytem jednak pewng prawidtowosé. Najlepiej
o krakowskiej komunikacji wyrazaty sie te osoby, ktére na dtuzy okres wyjechaty z miasta i bylty zmuszone do korzystania
z komunikacji gdzie indziej. Z kolei najwiecej mankament6w i najgorsza ocene komunikacji wystawiaja ci pasazerowie,
ktorzy nigdzie nie wyjezdzaja.

Oczywiscie nie chodzi o to, aby fakt, ze gdzie$ jest gorzej byl wystarczajacym argumentem do pozytywnej oceny kra-
kowskiej komunikacji. Wydaje mi si¢ jednak, ze warto czasem dostrzec pozytywne zmiany, a tych przeciez w Krakowie nie
brakuje.

Marek Gancarczyk
PRZEWOZNIK KRAKOWSKI Zdjecia w numerze: Tomasz Bielecki
Biuletyn Informacyjny Miejskiego Przedsiebiorstwa Wydawca:
Komunikacyjnego S.A. w Krakowie Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie
Zespol redakcyjny: Marek Gancarczyk, Anna Robak, Adres redakgji: ul. J. Brozka 3, 30~347 Krakoéw,
Jacek Kotodziej, Hubert Waguta, Adrian Obuchowicz tel. 12 254 11 04; e-mail: mgancar@mpk.krakow.pl
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NISKOPODLOGOWY TRAMWAJ SOLARIS
TRAMINO TESTOWANY W KRAKOWIE

Przez trzy miesiace, poczynajac od ponie-
dzialku 23 lutego, MPK w Krakowie testu-
je niskopodlogowy tramwaj marki Solaris.
O jego zaletach moga si¢ przekona¢ m.in.
mieszkanicy Nowej Huty korzystajacy z linii
nr 11aczacej Wzgorza Krzeslawickie z Salwatorem.

Tramwaj Tramino, ktéry przyjechat do Krakowa z Pozna-
nia, ma dlugo$¢ blisko 32 metréw. Jest niskopodlogowy, jed-
noprzestrzenny i sklada sie z pigciu cztonéw. Wnetrze w pelni
klimatyzowanego Tramino jest o$wietlane za pomoca nowo-
czesnej technologii LED. Zaréwno z zewnatrz, jak i w srodku
tramwaj wyréznia si¢ niezwykle nowoczesnym designem.

- Z wielka uwaga przygladamy si¢ wszystkim nowym roz-
wigzaniom dostepnym narynku tramwajowym. Stad wlasnie

Tramwaj Tramino na rondzie Grzegdrzeckim

zainteresowanie tramwajem wyprodukowanym przez firme
Solaris, wyposazonym w innowacyjny system gromadzenia
energii. Warto takze podkresli¢, ze na testach zyskaja miesz-
kancy Nowej Huty, poniewaz ten niskopodlogowy tramwaj
kursuje na linii nr 1 ze Wzgérz Krzestawickich do Salwatora
- méwi Rafal Swierczyniski, prezes MPK w Krakowie.

Z technicznego punktu widzenia jedna z najwiekszych
innowacji, jakie oferuje prezentowany w stolicy Malopolski
tramwaj Solaris, jest zamontowany na dachu uklad odzysku
energii z systemem superkondensatoréw. Dzieki nim pojazd
moze gromadzi¢ energie elektryczna, ktora poiniej jest wy-
korzystywana przy przyspieszaniu. Jest to pierwszy w Polsce
tak wyposazony tramwaj. Uklad superkondensatoréw po
odpowiedniej adaptacji moze by¢ wykorzystany dla zapew-
nienia jazdy autonomicznej tramwaju, czyli bez koniecznosci
pobierania energii z sieci trakcyjnej.
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Podczas prezentacji tramwaju Solarisa Rafal Swierczyiiski, prezes MPK SA nakleit logo producenta, czyli zielonego
jamnika, z charakterystyczng czpkq krakuskq
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Wnetrze Tramino

— Bardzo sie cieszymy, ze wladze krakowskiego MPK sa
otwarte na nowe rozwiazania techniczne, ktdre sie pojawiaja
na rynku tramwajowym, i wyrazily zainteresowanie przete-
stowaniem nowoczesnej technologii zastosowanej w tram-
wajach Solaris. Mamy takze nadzieje, ze Tramino zbierze po-
zytywne oceny wéréd krakowskich pasazeréw. Zebrane tutaj
doswiadczenia z pewnoscia beda niezwykle cennym mate-
rialem dla naszego biura badan i rozwoju, tym bardziej ze
Krakéw ma bardzo ambitne plany i w niedalekiej przysztosci
zamierza zainwestowa¢ w nowy tabor i rozbudowe systemu
tramwajowego — moéwit Zbigniew Palenica, czlonek zarzadu
Solaris Bus & Coach, odpowiedzialny za obszar pojazdéw
szynowych.

Test tramwaju Solarisa to nie jedyny test, na ktéry zdecy-
dowal si¢ krakowski przewoznik. Od 25 czerwca 2013 roku
po ulicach Krakowa kursuje prototypowy tramwaj wyprodu-
kowany przez firme Newag SA z Nowego Sacza.

Warto podkresli¢, ze obecnie juz prawie potowa krakow-
skich tramwajéw to pojazdy niskopodlogowe. Ta liczba w
niedalekiej przyszlosci zdecydowanie si¢ zwiekszy, poniewaz
w tym roku do Krakowa dotrze 36 nowoczesnych, nisko-
podlogowych tramwajéw, ktore dostarczy bydgoska firma
PESA SA. Kolejne nowe tramwaje krakowski przewoznik
planuje kupi¢ w perspektywie finansowania ze srodkéw Unii
Europejskiej w latach 2014-2020.

Marek Gancarczyk

Podstawowe dane techniczne tramwaju Solaris Tra-

mino testowanego w Krakowie

dlugos¢

szerokos¢

wysoko$¢é

liczba drzwi

liczba miejsc dla pasazeréw
(przy S osobach/m2)

31960 mm
2 350 mm
3575 mm
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204 (w tym 61 siedzacych)
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PIERWSZY ZAKUP AUTOBUSU
HYBRYDOWEGO W KRAKOWIE

W grudniu 2014 roku MPK w Krakowie za-
kupilo jeden przegubowy autobus hybry-
dowy Solaris Urbino 18 Hybrid, ktorego
dostawa rozpoczela nowy etap wdrazania
innowacyjnych napedéw w krakowskich
pojazdach. Autobus kursuje na linii nr 501 z
przystanku Struga do petli Chelmonskiego

Osiedle.

Jak wynika z dokumentacji technicznej autobusu i pierw-
szych jego ocen konstrukcja pojazdu zostala oparta na spraw-
dzonych rozwiazaniach technicznych produkowanych seryj-

nie, ktérych niezawodno$¢ zostata
juz potwierdzona w eksploataciji.
Do produkcji autobusu zastosowa-
no najnowsze osiggniecia w dzie-
dzinie technologii oraz projektowa-
nia gwarantujace najwyzsza jako$é
wykonania, niezawodnos$¢ w okre-
sie eksploatacji, tatwo$¢ obstugi i
niskie koszty utrzymania. Takie za-
pewnienie wynika z faktu dbalosci
firmy Solaris o swoj produkt, czego
potwierdzeniem moze by¢ szeroka
gama pojazdéw dostarczonych do
przedsiebiorstw komunikacji na
$wiecie. Autobus spelnia wymogi
polskich przepiséw dopuszczaja-
cych pojazd do ruchu, posiada ak-
tualng homologacje umozliwiajaca
rejestracje i eksploatacje pojazdu.
Konstrukcja autobusu umozliwia
jednorazowy przewéz 127 pasaze-
réw, w tym 47 na miejscach siedza-
cych. Dlugos¢ autobusu wynosi 18
m, szeroko$¢ 2,55 m, a wysoko$¢é

3,5 m. Szybka wymiane pasazeréw umozliwiaja cztery pary
drzwi oraz niska podtoga znajdujaca si¢ na calej powierzchni
pojazdu. Autobus jest wyposazony w innowacyjny szerego-
wy system hybrydowy firmy Vossloh Kiepe.

Nowoscia jest polaczenie technologii magazynowania
energii elektrycznej w akumulatorach i superkondensato-
rach oraz mozliwoéci tadowania baterii z zewnatrz poprzez
ztacze plug-in. Baterie litowo-fosforowe o masie 525 kg i
osiem modutéw kondensatoréw wazacych po 59,5 kg kazdy
s umieszczone na dachu autobusu, znacznie podnoszac jego
wysokos$¢. Baterie akumulatoréw taduja sie dluzej i moga
zmagazynowac wiecej energii, a superkondensatory w bardzo
krétkim czasie moga przyja¢ioddaé duza dawke energii.

Walther.

Baterie i superkondensatory moga magazynowac energie
pozyskana z pracy silnika spalinowego, jakiz procesu rekupe-
racji. Oba te Zrédla napedzaja z kolei silnik trakcyjny o mocy
240 kW i napieciu nominalnym 420 V. System moze dziala¢
w trybie hybrydowym, bez koniecznos$ci dostarczania energii
z zewnatrz. Autobus posiada réwniez system zewnetrznego
tadowania baterii pradem 63 A poprzez zlacze plug-in firmy

Gléwny naped autobusu pochodzi od silnika wysoko-

=

e el L

Autobus hybrydowy na linii nr 501

e

preznego Cummins ISB 6,7 285 H o pojemnosci 6,7 litra i
mocy 285 KM, ktéry wspoldzialajac z silnikiem elektrycz-
nym, zapewnia dynamiczna jazde.
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Efektem zastosowania napedu hybrydowego ma by¢
zmniejszenie zuzycie paliwa, a tym samych zredukowanie
emisji spalin do atmosfery.

W celu zapewnienia przyjemnych warunkéw przejazdu
wnetrze autobusu posiada naturalng i wymuszong wenty-
lacje oparta na sprawdzonych rozwigzaniach konstrukcyj-
nych. Ponadto w okresie zimowym istnieje mozliwos¢ wia-
czenia wysokosprawnego ukladu ogrzewania sterowanego z
miejsca kierowcy. Dopelnieniem zastosowanych rozwiazan
konstrukcyjnych jest nowatorska stylistyka nadwozia odpo-
wiadajaca kanonom obowigzujacym w budowie autobusow
miejskich o duzej pojemnosci.

Ryszard Wroébel
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OSTATNI KURS AUTOBUSU SCANIA 113ALB

Autobusy Scania 113ALB zostaly oficjalne
wycofane z obslugi regularnych linii auto-
busowych w Krakowie. W swoj ostatni kurs
autobus tej marki wyjechal w czwartek $ lu-
tego z przystanku Dworzec Glowny Zachod
przy ul. Pawiej do petli os. Podwawelskie.
Do przejazdu ostatnim kursem upowaznial
okoliczno$ciowy bilet, ktory pasazerowie
otrzymywali przed wejsciem do pojazdu.
To, ze Scania 113ALB nie wyjedzie juz na
regularna linie potwierdzil swoim podpi-
sem na specjalnym certyfikacie, przekaza-
nym przedstawicielom firmy Scania, Rafal
Swierczynski, prezes MPK.

Autobus, ktéry oficjalnie zakonczylt eksploatacje serii Sca-
nii 113ALB kursowalw Krakowie od 1996 roku i przejechat 1
023 395 km. Ich wycofanie z regularnej komunikacji stato sie
mozliwe dzieki nabyciu pod koniec ubieglego roku nowych
pojazdéw m.in. autobusu hybrydowego Solaris Urbino 18
Hybrid.

Warto podkreéli¢, ze autobusy Scania 113ALB stuzyly
krakowianom ponad 22 lata. W 1992 roku MPK sprowadzi-
lo do Krakowa, do nieistniejacej juz zajezdni w Czyzynach,
13 sztuk tych pojazdéw. Po raz pierwszy wyjechaly na kra-
kowskie ulice w lipcu 1992 roku na linie nr 114 z Gé6rki Na-
rodowej do Ruczaju oraz linie nr 119 laczaca Borek Falecki

o

-

z Dworcem Gléwnym. Wtedy byly to pierwsze nowoczesne
i fabrycznie nowe pojazdy, ktére krakowski przewoznik ku-
pil poza granicami Polski. Trzeba pamietac, ze byly to czasy
zmian ustrojowych w kraju i przeprowadzenie takiego zaku-
pu nie bylo proste. W tym czasie udalo sie to zrobi¢ tylko w
Krakowie.

Scania 113ALB zdecydowanie wyrézniala si¢ na krakow-
skich ulicach nie tylko wygladem, lecz takze konstrukeja i
rozwigzaniami technicznymi, ktére znacznie wyprzedzaly
poziom techniki reprezentowany przez eksploatowane wow-
czas w Polsce pojazdy.

Plynng i dynamiczng jazde zapewnila automatyczna
skrzynia biegéw GAV, ktéra w poréwnaniu z powszechnie
uzywanymi skrzyniami mechanicznymi byla duzym po-
stepem. Scania 113ALB byla takze pierwszym pojazdem w
Krakowie wyposazonym w silnik spelniajacy europejskie
normy EUROI, co sprawialo, ze jadac, nie wytwarzala, jak
inne autobusy, klebéw dymu z rury wydechowej. Autobusy
byly pojazdami przeznaczonymi do eksploatacji w trudnych
warunkach, jakie wystepuja w Szwecji. Dlatego tez podréz w
zimie tym autobusem byta bardzo przyjemnaizdecydowanie
roznita od podrézy pojazdami starej generacji.

Autobusy Scania 113ALB jako pierwsze w Krakowie byty
takze wyposazone w system, ktéry umozliwial wy$wietlanie
informacji dla pasazeréw o numerze linii i kierunku jazdy na
specjalnych kasetowych tablicach z przewijanymi taémami.

Po raz ostani w swéj kurs autobus zabral pasazeréw z Dworca Gléwnego Zachéd
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Autobusy 113ALB kursowaly w Krakowie od 1992 roku
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Prezes MPK SA podpisal specjalny certyfikat
potwierdzajgcy wycofanie tego typu Scanii z regularnej
komunikacji

Zakup autobuséw Scania 113ALB w 1992 roku rozpo-
czal wieloletnig wspdlprace krakowskiego przewoznika ze
szwedzkim koncernem, w efekcie ktérej do Krakowa trafity
134 autobusy miejskie réznych typow.

Warto przypomnie¢, ze Scania 113ALB to kolejny typ au-
tobusu, ktory MPK wycofuje z regularnej komunikacji. Kilka
lat temu, we wrzes$niu 2007 roku, Krakéw, jako pierwsze duze
miasto w Polsce, pozegnal Ikarusy, ktére przez wiele lat byly
podstawowym $rodkiem transportu w polskich miastach.

Obecnie, dzigki systematycznym zakupom nowych au-
tobuséw, MPK posiada wylacznie pojazdy niskopodlogowe.
Ponad 200 autobuséw jest wyposazonych w silniki spel-
niajace najwyzsze europejskie normy ochrony $rodowiska:
EUROS, EUROSEEV i EUROG.

Marek Gancarczyk
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WALENTYNKI

TRAMWAJDLA ZAKOCHANYCH

Do tego tramwaju, przygotowanego spe-
cjalnie z okazji walentynek przez MPK SA
w Krakowie, mogli wsias$¢ tylko zakochani.
W sobote, 14 lutego z petli tramwajowej La-
giewniki wyjechal wyjatkowy tramwaj, w
ktorym pary mogly wyzna¢ sobie milos¢.
Tramwaj, przystrojony czerwonymi balona-
mi w ksztalcie serc, wyjechal na trase linii nr
8, kursujac z Borku Faleckiego do Bronowic
Malych. Tak specjalnie przygotowanym po-
jazdem podrézowalo wiele zakochanych par.

Tramwaj byt tego dnia specjalnie udekorowany
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<

e
D

Wspolnie spedzony czas uatrakcyjnit w tym roku zesp 6t
muzyczny OKTAVA ensemble. Artysci zaspiewali dla zako-
chanych m.in. Tears in Heaven Erica Claptona czy Nothing
gonna change my love for you Glenna Medeirosa. Kazdy pa-
sazer zakochanego tramwaju otrzymat pierniczki w ksztal-
cie serca, ktore upiekla jedna z krakowskich cukierni.

Tramwaj dla zakochanych wyjechat w tym roku na kra-
kowskie drogi juz po raz kolejny. W ubiegltym roku w takim
wlaénie tramwaju mialy miejsce o§wiadczyny.

Bozena Migas
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Wspélne spiewanie piosenek sprawialo pasazerom
specjalnego tramwaju duzq radosé

Dla zakochnych $piewat zesp6t Octava ensemble




NAGRODY

KRAKOWSKI PRZEWOZNIK PO RAZ
CZTERNASTY OTRZYMAL TYTUL
»PRZEDSIEBIORSTWO FAIR PLAY”

Dnia 12 grudnia 2014 roku odbyla si¢ gala
finalowa ,Przedsiebiorstwo Fair Play”,
podczas ktorej nastapilo uroczyste oglo-
szenie wynikéw siedemnastej edycji pro-
gramu oraz wreczenie laureatom nagréd.

Wiérédlaureatéw programu ,Przedsiebiorstwo Fair Play”
znalazlo sie takze MPK SA w Krakowie, ktére w programie
uczestniczy od 2001 roku. Poza certyfikatem ,Przedsie-
biorstwo Fair Play” nasza firma otrzymatla réwniez nagrode
gléwna — statuetke ,Przedsiebiorstwo Fair Play”. Tym sa-
mym MPK znalazlo si¢ w elitarnym gronie 1S firm szczegdl-
nie wyrdzniajacych si¢ podczas tej edycji programu.

W imieniu MPK SA w Krakowie certyfikat i statuetke
odebral Grzegorz Dyrkacz — czlonek zarzadu, dyrektor ds.
zarzadzania przewozami.

Program ,Przedsiebiorstwo Fair Play” jest realizowany
przez Instytut Badan nad Demokracja i Przedsigbiorstwem
Prywatnym, a afiliowany przy Krajowej Izbie Gospodar-
czej. Jest najstarszym, bo funkcjonujagcym od 1998 roku,
ogdlnopolskim programem certyfikujacym w obszarze ety-
ki biznesu i spotecznej odpowiedzialnosci biznesu.

Celem programu jest promowanie etyki w dzialalno$ci
gospodarczej rozumia-
nej jako zespél norm
rzetelnego postepowa-
nia we wzajemnych re-
lacjach przedsiebiorcéw
z klientami, kontrahen-
tami,  pracownikami,
spolecznoscia lokalna,
a takze wladza lokalng
i pafistwowy. Ideg pro-
gramu jest zachecenie
wszystkich firm w Polsce
do zachowan etycznych
i wprowadzenia stosow-
nych zmian nie tylko
w wewnetrznej organi-
zacji pracy, lecz takze
do ksztaltowania pozy-
tywnych relacji ze spo-
teczno$cig lokalng oraz
dbalosci o $rodowisko
naturalne. W programie
sa oceniane wszystkie
aspekty dzialalnosci fir-
my uwzgledniajace m.in.

sposob i styl prowadzenia przedsiebiorstwa, a nie tylko jego
wyniki ekonomiczne czy jako$¢ produktow.

Weryfikacja firm bioracych udzial w programie przebie-
ga dwuetapowo. W pierwszym etapie sg oceniane informa-
cje zawarte w ankietach, w ktorych przedsigbiorcy szczegé-
towo prezentuja swoja dzialalno$¢, odpowiadajac na szereg
pytan dotyczacych m.in. relacji z klientami, kontrahentami,
pracownikami i spolecznoscia lokalng. W drugim etapie
odpowiednio przygotowani merytorycznie audytorzy prze-
prowadzaja audyty certyfikacyjne we wszystkich firmach,
ktére uzyskalty minimum 70 na 100 mozliwych punktéw w
pierwszym etapie. Dodatkowym elementem weryfikacji jest
badanie klientéw i kontrahentéw firm. Suma przyznanych
przez audytoréw, klientéw i kontrahentéw ocen decyduje
o rekomendacji przedsigbiorstwa do tytulu i certyfikatu
»Przedsiebiorstwo Fair Play”. Ten etap przeszly 393 firmy
spoéréd 419, ktore przystapilty do tej edycji programu.

Firmy, ktore przeszty dwustopniowa weryfikacje i spel-
nily wymagania regulaminowe decyzja Kapituly Programu
uzyskaty certyfikat ,Przedsiebiorstwo Fair Play” oraz sto-
sowny tytul.

Anna Robak

W imieniu MPK S.A. w Krakowie certyfikat i statuetke odebral Grzegorz Dyrkacz,
Cztonek Zarzqdu — Dyrektor ds. Zarzqdzania Przewozami
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TRAMWAJE 10SN KURSUJA'W
KRAKOWIE OD CZTERDZIESTU LAT

W niedziel¢ 1 marca minelo dokladnie 40
lIat od dnia, w ktérym na krakowskie toro-
wiska po raz pierwszy wyjechal tramwaj
105N produkowany w chorzowskim przed-
siebiorstwie Konstal. Aby przypomnie¢ o
tym mieszkaricom Krakowa, w niedziele 1
marca 20185 roku wyjatkowo na linii nr 1
pojawil si¢ ten tramwaj.

Pierwsze cztery nowe tramwaje tego typu zostaly do-
starczone do Krakowa pod koniec stycznia 1975 roku. W
lutym tego samego roku odbyty sie szkolenia mechanikow i
motorniczych. Nowoczesne, jak na tam-
te czasy, tramwaje trafity do zajezdni w
Nowej Hucie, skad 1 marca wyjechaty
na linie nr 1, ktéra laczyla Salwator z
Bieniczycami (obecne rondo Hipokrate-
sa). Poczatkowo pasazerowie skarzyli sie
na bardzo duzy ttok, poniewaz na linie,
zamiast skfadu wagonéw, kierowano po-
jedyncze wagony 10SN. Podrézowaly
nimi m.in. tysigce pracownikéw Huty
im. Lenina (obecnie ArcelorMittal Po-
land SA).

Spoéréd 980 wyprodukowanych
wagonéw serii 10SN do krakowskiej
zajezdni Nowa Huta trafily 163 egzem-
plarze. Oznaczono je numerami od 266
do 427. Po wielu krytycznych uwagach,
skierowanych do producenta przez
miejskich przewoznikéw z calej Polski,
pierwotny model wagonu 105N zostal
zmodyfikowany. Pierwsze odmienione

=

wagony o nazwie 105Na przywieziono
do Krakowa w 1979 roku. Ich dostawy
trwaly przez cale lata 80. Ostatnie osiem
egzemplarzy zakupiono jesienig 1992
roku. Lacznie krakowskie MPK zaku-
pilo 316 sztuk wersji 105Na. Wagony
pierwszej serii poddano generalnym re-
montom, w czasie ktorych upodobniono
je elektrycznie i mechanicznie do wago-
néw serii 105Na, nadajac im, dla odréz-
nienia, oznaczenie 10SNG i numery z
przedziatu zaczynajacego sie na cyfre 6.

Poczatkowo wszystkie wagony z
Konstalu byly kierowane wylacznie do
zajezdni Nowa Huta obstugujacej prze-
wozy do kombinatu metalurgicznego
polozonego we wschodniej czesci mia-

gorze otrzymata dwa pierwsze wagony 10SN. Przychodzace
z Chorzowa w latach 80. wozy typu 105Na trafity w wiek-
szo$ci do podgoérskiej zajezdni.

W 1979 roku, dzigki zmianie w ukladzie sterowania,
mozliwe si¢ stalo polaczenie wigkszej liczby wozéw (do-
tyczylo to tez w pdzniejszym okresie wagonéw 10SNG).
Najprawdopodobniej 24 listopada 1979 roku na najbardziej
obcigzong linie nr 16 zostaly skierowane pociagi trzywago-
nowe. W 1983 roku takie sktady pojawily si¢ takze na linii
nr 4, a w dalszych latach na kolejnych trasach.

Przypomnijmy, ze wagony 105N zastapily produkowane
w chorzowskim Konstalu tramwaje typu 13N i 102Na, ktore

sta. Dopiero w 1980 roku zajezdnia Pod- Pierwsze wagony 105N zaczely kursowaé w Krakowie w 1975 roku
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Wagony 105N wyjechaly na lini¢ nr 1

odbiegaly od nowoczesnych form widocznych w rozwijaja-
cych sie miastach budowanych pod sztandarem socjalizmu.
Dlatego byty potrzebne nowe pojazdy wyrézniajace sie wy-
gladem, nawiazujace do nowoczesnych przeszklonych form
architektury. Na poczatku lat 70. przystapiono do budowy
oczekiwanych rozwiazan. Potrzeby duzych polskich miast
nie byly brane pod uwage. Liczyly sie tylko potrzeby stolicy,
ktorej przedsigbiorstwo komunikacyjne nie uznawalo po-
jemnych wagonéw przegubowych. Zamiast nawigzujacych
do rozwiazan europejskich tramwajow czlonowych na de-
skach projektantéw mialy powsta¢ wagony jednobrylowe.
Koncepcje tramwajoéw oznaczone symbolami 103N i 104N
nie zostaly zaakceptowane, ale kolejny projekt z poczatku
lat 70. z symbolem 105N zostal przyjety do realizacji. W
1973 roku dwa prototypowe wagony trafity do odbiorcy w
Warszawie, trzeci pojazd testowala fabryka na sieci $laskich
tramwajéw. Po rocznych testach tramwaje trafity do seryj-
nej produkgji.

Zuwagina wymagania gléwnego odbiorcy, a takze ogra-
niczone mozliwo$ci rodzimego przemystu nienadazajacego
za $wiatowymi tendencjami, do napedu nowego wagonu
wykorzystano, z niewielkimi modyfikacjami, rozwiazania
stosowane od ponad 25 lat w warszawskich wagonach 13N.
Sama idea napedu i sterowania tego tramwaju byla niemal
kopia rozwigzania zastosowanego za oceanem w miejskich

pojazdach szynowych typu PCC. Moze nie wzbudzaloby
to zdziwienia, gdyby nie fakt, zZe zalozenia takiego napedu
zostaly stworzone i po raz pierwszy zastosowane w latach
20. XX wieku. Od tego momentu europejskie wagony i ich
napedy, zwlaszcza pojazdéw wytwarzanych w Niemczech,
przeszly zdecydowane przeobrazenia. Cho¢ uklad nape-
dowy wagonu 105N nalezalo juz w momencie projektowa-
nia uznad za przestarzaly, to nie mozna mu bylo odméwi¢
palmy pierwszenstwa w przypadku nowoczesnej formy
zewnetrznej. Kanciaste pudlo tramwaju zostalo niemal
catkowicie przeszklone, wnetrze dostepne i przyjazne dla
pasazeréw. W poréwnaniu do eksploatowanych wagonow,
wyprodukowanych przez te samg fabryke, gdzie spoglad-
niecie stojacej osoby na zewnatrz wymagato mocnego schy-
lenia sie, tramwaj 105N az przesadnie zostal wyposazony w
elementy szklane. Znalazly si¢ one nie tylko we wspomnia-
nej linii okien, lecz takze ponizej i powyzej.

Oprécz nowoczesnego wygladu wagon miat tez nieba-
gatelna zalete uzytkowa: w §cianie tramwaju, na zaledwie
13 metrach dtugosci pojazdu, umieszczono az czworo du-
zych drzwi umozliwiajacych na przystankach bardzo dobra
wymiane pasazeréw. Ten element mial duze znaczenie na
zatloczonych liniach obslugiwanych przez tramwaje. Na
wysoko$¢ podlogi umieszczona niemal 90 cm nad szyna
nikt nie zwracal wiekszej uwagi. O niepetnosprawnych nie
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Tramwaj 105N przy Poczcie Glownej
fot. Wojciech Turzariski
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Dopiero po kilku latach tramwaje 105N byly lgczone w podwojne sklady
fot. Wojciech Turzatiski
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W Krakowie wagony 105N kursujg od 40 lat

moéwiono lub prébowano taki fakt przemilczed, a inni pa-
sazerowie mieli si¢ cieszy¢, ze wagon ich linii w ogole przy-
jechal na przystanek. Automatycznie sterowane drzwi, co
w momencie rozpoczecia produkgji nie bylo powszechnie
stosowane w eksploatowanych tramwajach, zwiekszalo bez-
pieczenistwo przewozonych pasazerdw.

Wzorem Owczesnych wagonéw kontakt motorniczego
z pasazerami byl mozliwy bez wigkszych przeszkéd. Od
przedziatu pasazerskiego chronita go jedynie cienka azuro-
wa $cianka z dykty i zaslonka z brezentu. Dla pasazeréw w
tramwaju umieszczono 20 ergonomicznych foteli wyprofi-
lowanych z wlékna szklanego.

Jednoczlonowy i jednokierunkowy wagon silnikowy
byl jedynym budowanym tramwajem. Nawet nie myslano
o montowaniu tramwaju doczepnego, pozbawionego ener-
gochlonnego sterowania i silnikéw. Ewentualne wigksze
potrzeby przewozowe mialy by¢ zapewnione przez wago-
ny tego samego typu laczone w sklady dwuwagonowe, co
juz zostalo przewidziane na deskach projektantéw. Cala
konstrukcja wagonu opiera sie na tzw. belce grzbietowej —
elemencie bedacym duzym przestrzennym profilem osa-
dzonym na dwéch dwuosiowych wézkach. Do belki zostaty
dolaczone drobne elementy konstrukcyjne podtrzymuja-
ce dach tramwaju. Z uwagi na lekkq konstrukcje na dachu

HISTORIA

umieszczono jedynie odbierak pradu. Konstrukcja pudta
zostala oparta o stalowy szkielet, ktérego zasadnicza cze-
$cig byla belka grzbietowa z obejsciem duzych rozmiaréow
rozrusznika w §rodkowej czeséci. Niestety budowa mocno
przeszklonego nadwozia wplyneta w sposéb znaczacy na
wytrzymalo$¢ calej konstrukeji. Wagon nie posiadal pelnej
ostoi, a konstrukcja byla podatna na wichrowanie sie pudla.
Tanowoczesno$¢ — duze przeszklenie — ma do dzi$ swoje
nieprzyjemne konsekwencje: kazda, nawet niewielka koli-
zja niesie za soba powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
prowadzacego i pasazeréw.

Wagony bardzo szybko skrytykowaly wszystkie grupy
pracownikéw firm komunikacyjnych obstugujacych nowy
tabor. Mechanicy i elektrycy zwracali uwage na niezwykle
niska jako$¢ produktu nieustannie wymagajacego napraw
czy klopotliwe rozwigzania: cze$¢ aparatury z braku miejsca
zabudowano pod nieszczelnymi drewnianymi schodami
wejéciowymi do wagonu. Motorniczym, zwlaszcza paniom,
nie przypadly do gustu mocno przeszklone kabiny ukazu-
jace przechodniom ich calg sylwetke, co wymuszalo m.in.
zmiane garderoby. Innym, powazniejszym mankamentem,
byla tatwo$¢ wpadania tramwaju lub podwdjnego zestawu
wagonéw w poslizg. Konstruktor nie przewidzial w wagonie
zastosowania piasecznic (skrzyn z piaskiem, ktéry w new-
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ralgicznych momentach jest wysypywany pod kota pojazdu,
zwigkszajac tym samym sily tarcia), a wyprowadzenie wa-
gonu, ktéry wpadl juz w poslizg, wymagalo wrecz irracjo-
nalnego postgpowania: przy poslizgu w czasie hamowania
nalezalo wlaczy¢ rozruch (nacisnaé pedat przyspieszenia),
by nastepnie znéw rozpocza¢ manewr hamowania. Niejed-
nokrotnie brak opanowania motorniczych w krytycznych
sytuacjach koriczyt sie nieprzyjemnymi konsekwencjami
dla uzytkownikéw ruchu.

Policznych glosachkrytyki pod adresem wagonéw 105N
(waskotorowych 80SN) dostarczanych juz pod koniec lat
70. do wszystkich miast eksploatujacych sie¢ tramwajowa,
producent przystapit do modernizacji wytwarzanych tram-
wajow. Od 1979 roku zaczat dostarcza¢ wagony oznaczone
symbolem 105Na, w ktérych zdecydowang wigkszos¢ uste-
rek i mankament6éw usunieto. Tramwaj zostal wyposazony
w przelaczalny uklad rozru-
chu zmniejszajacy zuzycie
energii elektrycznej. Jedno-
cze$nie wprowadzono liczne
zmiany w wygladzie i wypo-
sazeniu tramwaju. Zniknely
miedzy innymi charaktery-
styczne szybki znajdujace
si¢ pod oknami kabiny mo-
torniczego oraz na ostonach
drzwiowych. Za kabina
motorniczego wbudowano
duzg szafe, w ktorej sie zna-
lazla aparatura elektryczna,
dotychczas rozproszona po
calym pojezdzie. Tramwaje,
co wazne w przypadku Kra-
kowa, zostaly przystosowa-
ne do jazdy ukrotnionej w
sktadach wielowagonowych.
Producent spoczal na lau-
rach, nie prébujac oferowac
innej konstrukcji. Przez naj-
blizsze dwie dekady wagony
typu 10SN byly jedynym
dostepnym i oferowanym
tramwajem. W gospodarce
nakazowo-rozdzielczej taki
sposéb pozwala funkcjono-

wa¢, ale w gospodarce ryn-
kowej, opartej na rzeczywi-
stych potrzebach i prébach
ich zaspokojeniach, tego
typu fabryki musza upasé. I
tak tez si¢ stalo w przypadku
jedynego producenta tram-
wajow.

Mimo licznych man-
kamentéw technicznych i
uzytkowych mozna $mialo

napisa¢, ze wagony 105N do$¢ mocno wpisaly sie w $wia-
domo$¢ pasazeréw. ,Akwaria”, bo tak dzi$ je zwykle nazy-
wamy, powoli znikajg z ulic Krakowa. Sg zastepowane ni-
skopodlogowymi wagonami wyposazonymi w najnowsze
technologie zar6wno w zakresie prowadzenia wagonu, jak
i wyposazenia (m.in. klimatyzacja, system informacji pasa-
zerskiej, monitoring).

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne posiada
obecnie 266 pociagéw tramwajowych, z czego 32 to pociagi
zlozone z dwéch lub trzech wagonéw 105N. Po zakoricze-
niu dostaw nowoczesnych wagonéw przez przedsiebiorstwo
PESA SA z Bydgoszczy z krakowskich torowisk zostang wy-
cofane potréjne sktady wagonéw 105N.

Jacek Kotodziej

Wagon 105N na pl. Centralnym
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JAK PODROZUJA MIESZKANCY
FRANKFURTU NAD MENEM

Stolica Hesji liczy 701 tys. mieszkancow i
zajmuje powierzchnie 248 km?2. Miasto jest
polozone nad Menem w terenie nieco pa-
gorkowatym. Sie¢ miejskiej komunikacji
szynowej sklada si¢ z dwoch technicznie po-
Iaczonych ze soba sieci:

— tramwajowej, ktora liczy ok. 64 km,

— kolei miejskiej Stadtbahn liczacej 65 km (zwanej
réwniez metrem U-bahn).

Sie¢ sklada sie z 10 linii tramwajowych: 11-21 oraz 9 li-
nii metra lekkiego (U1-U9).

System komunikacji szynowej stanowi tramwaj i metro
lekkie znane réwniez z innych niemieckich miast.

Liczne protesty w latach 80. powstrzymaly redukgje sie-
ci tramwajowej w centrum miasta. Sie¢ metra lekkiego jest
wyposazona w wysokie perony, dlatego kursuja po niej wa-
gony wysokoperonowe.

W ciagu ostatnich 20 lat powstato kilka nowych odcin-
kow sieci tramwajowej i kolei miejskiej. Sg plany dalszego
rozwoju, ale w Hesji nie przebiega to zbyt szybko ze wzgledu
na liczne spory biurokratyczne.

Tabor tramwajowy stanowig obecnie tylko wagony ni-
skopodlogowe: 40 sztuk wagonéw R o dtugosci 27,6 m (wy-

Tramwaj na ulicach Frankfurtu

Specjalne perony i tablice inforacji pasazerskiej na
przystankach

produkowanych przez firme Duewag) oraz 60 wagonéw S o
dlugosci 31 m (koncernu Bombardier).

Tabor metra lekkiego jest bardziej zréznicowany w za-
leznosci od linii. Na linii US nadal kursuja wagony Pt, ktére
kiedy$ obstugiwaly linie tramwajowe.

Sie¢ kolejowa S-Bahn jest wlaczona do obstugi miasta —
podziemne linie pelnia funkcje metra obstugujacego réw-
niez ruch podmiejski. Wystepuje wiele wspdlnych stacji.

Tomasz Czauderna
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ZWYCIEZCY KONKURSU FOTOGRAFICZNEGO
ODEBRALI NAGRODY

We wtorek 3 lutego w siedzibie MPK SA w
Krakowie nagrody odebrali zwyciezcy kon-
kursu fotograficznego ,Swiateczny tramwaj
na ulicach miasta Krakowa”. Konkurs byl
zorganizowany przez krakowski przewoz-
nik w grudniu 2014 roku. Nagrody wreczyl
Rafal Swierczynski, Prezes Zarzadu MPK
SA.

Hiroshi Kurotaki, ktéry dzieki glosom uzytkownikéw
profilu MPK SA na Facebooku zajal pierwsze miejsce w
konkursie, otrzymat ksigzke Krakowskie tramwaje na kart-
kach pocztowych oraz specjalny bilet, ktéry upowaznial go
do indywidualnego zwiedzania zajezdni tramwajowej Pod-
gorze.

Nagrody otrzymali takze pozostali laureaci konkursu:
Jolanta Zylska — II miejsce, Marcin Zagérny — I1I miej-
sce, Justyna Rydzewska — IV miejsce, Piotr Olesiak — V
miejsce.

Zwycigskie zdjecie w konkursie przestal do MPK Hiroshi Kurotaki
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,Swiateczny tramwaj na ulicach
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Przypomnijmy, ze o zwycie-
stwie w konkursie decydowaty
glosy uzytkownikéw profilu
MPK SA na Facebooku. Wy-
grala ta osoba, ktorej zdjecie
konkursowe otrzymalo najwie-
cej kliknie¢ ,Lubie to”. Na 10
najlepszych zdje¢, wybranych
sposrod  kilkudziesigciu prze-
stanych do MPK, mozna bylo
glosowac od 21 do 29 stycznia.
Zdjecie wykonane przez Hiro-
shi Kurotaki otrzymalo najwie-
cej gtoséw — ponad 150.

Konkurs rozpoczal sie 10
grudnia 2014 roku i polegal na
zrobieniu i przestaniu do MPK
najciekawszego zdjecia specjal-
nie o$wietlonego czerwonego
tramwaju, ktéry kursowal po
krakowskich ulicach od 6 do 31
grudnia 2014 roku.

Marek Gancarczyk
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MOGLEBYM ZOSTAC MOTORNICZYM

O tramwajach i krakowskiej komunikacji miejskiej rozmawiamy z Hiroshi Kurotaki, zwy-
ciezca konkursu fotograficznego zorganizowanego przez MPK SA w Krakowie.

Marek Gancarczyk: Jak to si¢ stalo, ze wzial Pan
udzial w naszym konkursie fotograficznym?

Hiroshi Kurotaki: Znajoma, ktéra codziennie podrézu-
je komunikacja miejska w Krakowie, zobaczyla na ekranie
monitora informacje o konkursie organizowanym przez
MPK. Ona wie, jak bardzo lubi¢ fotografowaé tramwaje,
wiec gdy sie spotkalismy, powiedziala mi o konkursie. A ja
zdecydowalem si¢ zrobi¢ jakie$ ciekawe zdjecie i wystaé je
do MPK.

MG: Miejsce, gdzie zrobil Pan zdjecie, wybral Pan
specjalnie?

HK: Tak, miejsce wybralem specjalnie. Chcialem zrobi¢
zdjecie w centrum miasta. Linie nr 2, na ktérej tego dnia jez-
dzil specjalny tramwaj, ,zlapalem” przy Dworcu Gléwnym.

MG: Powiedzial Pan wczesniej, Zze bardzo lubi roz-
bi¢ zdjecia tramwajom. Rozumiem, ze udzial w naszym
konkursie nie jest przypadkowy?

HXK: Absolutnie nie byt to przypadek. Od wielu lat robie
zdjecia tramwajom, wiec decyzja o zrobieniu fotografii do
konkursu byla naturalna i pokrywata si¢ z moimi zaintere-
sowaniami. Na swoim profilu na Facebooku mam ponad
500 zdje¢ tramwajéw z Krakowa.

MG: Domyslam sig, ze nagroda w konkursie, czyli
mozliwo$¢ zwiedzania zajezdni tramwajowej, byla dla
Pana bardzo interesujaca?

HK: Szczerze méwigc, w pierwszym momencie, gdy si¢
dowiedzialem o konkursie, nie my$lalem o nagrodzie. Jed-
nak péiniej, po przeczytaniu regulaminu do korica, zoba-
czylem, ze do wygrania sa bardzo cenne nagrody: ksiazka o
historii tramwajéw w Krakowie oraz wizyta w zajezdni. Nie
liczylem jednak wtedy na pierwsze miejsce. My$lalem so-
bie, ze bytoby super, gdybym zdobyl np. drugie czy trzecie.

MG: Jako zwyciezca konkursu mégl Pan zwiedzic za-
jezdni¢ tramwajowa Podgorze. Byl Pan wcze$niej w tego
typu miejscu?

HK: Weczeéniej, jeszcze jako dziecko, bytem w parowo-
zowni w Japonii. W zajezdni tramwajowej nie bytem nigdy
wczes$niej.

MG: Co zrobilo na Panu najwi¢ksze wrazenie w na-
szej zajezdni?

HK: Na pewno bardzo nowoczesne wyposazenie hali i
czysto$é. Zwrocilem uwage na myjnie, w ktérej sa czyszczo-

ne tramwaje, i ktora jest cze$cia hali. Pozytywnym zasko-
czeniem byto tez dla mnie to, ze MPK ma miejsce, w ktorym
sq remontowane, a nawet przebudowywane tramwaje.

MG: Mial Pan tez mozliwo$¢ samodzielnego popro-
wadzenia tramwaju. Jak wrazenia z jazdy?

HK: Super. Bylo o wiele prosciej niz si¢ spodziewalem.
Myslatem, ze prowadzenie tramwaju wymaga o wiele wie-
cej wysitku i jest bardzo trudne. Naprawde trzeba doceni¢
te rozwiazania techniczne, ktére powoduja, ze tramwaj
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prowadzi sie stosunkowo tatwo, co pozwala motorniczemu
skupi¢ sie na bezpieczenstwie jazdy i obserwacji tego, co si¢
dzieje wokol niego.

MG: Z takim podej$ciem moglby Pan zosta¢ motor-
niczym

HK: Bardzo chetnie. Wydaje mi sig, ze to dobra praca.
Wymagajaca, ale jednoczesnie dajaca duza satysfakcje.

MG: Czy jako pasazer korzysta Pan z krakowskiej
komunikacji?

HK: Tak. Korzystam bardzo czesto. Dlatego moge z pel-
nym przekonaniem powiedzie¢, ze Krakéw ma bardzo do-
bra komunikacje i bardzo dobry tabor. Jest np. coraz mniej
tramwajéw 105N. Mam duzy sentyment do tych wagonéw,

KONKURS

ale wiem, ze bez nich mieszkaricom Krakowa bedzie si¢ po-
drézowalo lepiej.

MG: Czy porownujac krakowska komunikacje z ja-
ponska, dostrzega Pan duza réznice?

HK: Komunikacja w Krakowie w ostatnich latach bar-
dzo si¢ zmienita. Kiedy przyjechatem tutaj w 1992 roku, nie
bylo tramwajéw z niska podtoga, nie bylo tunelu pod dwor-
cemiinnych inwestycji poprawiajacych jako$¢ komunikacji
np. linii tramwajowej do Kurdwanowa, Matego Plaszowa
czy do Ruczaju. Brakowalo tez wiat przystankowych, kté-
rych obecnie jest bardzo duzo. Teraz prawie nie dostrzegam
réznicy w jako$ci ustugi, gdy podrézuje w Krakowie czy w
japoniskich miastach.

Rozmawial: Marek Gancarczyk
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BEZPIECZENSTWO

PATROLE POLICJI ZADBAJA O
BEZPIECZENSTWO PASAZEROW
KRAKOWSKIE] KOMUNIKAC]I

W czwartek 15 stycznia 2015 roku zostalo
podpisane porozumienie pomiedzy Miej-
skim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnych
w Krakowie a Komenda Miejska Policji w
Krakowie, ktorego celem jest polepszenie
wspolpracy sluzacej poprawie bezpieczen-
stwa na ternie Krakowa, profesjonalizacja
dzialan zwigzanych z walka z przestepczo-
$cia, eliminacja zjawisk o charakterze chu-
liganiskim oraz lepsze wykorzystanie nowo-
czesnych narzedzi teleinformatycznych.

Porozumienie zostalo podpisane przez Rafala Swier-
czynskiego (prezesa MPK), Grzegorza Dyrkacza (czlonka
zarzadu i dyrektora ds. zarzadzania przewozami MPK), in-
spektora Andrzeja Platka (komendanta policji w Krakowie)
ipodinspektora Roberta Michng (zastepce komendanta po-
licji w Krakowie).

— Dzigki zacie$nieniu wspdtpracy krakowskiego prze-
woznika z policja pasazerowie beda mogli czu¢ sie jeszcze
bezpieczniej w krakowskich tramwajach i autobusach. Po-

rozumienie przewiduje bowiem organizacje wspolnych
patroli w ramach akcji ,Bezpieczny powr6t” w pojazdach
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kursujacych przede wszystkim w godzinach wieczornych
i nocnych. W razie zagrozenia podrézujacy pasazerowie
beda mogli liczy¢ na natychmiastowa interwencje funkcjo-
nariuszy policji — podkreslat Rafal Swierczynski.
Porozumienie ulatwi i przyspieszy przekazywanie po-
licji nagran z kamer zamontowanych w tramwajach i auto-
busach MPK w Krakowie. Policjanci beda mogli przesyta¢
do krakowskiego przewoznika droga elektroniczng wnioski
o zabezpieczenie nagrania. W tym celu zostal przygotowa-
ny specjalny formularz. To pozwoli na skrécenie czasu po-
trzebnego na sporzadzenie tych nagran dla policji.

Droga elektroniczng do Komendy Miejskiej Policji
bedzie takze przesylana korespondencja dotyczaca m.in.
wypadkéw, kolizji i innego rodzaju zdarzen w pojazdach
komunikacji miejskiej. Zastapi ona dotychczasowy, trady-
cyjny sposéb przekazywania tych materialéw.

Warto podkresli¢, ze podpisane porozumienie jest po-
twierdzeniem i usankcjonowaniem wspélpracy, ktéra Miej-
skie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne i Komenda Miejska
Policji prowadzi od kilku lat.

Marek Gancarczyk

Porozumienie podpisali przedstawiciele MPK SA i Komendy Miejskiej Policji w Krakowie

Przewoznik Krakowskinr 1 (55)/2015

27



BEZPIECZENSTWO

,BEZPIECZNY POWROT” W
NOCNYCH TRAMWAJACH

W nocy z piatku na sobote 23/24 stycz-
nia odbyla si¢ pierwsza w 2015 roku akcja
»Bezpieczny powroét”. To wspdlne dzialania
krakowskiej strazy miejskiej i Miejskiego
Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego, ktore
maja zapewnic bezpieczenstwo w pojazdach
komunikacji miejskiej w godzinach noc-
nych.

W akgji wzielo udziat 19 funkcjonariuszy strazy miejskiej, 4
inspektoréw ruchu MPK oraz 15 kontroleréw biletéw. Funkcjo-
nariusze kontrolowali rejony petli poczatkowych i koricowych
linii nr: 9, 13, 52, 62, 64, 69 oraz przystanki na trasie przejazdu
tramwajow. Dodatkowo podejmowali interwencje w tramwa-
jach po otrzymaniu zgloszen od inspektoréw MPK. Gléwnym
celem bylo wyeliminowanie zachowan niezgodnych z prawem,
ucigzliwych i budzacych dyskomfort pasazerdw.

Jak pokazuja dzialania, najwiekszymi problemami podczas
nocnych kurséw sa: spozywanie alkoholu, zakl6canie spokoju
i porzadku, $miecenie w pojazdach oraz palenie papieroséw na
przystankach. W trakcie akeji ujawniono tacznie 29 wykroczer,
za ktore wystawiono 18 mandatéw karnych, 10 pouczen i 1

wniosek do sadu.

Patrol Strazy Miejskiej podczas akcji Bezpieczny Powrét

Przez caly 2014 rok krakowska straz miejska 12 razy uczest-
niczyla wakgji , Bezpieczny powr6t”. W trakcie dzialan straznicy
ujawnili 385 wykroczen, z czego najwiecej stanowily: spozy-
wanie alkoholu w miejscu zabronionym, zakldcanie spokoju i
porzadku publicznego, zasmiecanie. Funkcjonariusze wypisali
132 mandaty karne, 231 oséb pouczyli, w 13 przypadkach zo-
stal skierowany wniosek do sadu. Straznicy przekazali policji
4 sprawcow przestepstw oraz odwiezli 20 os6b do Miejskiego
Centrum Profilaktyki Uzaleznien.

Marcin Warszawski

fot. Marcin Warszawski

AKkcja ,,Bezpieczny Powr6t” wnocy z 13 na 14 marca
2015 roku

W akgji uczestniczylo 35 0s6b z MPK i krakowskiej stra-

zy miejskiej, ktore kontrolowaly linie nr: 1, 13, 52, 62,

64, 69 w godzinach od 20.00 do 4.00. Straz miejska wy-

stawita 15 mandatéw, dala 10 pouczeni oraz skierowata

3 wnioski do sadu. Za jazde bez waznego biletu zostato
zatrzymanych 70 os6b
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BEZPIECZENSTWO

KRAKOWSKA STRAZ MIEJSKA I MIEJSKIE
PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACYJNE
POMAGAJA WSPOLNIE

Dzieki blyskawicznej akcji kierowcy auto-
busu, dyspozytorki MPK oraz krakowskich
straznikow miejskich udalo si¢ zapobiec tra-
gedii. Cztery osoby, ktére sprawnie zorgani-
zowaly pomoc dla chorego mezczyzny, za swo-
ja postawe otrzymaly listy z wyrazami uznania
od szeféw obu miejskich jednostek.

Do zdarzenia doszlo w sobote 31 stycznia. Widok niekom-
pletnie ubranego, okolo 70-letniego mezczyzny zaniepokoil kie-
rowce autobusu linii nr 117. Pasazer, mimo zimowej aury, nie tyl-
ko nie mial na sobie cieptych ubrarj, ale w dodatku podrézowat
w jednym kapciu. Prowadzacy autobus o nietypowej sytuacji
poinformowat dyspozytora MPK, ktéry prosbe o interwencje
przekazal dyzurnemu nowohuckiego oddziatu strazy miejskiej.
Dzigki doskonalej wspolpracy strazy miejskiej i MPK cierpiacy
na chorobe Alzheimera krakowianin, ktéry przez kilka godzin
blakal sie po miescie, bezpiecznie trafit do domu.

- Codziennie przewozimy okolo miliona os6b. Poéréd takiej
rzeszy ludzi w kazdej chwili kto§ moze potrzebowaé pomocy.
Najwazniejsze, by w takich sytuacjach zaréwno kierowcy, jak i
motorniczowie, ale takze pozostali pasazerowie potrafili wlasci-
wie zareagowa¢ — powiedzial Grzegorz Dyrkacz, dyrektor ds.
zarzadzania przewozami MPK SA w Krakowie.

Starszy specjalista Andrzej Cupial i aplikant Jacek Mikosz
(funkcjonariusze krakowskiej strazy miejskiej), Marcin Kowal-
czyk (kierowca z zajezdni autobusowej Biericzyce) oraz Zofia
Nie¢ (dyspozytorka z Gléwnej Dyspozytorni Ruchu MPK)
otrzymali listy z wyrazami uznania za swoja postawe.

Prrewoznik F"

Kierowca otrzymat list gratulacyjny i podzigkowanie
za swojq reakcje

»Ta sytuacja to przyklad nie tylko doskonalej wspdlpracy
miejskich jednostek, ale przede wszystkim dowdd na to, ze na-
wet w najbardziej nietypowej sytuacji empatia oraz cheé niesie-
nia pomocy moze zapobiec tragedii” — powiedzial Adam Miot,
komendant krakowskiej strazy miejskiej. Zaapelowat takze, by
nigdy nie pozostawac obojetnym nalos oséb, ktére moga potrze-
bowa¢ pomocy.

Marcin Warszawski

fot.MarcinWarszawski

Oprécz kierowcy podzigkowania otrzymali strainicy miejscy oraz pracownik Gtéwnej Dyspozytornii Ruchu

Przewoznik Krakowskinr 1 (55)/2015

29




BEZPIECZENSTWO

MOTORNICZOWIE MIEJSKIEGO
PRZEDSIEBIORSTWA KOMUNIKACYJNEGO
ODEBRALI GRATULACJE OD
KRAKOWSKIE]J POLICJI
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Motorniczy Piotr Krawczyk odebral gratulacje za swoje dzialania

Piotr Krawczyk, motorniczy zajezdni tramwajo-
wej Podgoérze, oraz Tomasz Tuleja, motorniczy
zajezdni tramwajowej Nowa Huta, odebrali li-
sty gratulacyjne oraz podziekowania za reakcje i
dzialania, ktorych sie podjeli 7 stycznia, gdy za-
uwazyli na przystanku tramwajowym 11-letnia
dziewczynke poszukiwanga przez policje. Wyra-
zy uznania przekazal motorniczym inspektor
Andrzej Platek — komendant krakowskiej po-
licji oraz Grzegorz Dyrkacz — czlonek zarzadu,
dyrektor ds. zarzadzania przewozami MPK.

—Troska o bezpieczenistwo naszych pasazerdw jest jednym
z najwazniejszych zadan. Tym bardziej trzeba doceni¢ fakt na-
tychmiastowego przekazania do Gléwnej Dyspozytorni Ruchu

informacji o rozpoznaniu poszukiwanej osoby oraz pelng empa-
tii i troski reakcje naszych pracownikéw wobec przestraszonej i
zagubionej dziewczynki — méwil podczas wreczania listu gra-
tulacyjnego Grzegorz Dyrkacz.

Reakeje motorniczych docenit takze inspektor Andrzej Pla-
tek, ktéry podkreslit wielka role pracownikéw MPK w odnale-
zieniu zaginionej osoby.

- Eatwo nam sobie wyobrazi¢ dramat rodzicéw, ktorzy zgta-
szaja zaginiecie swojego dziecka. Dlatego wiem, jak niezwykle
wazne jest to, co zrobili pracownicy MPK, informujac o odnale-
zieniu poszukiwanej osoby, a tym samym umozliwiajac jej spo-
kojny powrét do domu - podkreslatkomendant Andrzej Platek.

Marek Gancarczyk
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BEZPIECZENSTWO

PRACOWNICY MIEJSKIEGO
PRZEDSIEBIORSTWA KOMUNIKACYJNEGO
CZESTO UDZIELAJA POMOCY PASAZEROM

Sposérod prawie miliona 0séb podrézujacych komu-
nikacja miejska zawsze kto§ moze potrzebowaé pomocy.
Najszybciej moga jej udzieli¢ kierowcy, motorniczowie oraz
inni pasazerowie. Od ich wlasciwej reakcji zalezy zdrowie, a
czasami nawet i zycie tych oséb.

Troska o bezpieczenstwo pasazeréw komunikacji miej-
skiej jest jednym z najwazniejszych zadan MPK w Krako-
wie. Kierowcy i motorniczowie czgsto pomagaja pasazerom
w roznych sytuacjach. Potwierdzajg to opinie pasazeréw
zawarte w listach, ktére przesylaja do krakowskiego prze-
woznika.

Ponizej kilka przykladow z prasy badz listéw pasazeréw
dotyczacych sytuacji, kiedy to pracownicy naszej firmy wy-
kazali sie nie tylko wielkim sercem, lecz takze wielka odwa-
&

yKierowca, nie baczac na wlasne bezpieczenstwo, po-
mogl mlodej kobiecie napadnietej w rejonie przystanku
przy ul. Igolomskiej. Przystanek jest usytuowany z dala od
zabudowan, w poblizu lasku. Dzieki niemu zty cztowiek nie
skrzywdzit niewinnej dziewczyny”.

»Motorniczy uratowat zycie pasazerowi dzigki swojemu
przygotowaniu w zakresie udzielania pierwszej pomocy i
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opanowaniu w sytuacji utraty przytomnosci spowodowane;
atakiem serca. Dzigkujemy za uratowanie zycia naszemu
kochanemu tacie i dziadziowi”.

»Nikt nie pomdgl wysiadajacemu starszemu czlowieko-
wi, ktory upadl. Ja tez. Wszyscy przygladalismy sie z wiel-
kim zdziwieniem, gdy zrobil to kierowca linii nr 139. Pod-
szedl, pomogl mu wstag, spytal, czy nie potrzebuje pomocy,
a nastepnie odprowadzil go na pobliska faweczke. Ogarnat
nas wstyd, ze kierowca jako jedyny wykazal sie zwyklym
ludzkim odruchem”.

»Zemdlalam w rejonie przystanku przy Placu Imbra-
mowskim. Gdy si¢ ocknelam, byt przy mnie kierowca auto-
busu nr 132. Nie tylko okazal si¢ dobrym czlowiekiem, ale
réwniez potrafit mi poméc”.

»Grupa agresywnej pijanej mlodziezy napadta na pasa-
zeréw tramwaju linii nr 4. Motorniczy szybko wezwal po-
moc, a sam umiejetnie sprobowal tagodzi¢ niebezpieczng
sytuacje. Zrobil to skutecznie”.

Anna Robak

Motorniczowie cz¢sto pomagajg rodzicom matych dzieci wnies¢ wézek do wysokopodlogowych tramwajow
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BEZPIECZENSTWO

PROWADZAC TRAMWAJ, TRZEBA
BYC DOBRYM OBSERWATOREM

O pracy motorniczego rozmawiamy z Tomaszem Tuleja, ktory zauwazyl na jednym z krakowskich

przystankéw zaginiona 11-letnia dziewczynke.

Marek Gancarczyk: Jak si¢ udato Panu zauwazy¢ po-
szukiwang dziewczynke pos$réd wielu innych oséb cze-
kajacych na przystanku?

Tomasz Tuleja: Wszystko zaczelo sie od bardzo precy-
zyjnego komunikatu dyspozytora, ktéry oglosil, ze jest po-
szukiwana 11-letnia dziewczynka ubrana w czarna czapke,
bialg kurtke, dzinsy i kolorowy plecak z napisem ,CP” oraz
ze ostatni raz widziano ja na Woli Justowskiej. Pamietam,
ze bylo juz p6ino, po godzinie 22.00. Nie ma juz wtedy tylu
samochodoéw, pieszych i pasazeréw. Gdy uslyszalem ten
komunikat po raz kolejny, pomy$lalem, Ze moze uda mi sie
gdzie$ ja zauwazy¢. Przeciez Krakéw to nie Tokio, miasto,
w ktorym zyje kilkanascie milionéw ludzi. Wlasnie wtedy
na przystanku przy Uniwersytecie Pedagogicznym przy ul.
Podchorazych zatrzymal sie autobus jadacy z Woli Justow-
skiej. Podjechalem na przystanek tramwajem linii nr 4. Cze-
kalem, az wysiada i wsiada pasazerowie. Jednocze$nie roz-
gladalem sie i obserwowalem ludzi stojacych na przystanku.
Bytem bardzo zaskoczony, gdy wsréd nich zobaczylem
smutng dziewczynke, ktérej wyglad odpowiadal rysopisowi
z komunikatu.

MG: Co Pan wtedy zrobil?

TI: Wysylam natychmiast komunikat do dyspozyto-
réw, korzystajac ze specjalnego statusu ,napad”, ktory jest
dostepny w naszych radiotelefonach. Od razu zadzwonit do
mnie dyspozytor. Powiedzialem mu, ze wlaénie obserwuje
poszukiwang dziewczyne, ktéra jest na przystanku Uniwer-

sytet Pedagogiczny. Po chwili otrzymalem zgode na dalszg
jazde, zeby nie blokowaé ruchu, a prosba o obserwacje przy-
stanku zostala skierowana do motorniczego, ktéry prowa-
dzil tramwaj jadacy za mna.

MG: Latwo jest zauwazy¢ osobe poszukiwana?

TI: Na pewno nie. W tym przypadku sytuacja byla na
pewno prostsza, poniewaz chodzilo o dziecko ubrane w ko-
lorowe ubranie. Pomdg} tez precyzyjny komunikat, ktory
zawieral informacje o fatwych do zobaczenia i wyréznia-
jacych sie elementach stroju. Ale prosze sobie wyobrazic,
ze zaginela osoba starsza i styszy si¢ komunikat: szukamy
mezczyzny ubranego w szary plaszcz. Taka osobe trudno
wypatrzeé, bo wiekszo$¢ 0séb starszych tak sie ubiera.

MG: Czy wczesniej udalo si¢ juz Panu znalei¢ osobe
poszukiwana?

TTI': Nie, pierwszy raz udalo mi si¢ znalez¢ kogo$ poszu-
kiwanego, chociaz zawsze po komunikacie dyspozytora o
zaginieciu staram sie rozgladac.

MG: Stuchajac Pana, mozna doj$¢ do wniosku, ze
prowadzenie tramwaju to tylko jedna z wielu czynnosci
motorniczego, ktéra musi wykonywa¢ podczas pracy?

TT': Na pewno tak. W MPK pracuje od siedmiu lat, wiec
moge powiedzie¢ z pelnym przekonaniem, ze praca mo-
torniczego w duzym stop-
niu polega na obserwagji.
Czesto trzeba przewidzie¢
bezsensowne  zachowa-
nie kierowcy samochodu
czy wejécie pieszego tuz
przed jadacy tramwaj. Je-
zeli si¢ nie obserwuje, to
jazda tramwajem moze si¢
zle skonczy¢. Ale mozina

tez, jak to wida¢ na moim
przykladzie, zrobi¢ co$ do-
brego i znalez¢ zaginione
dziecko.

Rozmawial:

Marek Gancarczyk

Tomasz Tuleja zauwazyl poszukiwanqg dziewczynke na przystanku Uniwersytet
Pedagogiczny
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WSPOLPRACA

WYCHOWANKOWIE MOPS BEDA
MOGLI ZNALEZC PRACE W MPK

W piatek, 20 marca w siedzibie MPK SA w
Krakowie zostalo podpisane porozumienie o
wspolpracy, ktorego celem jest wsparcie osob
objetych pomoca Miejskiego Osrodka Pomocy
Spolecznej w Krakowie. Dokument podpisali
przedstawiciele MPK SA - Rafal Swierczynski,
prezes zarzadu i Mariusz Szalkowski, wiceprezes
zarzadu oraz w imieniu MOPS Jozefa Grodecka,
dyrektor osrodka w Krakowie.

Dzigki porozumieniu MPK SA bedzie mialo mozliwos¢
skierowania na kurs prowadzenia tramwaju wytypowanych
przez MOPS os6b usamodzielnianych i opuszczajacych pie-
cze zastepcza.

- Cieszymy sie, ze mozemy pomaga¢ osobom, ktérymi

- Zawarte przez MPK SA i MOPS w Krakowie porozu-
mienie o wspdtpracy pozwoli nam na poszerzenie oferty dla
usamodzielnianych wychowankdéw pieczy zastepczej, kté-
rzy beda mieli szanse zdoby¢ nowe kwalifikacje i znalez¢ za-
trudnienie w zdobytym zawodzie. Liczymy takze, ze zawar-
te porozumienie bedzie skutkowalo réwniez zwigkszeniem
szans na znalezienie zatrudnienia dla innych oséb bezro-
botnych, korzystajacych z pomocy Osérodka — powiedziala
po podpisaniu porozumienia Jézefa Grodecka, dyrektor
MOPS w Krakowie.

Warto przypomnie¢, ze nie jest to jedyne tego rodzaju
przedsiewziecie, ktére realizuje MPK SA wspolnie z jed-
nostkami pomocy spolecznej w Krakowie. W ubieglym
roku mozliwo$¢ podjecia pracy otrzymali od MPK SA pod-
opieczni Srodowiskowego Domu Samopomocy ,VITA” i

Porozumienie podpisuje Jozefa Grodecka, dyrektor MOPS, Rafal Swierczyiiski, prezes MPK i Mariusz Szatkowski

wiceprezes MPK SA

opiekuje si¢ Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej w Kra-
kowie. Tym bardziej, ze wszyscy zdajemy sobie sprawe jak
trudna jest dzisiaj sytuacja na rynku pracy, szczeg6lnie dla
ludzi mlodych. Porozumienie, ktére podpisaliémy sprawi,
ze wytypowane przez MOPS osoby po odbyciu kursu i zdo-
byciu pozwolenia na prowadzenie tramwaju znajda prace w
MPK SA - podkreslat Rafal Swierczyniski, Prezes MPK SA
w Krakowie.

Zgodnie z zapisami porozumienia krakowski przewoz-
nik bedzie przekazywal MOPS informacje o prowadzonych
rekrutacjach oraz planowanych stazach.

Pracownicy Dzialu Rodzin Zastepczych w MOPS wyty-
powali juz 20 wychowankoéw, ktérzy z uwagi na ich sytuacje
zyciowa, etap ksztalcenia i zainteresowania mogliby skorzy-
sta¢ z przygotowanej przez MPK SA propozycji.

Srodowiskowego Domu Samopomocy ,Leonardo” w Kra-
kowie. W ramach wspélnego projektu raz w miesiacu, od
czerwca 2014 roku, grupa ponad 20 oséb, m.in. niepelno-
sprawnych z zaburzeniami psychicznymi przez kilka go-
dzin wykonywala prace porzadkowe w pomieszczeniach
biurowych, korytarzach oraz salach konferencyjnych kra-
kowskiego przewoznika. Pierwsze warsztaty w ramach tej
wspotpracy odbyty sie w §rode, 25 czerwca 2014 roku.

Warto podkresli¢, ze decyzja MPK SA o rozpoczeciu
tego rodzaju wspolpracy wynika z checi wspierania przede
wszystkim o0séb niepelnosprawnych z réznego rodzaju pro-
blemami psychicznymiw podejmowaniu aktywnosci zawo-
dowej oraz stworzenia im perspektywy usamodzielnienia sie.

Marek Gancarczyk
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INWESTYCJE

KOMUNIKACJA MIEJSKA
PRZYSPIESZY W CENTRUM

W 2015 roku pod Wawelem dokona si¢ ko-
munikacyjna rewolucja na miare wyrzuce-
nia samochodéw z Rynku Gléwnego. Grun-
towna przebudowa I obwodnicy sprawi, ze
tramwaje i autobusy zyskaja rzeczywisty
priorytet w centrum.

Wiasnie sie rozpoczely prace przy przebudowie pierw-
szego odcinka najmniejszej krakowskiej obwodnicy.
Robotnicy, na odcinku pomiedzy ul. Pilsudskiego a ul.
Karmelicka, wymienia nie tylko torowisko, ale réwniez
calg infrastrukture podziemna i naziemna. Nie bedzie to
jednak zwyczajna zamiana zuzytych szyn i zniszczonego
asfaltu na nowe elementy, poniewaz ulica zostanie catko-
wicie odmieniona.

Przede wszystkim torowisko tramwajowe zostanie wy-
niesione ponad jezdnie, a jeden z tor6w bedzie przesuniety
blizej Plant. Dzigki temu po torowisku beda si¢ swobodnie
poruszaé¢ w obu kierunkach nie tylko tramwaje, ale takze
autobusy. Zyskaja réwniez piesi i pasazerowie, poniewaz
na calym przebudowywanym odcinku powstang perony
wiederiskie — podobne do tych przy ul. Lubicz. Nowo-
$cig bedzie kontrapas rowerowy biegnacy najblizej Plant.

Torowisko w ul. Podwale wymagato gruntownego remontu

Po zewnetrznej stronie ringu w jednym kierunku bedg sie
porusza¢ samochody. Dostepno$¢ do $cislego centrum sie
nie zmieni, poniewaz zostanie zachowany lewoskret w ul.
$w. Anny.

Dzigki tym zabiegom znacznie sie skroci przejazd po-
jazdami krakowskiej komunikacji miejskiej. Nowe tory
pozwola tramwajom poruszac si¢ szybciej, a wyizolowanie
ruchu samochodowego uniemozliwi blokowanie aut przez
kierowcédw, ktérzy dotychczas nie przestrzegali zakazu
poruszania si¢ po obszarach wylaczonych z ruchu za po-
mocy farby. Poprawe odczuja réwniez kierowcy samocho-
doéw, ktérzy musza wjechad do $cislego centrum — dzieki
eliminacji tranzytu ilo§¢ pojazdéw spadnie, zmniejszg sie
wiec réwniez korki.

Prace budowlane przy ul. Podwale zakonicza si¢ przed
30 czerwca 2015 roku. Nastepnie, w takim samym zakre-
sie, zostanie przebudowana ul. Dunajewskiego (pomiedzy
ul. Karmelicka a ul. Diuga). Drugi etap prac zakoniczy sie
na przetomie wrzeénia i pazdziernika. Ostatnia faza inwe-
stycji zostanie zrealizowana w 2016 roku — jest planowa-
ne wymienienie torowiska pomig¢dzy ul. Dtugg a ul. Pawig.

Piotr Hamarnik

El
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KALENDARIUM

KALENDARIUM

31.01.2015

O godzinie 3.01 na torowisko przy al. Solidarnosci wje-
chal rozpedzony samochéd marki Opel Astra. Kierowca
pojazdu zostal ranny i odwieziony do szpitala. Okazalo sie,
ze przyczynga ulanskiej fantazji byt nadmiar spozytego alko-
holu. Zadziatal on tez jak $rodek przeciwbodlowy, bowiem
zaraz po zdarzeniu kierowca chcial uciec z miejsca wypadku
— mimo urazu glowy i klatki piersiowej. Nie udalo mu sie to.

13.02.2015

Do Gl6éwnej Dyspozytorni Ruchu zadzwonil zbulwer-
sowany pasazer, ktérego bardzo zdenerwowalo to, ze przy-
stanek Kordylewskiego po raz kolejny zmienit swoja nazwe.
Interweniujacy byl zdecydowanie przeciwny nowej nazwie
i domagat si¢ btyskawicznej reakeji, poniewaz bez wahania
zainteresuje tematem prase, radio i telewizje. Dyspozytor,
po przyjeciu zgloszenia, wyslal na miejsce inspektora ru-
chu, a ten potwierdzil, ze nazwa jest zmieniona. Na obu
przystankach tramwajowych zostaly przyklejone pieczoto-
wicie przygotowane tabliczki z napisem ,Park Grzegérzec-
ki”. Niewla$ciwe oznakowanie zostalo zdemontowane.

15.02.2018

W tramwaju linii nr 24 podczas jazdy z siedzenia spadt
pasazer. Odnidst obrazenia glowy i w zwiazku z tym zostal
odwieziony do szpitala wojskowego. Okazalo sie, ze przy-
czyng zdarzenia byl alkohol.

19.02.2015

Okoto godziny 10.45 na rondzie Grunwaldzkim mial miej-
sce wypadek z udzialem tramwaju i samochodu ciezarowego.
Do zderzenia doszlo, gdy tramwaj linii nr 11 ruszyl z przystan-
ku i wjechal na rondo Grunwaldzkie. Wtedy wjechata w niego
rozpedzona ciezaréwka. W wyniku zderzenia doszto do wy-
kolejenia tramwaju i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Poszkodo-
wanych zostalo kilkana$cie oséb, pasazeréw tramwaju. Ruch
tramwajowy narondzie Grunwaldzkim byl zablokowany przez

kilka godzin. Tramwaje kursowaly trasa objazdowa przez ul.
Krakowska i Kalwaryjska.

03.03.3015

Przy ul. Kalwaryjskiej na $rodku torowiska usiadl czar-
noskéry mezczyzna, blokujac ruch tramwajowy w obu
kierunkach. Ot tak, bez konkretnej przyczyny. Na miejsce
zostal wezwany radiowdz policji, ktory sie zaopiekowat ob-
cokrajowcem.

05.03.2015

O godzinie 18.07 prowadzacy autobus linii nr 292
zglosil, ze przy al. Kasztanowej w samochodzie osobo-
wym urwalo sie kolo. Auto zatrzymalo sie¢ tak, ze bloko-
walo przejazd w obu kierunkach. Pierwszemu stojacemu
autobusowi pomogli pasazerowie — trzeba bylo odchyli¢
galezie oraz znak drogowy. Kolejne pojazdy przepuszczal
inspektor ruchu obecny na miejscu zdarzenia do momen-
tu przyjechania lawety, ktéra zabrala zdefektowany samo-

chéd.

09.03.2015

Do tramwaju linii nr 13 wsiad! tzw. zlomiarz, kt6ry miat
wozek zaladowany katownikami oraz innymi metalowymi
cze$ciami ciezkiego kalibru. Podczas hamowania, przed
przystankiem Dworcowa, fadunek przemiescit sie i wybit
szybe dzialowa. Po 20 minutach przymusowego postoju
ruch zostal wznowiony.

10.03.20158

Przez zle zaparkowany samochéd osobowy nie byl
mozliwy skret z al. Beliny-Prazmowskiego w ul. Grochow-
ska. Na samym skrzyzowaniu stalo auto marki Audi, kt6-
re skutecznie blokowalo przejazd autobusom linii nr 124,
1841424. Na czas zatrzymania pojazdy jezdzily objazdem,
przez ul. Brodowicza. Razem ze straza miejska wezwana
na miejsce przy samochodzie zjawil sie wlasciciel, ktéry
zostat ukarany mandatem.

Od stycznia do kwietnia 2015 roku miato miejsce wie-
le zatrzyman w ruchu tramwajowym i autobusowym z po-
wodu nieprawidlowo zaparkowanych pojazdéw. W trakcji
tramwajowej przodowali kierowcy przy ul. Dlugiej i ul.
Rakowickiej, natomiast w trakcji autobusowej kilkukrotnie
zablokowana byla petla przy ul. Skarzynskiego, zwlaszczaw
piatki, kiedy w klubie Kwadrat odbywaja si¢ imprezy.

Michal Wojtowicz
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ROZMAITOSCI

CZLONKOWIE KRAKOWSKIEGO
KLUBUMODELARZY KOLEJOWYCH
WRECZYLIMOTORNICZYM KWIATY

W niedziele 8 marca z okazji Dnia Kobiet czlonkowie Kra-
kowskiego Klubu Modelarzy Kolejowych wreczyli kwiaty pa-
niom prowadzacym tego dnia tramwaje. Kwiaty z Zyczeniami
»Réwnej szyny tramwajowe dziewczyny” otrzymaty wszystkie
kobiety, ktore w godzinach porannych przejezdzaty obok przy-
stanku Poczta Gléwna.

Marek Gancarczyk, fot. Piotr Reclaw

MPK NEWS — WIADOMOSCIDLA
PASAZEROW KOMUNIKACJI KRAKOWSKIE]

Dobra informacja pasazerska jest z pewnoécig elementem,
ktéry zacheca do korzystania z publicznego transportu, podno-
si komfort podrézowania, sprzyja poprawie wizerunku miasta
i przewoznika jako jednostki nowoczesnej i ukierunkowanej w
strone pasazera.

=

MPK News zawiera wiele przydatnych informacji dla
pasazeréw

Obecnie system informowania pasazeréw, wykorzystujac
odpowiednie $rodki przekazu informacji, obejmuje trzy dziala-
nia:

— informacje na przystankach,
— informacje w pojazdach,
— informacje w mediach elektronicznych.

Jednym z elementdéw systemu informacji pasazerskiej w po-
jazdach sa monitory zamontowane w tramwajach. Stuza one nie
tylko do przekazu tresci reklamowych, lecz takze dzigki nim pa-
sazerowie moga sie dowiedzie¢ m.in. o zmianach w komunikacji
miejskiej, waznych inwestycjach poprawiajacych jako$¢ trans-
portu oraz ciekawych wydarzeniach w miescie.

Od kilku miesiecy MPK przygotowuje specjalny blok infor-
macyjny pod nazwa MPK News, ktéry jest publikowany w mo-
nitorach zamontowanych w tramwajach i autobusach. Obecna
raméwka MPK News sktada si¢ z trzech blokéw tematycznych:
Informacje MPK, Informacje Krakéw, Ciekawostki i jest wy-
$wietlana jednoczeénie w ponad 300 pojazdach (tramwajach
i autobusach), co gwarantuje wysoka skutecznos¢ przekazu i
dotarcie do szerokiej grupy odbiorcéw. Ponadto codzienna ak-
tualizacja informacji w atrakcyjnej formie graficznej zwigksza
zainteresowanie tym blokiem informacyjnym.

Przypomnijmy, ze MPK wykorzystuje do przekazu informa-
cji panele cieklokrystaliczne z szerokim katem widzenia o prze-
katnej 19" zawieszone pod sufitem pojazdu. Forma przekazu jest
poréwnywalna do klasycznej telewizji (oprécz dzwigku). Zaleta
jest zasieg oraz jako$¢ — spoty sa emitowane w jakosci DVD.
Spoty reklamowe wraz z materialem informacyjnym tworza
program sekwencyjny o dtugosci okolo 12 minut.

Lilianna Jakiel
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ROZMAITOSCI

SIEDEMDZIESIATA MSZA TRAMWAJARSKA
DLA PRACOWNIKOW MIEJSKIEGO
PRZEDSIEBIORSTWA KOMUNIKACYJNEGO

W niedziele, 1 lutego o godzinie 12.00 w Sanktuarium Matki
Bozej Nieustajacej Pomocy ojcéw Redemptorystow w Podgé-
rzu zostala odprawiona po raz siedemdziesiaty tradycyjna msza
tramwajarska. Coroczna msza odbywa si¢ w intencji pracow-
nikéw, emerytéw i rencistow oraz oséb $wiadczacych prace na
rzecz MPK. Na mszy, oprécz licznie przybylych pracownikow,
bytych pracownikéw i ich rodzin, byli obecni czlonkowie zarzg-
duMPK.

Msza Tramwajarska zostala odprawiona po raz 70-ty

Msza $wieta miala szczegdlnie uroczysty charakter, ponie-
waz w tym roku obchodzimy jubileusz 140-lecia istnienia MPK.
Stad udzial az osiem pocztéw sztandarowych. Poza firmowym
sztandarem MPK pojawily sie dwa historyczne juz sztandary
dzialajacej w minionym stuleciu Fundacji Koécielnej przy MPK,
trzy sztandary zwigzkowe (NSZZ Solidarno$¢, NSZZ Solidar-
no$¢ 80 i ZZ Pracownikéw Komunikacji Miejskiej) oraz sztan-
dary Klubu Honorowych Dawcéw Krwi PCKi DTS Tramwaj.
W poczcie sztandarowym MPK szedt Janusz Kekus (emeryt), a
asystowaly mu Joanna Gruszczynska i Edyta Poznaniska na co
dzien pracujace na stanowisku motorniczego.

Pracownicy MPK brali czynny udzial w liturgii. Fragmenty
Pisma Swigtego odczytali Andrzej Dabek i Janusz Kekus, a Mar-
ta Dabek zadpiewata psalm. Modlitwe wiernych odczytal Jacek
Cwierz.

Podczas mszy przedstawiciele zalogi przekazali dary oltarza:
kosz owocédw symbolizujacych prace ludzi i hojno$¢ ziemi, kie-
lich, chleb, wino oraz wode. Przekazali takze ofiare pieniezna.
Ponadto przedstawiciele Debnickiego Towarzystwa Sportowe-
go Tramwaj, od wielu lat zwigzanego z MPK, podarowali stule.

Mszy $wietej przewodniczyl biskup Jan Szkodon z archidie-
cezji krakowskiej, ktory zastapil przebywajacego w Rzymie kar-
dynala Stanistawa Dziwisza. Biskup odprawial msze w nowym

ornacie podarowanym ojcom Redemptorystom przez zaloge w
140. rocznice MPK (jego fundatorami byly wszystkie dziatajace
na terenie przedsigbiorstwa zwiazki zawodowe).

W homilii biskup Jan Szkodori méwit o trudnej pracy zatogi
MPK, ktora jest stuzbg dla mieszkaricéw miasta.

Oprawe muzyczna mszy zapewnil majacy ponad 115-letnig
tradycje chor Lutnia Krakowska oraz mlodziezowy chér Jasz-
czwory z IV Liceum Ogolnoksztalcacego w Krakowie.

Warto przypomnied, ze w przeszloéci msze tramwajarskie
celebrowali m.in. kardynal Karol Wojtyla oraz kardynalowie:
Franciszek Macharski, Stanistaw Nagy, Stanistaw Dziwisz i inni

krakowscy biskupi.
Wiladyslaw Michalski
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ROZMAITOSCI

PRZEBUDOWA PLACU CENTRALNEGO

Caly czas trwa remont placu Centralnego, ktéry jest
zwiazany z modernizacja linii tramwajowej przy ul. Mogil-
skiej i ul. Jana Pawla IT od ronda Mogilskiego do placu Cen-
tralnego. 14 lutego 201S roku po raz kolejny zostala zmie-
niona organizacja ruchu przy placu Centralnym. Zmiana
jest zwiazana z rozpoczeciem przebudowy torowiska w re-
lacji aleja Andersa-aleja Solidarnosci.

W zwigzku z tym tramwaje i autobusy w tym rejonie kur-
suja trasami objazdowymi. Bilety okresowe wykupione na

linie, ktérych trasa zostala zmieniona zachowuja wazno$¢
na trasie stalej oraz objazdowej. Informacje szczegdtowe
dotyczace utrudnien zwigzanych z remontem placu Cen-
tralnego sa dostepne na stronie internetowej www.mpk.

krakow.pl.
Marek Gancarczyk

fot. Mateusz Hejmo

PASAZEROWIE SKARGI PISZA ...

W 2014 roku do krakowskiego przewoznika wplynelo
1041 zgloszen o charakterze skarg, z czego 181 zostalo uzna-
nych za zawinione, 333 za uzasadnione, ale niezawinione,
335 za nieuzasadnione, a 192 z réznych przyczyn nie udalo
si¢ rozstrzygnac.

Mimo ze w ostatnich latach mozna zauwazy¢ zwieksza-
jaca sie ilo$¢ wplywajacych skarg, to jednak w 2014 roku za-
uwazalny wzrost dotyczy gléwnie skarg nieuzasadnionych.
Mozna takze, w poréwnaniu do poprzednich lat, zaobserwo-
wa¢ wyhamowanie tendencji wzrostu ilosci wplywajacych
skarg. W kilku poprzednich latach wzrost ilosci skarg wply-
wajacych przekraczat 100 w odniesieniu do roku poprzednie-
g0, w 2014 roku wynidst niecale 60 przypadkow.

Na pewno jedng z istotnych przyczyn wzrostu ilosci skarg
jest szeroko otwarty i przyjazny kanal komunikacji z pasaze-
rami, przede wszystkim drogg e-mailowg i telefoniczng.

Najczestszym sposobem zglaszania skarg jest forma elek-
troniczna — e-mailowo lub z wykorzystaniem zamieszczo-
nego na stronie internetowej formularza zgloszenia skargi.

Podobnie jak wlatach poprzednich najwigcej zgloszen pa-
sazeréw dotyczylo niepunktualnej realizacji rozkladu jazdy,
nieprzestrzegania przepiséw sluzbowych, nieprzestrzegania
przepiséw prawa o ruchu drogowym.

Marek Gancarczyk
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ROZMAITOSCI

JAK BEZPIECZNIE KORZYSTAC Z
KOMUNIKACJI MIEJSKIE]J?

Na zaproszenie dyrekeji szkot: Prywatnego IV Liceum
Ogolnoksztalcacego oraz Prywatnego Gimnazjum nr 7 w
Krakowie w dniach 3 lutego 2015 roku oraz 10 marca 2015
roku odbyly sie spotkania z mlodzieza uczeszczajacy do
tych placoéwek. Wzieto w nich udzial okolo 100 uczniow.

Z ramienia krakowskiej strazy miejskiej spotkanie pro-
wadzil starszy specjalista Jerzy Filipczuk, ktéry omawial
sprawy zwiazane z prawem. Przedstawicielem krakowskie-
go przewoznika byl inspektor ruchu Stawomir Gornisie-
wicz, ktéry przedstawil zasady przewozu pojazdami MPK.

Gléwnym celem spotkania byta kwestia bezpieczenstwa
w pojazdach MPK, w okolicy przystankéw oraz na ciagach
komunikacyjnych. Duzym zainteresowaniem cieszyly sie
krotkie filmy dotyczace zagrozen komunikacyjnych, np.

wypadkéw, niebezpieczenistw wynikajacych z nieodpowie-
dzialnego i niezgodnego z prawem zachowania pieszych,
rowerzystow i kierowcéw samochodéw. Bylo to tematem
przewodnim owocnej dyskusji z mlodzieza. Rozmawiano
m.in. o tym, jakich zachowan nalezy unika¢ oraz gdzie szu-
ka¢ pomocy w razie sytuacji zagrazajacej zdrowiu lub zyciu.

Z rozméw i obserwacji wynika, ze uczniowie posiada-
ja wiedze na temat komunikacji miejskiej oraz zagrozen,
jakie moga sie pojawi¢ w zwiazku z korzystaniem z niej na
co dzien. Dodatkowo bacznie obserwujg zmiany, ktére sie
dokonuja nie tylko w pojazdach, ale takze na przystankach.

Slawomir Gornisiewicz

PAN KRZYSZTOF SZYMANSKI PRZEPROSIL
MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACYJNE W KRAKOWIE

Pan Krzysztof Szymariski przyznal, ze w wyniku opubliko-
wanej przez siebie w 2013 roku nieprawdziwej historii w porta-
lach www.taniezwiedzanie.com i www.wykop.pl oraz w artyku-
le w,,Gazecie Krakowskiej” zostato naruszone dobre imie MPK
SA wKrakowie. Po wyroku Sadu Okregowego w Szczecinie pan
Krzysztof Szymanski przestal do krakowskiego przewoznika
przeprosiny i przyznal, ze informacje, ktére opublikowal byty
nieprawdziwe. W przestanym licie napisal takze, ze z jego winy
ktamliwie poméwiono MPK SA w Krakowie o takie zachowania
pracownikéw, ktére mogly narazi¢ spétke na utrate zaufania nie-
zbednego do prowadzonej przez nig dzialalnosci.

Przypomnijmy, ze pan Krzysztof Szymanski domagat sie
od MPK SA anulowania oplaty dodatkowej za brak legityma-
qji studenckiej potwierdzajacej prawo do ulgowego przejazdu.

Twierdzit on, ze oplata zostala wystawiona niestusznie, ponie-
waz posiadalpodczaskontrolilegitymacje ISIC, ktora nie zostata
zaakceptowana przez kontroleréw. Zmiane decyzji w MPK SA
prébowal wymusi¢, publikujac artykuty w portalach interneto-
wych iwlokalnej prasie. W rzeczywistosci okazalo sie, ze nie po-
siadat legitymacji ISIC w dniu opisywanej przez siebie kontroli,
czyli 22 wrzeénia 2013 roku. Legitymacje, ktorej skan zamiescit
w Internecie, zaméwil drogg internetows 10 pazdziernika o go-
dzinie 12.37. Tego samego dnia zaplacit za jej wydanie. Karta
zostala wyslana z Polski do jego aktualnego miejsca pobytu w
Danii tydzien pdzniej, 17 pazdziernika, a wigc prawie miesigc po
przeprowadzonej kontroli.

Marek Gancarczyk

ZAGRALISMY Z WIELKA ORKIESTRA
SWIATECZNEJ POMOCY

Po raz kolejny MPK SA wlaczylo sie do akeji Wielkiej Orkie-
stry Swiatecznej Pomocy.

Dnia 11 stycznia 2015 roku w godzinach od 8 do 16 na trasie
linii nr 8 kursowal specjalny tramwaj. Przejazd nim byt bezptat-
ny, natomiast kazdy pasazer mégt wspoméc WOSP, wrzucajac

datek do puszki kwestarzy, ktorymi byli harcerze z Hufca ZHP
Krakéw-Podgoérze — wolontariusze WOSP.

Motorniczym tramwaju byl Marian Halko — Zastuzony
Honorowy Dawca Krwi, cztonek Klubu HDK.

Wiladystaw Michalski
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Tramwaj dla Krakowa jeszcze w fabryce w Bautzen
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NGT6 w Krakowie

NISKOPODLOGOWE TRAMWAJE
KURSUJA W KRAKOWIE OD 15 LAT

Krakowianie przyzwyczajeni do niskiej podlogi w auto-
busach oczekiwali tego samego rozwigzania w tramwajach.
O ile jednak zakup niskopodlogowych autobuséw w latach
90-tych XX wieku nie bytjuz problemem, z tramwajami spra-
wa byl zdecydowanie bardziej skomplikowana. Dopiero w
1997 roku MPK oglosito przetarg na zakup 14 nowych wago-
noéw. Zglosilo sie az pie¢ firm. Rok pézniej, po skrupulatnym
sprawdzeniu wszystkich ofert wybrano wykonawce z nie-
mieckiego miasteczka Bautzen — Deutsche Waggonbau AG
(DWA), ktéry kilka lat pézniej zostanie wlaczony do ogrom-
nego kanadyjskiego koncernu Bombardier.

Nowoczesne, niskopodlogowe tramwaje zostaly zapre-
zentowane mieszkaricom juz 15 grudnia 1999 roku. W na-
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Niskopodlogowy tramwaj na linii 36 jadgcy do
Salwatora

stepnych latach na ulicach miasta pojawialy sie kolejne nisko-
podlogowe tramwaje z coraz nowoczeéniejszym designem.
Ich zakup ulatwilo przyjecie Polski do Unii Europejskiej 1
maja 2004 roku. Juz trzy lata péZniej w 2007 roku, dzieki re-
alizacji unijnego projektu krakowianie mogli sie cieszy¢ z 24
niskopodtogowych tramwajéw NGT6, nowego torowiska na
ul. Lubicz i Rakowickiej oraz z nowych toréw do Krowodrzy
Gorki. Krakow zaplacil za te inwestycje jedynie polowe ich
wartosci. Pozostala czeé¢ pochodzita z unijnych funduszy.
Byt to pierwszy tak duzy projekt unijny w Polsce zwigzany z
komunikacja miejska.

Jacek Kotodziej

NGT6 wozq pasazeréw od ponad 15 lat
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- GT6N Seria: Krakowskie wagony tramwajowe / wagony testowe

10.01.1990 do Bremy dostarczono pierwszy egzemplarz wozu GT6N przyznajac mu
9.02.1990 numer taborowy 801. W tym dniu odbyfa sie jego ogdInoswiatowa premiera,
w czasie ktorej przewiézt jednorazowo 350 gosci. Prototyp ten wykorzystywany byt
przy prezentacji wozu dla potencjalnych nabywcdw. We wrzesniu 1992 roku tramwaj
ten ztozyt wizyte w Warszawie, Krakowie i Poznaniu. 16.06.1998 prototyp ten opuscit
Breme i od tej pory znajduije sie w szwedzkim miescie Norrkdping.

Pojazd wyprodukowany zostat przez zaktady AEG oraz MAN na poczatku lat *90.
Byt to pierwszy projekt tramwaju niskopodtogowego.

Przez 3 dni testdw w Krakowie, tramwaj AEG kursowat, na specjalnie stworzonej
na jego potrzeby linii numer 45 na trasie: Dworzec Towarowy - Dhuga - Basztowa -
Lubicz - Mogilska - Wieczysta. Niestety na poczatku lat 90 nie zdecydowano sie
na zakup tych nowoczesnych wagondw.

Dane techniczne:

Producent: AEG

Lata budowy: 1989-1997
Silniki: 3x85kW
Dtugosé: 26.800 mm
Szerokos¢: 2.300 mm
Masa: 26.000 kg

Miejsc siedzacych: 67
Miejsc stojacych: 170

- R T6N =1 Sseria: Krakowskie wagony tramwajowe / wagony testowe

Projekt nowego, niskopodtogowego wagonu, rozpoczety w zaktadach CKD-Tatra w 1990
roku, uwienczony zostat zaprezentowaniem w 1993 roku prototypu. W 1996 roku wagon

ten wygrat przetarg na tramwaj przewidziany do obstugi Poznafskiego Szybkiego Tramwaju.
W wyniku tego rozstrzygniecia dostarczonych zostato 5 gotowych wagondéw, zas 5
kolejnych wyprodukowaty zaktady HCP-FPS w oparciu o podzespoty przywiezione z Czech.
Zawirowania zwigzane z przeksztatceniami w firmie CKD-Tatra, a takze krtki termin dostawy
spowodowaty znaczne niedopracowanie wagondw i duzg ich awaryjnos¢. Zwiekszona,

w stosunku do tramwajéw eksploatowanych w Polsce szerokos¢ pudta byta powodem
ktopotdw eksploatacyjnych oraz otrzymania jedynie warunkowego dopuszczenia do ruchu.

Pojazd, ktory pojawit sie na krakowskich ulicach posiadat numer 9051 i pochodzit z czeskiej
Pragi. Byt to pierwszy wagon jaki zostat wyprodukowany w zaktadach CKD-Tatra
Poczatkowo oznaczony byt numerem 0028, pod ktérymi jezdzit podczas testéw w Pradze.
Po powrocie do Czech wagon zostat przekazany do Liberca (gdzie otrzymat numer 84).

Ze wzgledu na liczne usterki wagon w roku 1999 zostat zwrécony do fabryki, gdzie zostat
skasowany. Wagon Tatra RT6N-1 mozna byfo zobaczy¢ w Krakowie od stycznia do maja
1996 roku. Krakowskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne nie zdecydowato sie na zakup tego
typu wozow ze wzgledu na liczne awarie wozu.

Dane techniczne:

Producent: CKD-Tatra
Lata budowy: 1997 - 1998
Silniki: 4x102,5kW
Dtugosé: 26.280 mm
Szerokos¢: 2.440 mm
Masa: 32.850 kg

Miejsc siedzacych: 46
Miejsc stojacych: 169
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