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Swiateczna

ZYCZENIA: NADCHODZACE SWIETA BOZEGO NARODZENIA | B
niosa ze sobg wiele radosci oraz refleksji dotyczacych :
minionego okresu i planéw na nadchodzacy Nowy Rok.

W tych wyjatkowych dniach chcemy Panstwu 2yczy¢ wiele
zadowolenia | sukcesow z podjetych wyzwaf.

Zarzad MPK S.A. w Krakowie
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3; Betlejemska i

4) Dzieciatka Jezus 2477303336

5) Wesola 2124 27 30 33 36 39

6) Plac Karpia 182124 3033103942
1) Zimowa 151821 24 27 30 33 36 39 42 45

8) Koledowa

10) Pierwszej Gwiazdk 18212427 31 33 36 39 42
1) Snieznych Kul 151821 24 27 30 33 363942 45
12) Al. Choinek Pokrytych 127182124 27 30 33 36 39 42 45 48

Sniegiem o
13) Bombkowa 091215182124 77 30 33 36 39 42 45 48 50

14) Os. Swistego Mikolaja 165,18 21 24 27 30 33 36 39 42 45
15) Sanie Nowe 121518 21 24 27 30 33 36 30 42 45 48

16) Zautek Rozgi (NZ) 09121518 21 24 27.30 33 3639 42 45 48 50

17) Batwankowa 06.09 12 15 18 21 24 27 30 33 3639 42 45 48 50 57
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20) Al Trzech Kedi 00 03 06 09 12 1518 2124 27 30 33 36 39 42 45 48 50 52 54 57

21) Karnawatowa 27 30 33
23 27 30 33

Zakidcenia w ruchu powoduja zmiany czasu przyjazdu sw. Mikofaja

(NZ) - na zadanie

Rozklad jazdy wazny od 24.12.2014




W TRAMWA]JU KULTURA
JEST BARDZO WAZNA

Podréz tramwajem moze wiele nauczy¢. Mozna np. dowiedziec si¢ co krakowianie jadaja na obiad. Mozna tez zdoby¢ in-
formacje, gdzie podaja dobre pierogii golabki. Zdarza sie tez taki kurs, podczas ktérego seksuolog mégtby spokojnie zdoby¢
bogaty material o zZyciu intymnym mlodych Polakéw, a geriatra o najwiekszych problemach zdrowotnych ludzi starszych.

Te darmowe wyklady to zastuga specyficznej grupy pasazeréw, ktéra w ogéle nie przejmuje si¢ tym, ze ich rozméw przez
telefon stuchaja wszyscy, ktérzy jada w tym samym tramwaju (czyli najczesciej kilkadziesiat osob). Nie dlatego, zeby chcieli.
Sa do tego zmuszeni, bo rozmowa jest tak glo$na, ze jedynym ratunkiem przed jej stuchaniem moze by¢ wlozenie do uszu
stuchawek i wlaczenie muzyki. Nic dziwnego, ze w Krakowie pojawily sie glosy o wprowadzenie w pojazdach komunikacji
miejskiej zakazu korzystania z telefonu komoérkowego.

Zamiast takiego drastycznego rozwiazania na monitorach w tramwajach i autobusach pojawila sie kreskéwka z hastem
»Wezze gadaj ciszej”. Wiem, ze sa osoby, ktore po obejrzeniu tego krotkiego filmiku przestaly rozmawiaé przez telefon w
tramwaju czy autobusie. Ludzik z kreskéwki potrafi zawstydzié.

Jaoprécz gloénych i zdecydowanie zbyt intymnych rozméw przez komoérke chetnie zawstydzitbym jeszcze tych pasaze-
réw, ktoérzy blokuja drzwi w tramwajach i autobusach, uniemozliwiajac innym spokojne wsiadanie i wysiadanie. Albo tych,
ktorzy nie zauwazaja, ze wielki plecak nie$ciagniety z ramion przeszkadza innym. Takze tych, kt6rzy nie ustepuja miejsca
starszym i rodzicom podrézujacym z malymi dzie¢mi.

Po koniec listopada w jednym z tramwajow w Krakowie odbyt si¢ niezwykly koncert. W wagonie jadacym po trasie linii
nr 8 dla pasazeréw zagrali muzycy Sinfonietta Cracovia. Skoro tramwaj moze by¢ jak sala filharmonii to chyba najwyzsza
pora zacza¢ si¢ w nim zachowywad kulturalnie. W tramwaju ta kultura jest réwniez bardzo wazna.

Marek Gancarczyk
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WYDARZENIA

MPK S.A. NAGRODZONE PRZEZ IPH

14listopada2014 rokuwMalopolsklm Ogro-
dzie Sztuki odbylo si¢ Swigto Izby Przemy-
slowo-Handlowej w Krakowie, ktorej Miej-
skie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne S.A.
S.A. w Krakowie jest czlonkiem.

Podczas tej uroczystosci odbylo sie wreczenie wyréznia-
jacym sie firmom nagréd, dyploméw i certyfikatow. Wéréd
nich znalazlo sie takze MPK S.A., ktére otrzymalo Certyfikat
wpisu do Ksiegi Nagrod i Wyrézniefi za dziatalnos¢ gospo-
darczq oraz Dyplom Honorowy im. Teodora Baranowskie-
go za dzialania innowacyjne.

Certyfikat wpisu do Ksiegi Nagrod i Wyréznien MPK
S.A. uzyskalo za: zaliczenie w 2014 r. po raz trzynasty z rze-
du przez ekspertéw Krajowej Izby Gospodarczej MPK S.A.
w Krakowie do elitarnej grupy Przedsiebiorstw Fair Play,
zajecie II miejsca w Ogoélnopolskim Rankingu Najlepszych
Przedsiebiorstw Komunikacji Miejskiej za rok 2014, nomina-
cje do Malopolskiej Nagrody Gospodarczej w kategorii duzy
przedsiebiorca, IIl miejsce dla motorniczego z zajezdni Nowa
Huta w konkursie na najlepszego motorniczego w Polsce.

Dyplom im. Teodora Baranowskiego to wyrdznienie,
ktore jest przyznawane od 2006 roku w nawigzaniu do proin-
nowacyjnej dzialalnosci Teodora Baranowskiego, wlascicie-
la nowoczesnej fabryki oleju, w ktdrej pracowala pierwsza w
Krakowie maszyna parowa. Byla to wtedy nie tylko jedyna
tego rodzaju fabryka w Krakowie, ale i w calym kraju.

Obecnie wyrdznienie to otrzymuja firmy, ktére maja
szczegolne osiagniecia w zakresie wdrazania i stosowania

Nagrodzone rozwiqzanie zostalo zamontowane
w wagonie 105Na

mm IFl‘l"'i.!‘fT" TRAF L0
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Dyplom honorowy im. Teodora Baranowskiego

najnowoczes$niejszych rozwiagzan technicznych, technolo-
gicznych czy innych uznawanych za innowacyjne. Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. S.A. w Krakowie
zostalo uhonorowane Dyplomem im. Teodora Baranow-
skiego za wdrozenie innowacyjnego urzadzenia zapobie-
gajacego zatrzymaniom tramwajéw spowodowanych oblo-
dzeniem sieci trakcyjne;j.

Urzadzenie zakupione przez MPK S.A. w 2013 r. ma
sprawiaé, ze padajacy i marznacy deszcz nie bedzie juz
problemem dla trakcji tramwajowej. Umozliwia ono walke
z lodem na dwa sposoby. Pierwszy, to dzialanie profilak-
tyczne, ktére polega na naniesieniu na przewody trakcyjne
specjalnego $rodka zabezpieczajacego je przed oblodze-
niem. Drugi sposéb, to usuniecie lodu, ktéry juz pojawit
sie na sieci.

Nalezy zaznaczy¢, ze 16d na sieci trakcyjnej to bardzo
powazny problem. Ogranicza bowiem, a czasem wrecz
uniemozliwia pobdr pradu przez tramwaje. Skutek jest taki,
ze nie moga one jecha¢. Warstwalodu obcigza sie¢ trakcyjna
imoze doprowadzi¢ takze do jej niesprawnosci. W przypad-
ku pojawienia si¢ opadéw marznacego deszczu priorytetem
jest zabezpieczenie sieci trakcyjnej w centrum miasta oraz
w najwiekszych krakowskich osiedlach, takich jak Bronowi-
ce, Nowa Huta, Kurdwanéw, czy Ruczaj.

Anna Robak
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MIKOLEAJ

Niektére dzieci byly oniesmielone

Swiateczny Mikolajkowy Tramwaj w tym roku réwniez nie
zawi6dt. W sobote, 6 grudnia o godz. 15.50 wyruszyl z zajezd-
ni Podgorze na specjalnie na ten dzien wyznaczona trase. Juz na
pierwszym przystanku oczekiwali na niego najwazniejsi w tym
dniu pasazerowie, czyli dzieci. Te, ktére wsiadaly przednimi
drzwiami od razu dostrzegaly Mikolaja, a ten witat je usmie-
chem i zapraszat do siebie. Chetnie siadaly mu na kolanie, jed-
ne onieémielone, inne bardziej $émialo i z wielkim przejeciem
odpowiadaty na pytania lub kiwaty w odpowiedzi glowami.
Dla niektérych dzieci bylo to pierwsze w zyciu takie spotkanie,
a niejeden dorosty w takim momencie przypominal sobie swo-
je pierwsze kontakty z Mikolajem. Przy rozbrzmiewajacych w
tramwaju dZzwiekach mikolajkowych piosenek wszystkie dzie-
ci zostaty obdarowane stodkimi upominkami. Do tych, ktorzy
nie mogli si¢ do Mikotaja przecisna¢, podchodzit sam Mikotaj.
Swiety mial tez swoich pomocnikéw: elfy, reniferki, $niezynki.

MIKOLAJ ROZDAWAL

Moznaich bylo spotka¢ pod tramwajowa choinka, przy kazdych
drzwiach i na przystankach, na ktérych zapraszali najmlodszych
do tramwaju. Pomocnicy czestowali tez wszystkich pasazeréw
cukierkami, informowali o przebiegu trasy i gawedzili z pasaze-
rami — tymi duzymi i matymi. Czesto mozna bylo ustysze¢ od
podrézujacych bardzo mite stowa zaréwno na temat wygladu
tramwaju jak i mikolajkowej akcji. Niektorym tak si¢ spodoba-
fo w zeszlym roku, ze w tym postanowili przyprowadzi¢ swoich
znajomych z dzie¢mi. Pojawily sie tez pytania typu: czy w przy-
sztym roku Mikotaj tez pojedzie tramwajem?

Spotkanie ze Swigtym Mikotajem sprawialo dzieciom
duzo radosci

Aby dostaé prezent trzeba bylo odpowiedzieé na kilka pytaii Swigtego Mikolaja

6
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PREZENTY WTRAMWAJU

Ze Swigtym Mikolajem mozna bylo sobie zrobi¢
zdjecie
W tym dniu Mikotaja mozna bylo spotkaé réwniez w 15 in-
nych tramwajach. Rozpozna¢ je mozna bylo po motorniczych
ubranych w czerwone mikotajkowe czapki, a takze po reklamie,
bowiem do mikotajkowej akcji zaproszeni zostaly firmy, ktére
umiescily swoje reklamy na Bombardierach. Byl wiec Mikotaj
Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej S.A. i Muzeum
Sztuki Wspodlczesnej MOCAK na linii nr 6, Szkoly Jezykéw
Hellen Doron, Centrum Handlowego Futura, Towarzystwa
Ubezpieczeniowego InterRisk i Miedzynarodowego Centrum

MIKOEAJ

Kultury nalinii nr 8, Muzeum Lotnictwa Polskiego, Parku Wod-
nego i Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéwi Kanalizacji S.A.
na linii nr 13, Ankorpu oraz Krakowskiego Komitetu ds. zwal-
czania Raka na linii nr 18. W tramwajch mozna bylo spotka¢
Mikotaja takze z firmy Media Expert, Osiedle Fi i Perla Verona,
aw tramwaju linii nr 4 goscit Mikolaj z Krakowskiego Holdingu
Komunalnego S.A.. Oprocz stodkich upominkéw, pasazerowie
otrzymywali $wigteczne kartki, ozdoby choinkowe, bilety do
krakowskich muze6w oraz specjalne kupony rabatowe do Parku
Wodnego i firmowe gadzety.

Tramwaje z Mikolajami jezdzity tylko w tym wyjatkowym
dniu, ale do 31 grudnia bedzie mozna zobaczy¢ i przejecha¢ sie

czerwonym, §wigtecznym $wiecacym tramwajem!
Malgorzata Rzyczniak, fot. Piotr Reclaw

Mikotaj kazdemu wreczal prezent

Swiety Mikolaj podrézowal specjalnie oswietlonym, czerwonym tramwajem
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GORACY TEMAT

KONFERENCJA ,EKOLOGICZNY

18 wrzesnia 2014 roku w nowym obiek-
cie Krakow Arena, najwiekszym w Polsce
ijednym z najnowoczesniejszych na swiecie
halowych obiektéow widowiskowo-sporto-
wych odbyla sie¢ konferencja ,Ekologiczny
transport przyszlosci” poswiecona nowo-
czesnym rozwigzaniom stosowanym przede
wszystkim w taborze autobusowym.

Konferencja zostala zorganizowana przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A., Gmine Miejska
Krakéw i Izbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, w po-
laczeniu z podzigkowaniem odchodzacemu na emeryture
Julianowi Pilszczkowi za 23 letni okres pelnienia funkeji
Prezesa Zarzadu Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunika-
cyjnego S.A .w Krakowie oraz wieloletnig prace na rzecz
krakowskiej komunikacji miejskiej.

W Konferencji wzieli udzial przedstawiciele UITP,
przedsiebiorstw komunikacyjnych i liczni dostawcy taboru

z kraju iz zagranicy.

Konferencja zostata zorganizowana w Krakéw Arenie

Konferencje rozpoczal Jacek Majchrowski, prezydent
Krakowa , ktéry podsumowal dziatalnos¢ MPK S.A. jako
podstawowego krakowskiego przewoznika, jego rozwoj,
szczegoblng dbalos¢ o ekologie a takze pozycje w Polsce i w
$wiecie.

Gospodarz konferencji Prezes Zarzadu MPK S.A. w Krako-
wie Rafal Swierczyniski méwil, ze Krakéw z uwaga obserwuje
rozw6j nowoczesnych technologii wykorzystywanych przez
producentdw taboru oraz dostawcOw wyposazenia, oraz ze jest
i bedzie zainteresowany wykorzystaniem nowoczesnych, inno-
wacyjnych rozwigzad w komunikacji miejskiej, zwlaszcza do-
tyczacych autobuséw elektrycznych. Na zakorczenie swojego
wystapienia wreczyl prezydentowi Krakowa i bylemu Prezesowi
MPK S.A. Julianowi Pilszczkowi pierwsze limitowane egzem-
plarze specjalnego wydania ksigzki ,Krakowskie tramwaje na
kartkach pocztowych”.

Dyrektor Departamentu Kolei Lekkich UITP Laurent
Dauby zaprezentowal dzialalno$¢ tej instytucji, méwil o
wsparciu dla jej czlonkéw, gléwnie w dziedzinie rozwoju
komunikacji ekologicznej. Nastepnie wreczyt Jackowi Maj-
chrowskiemu statuetke i dyplom za wsparcie miejskich in-
westycji transportowych MPK S.A. za doskonala dlugoletnia
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GORACY TEMAT

TRANSPORT PRZYSZLOSCI”

Rafal Swierczyiiski, Prezes MPK S.A. méwil m.in. o planach zakupu ekologicznego taboru

prace w zakresie rozwoju transportu publicznego oraz aktyw-
ne uczestnictwo w UITP.

Podczas konferencji zabieral glos Adam Karolak,
Prezes IGKM

Przedstawiciel firmy Solaris Pelnomocnik Prezesa Za-
rzadu ds. Kluczowych Klientéw Wieslaw Cieéla przedsta-
wil oferte firmy Solaris dla niskoemisyjnego transportu
publicznego.

Prezes Zarzadu firmy Novamedia Innovision Sp. z o.0.
Krzysztof Owczarek zaprezentowal ergonomiczne syste-
my elektroniki.

Dyrektor ds. Rozwoju Trakeji firmy MEDCOM Sp. z o.0.
Janusz Bilinski przedstawil prezentacje ,Przyszto$¢ tramwa-
jOw przy zastosowaniu najnowszych technologii energoelek-
tronicznych”.

Dyrektor Handlowy firmy Cegelec Zdenék Vytous
omoéwil temat autobuséw hybrydowych i elektrycznych.

Przedstawiciel firmy Autotram Kierownik Dzialu
Instytutu Frauenhofer ds. Ruchu i Systeméw Infra-
struktury Thoralf Knote méwil o platformie do testo-
wania innowacyjnych technologii autobusowych.

Podczas konferencji zaprezentowanych zostalo osiem
autobuséw wyposazonych w ekologiczne silniki, w tym
pie¢ autobuséw elektrycznych: Solaris Urbino Electric,
LBUS CITY SMILE, RAMPINI CARLO, Skoda PE-
RUN, SOR EBN 10,5 oraz autobusy Solaris Urbino
MetroStyle, Mercedes-Benz Citaro, Autotram.

Anna Robak
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TABOR AUTOBUSOWY

18-METROWA HYBRYDA W KRAKOWIE

Pod koniec listopada 2014 roku pasazeréw
zaczal wozi¢ autobus Solaris Urbino 18 Hy-
brid o dlugosci 18 metréw. To pierwszy tego
rodzaju pojazd z napedem hybrydowym te-
stowany w Krakowie przez MPK S.A.

Autobus jest wyposazony w dwa rodzaje silnikéw: spa-
linowy i elektryczny. W trybie hybrydowym jest zasilany
zaréwno przez silnik elektryczny jak i spalinowy. Ma takze
mozliwo$¢ automatycznego przejécia do zasilania wylacz-
nie elektrycznego, pobierajac energie z baterii i kondensato-
réw umieszczonych na dachu, np. po dojezdzie do centrum
miasta.

Decyzja o sprowadzeniu do Krakowa autobusu hybrydo-
wego jest podyktowana troska krakowskiego przewoznika
o $rodowisko i czyste powietrze. Wyposazony w hybrydowy
naped pojazd nie bedzie bowiem wytwarzal zanieczyszczen
jadac ulicami w centrum miasta. Silnik spalinowy jest takze
przyjazny dla srodowiska i spelnia surowe europejskie nor-
my emisji spalin EEV.

Autobus hybrydowy wyrdznia takze to, ze baterie i kon-
densatory sa tadowane nie tylko przez prace silnika spalino-
wego, ale takze poprzez rekuperacje (magazynowanie ener-

-
[
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Autobus Hybrydowy na linii nr 179

\g o,

gii wytwarzanej m.in. podczas hamowania) i zewnetrzne
tadowanie przez wtyczke.

Autobus dzieki napedowi elektrycznemu jest bardzo ci-
chy. Nie posiada skrzyni biegéw a silnik trakcyjny i o$ funk-
cjonuja na takich samych zasadach jak w trolejbusach, co
zapewnia niezwykle plynna jazde.

Autobus Solaris Urbino 18 Hybrid jest niskopodlogowy,
ma 18 m dlugosci, 2,55 m szeroko$ci oraz 3,5 m wysokosci.
Posiada cztery pary podwdjnych drzwi. Jednorazowo moze
przewiez¢ prawie 130 oséb, w tym 47 na miejscach siedza-
cych. Jest wyposazony w klimatyzacje oraz system wykry-
wania i gaszenia pozaru w komorze silnika.

Hybrydowy Solaris to nie jedyny pojazd napedzany ener-
gia elektryczna, ktéry obecnie przewozi pasazeréw w Krako-
wie. Przypomnijmy, ze od kwietnia kursuje regularna linia
obslugiwana wylacznie autobusami elektrycznymi. Kursuja
one na linii nr 154 z Dworca Gléwnego Zachéd do Pradni-
ka Bialego. Autobusy, ktére kursuja w Krakowie, to pojazdy
wyprodukowane przez firmy: Solaris Bus & Coach SA, LBUS
oraz Rampini. S one eksploatowane w Krakowie w ramach
testow, ktére pozwola na dokladne sprawdzenie autobuséw z
napedem elektrycznym w regularnej komunikacji.

Marek Gancarczyk
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ZIMA

JAKMPK S.A. PRZYGOTOWUJE SIE DO ZIMY?

Jak co roku MPK S.A. przygotowywalo si¢ do
warunkow zimowych juz od pazdziernika. Do
poczatku grudnia 2014 roku jedynym utrud-
nieniem byl lekki mroéz, ale w grudniu, styczniu
i lutym prawdopodobienistwo opad6w $niegu i
niskiej temperatury ro$nie, wigc trzeba by¢ na to
przygotowanym.

W miesiacu pazdzierniku dokonano przegladu wszystkich
tramwajow i autobuséw pod katem przygotowania do ostrych
warunkow zimowych. Czynnosci te obejmowaly:

- przeglad pojazdéw i wykonanie czynnosci zimowych zgodnie z
obowigzujacymi instrukcjami,

- odwodnienia uktadéw pneumatycznych,

- pomiary krzepliwoéci ptynéw w ukladzie chtodzenia,

- oceny sprawnoéci akumulatoréw w autobusach,

- kontrole sprawnosci dzialania urzadzen i instalacji wentylacyj-
no-grzewczych,

- przeglad instalacji grzewczych w wagonach tramwajowych
- kontrole odwodnieri dachowych,

- przeglad hamulcéw szczekowych i odbierakéw pradu,

- przeglad piasecznic w wagonach tramwajowych

- przeglad ogumienia,

- zabezpieczenie plynéw do ukladéw chlodzenia,

-zabezpieczenie niezbed-
nych innych czedci za-
miennych  szczegdlnie
narazonych na warunki

zimowe,

- szkolenia pracownikéw w
zakresie  przygotowania
taboru i obiektéw do okre-
su zimowego i ich eksplo-
atacji,

-wyznaczenie i przeszkole-
nie pracownikéw zaplecza
odpowiedzialnych za prze-

Urzqdzenie grzewcze
w tramwaju

palanie autobuséw przy
spadku temperatur ponizej — 10°C,

- zabezpieczenie cigglo$ci nadzoru i wlasciwej obsady personelu.

Ponadto MPK S.A. uczestniczy corocznie w miejskim szta-
bie akcji zima. Komoérka, ktéra czuwa 24 godziny na dobe jest
Gléwna Dyspozytornia Ruchu MPK S.A.

Od 2013 roku krakowski przewoznik posiada takze tram-
waj z urzadzeniem zapobiegajacym oblodzeniu sieci trakcyjnej.
Sklad ten juz w listopadzie 2014 roku profilaktycznie jezdzil po
ulicach miasta. Na szcze$cie na razie Krakéw omineta kleska go-
toledzi, ktora nawiedzita w grudniu 2014 roku Prage i Brno.

Tomasz Czauderna

To juz ostatnia zima potréjnych wagonéw 10SNa w Krakowie
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ROZMOWA

ULANSKA FANTAZJA KIEROWCOW

O wyzwaniu, jakim jest kierowanie autobusem rozmawiamy z Urszula Gawor - zwyciez-
czynia konkursu ,Bezpieczna jazda komunikacja miejska” organizowanego przez Miejskie
Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne S.A. SA w Krakowie.

Marek Gancarczyk: Zajela Pani pierwsze miejsce w Urszula Gawor: Nigdy tak o tym nie mysle. Dla mnie
konkursie ,Bezpieczna jazda komunikacja miejska”, w  fakt, ze kierowca jest mezczyzna wcale nie oznacza, ze jest
ktérym wybierany jest najlepszy kierowca autobusu kra-  od razu lepszy od kobiety. Ple¢ nie gwarantuje wigkszych
kowskiego przewoznika. LEatwo bylo pokona¢ me¢zczyzn?  umiejetnosci w prowadzeniu autobusu.

.-‘r' "
2w
;: -

¢

Urszula Gawor jest kierowcq miejskiego autobusu od 7 lat
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ROZMOWA

SAMOCHODOW TO NAJWIEKSZE WYZWANIE

MG: Konkurs skladal sie z wielu konkurencji. Co
bylo dla Pani najtrudniejsze?

UG: Dla mnie najtrudniejszy byl manewr zawracania.
Byto na to bardzo malo miejsca. Miedzy pacholkami wy-
znaczajacymi tor, a autobusem bylo tylko 6 cm przestrzeni.
Trzeba bylo sie wykaza¢ wielkim wyczuciem, zeby nie wije-
chaé¢ w przeszkode.

MG: Kobieta za kierownica autobusu jest jeszcze dzi-
siaj zaskoczeniem dla pasazerow w Krakowie?

UG: Chyba coraz mniej, ale dla czgsci pasazeréw widok
kobiety za kierownica zawsze bedzie zaskoczeniem. Niekto-
rzy podchodza do kabiny, stoja i sie przygladaja z widocz-
nym zdumieniem. Kto$ inny podejdzie i podziekuje za to, ze
tak delikatnie i z wyczuciem prowadzitam.

MG: Co Pania sklonilo do wybrania takiego zawodu?
Zadecydowal przypadek, czy byl to swiadomy wybér?

UG: Przypadek. W 2001 roku, kiedy jezdzitam taksow-
ka zostalam napadnieta. Po tym zdarzeniu prébowalam
wrdci¢ do tej pracy, ale bylo to coraz trudniejsze, bo pracy
dla takséwkarzy bylo coraz mniej. W tym okresie MPK S.A.
szukalo kierowcédw, wiec zlozylam podanie i zostalam przy-
jeta. Podpisalem umowe na rok, a potem kolejna i tak zosta-
fam do dzisiaj.

MG: Pamie¢ta Pani swéj pierwszy dzien w pracy?
UG: Tak. Jechalam wtedy autobusem z patronem, czyli

doswiadczonym kierowca, na linii nr 240 do Pekowic. Pa-
mietam, ze bardzo dobrze mi si¢ wtedy prowadzito.

MG: Co jest dla Pani najwiekszym wyzwaniem w
codziennej pracy kierowcy miejskiego autobusu?

UG: Zdecydowanie ulaniska fantazja kierowcéw samo-
chodéw osobowych. Zawsze najbardziej zastanawia mnie,
po co oni mnie wyprzedzaja, skoro zaraz potem zajezdzaja
mi droge i hamuja, bo skrecaja w prawo. Niestety wielu kie-
rowcom samochodéw osobowych brakuje wyobrazni. Nie
zdaja sobie sprawy, Ze w autobusie podrézuje kilkadziesiat
0s6b, w tym starsi i male dzieci. Nieodpowiedzialne ma-
newry kierowcéw samochodéw osobowych narazaja pasa-
zeréw na duze niebezpieczenstwo.

MG: Zdecydowanie wigcej kobiet wybiera prace mo-
torniczego. Nie chciala Pani prowadzi¢ tramwaju?

UG: Przyznam szczerze, ze nigdy nie kusito mnie, zeby
prowadzi¢ tramwaj. Jestem przekonana, ze nie lubilabym tej
pracy i nie czulabym sie tak pewnie jak za kierownica auto-
busu. Niektérym pewnie si¢ wydaje, ze prowadzenie tram-
waju jest prostsze, bo przeciez wystarczy jecha¢ po torach.
Zapominaja, ze motorniczy tez musi mie¢ olbrzymie wy-
czucie przejezdzajac bardzo blisko samochodéw stojacych
w korkach, np. na ul. Kalwaryjskiej. No i maja wiecej stresu
i muszg szybciej reagowac, gdy jest awaria.

MG: Jak dlugo Pani pracuje jako kierowca?
UG: Prawie siedem lat.

MG: Praca za kierownica autobusu w duzym miescie
na pewno nie jest latwa. Nie czuje Pani zmeczenia po
tylu latach?

UG: Praca na pewno nie jestem zmeczona. Ale wstawaniem
do pracy tak. Nie ma szans, zeby przyzwyczai¢ si¢ do wstawa-
nia 0 2 czy 3 wnocy. O takiej porze zmobilizowanie si¢ do wyj-
$cia jest trudne. A niestety nie mozna wyspac si¢ na zapas.

Rozmawial: Marek Gancarczyk .
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SYMULATORY

KIEROWCY MPK S.A. PRZESZLI SZKOLENIE
WNOWOCZESNYM SYMULATORZE

W piatek, 14 listopada kierowcy Miejskie-
go Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA
w Krakowie odbyli szkolenie w specjalnym
14-metrowym mobilnym symulatorze jaz-
dy autobusem. Szkolenie w jednym z naj-
nowocze$niejszych tego typu urzadzen
w Polsce jest m.in. elementem przygoto-
wania prowadzacych autobusy do réznych,
czasem bardzo trudnych warunkow na
krakowskich i podkrakowskich drogach

w okresie zimowym.

— W szkoleniu prowadzacych autobusy najwazniejszy
jest aspekt bezpieczeristwa. Kierowcy sa przeciez odpowie-
dzialni za jadacych w srodku pasazeréw. Dlatego szkolac ich
staramy si¢ wykorzystywaé wszystkie, takze te najnowocze-

$niejsze rozwigzania, a takim jest na pewno mobilny symu-
lator jazy autobusem — méwil Stefan Szczyputa, kierownik
Dziatlu Szkolenia w MPK S.A. w Krakowie.

Warto podkresli¢, ze 14-metrowy symulator umozliwia
trenowanie prowadzenia autobusu w réznych sytuacjach,
m.in. zmieniajacych sie¢ warunkach atmosferycznych oraz
na réznych wariantach tras.

Tworcy symulatora zadbali o duzy realizm jazdy — kabi-
na kierowcy niczym nie rézni sie od tych produkowanych
seryjnie. Zadbano tez o to, aby w §érodku funkcjonowaty naj-
nowoczesniejsze i najlepsze systemy audiowizualne, w tym
dzwiek przestrzenny oraz najwyzszej jakosci obraz emito-
wany w technologii on screen — bezposérednio na szybach.

W przyszlosci planowane sa kolejne tego rodzaju szko-
lenia.

Marek Gancarczyk

Kabina symulatora przypomina te w prawdziwych autobusach
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JUBILEUSZ

ZASLUZENI PRACOWNICY MPK S.A.
ODCHODZA NA EMERYTURE

Po 46 latach pracy na zastluzona emeryture ode-
szla Ewa Mucha zwigzanaz MPK S.A. od 3 wrze-
$nia 1968 roku. W okresie od 3 wrzesnia 1968
do 31 grudnia 1971 roku byla starszym rachmi-
strzem w Pionie Glé6wnego Ksiegowego.

Nastepnie przez dwa lata byla ksiegowa w tym pionie. Od
1 kwietnia 1974 zajmowala stanowisko starszego referent ds.
ekonomicznych w Sekgji Ksiegowosci Kosztéw Whasnych, aby
od 1976 do 1983 roku by¢ kierownikiem Sekcji Ksiegowosci
Majatkowej. Potem przez 7 lat byta zastepca Glownego Ksiego-
wego, a od 1991 roku do dnia przejécia na emeryture, czyli do
31 pazdziernika 2014 roku pelnita funkcje Gléwnego Ksiegowe-
go. Zostala odznaczona Brazowym Krzyzem Zastugi, Odznaka
»Zastuzony Pracownik MPK S.A.” oraz odznaka , Honoris Gra-
tia” nadang 6 pazdziernika 200S.

Andrzej Catus byt zwigzany z MPK S.A. od 24 lipca 1978
roku. Przez okres 36 lat pracy zajmowal kolejno stanowiska:
tokarza w Wydziale Produkcyjno Remontowym, referenta ds.
technicznych w Dziale Technicznym Trakeji Spalinowej, spe-
cjalisty ds. konstrukeji samochodowych, kierownika zmiany
w Zakladzie Eksploatacji Autobuséw Biericzyce, zastepcy kie-
rownika Zak}adu ds. Ruchu, kierownika Zajezdni Autobusowe;j
Bieiczyce, specjalisty — koordynatora ds. komunikacji w Dziale
Dyspozyciji i Kontroli Przewozéw oraz kierownika Dziatu Ob-
stugi Ruchu. Zostal odznaczony odznaka ,Zastuzony Pracow-
nik MPK S.A.” nadang 23 pazdziernika 1989 roku oraz odznaka
honorows ,Zastuzony dla Transportu RP” nadang 20 wrze$nia
2005 roku.

W 2014 roku na emeryture odeszli takze m.in.: Jézef Desori
— pracownik pogotowia technicznego autobuséw, Kazimiera
Maj-LEabuz - specjalista ds. inzynierii ruchu, Halina Kasperczyk
—kierownik Sekcji Wynagrodzen, Maria Kordas — pracownik ds.
oplat dodatkowych, Mieczystaw Kulka — kierownik Sekeji So-

Andrzej Catus

RRacownicyszjodznaka
ezasiuzonylalaiMEKES*ARWAKRaKOW e
nadanaf30)nazdzienniHal2018]R0ku3
Wiestaw Kasperczyk — kierowca autobusu
komunikacji miejskiej
Tadeusz Opryszek — kierowca autobusu
komunikacji miejskiej
Tadeusz Fiut — Kierownik Dzialu
Kontroli Biletéw i Windykacji
Andrzej Ostafin — magazynier
Roman Szmeling - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej
Zenon Szmigiel - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej
Jacek Dusik — kierowca autobusu
komunikacji miejskiej
Jacek Kotodziej — kierownik Stacji
Obslugi i Remontéw
Danuta Walas — kierownik Dziatu Inwestycji,
Remontéw i Obstugi Infrastruktury
Jerzy Plawecki — elektromechanik pojazdéw
Zbigniew Mortek — mistrz-koordynator
Artur Opalinski - kierowca autobusu
komunikacji miejskiej

cjalnej i PKZP, Danuta Kuchna — specjalista ds. ekonomicznych,
Stefan Szczyputa — kierownik Dzialu Szkolenia, Andrzej Wojcik
— specjalista ds. weryfikacji.

Marek Gancarczyk
[ e
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JUBILEUSZ

SPOTKANIAZ DEUGOLETNIMI

W listopadzie i grudniu 2014 roku odbyly sie spotkania z dlugoletnimi pracownikami naszego
przedsiebiorstwa. Wszyscy, ktorzy w MPK S.A. przepracowali 20, 25, 30, 35 40, 45 lat odebrali
zyczenia samych sukceséw w zyciu zawodowym i osobistym. Podczas uroczystosci zastuzeni pra-
cownicy naszego przedsiebiorstwa uslyszeli slowa uznania za swoje zaangazowanie i trud wlozony
w wykonywane obowigzki. Jubilaci wraz z pamigtkowymi dyplomami otrzymali podzigkowania
za wiele lat pracy, ktorg przyczyniali sie do rozwoju spotki bedac jej najlepsza wizytowka. Swieto-
wane jubileusze s3 okazja do wspomnien i podsumowan pewnego rozdzialu, ale z drugiej strony
moze to by¢ réwniez dobry poczatek nowego, obfitujicego w szczesliwe zdarzenia etapu w zyciu.

Dlugoletni pracownicy Zajezdni i Stacji Autobusowej Plaszow:

Jubileusz 35 lat

Batko Kazimierz — kierowca

Czyzniejewski Jan — kierowca

Kogut Stanislaw — magazynier

Kulma Zbigniew — elektromechanik pojazdéw
Moskalewicz Stanistaw — kierowca

Sukiennik Przemystaw — kierowca

Szymczyk Jacek — elektromechanik pojazdéw
Jubileusz 30 lat

Jamréz Tadeusz - kierowca

Janosz Wladystaw — kierowca

Kaczmarczyk Jarostaw — mechanik napraw pojazdéw
Kalemba Tadeusz - kierowca

Kubuska Marek - kierowca

Kura Ryszard — elektromechanik urzadzen
Kwiecien Janusz — mistrz

Lezon Wiestaw — kierowca

Nawrot Pawel - kierowca

Nowak Krzysztof — magazynier

Oczkowski Artur — mechanik napraw pojazdéw
Pilarski Henryk — mechanik napraw pojazdéw
Piwowarczyk Krzysztof — kierowca

Sendor Jerzy — kierowca

Stonski Waclaw — kierowca

Wajda Bogdan - kierowca

Dtugoletni pracownicy administracji MPK S.A:

Jubileusz 45 lat
Stefan Szczypula - kierownik Dziatu Szkolenia
Jubileusz 40 lat
Waclaw Kli$ - elektromonter
Jubileusz 35 lat
Zofia Bieniek — inspektor ds. realizacji zakupéw
Beata Capala - pracownik ds gospodarki odzieza
Stanistaw Dalach - portier
Bogustaw Doniec — kontroler jakosci ds autobuséw
Grazyna Furga — inspektor ds. kosztéw
Jarostaw Krol - kierownik Warsztatu Elektrycznego
Eugeniusz Kuklewicz — inspektor ds. realizacji zakupow
Janusz Kurowski — elektromechanik urzadzen
Wiestaw Lecki - sprzedawca
Franciszek Osuch — kierownik Stacji Obstugi
Autobuséw Bienczyce

Jubileusz 30 lat
Andrzej Bilski - Gléwny Specjalista ds Projektow
Lucyna Bobek - inspektor ds. kosztéw
J6zef Deson — pracownik pogotowia

technicznego autobuséw

Kazimierz Fudala — Dyrektor ds Technicznych
Jolanta Krawiec — sprzedawca
Malgorzata Kudlek — inspektor ds. planowania i rozliczen
Mieczyslaw Kulka — kierownik Sekeji Socjalnej i PKZP
Lucyna Matlek — inspektor ds. administracyjnych
Jan Mi$ — monter urzadzen
Grazyna Paslawska-Kusia — specjalista ds. personalnych
Stanistaw Pietruszka — elektromonter napraw pojazdéw
Tomasz Mozdzierz — kierownik Stacji Obstugi
Autobuséw Wola Duchacka

Anna Nowak - pracownik ds oplat dodatkowych
Malgorzata Plaza — kierownik Sekcji Kosztow
Bogustaw Prochownik - portier
Janusz Rybak - specjalista ds. rozkladow jazdy
Jerzy Salapa — pracownik pogotowia

technicznego autobuséw
Adam Sleczek - kierownik Sekcji Pogotowia Technicznego
Jolanta Swider — inspektor ds. wynagrodzen
Tadeusz Wilczkiewicz — monter urzadzen
Ryszard Wrobel - kierownik Sekcji Autobusowej
Maria Zieba - specjalista ds. kontrolingu

Dtlugoletni pracownicy Dzialu Zarzqdzania Ruchem

Jubileusz 40 lat

Kosek Bogdan - inspektor ruchu
Ryglewicz Jerzy - inspektor ruchu
Jubileusz 35 lat

Pyrek Zbigniew - inspektor ruchu

Bielarz Andrzej - $lusarz

Fryc Stanistaw - pracownik pomocniczy
Jubileusz 30 lat

Hajduk Grazyna - inspektor ds. likwidacji szkod

16
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JUBILEUSZ

PRACOWNIKAMI MPK S.A.

Dtugoletni pracownicy Zajezdni i Stacji Autobusowej Bieticzyce:

Jubileusz 40 lat

Duraj Rafal - elektromechanik pojazdéw

Krupa Andrzej - elektromechanik pojazdéw
Jubileusz 35 lat

Kurak Marek - elektromechanik urzadzen
Skoczylas Ireneusz — mechanik napraw pojazdéw
Twardosz Janusz — dyspozytor zajezdniowy
Kucia Tadeusz - kierowca autobusu

Jubileusz 30 lat

Kwatek Marek — elektromechanik pojazdéw
Lacheta Jacek - elektromechanik pojazdéw
Wierzbinski Artur — elektromechanik pojazdéw
Golab Andrzej - kierowca autobusu

Krol Ryszard - — kierowca autobusu

Krzywda Wiestaw — kierowca autobusu
Sufczynski Leszek — kierowca autobusu

Zysek Dariusz — kierowca autobusu

Dtlugoletni pracownicy Zajezdni i Stacji Tramwajowej Nowa Huta:

Jubileusz 40 lat

Paluch Wiestaw — elektromonter napraw pojazdow
Tynor Zbigniew — elektromechanik pojazdéw
Jubileusz 35lat

Mréz Wiktoria — pracownik ds. analiz i rozliczen
Gryga Marian - elektromechanik pojazdow

Kowal Jézef — motorniczy

Krawczyk Zenon - elektromonter napraw pojazdéw
Kuc Stanistaw — motorniczy

Jubileusz 30 lat

Kasperczyk Halina — pracownik ds. czasu pracy
Ogiela Halina — inspektor ds. osobowych

Grzesiak Waldemar — motorniczy

Kadluczka Krzysztof — mechanik napraw pojazdow
Kulon Wojciech — motorniczy

Maslanka Krzysztof — motorniczy

Pawlowski Jerzy — mechanik napraw pojazdéw
Pogudz Ryszard — motorniczy

Solich Henryk — elektromonter napraw pojazdéw

Dtlugoletni pracownicy Zajezdni i Stacji Autobusowej Wola Duchacka:

Jubileusz 40 lat

Kucharski Ryszard — pracownik zaplecza
Mlonek Tadeusz — kierowca

Jubileusz 35 lat

Guzik Witold - pracownik zaplecza
Krzywicki Maciej - kierowca

Obrzut Stanistaw — kierowca

Rapacz Jerzy — pracownik zaplecza
Raczka Wiestaw - kierowca

Wasik Stanistaw — pracownik zaplecza
Wasiolek Tadeusz — pracownik zaplecza
Werewka Krystian — pracownik zaplecza
Widlak Jézef — pracownik zaplecza
Wyzga Piotr — kierowca

Zarnowski Henryk dyspozytor zajezdniowy

Jubileusz 30 lat

Bujak Adam - mistrz koordynator

Cheba Piotr — kierowca

Cwierz Jacek — pracownik zaplecza

Gacek Kazimierz — kierowca

Gorkiewicz Henryk — dyspozytor zajezdniowy

Hajos Stanistaw - kierowca

Kurleto Maciej — pracownik zaplecza

Pierzchatla Jézef - dyspozytor zajezdniowy

Pokracki Stanistaw — kierowca

Smeder Wojciech - pracownik zaplecz

Staficzyk Adam - pracownik zaplecza

Swidowski Robert — kierowca

Sliwiriska Ewa — pracownik ds. eksploatacyjnych
Oprac. Marek Gancarczyk i Katarzyna Sadowska

Jubilaci z Zajezdni i Stacji Obstugi Autobuséw Bieticzyce
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KONFERENCJE

W ZORACH DYSKUTOWANO O DARMOWE]
KOMUNIKACJIW MIASTACH

W czwartek, 6 listopada w Zorach zostala
zorganizowana konferencja, podczas kté-
rej przedstawiciele z kilku miast Polski oraz
m.in. z Chin i Estonii méwili o swoich do-
$wiadczeniach zwigzanych z funkcjonowa-
niem darmowego transportu miejskiego.
Kwesti¢ wprowadzenia darmowego trans-
portu komentowali takze specjalisci, w tym
dr Michel van Hulten z Uniwersytetu Nauk
Stosowanych holenderskiego Saxion.

Doswiadczenie z wprowadzeniem bezplatnej komuni-
kacji miejskiej, ktora do tej pory wzbudza najwicksze za-
interesowanie, ma stolica Estonii — Tallinn. Z informacji
podanych przez Taavi Aas, zastepce prezydenta Tallina
wynika, Zze w 2012 roku budzet na funkcjonowanie trans-
portu publicznego w tym mieécie wynosit 53 mln Euro (ok.
224 mln zt). Wplywy ze sprzedazy biletéw wyniosty w tym
samym roku jedynie 17 mln Euro (czyli niecale 72 mln zt).
Pokrywaly wigc zaledwie 32 proc. kosztéw funkcjonowania
calego transportu. Co wiecej cze$¢ z tej kwoty (S mln Euro,
czyli ponad 21 mln z1) pochodzilo od oséb, ktére nie byty
mieszkancami Tallina, ale kupowaly bilety i korzystaty z
komunikaciji. Jak tatwo policzy¢ wladze stolicy Estonii mu-
sialy doplacaé rocznie do transportu az 70 proc. brakujacej
kwoty.

Darmowa komunikacja zostala wprowadzona w Tallin-
nie 1 stycznia 2013 roku. Trzeba jednak pamieta¢, ze moga
z niej korzysta¢ wylacznie osoby mieszkajace na state w
Tallinnie i tam placace podatki (mieszka tam nieco ponad
430 tys. 0s6b). Pozostale osoby nadal musza kupowa¢ bilety
(bilet jednorazowy kupowany u prowadzacego to koszt 1,6
Euro — ok. 7 zt).

O swoich doswiadczeniach dotyczacych funkcjonowa-
nia darmowego transportu méwil podczas konferencji w
Zorach takie pracownik Akademii Nauk Spolecznych w
chinskim Chengdu. Co ciekawe mieszka tam ponad 5,5 mln
0sob, a mimo tego transport miejski skfada si¢ wylacznie z
linii autobusowych. Pod koniec 2013 roku tych autobuséw
bylo tam 10 677 i jezdzity na 351 liniach. Wprowadzanie
darmowego transportu w Chengdu zaczelo sie w 2008 roku
od udostepnienia bezptatnych przejazdéw dla oséb, ktore
skoriczyty 70 lat. Potem wprowadzono prawo do korzysta-
nia z komunikacji bez optat do dwéch godzin. W 2012 roku
kursowaly tam juz 44 bezptatne linie. Rok pdZniej wprowa-
dzono darmowe przejazdy. Co to oznacza? To oznacza, ze za
darmo mozna korzysta¢ z transportu publicznego miedzy S
a7 rano. Dodatkowo wprowadzone zmiany taryfowe zosta-
ty przeprowadzone dwa miesigce przed uruchomieniem no-
wych linii autobusowych. Zeby zacheci¢ mieszkaicéw do

korzystania z nich i aby nie wozily powietrza zdecydowano,
ze nie bedzie w nich oplat. W sumie bezplatnie mozna tam
korzysta¢ jedynie z czeéci kursujacych linii autobusowych
(doktadnie 100).

W Polsce jest kilka miejscowosci, gdzie z komunikacji
mieszkancy moga korzysta¢ za darmo. Najwigksza z nich to

ponad 60 tysieczne Zory. Jest takze Gostyn i podwarszaw-
skie Zabki.

W Zorach mieszkaricy maja do dyspozyciji siedem bez-
platnych linii autobusowych (przez Zory dodatkowo prze-
jezdza jeszcze szes¢ linii autobusowych, w ktérych trzeba
mie¢ Dbilety). Darmowe linie s3 obstugiwane matymi po-
jazdami (busy). Celem wiadz miasta bylo zwigkszenie oséb
korzystajacych z miejskiego transportu. Cel zostal osiagnie-
ty tak skutecznie, ze problemem stat sie tlok. Jak stwierdzil
przedstawiciel wladz Zor z darmowej komunikacji zaczeli
bardzo czesto korzysta¢ ci, ktorzy do tej pory chodzili pie-
szo na krétkich odcinkach. Autobusami jada najczesciej je-
den przystanek.

Podobna sytuacja jest takze w niewielkich podwarszaw-
skich Zabkach. Tam takze oprécz darmowych linii kursuja
linie autobusowe, gdzie trzeba kasowa¢ bilety (komuni-
kacja organizowana przez warszawski Zarzad Transportu
Miejskiego).

Darmowy transport wcale nie oznacza, ze do kazdego
kursujacego tramwaju i autobusu w mie$cie mozna wsigs¢
i jecha¢ bez biletu. W Zorach méwit o tym dr Michel van
Hulten z Uniwersytetu Nauk Stosowanych holenderskiego
Saxion. Jego zdaniem o pewnej formie darmowej komu-
nikacji miejskiej mozna méwi¢ juz wtedy, gdy bezplatnie
korzysta z niej jaka$ grupa pasazeréw, np. osoby powyzej
65 roku zycia, dzieci lub niepelnosprawni. Oczywisécie do-
celowo mozna moéwic o likwidacji optat dla wszystkich, ale
taka decyzja musi by¢ poprzedzona dokladng analizg. W
jego opinii jednym z powodéw wprowadzenia darmowej
komunikacji moze by¢ sytuacja, gdy korzysta z niej malo
0s6b i w jadacych tramwajach i autobusach jest duzo wol-
nych miejsc. Brak oplat mialby w takiej sytuacji zacheci¢
pasazeréw do pozostawienia samochoddéw i zapelnienia
pustych foteli. Jak zaznaczyl podczas swojej prezentacji, te
dodatkowe osoby podrézujace za darmo (np. osoby star-
sze, czy tez dzieci) nie bylyby zadnym dodatkowym kosz-
tem dla i tak kursujacych tramwajéw i autobuséw.

W ponad milionowej aglomeracji krakowskiej (miasto
Krakéw i 15 podkrakowskich gmin) bezplatnie z komunikacji
moze korzysta¢ 14 grup pasazeréw (m.in. dzieci do 4 lat, osoby,
ktore skonczyly 70 lat, osoby niepelnosprawne, krwiodawcy
czy dzieci z rodzin wielodzietnych). To naprawde duza grupa.

Marek Gancarczyk
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KAMPANIE

KULTURA PASAZEROW W POJAZDACH

W wielu przypadkach podrézowaloby sie
nam przyjemniej, gdybysmy tylko zechcie-
li pamieta¢, ze oprocz nas podrozuja takze
inni, ktorym nasze zachowanie moze prze-
szkadzac.

Obecnie najbardziej popularnym stal si¢ temat roz-
moéw prowadzonych w pojazdach komunikacji miejskiej
przez telefon. Stalo sie tak za sprawa kampanii prowa-
dzonej od listopada 2014 roku przez MPK S.A. wspoélnie
z Zarzadem Infrastruktury Komunalnej i Transportu
pod hastem ,Wezze gadaj ciszej”. Zamiast oficjalnego ko-
munikatu, by nie zakléca¢ spokojnej jazdy innym pasa-
zerom, na monitorach w autobusach miejskich i tramwa-
jach pojawit si¢ krétki spot pokazujacy nawyk glosnych
rozméw przez komérke. Postaci z kreskéwki apeluja:
»Nie chce stysze¢, co masz na obiad”, ,Nie chce stysze¢
o twoich chorobach”, ,Nie chce sltyszeé twoich ktotni”.
Kampania ma pobudzi¢ do refleksji i przypomnie¢, ze w
autobusach i tramwajach nalezy zachowywa¢ sie kultu-
talnie. Z prowadzonych, nierzadko bardzo glo$no, roz-
moéw telefonicznych mozna dowiedzie¢ si¢ np. kto na ja-
kie choroby cierpiijakie ma problemy w domu czy pracy.
Dla wielu trudne do zniesienia s3 wulgaryzmy bedacymi
przerywnikami rozmoéw, albo robione pelnym glosem
intymne wynurzenia. Nie ma wprawdzie w przepisach
porzadkowych zakazu prowadzenia takich rozméw, bo
s3 przeciez sytuacje, kiedy trzeba odebra¢ telefon i sa
ludzie, ktérzy potrafig rozmawiaé w nieuciazliwy dla in-
nych sposéb.

Coraz popularniejsza stala sie tez podréz z termicz-
nym kubkiem kawy i obowigzkowa do niej drozdzéwka.
Taki widok jest do$¢ powszechny rano, gdy jadac do pra-
cy podrézujacy spozywaja spdznione $niadanie. Ciekawe
jak wygladaliby podrézujacy w poblizu jedzacego, gdyby
prowadzacy musial nagle gwaltownie zahamowa¢? Zda-
rza si¢ takze, ze niektoérzy pasazerowie, szczegdlnie ci
mtodsi, stuchaja muzyki poprzez stuchawki lub z telefo-
nu, przy czym w taki sposéb, ze wraz z nimi do stuchania
s3 zmuszeni pasazerowie stojacy obok. Niestety, pomimo
zakazdéw, pasazerowie robg to z pelng §wiadomoscia.

Jaki$ czas temu podroézujac tramwajem bylam §wiad-
kiem, jak dwoje mlodych ludzi wsiadlo do niego wraz z
rowerami. Wsiedli, bo wlasnie spadl deszcz. Zgodnie
z przepisami mieli do tego prawo, gdyz w tramwaju nie
byto duzo pasazeréw. Niestety rowery byty mocno zablo-
cone i zostaly ustawione tuz przy wejéciu. Na kolejnych
przystankach wsiadalo coraz wiecej pasazerdw, ktérzy
przepychajac sie obok rowerdw zabierali z nich na odzie-
2y cze$¢ blota. Innym razem pasazer przewozacy rower
nie chcac przeszkadza¢ wsiadajacym, ustawil swoj rower
w miejscu przeznaczonym dla wozkéw. Problem pojawit
si¢ gdy do pojazdu wsiadl niepelnosprawny na wézku.

Uchwata nr XLIV/544/08 Rady Miasta Krakowa z dnia
28 maja 2008 roku z poézniejszymi zmianami w sprawie
»Przepisow porzadkowych dotyczacych przewozu oséb
i bagazu pojazdami komunikacji miejskiej w Krakowie”
naklada na podréznych rézne zakazy. W pojazdach trans-
portu zbiorowego nie wolno: wsiada¢ i wysiada¢ po sygnale
odjazdu, jecha¢ na stopniach lub zewnetrznych czesciach
pojazdu, otwiera¢ drzwi pojazdu w czasie jazdy, zanieczysz-
cza¢ pojazdu lub niszczy¢ jego urzadzen i wyposazenia,
wychylaé sie z pojazdu i opierac si¢ o drzwi podczas jazdy,
spozywac¢ artykulow zywnosciowych mogacych zabrudzi¢
innych pasazeréw lub zanieczysci¢ wnetrze pojazdu, gra¢
na instrumentach muzycznych, korzysta¢ z radioodbiorni-
kéw lub zakldcaé w inny sposéb spokéj w pojezdzie, pali¢
tytoniu, spozywania napojéw alkoholowych, wyrzucania
jakichkolwiek przedmiotéw w czasie jazdy lub postoju, pro-
wadzi¢ wszelkich zbiérek pienigdzy lub jakichkolwiek rze-
czy, za wyjatkiem sytuacji, w ktorych organizator posiada
stosowne upowaznienie, wchodzi¢ do pojazdu w tyzworol-
kach lub wrotkach, wykonywa¢ czynnosci mogacych nara-
zi¢ wspOlpasazeréw na szkody lub obrazenia, wykonywaé
innych czynnosci niedozwolonych w miejscach publicz-
nych. W biezacym roku wprowadzono tez zakaz uzywania
e-papierosow oraz srodkow odurzajacych.

Prowadzacy moga upomnie¢ ucigzliwego pasazera lub
zobowiaza¢ go do opuszczenia pojazdu. Odmoéwié¢ dalszej
jazdy pasazerom moga w przypadkach wskazanych w prze-
pisach, tj. kiedy pasazer jest nietrzezwy, kiedy moze zabru-
dzi¢ innych pasazeréw i pojazd, kiedy pali tyton, uzywa
e-papieroséw oraz $rodkéw odurzajacych, zachowuje sie
agresywnie badz stwarza inne istotne zagrozenie dla pasa-
zerow.

Komfort jazdy zalezy w duzej mierze od samych pasaze-
réw, a przede wszystkim od ich kultury.

Katarzyna Sadowska

Anna Robak

Glosne rozmowy przez telefon w tramwajach
i autobusach przeszkadzajq pasazerom
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KULTURA

SINFONIETTA CRACOVIA ZAGRALA
WYJATKOWY KONCERT W TRAMWA]JU

W czwartek, 27 listopada krakowianie mogli wy-
shucha¢ jedynego i niepowtarzalnego koncertu
orkiestry Sinfonietta Cracovia w tramwaju. Ar-
tystow mozna bylo spotka¢ w nowoczesnym wa-
gonie Bombardiera kursujacym po trasie linii nr
8 z Bronowic Malych do Borku Faleckiego.

Tramwaj z grajgcq orkiestrg kursowat po trasie linii nr 8

Wryjatkowy koncert rozpoczal si¢ o godzinie 16.00 na pe-
tli w Bronowicach Matych. Od tego momentu, jadac ulicami
Krakowa, pasazerowie mogli stucha¢ muzyki. Nie brakowalo
chetnych, ktorzy przylaczali sie do muzykéw $piewajac znane
piosenki. Wystep artystéw pod batuta Jurka Dybala odbywat sie
w ramach cyklu koncertéw ,Daj sie zaskoczy¢!” i byl elementem
obchodéw 20-lecia istnienia Sinfonietta Cracovia.

Orkiestra Stotecznego Krélewskiego Miasta Krakowa
Sinfonietta Cracovia to dynamiczny i wszechstronny ze-
spol zalozony z inicjatywy samych muzykéw przy wsparciu
Krzysztofa Pendereckiego i Elzbiety Pendereckiej, obcho-
dzil w 2014 roku jubileusz 20-lecia swojego istnienia. Nie-

zwykle wysoki poziom wykonawczy Sinfonietty potwierdza
wspotpraca z takimi mistrzami batuty, jak: Lorin Maazel,
Valery Gergiev, Christoph Eschenbach, Jerzy Maksymiuk,
Antoni Wit czy John Axelrod. W gronie solistéw wspot-
pracujacych z orkiestra znajduja si¢ natomiast: Krystian
Zimerman, Mischa Maisky, Maxim Vengerov i Pieter Wi-
spelwey. Wéréd wytwérni ptytowych, dla ktérych orkiestra
nagrywala, znalazly si¢ m.in.: Channel Classic, Arion, CD
Accord i Dux.

Otwarty narézne gatunki i nieograniczajacy sie tylko do kla-
sycznego repertuaru zespol, brat udziat w takich projektach jak:
Festiwal Unsound, Festiwal Muzyki Filmowej, przedstawienia
teatralne ,Chopin bez fortepianu” czy nagrania muzyki filmowej
(ostatnio m.in. do produkeji ,Miasto 44”).

Marek Gancarczyk

W tramwaju mozna bylo ustyszeé utwory znanych
kompozytoréw

Sinfonietta Cracovia zamienila tramwaj w sal¢ koncertowq
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SPORT

CWICZENIA SPORTOWO POZARNICZE
ZAKEADOWE] OSP W MPK S.A.
W KRAKOWIE W ROKU 2014

W dniu 24 paidziernika 2014 roku na terenie
Stacji Obslugi Autobuséw Wola Duchacka odby-
ly sie jesienne ¢wiczenia sportowo- pozarnicze
dla jednostek Zakladowej Ochotniczej Strazy
Pozarnej w MPK S.A. w Krakowie. Tradycyjnie
w ¢wiczeniach uczestniczyli druhowie z szesciu
Stacji Obslug autobusowo-tramwajowych.

Przeprowadzono ¢wiczenia w dwoch konkurencjach: bo-
jéwce oraz likwidacji wycieku substancji ropopochodnych.
O wyniku decydowal Iaczny czas ich wykonania. W usuwaniu
wycieku substancji ropopochodnych przy uzyciu wlasnych ap-
teczek ekologicznych sekcje startowaty w sktadach dwuosobo-
wych i wszystkie wykonaty zadanie prawidlowo i zmieécily sie
w wyznaczonym limicie czasowym, o wynikach zatem decydo-
waly czasy uzyskane w drugiej konkurencji bojowce.

Zwyciezcami w jesiennej edycji ¢wiczen zostali druhowie
ze Stacji Obstugi Tramwajéw Nowa Huta, drugie miejsce zajeli
druhowie ze Stacji Obstugi Autobuséw Bieficzyce a trzecie miej-
sce zajeli druhowie ze Stacji Obslugi Tramwajéw Podgorze.

Sekcja z Nowej Huty startowala w nastepujacym skladzie:
Sliwa Adam, Galos Robert, Gorajczyk Artur, Jakubowicz Mi-
chal, Oryszczak Jerzy, Pytel Tomasz, Strzepek Mariusz i Zajac
Wilodzimierz.

Na zaproszenie organizatora ¢wiczen strazacy z Paiistwowej
Strazy Pozarnej z Biezanowa zaprezentowali lekki samochéd
specjalny rozpoznania chemicznego na wyposazeniu ktérego
znajduje sie caly szereg urzadzen i przyrzadéw do prowadzenia
specjalistycznych akeji ratowniczych. W krétkim instruktazu
nasi druhowie mieli okazje do poszerzenia swojej wiedzy i zapo-
znania si¢ z wyposazeniem pojazdu.

W dniu 30 maja 2014 r. na obiekcie Debnickiego Towarzy-
stwa Sportowego Tramwaj odbyly wiosenne ¢wiczenia sporto-
wo-pozarnicze w dwoch konkurencjach: sztafecie i bojowce. W
tacznej punktacji zwyciezyli druhowie ze SOA Plaszéw, drugie
miejsce zajeli druhowie ze SOT Nowa Huta a trzecie druhowie
ze SOA Bienczyce.

Sekcja z Plaszowa startowata w skladzie: Wojcicki Andrzej,
Nowak Zbigniew, Nowak Jozef, Pers Tomasz, Hadala Artur,
Krzywdzinski Wojciech, Malik Marcin i Mistal Robert.

Tradycyjnie zwyciezca wiosennej edycji reprezentowal na-
sza Jednostke w Gminnych Zawodach Sportowo-Pozarniczych
rozegranych 22 czerwca 2014 roku na terenie OSP Wyciaze.

Jesienne i wiosenne Cwiczenia Sportowo-Pozarnicze po-
twierdzily pozadang gotowos¢ i stopien wyszkolenia druhéw
oraz posiadanego sprzetu bojowego.

Zwyciezcy tradycyjnie otrzymali okolicznosciowe puchary
Prezesa MPK S.A. i dyplomy oraz nagrody. Swoje nagrody nie
tylko dla zwyciezcéw ufundowaly organizacje zwigzkowe dzia-
tajace wMPK S.A.

Sprawne sedziowanie przeprowadzili druhowie z Paristwo-
wej Strazy Pozarnej z Jednostki Ratowniczo Gasniczej nr 2z
ulicy Rzemie$lniczej

Uzupelnieniem naszych ¢wiczen sa cykliczne szkolenia z
udzialem strazakéw z Paristwowej Strazy Pozarnej z poszcze-
golnych Jednostek Ratowniczo Gasniczych i Szkoly Aspirantow
z terenu miasta Krakowa w zakresie budowy i obstugi naszych
pojazdéw tramwajowych i autobusowych. Dzialania te majg w
konsekwencji minimalizowa¢ czas niezbedny do prowadzenia
dzialan ratowniczych w kolizjach i wypadkach z udziatem na-
szych pojazdow.

Wiadystaw Zmuda

Cwiczenia Zakladowej Ochotniczej Strazy Pozarnej MPK S.A.
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SPORT

DRUZYNA POLICJI NAJLEPSZA W PILKARSKIM
TURNIEJU NA BOISKU DTS TRAMWA]J

Najlepszym zespolem pilkarskiego turnie-
ju o Puchar Prezydenta Miasta Krakowa
zostala druzyna policji, ktéra w finale zwy-
ciezyla z zawodnikami Miejskiego Przed-
siebiorstwa Wodociagéw i Kanalizacji SA.
Trzecie miejsce wywalczyl zespél Strazy
Miejskiej, ktory okazal sie¢ lepszy od Strazy
Pozarnej. Piate i széste miejsce zajely ze-
spoly reprezentujace MPK S.A. - motorni-
czowie i kierowcy.

Tej rywalizacji towarzyszyt takze rozgrywany réwno-
cze$nie na boisku ze sztuczng nawierzchnig turniej dzie-
ci, ktére trenuja w réznych klubach pitkarskich w DTS
Tramwaj, Cracovii, Garbarni oraz podkrakowskich Mo-
gilanach. Najlepsi okazali si¢ mlodzi pitkarze Cracovii,
ktérzy zajeli pierwsze i drugie miejsce. Trzecie miejsce
wywalczyli pitkarze DTS Tramwaj, a czwarte zespél z
Mogilan.

Turniej, w ktérym rywalizowali zaré6wno seniorzy jak
i dzieci zostal rozegrany w sobote, 25 pazdziernika 2014
roku na boiskach sportowych Debickiego Towarzystwa
Sportowego Tramwaj przy ul. Praskiej 6la. Wzielo w
nim udziat 10 druzyn, reprezentujacych miejskie spotki
(MPK S.A., MPWiK SA, MPEC SA, MPO Sp. z 0.0.), po-
licje, straz miejska, straz pozarng, ZUE SA dziennikarzy

W turnieju padto wiele bramek

Prezydent Krakowa rozpoczgl mecz dzieci

z Radia Krakéw oraz sze$¢ druzyn ztozonych z dzieci tre-
nujacych m.in. w krakowskich klubach.

Turniej uroczy$cie rozpoczal Jacek Majchrowski,
Prezydenta Miasta Krakowa, ktory przede wszystkim
zwrocit uwage, na wielka role klubéw sportowych w
wychowaniu dzieci i mlodziezy. Przypomnial takze
wieloletnig wspélprace Urzedu Miasta Krakowa z Deb-
nickim Towarzystwem Sportowym Tramwaj w organi-
zacji réznego rodzaju rozgrywek nie tylko dla dzieci i
mlodziezy, ale takze dla dorostych. Otwarciu turnieju
towarzyszyl pokaz futbolu amerykanskiego oraz wy-
step cheerleaderek.

Druzyny w nagrode za sportowa rywalizacje otrzy-
maly puchary, a zawodnicy medale i dyplomy, ktére wre-

-
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czyl Tadeusz Trzmiel, I Zastepca Prezydenta Miasta Kra-
kowa ds. Inwestycji i Infrastruktury.

Warto podkreéli¢, ze tego rodzaju turnieje, w ktérych
rywalizuja zespoly z miejskich spélek i jednostek na bo-
isku sportowym DTS Tramwaj odbywaja sie kazdego
roku. Po raz pierwszy towarzyszylim jednak turniej dzie-
cina co dzien trenujacych w pitkarskich klubach.

Rozgrywany w sobote turniej byt okazja do rozpocze-
cia obchodéw przypadajacego w przysztym roku jubile-
uszu 70-lecia DTS Tramwaj.

Organizatorem pitkarskiego turnieju o Puchar Pre-
zydenta Miasta Krakowa bylo Debnickie Towarzystwo
Sportowe Tramwaj. Turniej nie moéglby sie jednak odby¢
bez wsparcia miejskich spoltek: Krakowskiego Holdin-
gu Komunalnego SA, Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego SA, Miejskiego Przedsiebiorstwa
Energetyki Cieplnej SA, Miejskiego Przedsiebior-

SPORT

Pokaz futbolu amerykaiiskiego

stwa Wodociagow i Kanalizacji SA oraz Miejskiego
Przedsi¢biorstwa Oczyszczania Sp. z o.0.

Marek Gancarczyk, fot. Wieslaw Majka

PRACOWNICY MPK S.A. ZNOW
WALCZYLI W PILKARSKIE] LIDZE

Bardzo ciekawy przebieg mialy jesienne
rozgrywKki ligi MPK S.A.. Zgodnie z prze-
widywaniami mniejsza liczba uczestnikow
nie wplynela negatywnie na przebieg zma-
gan. Zawodnicy druzyny Stacji Obslugi i
Remontéw, ktora sie wycofala, zasilili inne
zespoly i liga nabrala rumiencow.

Aktualny mistrz Ligi - Wola Duchacka, ma na koncie za-
ledwie 10 punktow, aite zdobywane byly z wielkim trudem.
Liderujaca druzyna Plaszowa dopiero w ostatnim meczu
rundy stracila pierwsze punkty w emocjonujacym meczu z
motorniczymi z Podgérza. Druzyna ta wséréd uczestnikow
ligi nazywana jest ,Korona ligi MPK S.A.” z racji stylu gry
przypominajacego ekipe z Kielc w ekstraklasie. Druga sifa
obecnych zmagan jest druzyna Biericzyc, ktéra ulegla po
bardzo zacigtym meczu liderowi z Plaszowa. Bedacy do-
starczycielem punktow w ubieglym sezonie zesp6t Nadzoru
Ruchu po wzmocnieniach teraz ma na koncie juz 6 ,oczek”,
a w kilku meczach niewiele brakowalo do zdobycia cho¢by
punktu. Znowu wielkim pechowcem jest Nowa Huta, ktéra
z dorobkiem zaledwie 4 punktéw zajmuje 6 lokate. W kaz-
dym meczu byli réwnorzednym lub nawet lepszym zespo-
tem, a mimo to punktéw nie zdobywali. Dlaczego? Odpo-
wiedZ na to pytanie muszg znalez¢ sami, bo graja dobrze,
a w tabeli tego nie wida¢. Bedacy na 7 pozycji zespot SOA
Wola Duchacka wcale nie byt najslabszym zespotem, bo
gdyby nie klopoty ze skltadem z cala pewnoscia mieliby na
koncie jaka$ zdobycz punktowa.

Juz teraz patrzac na tabele widaé, ze nie dominuje jeden
zespol. Dwie druzyny odskoczyly od reszty ale ich domina-

W lidze nie brakuje zdecydowanej walki

cja nie jest tak widoczna, jak w ubieglym sezonie Woli Du-
chackiej. Wygrywaja, ale po zacietych meczach co pokazuje
bilans bramkowy - stosunkowo mata ilo$¢ strzelonych bra-
mek. Zimowa przerwa na fadowanie akumulatoréw z pew-
noscia ostudzi emocje i wiosng wybiegna na boisko druzyny
glodne sportowej rywalizacji. Podsumowujac rundg jesien-
na, bardzo emocjonujaca i wyréwnang, mamy nadzieje na
réwnie duze emocje wiosna.

Janusz Wieckowski
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TABOR TRAMWAJOWY

WAGON Z NOWEGO SACZA NADAL
TESTOWANY W KRAKOWIE

Firma Newag z Nowego Sacza wyprodukowala
tylko jeden tramwaj 126N - ,Nevelo™. Projekt i
budowa zostaly dofinansowane przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju w ramach programu
Ini-Tech. Firma z Nowego Sacza niewatpliwie
musi zdoby¢ do$wiadczenie w produkcji tram-
wajow. Dla zrealizowania tego celu niezbedne
jest prowadzenie obserwowanej eksploatacji
testowej. Miastem polozonym najblizej siedzi-
by producenta i posiadajacym infrastrukture
tramwajowa jest Krakéw. Stad juz prawie pélto-
raroczny pobyt tramwaju w Krakowie, w trakcie
ktérego weryfikowane sa zalozenia producenta.

W projekcie zalozono, ze tramwaj bedzie energooszczedny i
komfortowy. Aby osiagna¢ pierwszy cel zastosowano nowocze-
sne, sterowane elektronicznie trakcyjne silniki asynchroniczne
VEM o mocy 105 kW kazdy, zaplanowano instalacje uktadéw
odzyskiwania i zwrotu energii elektrycznej do sieci zasilajacej
oraz ukfadu akumulacji energii. Komfort (dla pasazeréw i oto-
czenia) ma zagwarantowac zastosowanie két z wkladkami gu-
mowymi SAB Wabco oraz uzycie wézkéw skretnych, zmniej-
szajacych nacisk i oddzialywanie zestawu kolowego na tor.
Wozki skretne maja réwniez poprawi¢ wlasciwoéci jezdne oraz
zmniejszy¢ zuzycie kot i szyn. Skrajne wozki, na ktorych opieraja
sie pierwszy i ostatni czlon s3 napedowe (kazdy wyposazony w
dwa silniki), wewnetrzne za$, pod cztonem srodkowym sa dwu-
osiowymi wézkami tocznymi.

Podstawowe dane techniczne pojazdu:
— dlugo$¢ 31620 mm,

— szeroko$¢ 2400 mm,

- wysoko$¢ 3690 mm.

Uklad hamulcowy pochodzi z firmy Hanning &Kahl
Oerlinghausen. Tramwaj ma 60 miejsc siedzacych i 175 stoja-
cych. Przejscie w polaczeniu miedzy czlonami ma szerokosé¢
1400mm. W obecnym wariancie wyposazenia kabiny pasazer-
skiej, najmniejsza szeroko$¢ przejécia wynosi SSOmm. Tramwaj
jest w caloéci niskopodlogowy. Wysoko$¢ podlogi zmienia sie
od 350 mm w strefie wejécia do 480 mm nad wézkami. Siedze-
nia s obite tkanina, porecze wykonano ze stali nierdzewnej.
Pierwsze i ostatnie drzwi sg jednoskrzydlowe, pie¢ pozostatych
dwuskrzydlowych. Drugie drzwi wyposazono w wysuwang au-
tomatycznie rampe dla 0séb niepelnosprawnych, dla ktérych
przewidziano w pojezdzie dwa miejsca z pasami bezpieczen-
stwa. Komfortowa temperature ma zapewnia¢ klimatyzator
firmy Thermoking. Inne wyposazenie Nevelo dostosowano do

standardéw krakowskiego MPK S.A.: zainstalowano kasowniki
zgodne z systemem Krakowskiej Karty Miejskiej, kamery mo-
nitoringu wewnetrznego, trzy monitory dla pasazeréw umoz-
liwiajace wyswietlanie reklam lub informacji, zewnetrzny sys-
tem tablic kierunkowych, skuteczny system naglasniajacy. Do
standardu krakowskiego brakuje tylko wewnetrznych tablic lub
wyséwietlaczy informujacych o numerze linii i trasie. Kabine pro-
wadzacego od przedziatu pasazerskiego oddzielaja drzwi.

Sterowanie tramwaju odbywa sie za pomoca klasycznej
dzwigni nastawnika jazdy, zestawu przyciskéw i dwdch dotyko-
wych wyswietlaczy cieklokrystalicznych.

Tramwaj w Krakowie byl i jest eksploatowany na linii nr 8.
Opinie pasazeréw na tramwaju sa podzielone, przewazajq jed-

nak pozytywne.

Poza mankamentami, wynikajacymi z faktu jednostkowego
wykonania tramwaju, na podstawie oceny personelu (zaréwno z
grupy prowadzacych jak i zaplecza technicznego) uznaé mozna,
ze zalozenia producenta zostaty w wigkszosci zrealizowane.

Poniewaz jednak wykorzystywane w tramwaju podzespoly
i urzadzenia s3 odmienne, od stosowanych dotychczas w eks-
ploatowanych krakowskich tramwajach, wymaga to wiekszego
zaangazowania producenta w przekazaniu wiedzy na ten temat.

Po okresie jazd prébnych i wyeliminowaniu stwierdzonych
w ich trakcie niedoskonalo$ci, przewiduje sie, ze tramwaj moze
by¢ uzyczony do MPK S.A. na zasadach komercyjnych.

Stanislaw Jurga, fot. Mateusz Hejmo

Nevelo na linii nr 8
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KOMUNIKACJA

WIATYWNOWYCH LOKALIZACJACH

Dla podniesienia komfortu podrézy pasazeréw korzy-
stajacych z transportu zbiorowego Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne S.A. SA ustawia wiaty w nowych
lokalizacjach. Pod koniec 2014 roku pojawily sie one w 15 lo-
kalizacjach, przede wszystkim w Nowej Hucie. Jednoczesnie
z wiatg s3 montowane fawki oraz gabloty z rozkladem jazdy i
informacjami. Pasazerowie czekajac na przyjazd autobusu i
tramwaju moga schronic sie juz pod wiatg na przystankach
przy: ul. Mackiewicza, ul. Czerwonego Pradnika, ul. Boho-
molca, ul. Aleksandry, ul. Bohomolca, ul. Strzelcéw, ul. Gli-
nik, ul. Skotnickiej, ul. Brzeskiej, ul. Igotomskiej i ul. Stopki.

Marek Gancarczyk

NOWY SZTAB ZARZADZANIA RUCHEM

Przy ul. Centralnej, w siedzibie Zarzadu Infra-
struktury Komunalnej i Transportu, znajduje
si¢ miejsce, od ktorego zalezy wiele w kwestii
tego jak szybko krakowianie przemieszczaja sie
po miescie. Chodzi o centrum sterowania ru-
chem, ktérego pracownicy trzymaja piecze nad
funkcjonowaniem Krakowa od strony transpor-
towe;j.

Z tej dyspozytorni ZIKiT zarzadza przede wszystkim sy-
gnalizacja $wietlng. Dzieki podgladowi na niemal siedemdzie-
sieciu kamerach inspektorzy moga na zywo obserwowa¢ sytu-
acje na drogach. W razie jakichkolwiek niepokojacych zdarzen
sa w stanie blyskawicznie zareagowa¢ i na przyktad przekazac
informacje o zatorze dalej — nie tylko odpowiednim stuzbom,
ale réwniez bezposrednio kierowcom poprzez system tablic in-
formacyjnych ustawionych przy gléwnych krakowskich trasach.

Dyspozytornia przyjmuje réwniez zgloszenia od obywateli.
Pod numerem 12 616 75 5S przez caly dobe dyzuruja inspekto-
rzy ZIKiT. Mozna do nich zglosi¢ wszelkiego rodzaju awarie za-

Nowa Dyspozytornia ZIKiT

Nowe tablice z informacjq pasazerskq

uwazone na mieécie — na przyklad brakujace oznakowanie, czy
niedzialajaca sygnalizacje $wietlng. Taka interwencja zostanie
automatycznie przekazana pracownikom firmy utrzymaniowej,
ktorzy sa w stanie bardzo szybko dojecha¢ na miejsce usterki.

Jednak najwazniejsza role, jaka odgrywa centrum stero-
wania ruchem, odczuja przede wszystkim pasazerowie komu-
nikacji miejskiej. Dzigki prowadzonej od kilku lat rozbudowie
inteligentnych systeméw transportowych niemal wszystkie
przystanki tramwajowe w miescie zostaly wyposazone w tablice
informacji pasazerskiej. Na tym urzadzeniu wy$wietlaja sie od-
jazdy kolejnych tramwajéw, ale podstawowa funkgja tablicy jest
informowanie o biezacych utrudnieniach w ruchu. Dzieki dyna-
micznej informacji dyspozytor jest w stanie btyskawicznie prze-
kaza¢ pasazerom wiadomo$¢ o problemach na sieci transporto-
wej, maja oni wtedy szanse szybko zmodyfikowa¢ plan podrézy.

Bardziej zaawansowane technicznie tablice pojawity sie row-
niez na weztach przesiadkowych. Chodzi o ekrany LCD na kté-
rych wy$wietlane beda planowane zmiany w funkcjonowaniu
KMK, a takze biezace informacje.

Wezystkie te nowinki maja jeden cel — sprawi¢, by pasaze-
rowie mogli podréz krakowska komunikacja miejska odby¢
sprawnie. Nawet gdy zdarzy si¢ awaria.

Piotr Hamarnik, fot. Michal Wojtaszek
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HISTORIA

POLITYKA KOMUNIKACYJNA

Obecnie obowijzujaca Polityka transportowa dla Miasta Krakowa zostala przyjeta uchwala Rady
Miasta Krakowa w lipcu 2007 roku i obejmuje okres do roku 2015.

Oprécz wyzej wymienionego planu obowiazuje szereg
innych dokumentéw o charakterze lokalnym regulujacych
wybrane obszary zwigzane bezpo$rednio lub posrednio z
transportem. Wszystkie uregulowania krakowskie musza
by¢ zgodne z zewnetrznymi aktami prawnymi o charakte-
rze ustaw i rozporzadzen.

Przez przypadek udalo si¢ mi si¢ dotrze¢ do opracowania z
konica dziewietnastego wieku okreslajacego polityke komunika-
cyjna dwczesnych czaséw. Z uwagi na fakt, ze bylo to pierwsze
opracowanie na ten temat powstale w Krakowie, zastanawia
duza dojrzalos¢ myfli i aktualnos¢ niektorych jego stwierdzen.
Juz wtedy, podjeto si¢ zdefiniowania i okreslenia celéw dzialal-
nosci komunikacyjnej jako ,dgzenie do pokonania przeszkéd,
stawianych przez czas i odleglos¢, zblizenie ze sobq jak najbardziej
gospodarstw, ktére nawzajem na siebie wplywajq.” Chociaz jezyk
jest troche archaiczny, to przekaz jest czytelny.

W tym okresie nie bylo tak réznorodnych $rodkéw transpor-
towych, jak obecnie, to jednak spojrzenie na ich dobér byt bar-
dzo wyrazisty.

,Srodki komunikacyjne powinny by¢, gospodarczo biorgc, naj-
doskonalsze. Zgdanie to nie jest bynajmniej identyczne z doskona-
toscig technicznq, przeciwnie czgsty moze byc przypadek, w ktérym
technicznie najlepszy Srodek transportowy bedzie gospodarczo chy-
biony. Nalezy zawsze pamigtac, ze rezultat ekonomiczny ocenia sig
wplywem komunikacji na stan zamoznosci.”

Podejécie ekonomiczne przyjmowane jest tu jako nadrzedne
kryterium podejmowania decyzji.

Jezeli przeto pomimo calego zblizenia miejscowego i czasowego
koszta utrzymania komunikacji przewyzszajq zyski z nich plynqce,
rozumie si¢ nie tylko bezposrednie lecz i posrednie, w takim razie,
obrane srodki bedq bledne pomimo wszystkich zalet technicznych”.

Juz wtedy prowadzono dyskusje dotyczaca wyboru $rodka
komunikacji, w aspekcie stawianych celéw i oceny ekonomicz-
nej., Jezeli wigc méwimy o doskonatosci srodkéw komunikacyjnych,
to oceniamy je ze stanowiska ekonomicznego, tzn. domagamy sig
takiej komunikacji, ktéra by doprowadzita do skrécenia czasu i
przestrzeni az do granicy, poza ktérq rozpoczynajq sie juz straty
przy dalszem dgzeniu do tego celu. Tak wigc nalezy zestawic z jednej
strony koszta urzqdzenia i utrzymania komunikacji z drugiej strony
korzysci, ktdre one przyniosq i na podstawie takich obliczer wybraé
te sposoby, ktére dajq najbardziej dodatni bilans.”

O tym, ze dazenia ludzkie sa niezmienne moze $wiadczy¢
przestroga: ,Jest rzeczq zrozumialq, ze kazda okolica chocby ze
wzgledu na wygode i lokalny patriotyzm, pragnetaby miec Srodki
transportowe jak najnowsze, najlepsze i najszybsze. Jezeli jednak go-
spodarczo jeszcze do nich nie dorosla, jezeli nie moze ich wyzyskaé w
calej rozcigglosci, wielkim jest bledem péjsc za ten zqdaniem, ktdre
najczesciej zaspokaja potrzeby niewielu jednostek, a tworzy zbytecz-
ny cigzar dla catosci.”

Aspekt efektywnoéci ekonomicznej jest podnoszony przy
kazdej probie okre$lania nowych form transportu. , Srodki komu-
nikacyjne muszq by w ten sposob urzqdzone, azeby zamortyzowa-
ty wlozony w nie kapitat w czasie, przez ktory przypuszczalnie bedg
skutecznie dzialac”.

Juz w XIX wieku zauwazono zalezno$¢ zdolnoéci zabezpie-
czenia potrzeb transportowych ludzi od formy zarzadzania ko-
munikacja. ,Stworzenie, wyksztatcenie i zarzqd srodkéw komu-
nikacyjnych jest zadaniem organdéw publicznych, a wigc paristwa,
o ile rozchodzi si¢ 0 komunikacje o znaczeniu ogdlnym, zwigzkéw
nizszych przy komunikacjach drugorzednych i lokalnych”.

Jakze jednoznaczne jest stwierdzenie tego faktu. ,Czynniki
publiczne sq jedynym organem, ktéry moze bezstronnie odwazy¢
straty i korzysci plynqce z komunikacji i pogodzic sprzecznosci inte-
reséw, tak czesto wystepujgcq na tem polu.”

Pomimo okresu pelnego rozwoju kapitalizmu zauwazono,
ze ,Patistwo dopuszczajgc konkurencje prywatng sprawilo, ze z
koniecznosci musialo si¢ zajgé uzupelnieniem sieci tam, gdzie ona
byla wprawdzie niezbedna, lecz oplacaé sig nie mogla, tzn. wzigto na
siebie wszystkie cigzary, pozostawiajgc innym wszystkie zyski.” Jest
to stwierdzenie, ktére pomimo uptywu tyle lat pozostaje nadal
przedmiotem wielu dyskusji.

O tym, jak trudno jest przewidywa¢ przyszlo$¢, moze $wiad-
czy¢ fakt oceny pojawienia si¢ samochodu, jako $rodka do trans-
portu. ,W koricu nalezy nadmienic, ze w ostatnich czasach zjawit
sig jeszcze jeden konkurent w ksztalcie samochoddw, ktéry ma praw-
dopodobnie przed sobg wielkq przyszloéc, jako srodek obrotu lokal-
nego, a przede wszystkim sezonowego, gdyz nie potrzebujqc ani wla-
snego toru, ani kosztownych stacji elektrycznych, moze byc tariszy od
kolei parowych i elektrycznych. Na razie jednak ekonomiczna jego
rola, jako srodka komunikacyjnego, jest bez znaczenia”. Dzisiaj, po
ponad stulatach, trudno sobie wyobrazi¢ transportu bez udziatu
samochodu.

Dostepnos¢ do transportu mial zapewni¢ przyjazny system
oplat za przejazdy, ktory przewidywal: , Taryfy osobowe winne
umozliwic szybkq, dogodnq i taniq jazde kazdemu, stqd tez kaz-
da planem przewidziana, zwyczajna sposobnos¢ komunikacyjna
powinna dopuszczad jadqgcych wg najnizszej ceny, ktdra, wobec po-
wszechnie rozwinigtego ruchu osobowego ma by¢ oznaczona w ten
sposob, azeby co najwyzej pokrywata wlasne koszta przedsigbior-
stwa, nie dajqgc jednak Zadnych zyskéw. Klasy wyzsze natomiast
mogq oplacac taryfy, ktére by pokrywaly w czesci niedobor czy brak
czystego dochodu z klasy najnizszej.”

A ponadto: ,W okolicach na razie ubogich, lecz posiadajg-
cych wszelkie warunki rozwoju winno si¢ stosowac taryfy wyjat-
kowe, tarisze od zwyczajnych, azeby w ten sposéb przyspieszyé
postep gospodarczy”.

System taryfowy mial promowaé nowe $rodki trans-
portu: ,Jezeli nowy, technicznie lepszy Srodek komunikacyj-
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PRZELOMU XIX I XX WIEKU.

ny konkuruje z dawniejszym gorszym, nalezy ceny przewozu
normowac w ten sposéb, azeby Sciggngé caly ruch na nowq
droge.”

W zlych taryfach i przyzwyczajeniach ludzkich po-
strzegano zagrozenie dla rozwoju nowych form transpor-
tu: ,Moze to doprowadzic do tego, ze kapitat i praca, wlozo-
na w nowq komunikacje, bedg w pewnej czesci tracone,, jezeli
zyski na czasie i jakosci przewozu nie potrafi zréwnowazy¢
strat, sprowadzonych wysokimi taryfami, tak ze ludnos¢ be-

|

dzie si¢ trzymac w dalszym ciggu dawnych sposobdw trans-
portu.”.

Pomimo uptywu tylu lat, poglady na polityke trans-
portowa w wielu aspektach pozostaja aktualne. Mozemy
zauwazy¢ precyzyjnosc i jasno$¢ wyrazanych mysli, kto-
ra byla efektem éwczesnej kultury i odpowiedzialnosci za
wyrazane stowa. Nalezy przewidzieé, ze przyszle pokole-
nia ocenia roéwniez nasza polityke transportowa.

Ryszard Wrébel

Na poczgtku XX wieku nie przypuszczano, ze w przyszlosci samochéd stanie si¢ tak popularny
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SPOLECZENSTWO

MPK S.A. WSPIERA OSOBY
NIEPEELNOSPRAWNE

Kiedywmaju2014rokuprzedstawicieleFundacji
Wspierania Rozwoju Spolecznego ,Leonardo’,
pojawili si¢e wnaszej Spolce, z propozycjq realiza-
¢ji wspdlnego projektu, ktéremu nadano opera-
cyjnanazwe ,Vita’,niewieluzpracownikowMPK
S.A. posiadala wiedze¢ o dzialalnosci tego stowa-
rzyszenia oraz jego podopiecznych.

Nadchodzace miesiace oraz kolejne odbywajace sie spotka-
nia mialy zmieni¢ na trwale zycie wielu 0séb uczestniczacych
w tym projekcie. Stopniowo pierwsze nieufne w powodzenie
tego przedsiewziecia spotkania, przeradzaly sie powoli w mite
wzajemne relacje pomiedzy podopiecznymi Fundacji i naszymi
pracownikami.

Zbawienne skutki ergoterapii na psychike oséb niepetno-
prawnych, uzaleznionych, bezrobotnych oraz niezaradnych zy-
ciowo, znane s3 i stosowane w psychoterapii od bardzo dawna,
jednakze zadna naukowa rozprawa w tej dziedzinie nie jest w
stanie zastgpi¢ bezpoéredniej obserwacji zmian zachodzacych
i przeobrazajacych postawy i natury ludzkie, poddane oddzia-
tywaniu pracy realizowanej w przyjaznej atmosferze. Uczest-
nictwo w projekcie poprzez wykonywanie codziennych obo-
wigzkéw w rzeczywistym $rodowisku pracy, oséb mogacych
nareszcie bra¢ aktywny udziat w zyciu, jest dla jego uczestnikéw
zrédlem autentycznej radosci, rodzacej w nich wiare w swoje sity
i mozliwosci, przepelniajacej ich poczuciem wlasnej wartosci,
dzieki nabywanej umiejetnosci przeciwstawiania si¢ wszelkie-
go rodzaju trudnoéciom i barierom, ktére ich ograniczajg. Zy-

¥ = . . e,
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Praca w MPK S.A. jest dla podopiecznych fundacji
niezwyklq terapiq

skiwane tymi metodami fachowos¢ i kompetencje przekladaja
sie bezpo$rednio na wzrost poczucia przydatnoéci spolecznej
uczestnikow, ksztaltujacej w nich postawe przysztych pracowni-
kéw, z ich motywacja i ambicjami. Budowany poprzez te relacje
system warto$ci wlasnej, pozwala z optymizmem spoglada¢ w
przysztos¢, a takze daje im nadzieje na osiggniecie samowystar-
czalnoéci.

Spotkania uczestnikéw projektu odbywajg sie, poczawszy
od czerwca 2014 roku, z czestotliwoscig jeden raz w miesigcu. W
trakcie trwania warsztatdw osobom niepelnosprawnym zostaja
przydzielone do wykonania zadania, polegajace na sprzataniu
pomieszczen w naszych obiektach lub realizacja prac porzadko-
wych na terenach do nich przylegajacych. Zwyczajowo zajecia
rozpoczynaja sie 0 godz. 9.00 od podziatu uczestnikéw na bryga-
dyrobocze, ktére przystepuja do realizacji przyznanychimzakre-
séw prac, pod bacznym okiem terapeutéw zatrudnionych przez
Fundacje, nadzorujacych i czuwajacych nad bezpieczeristwem
ich podopiecznych. Prace trwaja do godz. 14.00 z pélgodzinna
przerwg organizowang kolo potudnia, w celu odpoczynkui spo-
zycia positkéw. Zadania wykonywane przez uczestnikéw warsz-
tatéw sg realizowane z niezwykla wrecz starannoscig i doklad-
noécia, a wszystkie powierzone im obowigzki realizujg bardzo
sie w nie angazujac mentalnie i emocjonalnie. W trakcie trwania
warsztatéw czesto spotykamy sie z autentyczng radoscig tych
0s6b z faktu sumiennego wykonania powierzonych obowiaz-
kéw, ktérym podotali, dajacych im wiare w mozliwosé powro-
tu do spoleczenistwa, poprzez ich samodzielng realizacje pracy
zawodowej w przyszlosci. Nie trzeba nikogo przekonywac, ze ta
forma terapii, umozliwia osobom niepetnosprawnym zdobycie
nowych do$wiadczeni, pozwalajacych na ich aktywizacje zawo-
dowa. Z naszych obserwacji oraz rozméw przeprowadzanych z
opiekunami oraz uczestnikami warsztatéw, mozna wyciggnaé
whnioski, ze takie formy zaangazowania osob niepelnospraw-
nych przynosza $wietne efekty terapeutyczne. Zatem wszystko
przemawia za tym, ze oprocz $cisle okreslonych warto$ci wyni-
kajacych z wykonywania wymiernej i bardzo uzytecznej pracy
na rzecz naszej Spotki, to jednak aspekt psychologiczny jest naj-
wazniejszym i najcenniejszym efektem tego projektu.

Srodki finansowe pozyskane w ten sposéb przez Fundacje
przeznaczane sa na zakup biletow przejazdowych, umozliwia-
jacych uczestnikom warsztatéw swobodne poruszanie si¢ po
mie$cie komunikacja miejska, w celu realizacji zamierzen: rekre-
acyjnych, kulturalnych, poznawczych, edukacyjnych itp. Dzieki
temu projektowi, osoby te moga w pelni korzysta¢ z urokéw zy-
cia, pozwalajacych im wyzwoli¢ si¢ z zamknietych $cian ich do-
moéw, w ktorych na ogoét spedzaja wigkszosé swojego czasu.

Na chwile obecng realizacja projektu, nad ktérym patronat
honorowy sprawuje Prezydent Miasta Krakowa prof. Jacek Maj-
chrowski, ma trwa¢ do grudnia 2014 roku, nalezy jednak przy-
puszczac, ze idea ta bedzie miata swdj ciag dalszy.

Jacek Poprawa
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SPOLECZENSTWO

NIEWIDOMIISEABOWIDZACY
ZWIEDZALI ZAJEZDNIE

Juz po raz kolejny, dzieki uprzejmosci MPK
S.A. w Krakowie mlodziez ze Specjalnego
Osrodka Szkolno-Wychowawczego dla Dzieci
Niewidomych i Slabowidzacych w Krakowie,
miala okazje gosci¢ w zajezdni tramwajowej
przy ul. Brozka oraz zajezdni autobusowej
przy ul. Walerego Stawka.

Nasi uczniowie pomimo tego, iz s3 czesto pasazerami komu-
nikacji miejskiej, nie maja mozliwoscizobaczy¢jakwygladawne-
trze tramwaju czy autobusu. Osoby z uszkodzonym wzrokiem,
by mie¢ pelny obraz otoczenia, musza swoje wrazenia wzrokowe
lub ich brak uzupelnia¢ dotykiem. W codziennych warunkach
niewidomy pasazer nie moze ,zobaczy¢” kola tramwaju, auto-
busu, konsoli motorniczego czy innych urzadzen, ktére dla nas,
os6b widzacych, sa czym$ oczywistym. Wsiadanie do pojazdu
lub wysiadanie z niego tez jest trudnoscia dla tych osob. Trzeba
wiedzie¢, gdzie sg porecze, rurki czy uchwyty do trzymania sie
w trakcie podrézy. Wazne jest réwniez prawidlowe ustawienie
si¢ w trakcie jazdy, aby przy hamowaniu nie upas¢, ale mocno
sie przytrzymad. Tego wszystkiego nie mozna nauczy¢ sie w
trakcie podrézowania, ale w stojacych na zajezdniach pojazdach
MPK S.A.. Samodzielne otwieranie drzwi pojazddw tez sprawia
niewidomym pasazerom nie lada problem. Nalezy odnalez¢ w
pojezdzie porecz z przyciskiem albo tez trzeba umie¢ poprosic¢ o
otwarcie drzwi innych stojacych blizej przycisku pasazerdw.

Kierownicy Stacji Obslugi Autobuséw przy ulicy Walerego
Stawka przygotowali dla naszych niewidomych i stabowidzg-
cych uczniéw specjalne atrakcje: przejechaliémy autobusem
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Wizyta dzieci niewidomych i stabowidzqcych w Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka

‘ﬁ«f 4 T3 L

Dzieci mogly dotknqé urzqdzeti stuzgcych do naprawy

autobuséw
przez myjnie, zwiedziliémy warsztat z tokarkami, frezarkami i
innymiurzadzeniami, ktdre stuza do napraw pojazdéw. Panowie
mechanicy kazde urzadzenie wlaczali i demonstrowali ich dzia-
fanie, a dzieki temu niewidomi uczniowie mogli ustysze¢, jak one
pracuja. Ogladali$émy tez r6znego rodzaju pily, wiertarki, klucze
oraz pistolety do malowania pojazdéw.

Dzieki takim lekcjom mlodziez zdobywa wiedze i do$wiad-
czenie. Pojecia, ktérymi operuja nie s juz pustymi pojeciami,
ale nabieraja realnego znaczenia.

Serdeczne dziekujemy dyrekcji krakowskiego Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. za dtugoletnia wspot-
prace z naszym Os$rodkiem dla Niewidomych. Dzigki tej wspot-
pracy mozemy podrézowaé w pojazdach, gdzie jest glosowa
zapowiedz przystankéw. Ulatwia to podrdzowanie nie tylko
osobom z dysfunkcja wzroku, ale réwniez turystom oraz oso-
bom, ktdre znalazty sie w nieznanej dzielnicy Krakowa.

Lucyna Zalewska
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WYDARZENIA

TRADYCYJNE SPOTKANIE
HONOROWYCH KRWIODAWCOW

W piatek, 28 listopada 2014 roku odbylo sie tra-
dycyjne spotkanie honorowych krwiodawcéw,
czlonkéw Klubu ,HDK” PCK przy MPK S.A.
w Krakowie z Zarzadem Spolki oraz przedstawi-
cielami dzialajacych na terenie przedsi¢biorstwa
Zwiazkéw Zawodowych.

Spotkaniu honorowych dawcéw krwi towarzyszq
wystepy niewidomych i stabowidzgcych dzieci

Te spotkania staja si¢ wydarzeniami kulturalnymi ze wzgle-
du na wystepy dzieci niewidomych i stabowidzacych z Osrodka
Szkolno — Wychowawczego przy ul. Tynieckiej. Poziom tych
koncertéw jest bardzo wysoki, a wystepujaca mlodziez prezen-
tuje wielki talent i wszechstronne wyksztalcenie muzyczne.
Tak bylo i w tym roku. Mlody solista najpierw pieknie zadpie-
wal ,Ave Maria”, by potem zaprezentowacé si¢ jako wirtuoz
skrzypiec. Rowniez inni mlodzi artysci popisywali si¢ zaréwno

ﬂwwupﬂ —

$piewem, jak i gra na kilku instrumentach. Duet braci wykonat
utwor z repertuaru znanych polskich muzykéw Marka i Wacka,
zabrzmialy tez przyjete z aplauzem sali dZzwieki popularnego
ykankana” wykonanego na ksylofonie. Koncert zakoriczyta pio-
senka z repertuaru Franka Sinatry. Kazdy z mlodych artystéw
zastuzyl na wyrdznienie, jak cho¢by najmlodsza, wystepujaca
jako pierwsza kilkuletnia uczestniczka koncertu.

W czesci oficjalnej spotkania zostaly wreczone odznaczenia
dla krwiodawcow.

Odznaka ,Zastuzonego HDK” I stopnia (przystugujacej po
oddaniu 18 litréw krwi) wyréznieni zostali Mariusz Bubka i An-
drzej Rupinski. Odznake ,Zastuzonego HDK” II stopnia otrzy-
mala Anna Lew, a odznaki , Zastuzonego HDK” III stopnia Aga-
ta Bach i Pawet Stepniewski.

Odznaki wreczyta wiceprezes Oddzialu Rejonowego PCK
w Krakowie Justyna Zalewska.

Nastepnie ponad 80 najaktywniejszych krwiodawcéw
otrzymalo upominki i wydane po raz pierwszy w historii Klubu
wiasne kalendarze tréjdzielne.

Wiéréd wyrdznionych znalezli si¢ takze dtugoletni dziatacze
Klubu: Kazimierz Sutkowski — czlonek pierwszego historyczne-
go Zarzadu Klubu oraz jeden z rekordzistéw Klubu w ilosci od-
danej krwi — Marian Tariczyk.

W spotkaniu wzial udzial caly zarzad MPK S.A. w Krako-
wie: Prezes, Dyrektor Generalny — Rafal Swierczyniski, Wice-
prezes, Dyrektor ds. Eksploatacji i Rozwoju —Mariusz Szatkow-
ski i Czlonek Zarzadu, Dyrektor ds. Zarzadzania Przewozami
— Grzegorz Dyrkacz.

Wiadystaw Michalski

Podczas spotkania zostaty nadane odznaki dla zastuzonych krwiodawcéw
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KALENDARIUM

KALENDARIUM

6.10.2014

Godz. 13.32 d0 14.25 na petli Skarzynskiego Zle zapar-
kowany samochoéd zablokowal petle i autobusy linii 429
oraz 439 zawracaly ul. Stella Sawickiego.

9.10.2014

Punktualnie o godz. 7.00 zostal zamkniety tunel pod
rondem Grunwaldzkim w kierunku Mostu Debnickie-
go, poniewaz zaczal spada¢ tynk. Utrudnienia trwaly do
9.15 i doprowadzily do gigantycznych korkéw.

3.11.2014

Na ul. Matematykéw Krakowskich od godz. 9.50 do
11.45 byta zablokowana droga. Powodem byla akcja Strazy
Pozarnej iwycinka drzew. Autobusy linii nr 135 i 14S za-
wracaly w Zbydniowicach.

26.11.2014

O godz. 7.10 na skrzyzowaniu ul. Dietla i Krakowskiej do-
szlo do wykolejenia tramwaju linii nr 52. Przyczyna wykoleje-
nia bylo obce cialo w szynie. Utrudnienia trwaly do godz. 8.48.
Przerwa w kursowaniu tramwajéw przez ul. Kapelanka trwata
1 godz.38 min. Za tramwaj kursowaty tam autobusy.

9.12.2014

Na skrzyzowaniu ul. Grzegorzeckiej i Rzezniczej do-
szto do wypadku z udziatem tramwaju i cztery samochodéw
osobowych. Motorniczy oraz jedna osoba z samochodu
osobowego zostali zabrani do szpitala . Przerwa w kursowa-
niu tramwajow przez ul. Grzegoérzecka w kierunku ul. Sta-
rowislnej trwala blisko 2 godziny.

11.12.2014

Waska ul. Bartla o godz. 6.35 zostala zablokowana
przez dwa autobusy Firmy Mobilis, kursujace na linii
nr 178. . Autobusy linii nr 451 i 151 zostaly skrocone do
przystanku Judyma Szkola. Usuwanie blokady trwato
okolo 20 minut.

12.12.2014

Z powodu trudnych warunkéw na podkrakowskich dro-
gach kilka linii autobusowych aglomeracyjnych nie dociera-
fo do przystankéw koncowych. Skrécone trasy mialy linie
nr: 248,268 do przystanku Bolechowice , nr 202,212,232
do Kocmyrzowa, nr 280 do Owczary Gajowa oraz linia nr
110 do przystanku Barwna. Okoto godz. 10.00 wszystkie
autobusy wrdcily na swoje stale trasy.

Teresa Grabowska
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HISTORIA

30 LAT LINII TRAMWAJOWE]
DO KROWODRZY GORKI

Budowa nowej linii tramwajowej to dla kazdego
miasta eksploatujacego tabor szynowy spore wy-
darzenie. Nie tylko dla obserwujacych takie pra-
ce mieszkancow i milo$nikow sledzacych postep
praciskrzetnie uwieczniajacych swym aparatem
poszczegolne etapy. To wyzwanie dla wszystkich
firm i pracownikow zaangazowanych w powsta-
wanie nowego odcinka toréw. A gdy te tory mu-
sza by¢ polozone nad torami kolejowymi stacji
to przedsiewzigcie jest dodatkowo utrudnione.

Od prawie roku mozemy obserwowa¢ efekty prac przy bu-
dowie polaczenia tramwajowego pomiedzy ul. Wielicka a Lip-
ska nad stacja kolejowa Krakéw Plaszéw. Z obu stron nowego
polaczenia latem mieli$my ograniczenia ruchu spowodowane
zabudowa nowych rozjazdéw majacych w przysztosci umozli-
wi¢ przejazdy tramwajow przez facznik. Réwnocze$nie po obu
stronach rozpoczeto wznoszenie najazdéw na przyszla estakade
wznoszong nad torami stacji.

Zapewne niewielu mieszkaricow Krakowa pamieta, ze 30 lat
wezesniej w innym miejscu miasta powstawata bardzo podobna
inwestycja. Takze budowano najazdy nad przyszty estakade i
takze stawiano przeprawe nad torami. Wiadukt nad Dworcem
Towarowym iulica Pradnicka nalinii faczacej ul. Kamienng zul.
Doktora Twardego jest dzi$ jednym z najczesciej uczeszczanych
polaczen tramwajowych. Codzienna podréz tysiecy pasazeréw
dzi§ konczy sie na petli Krowodrza Gérka gdzie mozna przesiasé

sie na autobusy skad moga pojecha¢ na Azory, Gérke Narodowa
lub poza granice miasta. By¢ moze niebawem tramwajem poje-
dziemy troche dalej na péinoc.

Do prac nad budowg nowej linii tramwajowej do Krowodrzy
Gorki przystapiono w kwietniu 1981 roku, ale widoczne po dzis
dzienl prace prowadzono od wiosny nastepnego roku. Calo$¢
prac podzielono na trzy etapy: pierwszy Dworzec Towarowy
— 08. XXX lecia PRL (czyli dzisiejsza petla Krowodrza Gérka),
drugi os. XXX lecia PRL — Azory i trzeci Azory — Bronowice.
Pierwszy dwuipdlkilometrowy odcinek linii wymagal przejécia
nad torami kolejowymi dworca towarowego. Na miejsce bu-
dowy estakady tramwajowej wybrany zostal wiadukt przy ul.
Pradnickiej. Budowe rozpoczeto od petli Dworzec Towarowy
od wzniesienia nasypu i najazdu do wiaduktu. W kwietniu 1983
rozpoczeto stawianie estakady zaczynajac od betonowych pod-
por. Do lata ustawiona zostata cala konstrukeja, ktéra pod koniec
wakacji zostala nasunieta nad tory kolejowe. Problemy z dosta-
wa niezbednych komponentéw nie opuszczaty inwestycji. Choé
dzi$ trudno to sobie wyobrazi¢ brakowalo dostownie wszystkie-
go: podkladéw, szyn, podsypki. Z potrzebnych 15 rozjazdéw, z
ktérych czes¢ nigdy (!) nie zostala wykorzystana z uwagi na re-
zygnacje z kolejnych etapéw, do lata 1983 roku bylo zaledwie 7.
Na trasie przyszlej linii staly walace sie juz budynki szpitalne, na
rozebranie ktorych nie godzil si¢ ich zarzadca oczekujac od inwe-
stora postawienia w innym miejscu nowych obiektéw. Opdznie-
nia sprawily, ze mimo poczatkowych obietnic dotrzymania pla-
néw oddanie inwestycji do eksploatacji odsuwano nieustannie

Budowa toréw do os. XXX lecia PRL - rok 1983
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Prébne obcigzenie wiaduktu — ul. Prgdnicka, sierpieri 1984

w czasie. Jesiert 1983 roku zmieniono na grudzien tego samego
roku a potem wiosne 1984. O kolejnych terminach méwiono juz
niechetnie. W pazdzierniku 1984 roku MPK S.A. przystapilo
do odbioru inwestycji wznoszonej przez wiele firm. Ilos¢ uste-
rek byla tak duza, Ze nie dopuszczono inwestycji do eksploata-
cji. Dopiero w przeddzien Swigta Rewolucji Pazdziernikowej w
dniu 5 listopada 1984 roku uruchomiono linie do petli os. XXX
lecia PRL co spowodowalo zmiany w przebiegu tras linii 3, 7 i
21, ktére wydluzono do nowej petli.

Petla tramwajowa miata by¢ tylko jednym z elementéw po-
$rednich nowej trasy. Budujac ja uwzgledniono plany popro-
wadzenia kolejnego odcinka montujac rozjazdy pozwalajace na
wyjazd w strone Azoréw. Na dalszym odcinku planowanej linii
wzdluz ulicy Opolskiej powstal wydzielony pas pod torowisko
tramwajowe oraz obiekty inzynieryjne. Podobnie potraktowana
zostala przebudowana petla Dworzec Towarowy, ktéra po mo-

4
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Petla w Krowodrzy Gérce — w1d0k obecny

HISTORIA

dernizacji zwiazanej z budowa nowej linii uzyskata wbudowane
rozjazdy umozliwiajace w przyszlosci podlaczenie toréw biegna-
cych w kierunku dworca gléwnego i tunelu tramwajowego pod
stacja. Te plany zrealizowano dopiero ponad dwie dekady péz-
niej. Po trzydziestu latach uzytkowania toréw do Krowodrzy
Gorki wracamy do starych niedokoriczonych planéw, owszem
nieco zmodyfikowanych, ale nadal aktualnych.

Za przygotowanie tej inwestycji do realizacji odpowiada Za-
rzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu. Pierwszy etap in-
westycji ma rozpoczynac sie od przebudowy petli tramwajowej na
Krowodrzy Gérce umozliwiajacej (ponownie, jak trzydziesci lat
weczeéniej) poprowadzenie toréw w kierunku Gérki Narodowe;.
Mieszkancy potnocnych dzielnic Krakowa oczekuja z niecierpli-
woscia obiecanych konsultacji w sprawie budowy linii tramwajo-
wej pozbawionej niepotrzebnych drég szybkiego ruchu.

Jacek Kolodziej
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INWESTYCJE

Trwajacy od kilku miesiecy remont Rynku
Podgorskiego wzbudzil wéréd wielu miesz-
kancow duze zainteresowanie.

Brak publicznej dyskusji na temat wygladu tego placu a
takze che¢ utrzymania nieco parkowego charakteru miejsca
oraz zaproponowana mala architektura sprawila, ze miesz-
kancy jeszcze bardziej zainteresowali si¢ swoim otocze-
niem. Po dokonaniu pierwszych wykop6éw oczom pracow-
nikéw wykonujacych remonty jak osobom mieszkaricom
ukazaly sie elementy bedace przypomnieniem dawnych
dziejéw zwiazanych z kursujacymi tu niegdy$ tramwajami.
Spod asfaltu i ziemi trawnikéw ukazaly sie szyny tramwajo-
we dawnej petli Rynek Podgorski.

Ten spory plac u podnédza wzgédrza Lasoty przez dzie-
sieciolecia byl miejscem krzyzujacym drogi biegnace do
Krakowa skad mozna bylo przedostac¢ si¢ przez pltywajacy
most przez Wisle. Po nadaniu w 1784 roku przez cesarza au-
striackiego Jézefa III istniejacej osadzie praw wolnego mia-
sta krolewskiego to miejsce stalo si¢ rynkiem miejskim. Z
Krakowem miasto Podgérze polaczono w 1844 roku drew-
nianym mostem nazwanym Podgoérskim. Gdy z poczatkiem
XX wieku uruchamiano tramwaj elektryczny od strony
Krakowa tramwaj dojezdzal do samego mostu by stad pa-
sazerowie mogli przej$¢ przez przeprawe na druga strone.
Przejazd tramwajem byl niemozliwy z uwagi na wytrzy-
malos$¢ i stan techniczny mostu. Polaczenie tramwajowe
dwoch miast lezacych po obu stronach rzeki stalo sie realne

PETLA TRAMWAJOWA

dopiero w momencie podjecia budowy nowej przeprawy na
przedluzeniu ulicy Starowislne;j.

Z poczatkiem marca 1914 roku Krakowska Spoétka Tram-
wajowa przedstawila Radzie Miasta Krakowa program in-
westycji tramwajowych na najblizsze miesigce. Wérdd pro-
pozycjiw pierwszej kolejnosci mialo powstaé odgalezienie
od linii w ul. Starowi$lnej — powstatej w styczniu 1913 roku
- przy skrzyzowaniu ze §w. Wawrzynca w kierunku III mo-
stu. Nowy tor, zgodnie z kontraktem miedzy magistratem
Krakowa i Podgérza mial zosta¢ poprowadzony przez most
a nastepnie ulica Lwowska do Rynku Podgoérskiego by Kal-
waryjska dotrze¢ do stacji kolejowej Bonarka. Rozpoczeto
gromadzenie niezbednego materialu do budowy linii ale
wydarzenia polityczne jakie gwaltownie wystapity w okre-
sie letniej kanikuly pokrzyzowaly wszelkie plany.

28lipca 1914 roku rozpetala sie wojna, ktéra nabrata z cza-
sem charakteru §wiatowego. Rozpoczat sie konflikt zbrojny,
w ktory zaangazowani zostali takze mieszkancy Krakowa. W
ciagu trzech miesiecy od pazdziernika 1914 do stycznia 1915
roku miasto opuscilo, nie liczac 0sob, ktére same wyjechaty z
miejsca zamieszkania, ponad 60 tys ze 183 tys. mieszkanicow
Krakowa i Podgérza. Z poczatkiem grudnia wojska rosyjskie
dotarty do Wieliczki zajmujac ja, a kilka dni pézniej ruszyty
na fortyfikacje Krakowa. Wybuchy wzajemnych ostrzaléw
bylo stycha¢ w calym mie$cie. Na szczescie atak zostal od-
party i odsunat front na wschéd. W takich warunkach o ja-
kiejkolwiek budowie nie bylo mowy.

Tramwaj na Rynku Podgérskim
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W RYNKUPODGORSKIM

Starania Krakowa o przylaczenie Podgérza zisci-
ly sie w lipcu 1915 roku. Ostatni etap terytorialnego
powigkszenia Krakowa, zgodnie z planami 1910 roku,
zakonczyl sie. Polaczenie tramwajowe miasta z nowa
dzielnica, co planowano juz wczeéniej, musialo nasta-
pi¢ w szybkim czasie by wykaza¢ slusznos$¢ decyzji a
mieszkancom Podgérza umozliwi¢ dojazd do centrum
lezacego po drugiej stronie rzeki. Do prac przy budowie
przystapiono z poczatkiem sierpnia 1916 od polozenia
szyn przed dawnym magistratem w Podgérzu. Do paz-
dziernika zdazono ulozy¢ szyny od Rynku Podgoérskie-
go przez ul. Salinarna (dzi$ Lwowska) do III mostu.
Prace zamierzano ukoniczy¢ w lutym
nastepnego roku poprzez poprowadze-
nie drugiego toru przez most z uwagi
na konieczno$¢ kontynuowania prac
torowo brukarskich bez wylaczenia
mostu z uzytku. W dniu 20 lutego 1917
bez wiekszego rozglosu i publicznosci
wozy tramwajowe linii 3, kursujace do-
tychczas z Dworca Towarowego do III
mostu, zostaly skierowane przez ten
most do Rynku Podgérskiego gdzie
konczyly bieg na ulicznej mijance.
Jeszcze latem tego samego roku przy-
stapiono do budowy petli tramwajowej
na nowej koficowce. Z braku miejsca a
takze z uwagi na brak planéw przedlu-
zenia petle tramwajowa wyznaczono
na ulicach woké! Rynku Podgérskiego.
13 grudnia 1917 oddano ja do uzytku.

Po o$miu latach eksploatacji powro-
cono do idei przedtuzenia toré6w do Bo-
narki. Pierwszym etapem byla budowa linii tramwajowej
w ulicy Kalwaryjskiej od Rynku Podgoérskiego do Zaktadu
Kapielowego Antoniego Matecznego. W trakcie budowy
po raz pierwszy w Krakowie a trzeci w Polsce, po Poznaniu
i Lodzi, zastosowano spawanie termitowe szyn. Dotych-
czasowe metody laczenia odcinkéw za pomocy tubkdw,
mimo uzycia odpowiedniego podloza nie byly trwale
i czesto pod wplywem przejezdzajacych tramwajow, w
miejscach takiego laczenia, w bruku tworzyly sie dziury i
zapadniecia. Nowy sposéb laczenia za pomoca spawu alu-
miniowo-termicznego eliminowalluzowanie potaczen da-
jac réwna powierzchnie szyny. Nowatorskie rozwiazania
wprowadzone w czasie budowy torowiska wzbudzaly za-
interesowanie i byly obserwowane nawet przez czlonkéw
zarzadu miasta. Po zakonczeniu prac torowych cala ulica
zostala wybrukowana i oddana do ruchu w grudniu 1925
roku. Petla w Rynku Podgérskim nie stracita na waznosci
i tramwaje linii 3 nadal na niej koniczyly bieg. W kierun-
ku Bonarki pojechaly tramwaje oznaczone numerem 6. W
marcu 1935 roku ostatni liniowy tramwaj pojechal wokét
Rynku Podgoérskiego. Brak zachowanej w archiwach infor-

INWESTYCJE

macji dotyczacej petli nie pozwala jednoznacznie okresli¢
czasu jej likwidacji. Na podstawie zachowanych danych z
rozkltadéw jazdy mozna przypuszczaé, ze nastapito to w
okresie wojny, by¢ moze pod jej koniec.

O dziwo odkopane tory w Rynku Podgoérskim wzbu-
dzily duze zainteresowanie krakowian pozytywnie na-
stawionych do tego tramwajowego artefaktu. Wigkszo$¢
gloséw komentujacych zaistniala sytuacje — odkrycia pod
ziemig tych toréw — byly za ich uratowaniem i wyekspo-
nowaniem. Dotychczas trzeba bylo wrecz walczy¢ o tego
typu zabytki - przykladem sa tory tramwaju waskotorowe-
go w ulicy Szewskiej. Tory z ulicy Florianskiej w czasie jej

Odkryte tory w Rynku Podgérskim,

remontu usunieto szybciej niz pokrywajacy je asfalt a w
likwidacji toréw czynny udzial brat jeden z radnych dziel-
nicowych by sytuacja jak z ulicg Szewska, wedlug niego
negatywna, nie powtdrzyla sie. Tym razem rozsadek i dba-
tos¢ o wlasng historie wziely gére. Od projektanta, inwe-
stora oraz wykonawcy nalezy oczekiwaé¢ odpowiedniego
podejscia do zachowanych szyn. Miejmy nadzieje, ze na-
szym mliodszym krakowianom bedziemy mogli opowia-
da¢ o zawracajacych w tym miejscu tramwajach i ludziach
przesiadajacych si¢ do kursujacych spod dawnego ratu-
sza (dzi$ budynku Wydzialu Architektury i Urbanistyki
UMK) autobuséw krakowskiego przewoznika.

Autor zwraca si¢ z prosbq do czytelnikéw o pomoc
w odszukaniu materialow zwiqzanych z tramwajami
kursujgcymi przez Podgorze. Poszukiwane sq wszelkie
materialy, dokumenty i zdjecia, takze te z domowych
albuméw, ktore moglyby przyblizy¢ histori¢ miejskich
pojazdow szynowych.

Jacek Kolodziej,
fot. Michal Wojtaszek
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TARGI KOMUNIKACYJNE

TARGI INNOTRANS W BERLINIE

We wrze$niu biezacego roku, odbyly sie po
raz kolejny najwieksze na §wiecie miedzyna-
rodowe targi InnoTrans, poswiecone taboro-
wi szynowemu.

Na targach w Berlinie zaprezentowalo sie ponad 2700
przedsiebiorstw z 55 panstw. Po raz pierwszy zaprezentowa-
ty swoje produkty firmy z Bialorusi, Litwy, Argentyny oraz
Maroka. Na wzér poprzednich lat nie zabraklo firm z Polski,
w tym prezentujacych swoje pojazdy Newagu, Pesy i Solarisa.

Z przedstawionych przez organizatoréw informacji wyni-
ka, ze liczba wystawcoéw wzgledem roku poprzedniego wzrosta

o ponad 10% i tak jak poprzednio osiagneta rekordowy po-
ziom. Najwiekszy wzrost liczby wystawcéw odnotowany zo-
stal dla firm z Azjii obu Ameryk, zwlaszcza z USA.

Rekordowa byla réwniez liczba prezentowanych na to-
rach zewnetrznych pojazdéw — az 145. Alstom przedstawil
najnowsza wersje Citadisa, Bombardier swojego Monoraila,
Siemens - Desiro City zaprojektowane dla Londynu, za$
Ansaldobreda pokazal ETR 1000. Pesa prezentowala az
cztery produkty: Linka dla kolei niemieckich, tramwaje Jaz-
zDuo i Fokstrot oraz lokomotywe Gama. Solaris udostepnil
zwiedzajacym tramwaj Tramino Braunschweig.

Marcin Galan

TARGI TRANSEXPO 2014 WKIELCACH

W dniach 8 -10 pazdziernika 2014 r. na terenach
wystawowych ,Targéw Kielce” odbyly sie XII
Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego
TRANSEXPO 2014, najwigksza krajowa impre-
za branzowa zwigzana z komunikacja miejska.

Podczas tegorocznych targéw na powierzchni kilku tysiecy
metréw kwadratowych zaprezentowala sie ponad setka wystaw-
céw z 9 krajéw (Francja, Holandia, Niemcy, Polska, Szwecja,
Wiochy, Austria, Stowacja, Czechy). W poréwnaniu do wcze-
$niejszych edycji i w tym roku wida¢ bylo mniejsza liczbe wy-
stawcow. Na targach pokazane zostaly r6zne odmiany taboru au-
tobusowego, a takze ich czesci zamienne, zespoty i podzespoly.
Ponadto zaprezentowano wyposazenie poktadowe autobusdw,
urzadzenia infrastruktury transportu zbiorowego, urzadzenia
do pobierania oplat, sprzet i oprogramowanie dla elektronicz-
nych systeméw informacji pasazerskiej.

Najlepsze wyroby prezentowane na wystawie zostaly trady-
cyjnie nagrodzone medalamiiwyréznieniami Targéw Kielce.

Uzupelnieniem XII Miedzynarodowych Targéw Transpor-
tu Zbiorowego TRANSEXPO 2014 byla organizowana przez
Izbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej w dniu bezposrednio

Hala wystawowa TRANSEXPO

poprzedzajacym dzien otwarcia targéw, konferencja techniczna
»Zastosowanie Inteligentnych Systeméw Transportowych w ko-
munikacji miejskiej”.

Targi w Kielcach byly celem wyjazdu grupy pracownikéw
technicznych MPK S.A., ktérzy mogli w bezposrednio zapo-
znac sie z obecng oferta firm zwigzanych z komunikacja miejska.
Odwiedzajac targi w Kielcach nalezalo zalozy¢ na poczatku, ze
trudno bedzie odwiedzi¢ w ciggu krétkiego pobytu wszystkich
wystawcow. Zaraz po wejsciu nalezalo dokonad selekeiji stoisk i
wybraé tylko interesujace miejsca do odwiedzenia. Pomoca stuzy-
ty informatory i materiaty reklamowe. Wzrok przyciagaty stoiska
o innowacyjnym i ciekawym wystroju zewnetrznym. Na duzej
powierzchni hal wystawowych, pod jednym dachem sasiadowaty
obok siebie stoiska firm, ktorych siedziby znajdowaty si¢ w znacz-
nej odlegloéci od siebie. Na zwartych terenach wystawowych
zgromadzono w jednym miejscu autobusy znaczacych, chociaz
nie wszystkich europejskich producentéw pojazdéw samochodo-
wych. Z obserwacji rozwigzan technicznych autobuséw wida¢, ze
iw tym segmencie dzialalnoéci wida¢ wplyw globalizacji na sto-
sowane rozwigzania techniczne w pojazdach. Obecne pojazdy s3
kompozycja zespolowipodzespoléw pochodzacych od wyspecja-
lizowanych producentow, ktdrzy staraja sie zabezpieczy¢ potrzeby
calego rynku autobusowego. W efekcie, te same zespoly, mozemy
spotka¢ prawie we wszystkich autobusach dostepnych na rynku.
Pomimo duzej unifikacji zespoléw istnieje cos co rdzni poszcze-
golne pojazdy, gdy sie je poréwna stojace obok siebie. Na tych
targach, mozna bylo zaobserwowa¢ zwiekszajaca sie oferte auto-
buséw elektrycznych, oraz coraz bardziej doskonalsze ich rozwia-
zania. Pokazane na targach autobusy wyrdznialy sie doskonala ja-
koscig wykonania, wysokim poziomem rozwigzan technicznych
ulatwiajacych przejazd, oraz poprawiajacych bezpieczenistwo
podrozy. Targi kieleckie wpisaly sie na stale do kalendarza imprez
branzowych zwigzanych z komunikacjg zbiorowa. Na kolejne
XIIT Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego TRANSE-
XPO organizatorzy zapraszaja za dwa lata w 2016 roku.

Ryszard Wrébel
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KONFERENCJE

JAK KOMUNIKOWAC O ZAGROZENIACH

Instytut Dziennikarstwa, Mediéw i Komu-
nikacji Spolecznej Uniwersytetu Jagiel-
loniskiego w poniedzialek, 1 grudnia zor-
ganizowal konferencje ,Komunikowanie
o bezpieczenstwie. Medialny obraz zagro-
zent”. Organizatorom zalezalo na pokazaniu
i analizie procesu powstawania informacji
w mediach, ktore dotycza réznego rodzaju
niebezpieczenstw, katastrof i sytuacji ryzy-
kownych.

Zanim jednak studenci Instytutu Dziennikarstwa UJ
mogli wystucha¢ prezentacji i wyktadéw ekspertow, obser-
wowali symulacje uprowadzenia autobusu miejskiego przez
terrorystéw i akcje uwalniania pasazeréw przez stuzby spe-
cjalne.

Wszystko zaczelo sie od momentu, gdy pasazerowie
zaczeli wsiada¢ do autobusu, ktéry specjalnie na te okazje
udostepnilo Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
S.A. SA w Krakowie. Wkrétce okazalo sig, ze wérdd wsia-
dajacych oséb znalazlo sie takze trzech terrorystéow. To oni
wlasnie uprowadzili pojazd. Prawie natychmiast o tej sytu-
acji zaczely informowa¢ media. Na miejscu blyskawicznie
pojawila sie takze policja i stuzby specjalne. Tak jak w przy-
padku realnego zagrozenia akcja uwalniania pasazeréw
rozpoczela sie od rozméw z porywaczami. Nie odniosly one
jednak skutku, a po tym jak jeden z zakladnikéw zostal ran-
ny zapadla decyzja o szturmie na autobus.

Na szczescie akcja zakonczyla sie szcze$liwie i zaktadni-
cy zostali uwolnieni, a terrory$ci zatrzymani przez stuzby
specjalne.

W symulacji wzielo udzial 150 studentéw, ponad 80
funkcjonariuszy policji i strazy pozarnej oraz inspektorzy
nadzoru ruchu.

Po zakoniczeniu symulacji porwania miejskiego autobu-
su rozpoczela si¢ konferencja po$wiecona temu, jak dzien-
nikarze relacjonuja sytuacje kryzysowe.

Uczestnicy konferencji nie mieli watpliwoéci, ze media
mogga stuzy¢ spoleczenstwu, edukujac ludzi na wypadek za-
grozen i pokazujac, jak im zapobiega¢. Z drugiej strony jed-
nak mogg tez budzi¢ u odbiorcéw poczucie niepokoju, leku
inieustannego zagrozenia.

Celem konferencji bylo poszukiwanie odpowiedzi na
pytania zwigzane z medialnymi obrazami katastrof i nie-
bezpieczenstw. O tym jak jest wykorzystywany potencjal
i mozliwo$ci wlasnych narzedzi komunikacji, gdy chodzi o
zapobieganie zagrozeniom i edukowanie obywateli méwil
Grzegorz Dyrkacz, czlonek zarzadu, Dyrektor ds. Zarza-
dzania Przewozami Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego SA w Krakowie. Podkreslit on przede wszystkim
role materialéw edukacyjnych, ktére sa wyswietlane na mo-
nitorach zamontowanych w tramwajach i autobusach.

-Juz 0d 2011 roku nieprzerwanie prowadzimy w naszych
pojazdach kampanie, ktoérej celem jest zwrdcenie uwagi na
réznego rodzaju zagrozenia w komunikacji miejskiej. Prze-
strzegamy przed tragicznymi skutkami nieodpowiedzialne-
go i niezgodnego z przepisami zachowania, jakim jest np.
przebieganie przed jadacym tramwajem czy wyprzedzanie
tramwajow w niedozwolonym miejscu przez rowerzystow —
podkreslal Grzegorz Dyrkacz.

Przypomnial takze o kampaniach prowadzonych przez
MPK S.A., ktérych celem jest bezpieczenistwo, m.in. ,Wy-
bierz bezpieczne przejécie”, ,Bezpieczny powrdt” oraz ,Wy-
starczy 1 metr”.

W konferencji wzieli udzial eksperci zajmujacy si¢ pro-
blemami katastrof i zagrozen w mediach, a takze dziennika-
rze irzecznicy prasowi.

Marek Gancarczyk

Grzegorz Dyrkacz, dyrektor ds. Zarzqdzania Przewozami mowil o bezpieczeristwie w komunikacji miejskiej

Przewoznik Krakowskinr 4 (54)/2014

37



ROZMAITOSCI

POKAZY UDZIELANIA POMOCY
I WYMIANA BILETOW NA ODBLASKI

Europejski Tydzien Zréwnowazonego
Tranportu w Krakowie w 2014 roku byl
zwiazany m.in. z promocja bezpieczen-
stwa. We wtorek, 16 wrzesnia na terenie
zajezdni tramwajowej Podgorze, przy ul.
Brozka 3 zostaly przeprowadzone poka-
zy z zakresu ratownictwa medycznego.
Uczestnicy tych pokazow mieli mozliwo$¢
uczestniczy¢ m.in. w monitorowaniu pa-
cjenta w karetce wyposazonej w nowo-
czesny sprzet telemedyczny. Dzigki temu
dane z badania pacjenta moga by¢ przesy-
lane do odleglego centrum leczenia, gdzie
moga by¢ kontrolowane i sprawdzane.

Ratownicy wyposazeni w nowoczesny sprzet de-
monstrowali réwniez praktyczne mozliwosci lokalizo-
wania pacjenta np. przez GPS.

Nie zabraklo takze tradycyj-
nego szkolenia z zakresy udzie-
lania pierwszej pomocy, a wigc
tego jak prawidlowo postepo-
waé, gdy trzeba przeprowadzi¢
sztuczne oddychanie, pomoc
dziecku, ktdére sie zakrztusito
czy tez poméc osobie z urazem
glowy i zZlamanymi koficzynami.

Czes¢ praktyczng poprzedzi-
ly zajecia teoretyczne prowadzo-
ne przez Stefana Szczypule, kie-
rownika Dzialu Szkolenia MPK
S.A., podczas ktérych uczestni-
cy dowiadywali sig, jak wazne
jest zachowanie bezpieczenistwa
przy przechodzeniu przez to-
rowiska tramwajowe. Tramwaj
wazacy ok. 30 ton nie ma moz-
liwoséci zatrzymac sie tak szyb-
ko jak samochéd. Teoretyczne
zajecia wyjasnialy takze jak sie
zachowa¢, gdy do wypadku juz
dojdzie, wiec jak powiadamiaé
stuzby ratunkowe i jak postepo-
wac z poszkodowanym.

Pierwszy dzienn Europejskie-
go Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu byl takze poczat-
kiem akcji Strazy Miejskiej, kt6-
ra byla skierowana do pasazeréw
linii aglomeracyjnych. Trwajaca

od 16 do 19 wrzeénia akcja miata na celu uéwiadomie-
nie i przypomnienie osobom poruszajacym sie poza
terenem zabudowanym o konieczno$ci posiadania od-
blaskéw. Dlatego na kilku wybranych petlach straznicy
wreczali kazdemu pasazerowi, ktéry pokazat bilet od-
blaskowe opaski.

Przypomnijmy, ze Europejski Tydzien Zréwnowa-
zonego Transportu byl obchodzony w 2014 roku pod
hastem ,Nasze ulice, nasz wybdr”. Zakonczyl sie 22
wrzeénia, ktéry to dzien §wietowany jest jako Europej-
ski Dzient bez Samochodu. Kazdy kierowca samochodu
mogl wtedy bezplatnie poruszac sie¢ komunikacja miej-
ska. Wystarczyto okazaé dowdd rejestracyjny. Z bez-
platnego przejazdu mogta skorzysta¢ osoba okazujaca
dokument wraz z osobami towarzyszacymi — w liczbie
zgodnej z wpisem okreslajacym liczbe miejsc siedza-
cych w samochodzie.

Marek Gancarczyk
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Pokaz udzielania pierwszej pomocy
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ROZMAITOSCI

KOMUNIKACJA W OKRESIE
WSZYSTKICH SWIETYCH

Dzietr Wszystkich Swigtych jest dniem szczegélnym dla
wszystkich. Réwniez dla jednostek odpowiedzialnych za trans-
port zbiorowy jest to dzier szczegdlny ze wzgledu na organiza-
cje przewozéw. Tego dnia odbywaja sie podroze, ktorych na co
dzien wiekszo$¢ z nas nie odbywa. Nie jest juz niczym nowym
uruchamianie specjalnych linii majacych na celu przewozu
wszystkich oséb udajacych sie nakrakowskie nekropolie. Tak tez
byto iw tym roku. Zostalo uruchomionych siedem linii tramwa-
jowych oraz 16 linii autobusowych (najwigcej w historii).

Poniewaz dzien 1 listopada wypadal w2014 roku w sobote to
réwniez w niedziele, w dzien zaduszny, obowigzywata taka sama
organizacja komunikacji zbiorowe;.

Adrian Obuchowicz

— i
1 listopada komunikacja miejska byla najlepszym
sposobem dotarcia do cmentarzy

40 NOWYCH AUTOMATOW W KRAKOWIE

W ostatnich dniach
wrze$nia 2014 roku na
ulicach Krakowa zamon-
towany zostal ostatni z
czterdziestu nowych au-
tomatéw stacjonarnych
do obslugi Krakowskiej
Karty Miejskiej. Sa to
automaty Ticomat 9010
produkowane przez nie-
miecky firme Trapeze
Elgeba GmbH, ktéra w
poczatkiem 2013 roku
wygrala postepowanie przetargowe na dostawe nowych au-
tomatow. Urzadzenia te dostarczane byty do Krakowa w
dwoch transzach po dwadziedcia sztuk, jedna w listopadzie
2013 roku, a druga w sierpniu 2014 roku.

Nowych automatéw jest juz 40

Automaty Ticomat 9010 posiadaja wiele nowych rozwigzan
technicznych w stosunku do modelu Ticomat 945, ktéry funk-
cjonuje w Krakowie od 2007 roku. Oprécz nowoczesnego de-
sign, automat akceptuje platnosci kartami ptatniczymi chipowy-
mi i bezstykowymi, wydaje reszte zaréwno w monetach jakiw

banknotach oraz posiada ekran komunikacyjny wyposazony w
technologie Multi-touch, znana miedzy innymi ze Smartfonéw.
Nowoécia jest réwniez zintegrowanie automatéw Ticomat 9010
z systemem dynamicznej informacji przestankowej, dzigki cze-
mu na dodatkowym ekranie otrzymujemy informacje o czasie
przyjazdu tramwajéw, ktére zblizaja sie do przystanku, w okolicy
ktdrego jest zamontowany automat.

Miejsca posadowienia nowych automatéw zostaly tak do-
brane, aby mogty obstugiwa¢ zwlaszcza turystéow odwiedzaja-
cych Krakéw, gdyz oferuja one atrakcyjne formy platnosci za za-
kupiony bilet. Nowe automaty mozna znalez¢ miedzy innymina
terenie Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakow-Balice,
w okolicy Dworca Gléwnego PKP oraz Regionalnego Dworca
Autobusowego, oraz na przystankach tramwajowych w obszarze
I Obwodnicy Krakowa.

Dzigki tej inwestycji Krakéw posiada aktualnie 106 automa-
tow stacjonarnych, w ktérych mozna zakupi¢ dowolny bilet pa-
pierowy lub okresowy na Krakowskiej Karcie Miejskiej, zapisaé
bilet zakupiony przez Internet w systemie eBilet, a takze uzyska¢
niezbedne informacje o komunikacji miejskiej oraz wydarze-
niach kulturalno-rozrywkowych w Krakowie.

Dariusz Bojda

7 SEKUND ZA WCZESNIE...

W piatek, 7 lutego 2014 roku do Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie wplynela na-
stepujaca skarga:

»Skladam reklamacje w zwigzku z niezgodnym z rozktadem
jazdy odjazdem tramwaju linii 18 z petli Krowodrza Gérka w
dniu 06.02.2014. Przewidziany odjazd mial nastqpic o godzinie
8:02 natomiast tramwaj odjechat 7 sekund przed czasem. Dla

osoby, ktdra jest juz na peronach czas ten robi zasadniczq réz-
nice. W moim przypadku nie zdqzylem na ten tramwaj, przez
co spdznitem si¢ do pracy, muszqc czekac na kolejne potqczenie.
Zrodzilo to konsekwencje stuzbowe. Dlatego tez domagam si¢
zadoséuczynienia w wysokosci 200 zi (dzienna stawka mojego
wynagrodzenia)” (...)

Oprac. MG
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SZLIFIERKA PO TORACH

Pasazerowie, ktérych codzienne trasy podrézy tramwajem
przebiegaja przez plac Wszystkich Swietych, odczuwaja wyrazny
wzrost komfortu jazdy. To efekt prac remontowych, ktére jakis
czas temu przeprowadzono na torowisku pomiedzy ul. Pilsud-
skiego a ul. Dietla.

Roboty te polegaty na dokladnym wyszlifowaniu szyn. Taki
zabieg znaczaco redukuje odglosy, ktére powstaja w trakcie prze-
jazdu tramwaju po torowisku. Zarzad Infrastruktury Komunal-

Szlifowanie toréw

nej i Transportu planuje w przysztym roku kontynuowac¢ takie
dzialania. W planowaniu harmonogramu szlifowan pod uwage
beda brane te torowiska, ktére nie s3 przeznaczone do wymiany
w najblizszych latach. Szlifowanie korekcyjne powinno by¢ po-
wtarzane co trzy lub cztery lata — wzaleznoéci od intensywnosci
eksploatacji danego odcinka toréw.

Piotr Hamarnik
fot. Michal Wojtaszek

UCZA DZIECI O BEZPIECZENSTWIE

W grudniu 1999 roku Rada Miasta Krakowa uchwalila
Program Poprawy Bezpieczenstwa dla Krakowa ,Bezpiecz-
ny Krakéw”. Jednym z jego gtéwnych zadan bylo prowa-
dzenie dzialan prewencyjno — wychowawczych majacych
na celu zapobieganie powstawania zagrozen oraz likwidacji
ich skutkéw. W ten oto sposéb funkcjonariusze Strazy Miej-
skiej zainicjowali spotkania z uczniami szkét podstawowych,
na ktérych poruszano tematy zwiazane z bezpieczeristwem
dzieci i unikaniem zagrozen. Dzi$ projekt ten obejmuje réw-
niez gimnazja oraz inne placéwki szkolno wychowawcze na
terenie Gminy Miasta Krakowa, a do dzialan tych wiaczylo
sie¢ Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Kra-
kowie. Cykliczne zajecia prowadzone sa w placowkach szkol-
nych przez funkcjonariuszy Strazy Miejskiej z referatu profi-
laktykiwraz z inspektorami ruchu MPK S.A. Na spotkaniach
tych poruszane sa zagadnienia zwigzane z odpowiedzialno-
$cia prawna uczniéw (mlodocianych) oraz bezpieczeristwem
w ruchu drogowym.

Kolejnym wspdlnym przedsiewzieciem jest prowadzenie
egzamindw teoretycznych i praktycznych na karte rowerowa
z wykorzystaniem profesjonalnego toru manewrowego. MPK
S.A.wKrakowie uczestniczy réwniez innych winnych przedsie-
wzieciach kulturalno — wychowawczych. Sg to Podgérski Dzient
Przedszkolaka pod hastem ,Dobre Wychowanie”, ,Bezpieczna
droga do szkoly”, ,Bezpieczne wakacje”.

Celem uczestnictwa naszego przedsiebiorstwa w tych
wszystkich przedsiewzieciach jest czynny wplyw na ksztattowa-
nie whasciwych zachowan i postaw u mlodych ludzi oraz uswia-
domienie im, w jaki sposob ksztaltuja otaczajacg ich rzeczywi-
sto$¢. Bardzo wazna jest §wiadomos¢ obowigzku reagowanie
na przemoc, niszczenie mienia, zaémiecanie, braku szacunek do
innych ludzi, pomoc np. osobom niepetnosprawnym.

Proces ten, w ktérym uczestniczymy jest zaplanowany na
dtugie lata, jednakze kazdy rok to kolejny etap, ktory ma na celu
poprawe bezpieczenstwa.

Tomasz Jezierski
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STUDENCIPOLITECHNIKI UCZYLI SIE
JAK KORZYSTAC Z KOMUNIKAC]I

W dniu 9 wrze$nia 2014 w klubie studenckim Kwadrat
przy ul. Skarzynskiego 1 odbylo sie spotkanie ze studenta-
mi pierwszego roku Politechniki Krakowskiej. Byla to czes¢
obozu przygotowawczego ,Adapciak 2014” organizowane-
go przez samorzad studencki. Tematem krotkiej preleke;ji,
ktéra poprowadzil dyspozytor ruchu MPK S.A. Michal
Wojtowicz byla komunikacja miejska — z uwzglednieniem
tych jej aspektow, ktore moga zainteresowaé nowych miesz-
karicéw naszego miasta.

Po zaprezentowaniu struktury organizacyjnej krakow-
skiego ukladu komunikacyjnego przedstawiona zostala
oferta biletowa ze szczegélnym uwzglednieniem biletu se-
mestralnego. Po oméwieniu zalet takiego rozwiazania pra-
cownik Gléwnej Dyspozytorni Ruchu przedstawil zasady
korzystania z biletéw okresowych, oméwit obowiazujace
obecnie taryfy oraz podpowiedzial wszystkim zebranym
jak w sposob efektywny poruszad si¢ po Krakowie. Prze-
kazane zostaly réwniez informacje o lokalizacji Punktéw

Sprzedazy Biletéw, automatéw KKM, zasadach przeprowa-
dzania kontroli biletéw w pojazdach, a takze podane zostatly
najwazniejsze numery telefonéw do instytucji zwigzanych z
transportem publicznym.

Po czedci prezentacyjnej dyspozytor odpowiadal na py-
tania okolo sze§¢dziesigcioosobowej grupy studentéw. Naj-
wiekszym zainteresowaniem cieszyly si¢ bilety okresowe i
zasada podrézowania jeden przystanek poza wspdlng trase
jednej lub dwodch linii, na ktéra zostal zakupiony bilet. Po-
ruszony zostal réwniez problem zagubienia ELS - elektro-
nicznej legitymacji studenckiej z zapisanym na niej biletem
okresowym.

Po rozwianiu wszelkich watpliwosci przedstawiciele
samorzadu studenckiego podzigkowali dyspozytorowi za
przygotowana prezentacje, jednocze$nie zapraszajac na
przyszloroczny oboz.

Hubert Waguta

LIDERZY WSROD PRACOWNIKOW
KRAKOWSKIEGO PRZEWOZNIKA

MPK S.A. w Krakowie juz po raz szosty wyréznilo najlep-
szych pracownikéw wéréd motorniczych, kierowcéwiinspekto-
réw ruchu wreczajac im specjalne odznaki ,Lidera Jakosci”. Sg
to osoby, ktére wzorowo wywiazuja sie ze swoich obowigzkdw,
nigdy nie spowodowaly kolizji, ani wypadku. Co wiecej na ich
prace nie poskarzyt sie Zaden z pasazerdéw korzystajacych z ko-
munikacji miejskiej.

W tym roku te wyrdznienia trafity do Tadeusza Platka z za-
jezdni autobusowej Bieniczyce, Zbigniewa Kolarza z zajezdni
autobusowej Plaszéw, Zbigniewa Macalki z zajezdni autobuso-
wej Wola Duchacka, Stanislawa Batora z zajezdni tramwajowej
Nowa Huta, Krzysztofa Beliczyniskiego z zajezdni tramwajowej
Podgoérze oraz Piotra Bugaja, inspektora ruchu.

- Kazda z wyréznionych oséb moze by¢ wzorem do na-
$ladowania. Perfekcyjnie wykonujac swoja prace tworza

pozytywny wizerunek calego przedsiebiorstwa — moéwil
podczas wreczania odznak Grzegorz Dyrkacz, dyrektor ds.
Zarzadzania Przewozami w MPK S.A. w Krakowie.

Odznaka ,Lider Jakosci” po raz pierwszy zostala przy-
znana w 2009 roku. Trzeba podkresli¢, ze otrzymanie od-
znaki ,Lidera Jako$ci” wcale nie jest proste. Lider to osoba,
ktéra dba o bezpieczenstwo i komfort wszystkich pasaze-
réw. Dlatego wlasnie nagrody nie moze otrzymac ktos, kto
spowodowat kolizje lub wypadek. Ponadto przed przyzna-
niem wyréznienia bardzo skrupulatnie jest oceniana kultu-
ra zachowania i komunikowania si¢ z pasazerami oraz dys-

pozycyjnosc.

Marek Gancarczyk
fot. Dariusz Tynor

Liderzy Jakosci w 2014 roku
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REMONTY TOROWISK

Wraz z poczatkiem tego roku rozpoczat sie naj-
wiekszy od lat remont toréow. Do przebudowy
zostal wyznaczony odcinek od Ronda Mogil-
skiego przez ul. Mogilska i al. Jana Pawla II do
placu Centralnego, wraz ukladem torowym
wokot calego placu. Ten remont jeszcze si¢ nie
zakonczyl, byl podzielony na kilka etapow, a w
miedzy czasie trwaly inne prace w innych rejo-
nach miasta.

Najbardziej ucigzliwe byto zamykanie ruchu tramwajowego
do Biezanowa i Kurdwanowa. W 2014 roku stalo sie to z powodu
budowy nowego odcinka toréw od ul. Wielickiej do Saskiej oraz
z powodu remontu na skrzyzowaniu ul. Na Zjezdzie i Limanow-
skiego. Za pierwszym razem byly to krétkotrwale zamknigcia.

Gorsze i bardziej uciazliwe bylo to zamknigcie spowodowa-
ne remontem skrzyzowania ul. Limanowskiego i na Zjezdzie.
Rozpoczelo si¢ w sierpniu i niestety nie skonczylo sie tak jak
pierwotnie zakladano przed koricem wakacji. To mialo swoje
konsekwencje nie tylko w tym rejonie miasta. Aby utrzymac
.ﬂ - L]
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Zmodernizowane torowisko w ul. Na Zjezdzie

komunikacje zbiorowa do Biezanowa i Kurdwanowa koniecz-
ne bylo uruchomienie komunikacji zastepczej autobusowe;.
Taka organizacja w wakacje, kiedy codziennie wyjezdza mniej
autobuséw na linie jest mozliwa. Jest to mozliwe takze we wrze-
$niu, kiedy nie ma uruchamianych linii wspomagajacych (np. nr
429 1 439). Jednak kiedy remont przedtuzyt si¢ na pazdziernik,
miesiac najwiekszych napelnien w pojazdach, efektem byl brak
uruchomienia linii nr 429 1 439. Komunikacja zastepcza na czas
zamkniecia torowiska do Kurdwanowa i Biezanowa wymagala
bowiem az 17 autobuséw przegubowych. Niestety brak tych linii
dal sie wyraznie we znaki pasazerom podrézujacym przez al. 29
listopada, ul. Lublanskiej i Dobrego Pasterza mimo skierowania
w ten rejon kilku autobuséw rezerwowych.

Na szczegécie po zakonczeniu remontu juz od poniedziatku, 6
pazdziernika wszystkie linie kursowaty zgodnie z planem.

Remonty jeszcze trwaja, ale te najbardziej ucigzliwe dla pa-
sazerow zostaly juz zakonczone. Jeszcze w grudniu 2014 roku
przywroécono czesciowo ruchu na placu Centralnym. Catkowite
zakonczenie prac w tym rejonie miasta to wiosna 2015 roku.

Adrian Obuchowicz

WIEKSZA CZCIONKAW ROZKEADACH JAZDY

W pazdzierniku 2014 roku na przystankach komu-
nikacji miejskiej pojawily sie pierwsze rozklady jazdyz
powigkszong czcionka godzin odjazdow. Jest to pilota-
zowe wdrozenie wychodzace naprzeciw oczekiwaniom
pasazerdw, zwlaszcza oséb starszych i stabowidzacych.

Pierwszymi przystankami, na ktérych pojawily sie
nowe rozklady byly Sw. Gertrudy i Wawel. Pézniej zo-
staly powieszone na kolejnych przystankach wokét I
Obwodnicy.

Adrian Obuchowicz

Wig¢ksza czcionka w rozkladzie jazdy
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14 grudnia 1969 roku przyjeto na stan inwentarzowy pie¢ wagonéw przegubowych typu 102N. W krakowskiej prasie ukazaty sie obszerne artykuty poswie-
cone temu tematowi. Entuzjazm spowodowany nowymi pojazdami ogarnat nie tylko pracownikéw MPK ale i mieszkaricéw Krakowa. Ostatnie nowowypro-
dukowane pojazdy dostarczono do Krakowa w 1956 roku i byty to dwuosiowe tramwaje typu N bardziej swa konstrukcja nie odbiegajace zbytnio od
pierwszych szynowych pojazddw. Zakupione w Konstablu wagony nie tylko byty nowe ale ich konstrukcja i wyglad byt na wskros nowoczesny. W prasie
pisano: "te najnowsze pojazdy szynowe o dtugosci ponad 19 m z 32 miejscami siedzacymi i 150 stojacymi, rozwijaja szybkos¢ 70 km/h. S przy tym bardzo
bezpieczne (...). Zaréwno motorniczy jak i pasazerowie maja zapewniony komfort jazdy, gdyz wozy s ogrzewane, posiadaja automatyczne zamykanie drzwi,
a dla zapewnienia nalezytej widocznosci w czasie opaddw zainstalowana zostata na przedniej szybie elektryczna wycieraczka (..)". Rzeczywiscie,

w odréznieniu od eksploatowanych wéwczas N-ek, Sanokéw, a nawet Zeppelindw zbudowanych w 1909 roku, dostarczone wagony byty supernowoczesne
i stanowi¢ mogty szczyt marzen motorowych i obstugi - nie wszystkie uzytkowane wagony posiadaty bowiem opisane wyzej wygody, bez ktérych dzis nie
bardzo wyobrazamy sobie mozliwo$¢ eksploatacji pojazdéw. Byly takze minusy. Podstawowym mankamentem zgtaszanym przez motorniczych byty odblaski
powstajace w godzinach wieczornych od pochylonej szyby przedniej. Innym problemem byfa nieszczelno$¢ kabiny. Przez liczne otwory i wywietrzniki do
wnetrza pojazd wprost na twarz i nogi motorniczego w czasie jazdy dostawata sie duza ilos¢ powietrza. Ten niezbyt przyjemny fakt miat wptyw na nadanie
wszystkim siedmiu eksploatowanym wagonom 102N potocznej nazwy, ktdra z czasem stata sie obowiazujaca: , wiatréwka” W roku nastepnym, 1970, dostar-
czono do Krakowa przebudowane wagony o symbolu 102Na odrézniajace sie od pierwszych e

przegubowcdw zmienionym wygladem przodu i tytu. Pod wzgledem wyposazenia elektryczne- . .

go i mechanicznego oba wagony byty jednakowe. W pierwszej potowie lat siedemdziesiagtych mmEeEEmE —-'r""'-—ﬁ—r-—[iﬁj,
wagony przystosowano do jazdy ukrotnionej tzn. umozliwiono eksploatacje w sktadach pod- i ;—"—.]B-i-—r : —{-} — “ii-;‘\.
waojnych. Krakdw byt jednym z niewielu miast, ktére wprowadzito takie pociagi. Powodem byty J"L-‘?;E{E_:}ﬂ-k:"gg;fﬁt — st
olbrzymie potoki pasazerskie szczegolnie na najbardziej obcigzonych ciagach np. Dworzec

Gtéwny — Plac Centralny w Nowej Hucie. W 1988 roku MPK w Krakowie zakupito uzywane
wagony przegubowe w Gdansku. Po wszystkich wymianach w Krakowie eksploatowano w
koficu 1988 tacznie 114 wagondw przegubowych w tym dziewiec opisywanych tramwajow
102N. W 1990 roku wraz z wagonami 105N sprzedano do Wroctawia osiem wagondw 102N.
Pozostawiono tylko jeden, ktory jeszcze przez rok stuzyt przysztym motorowym jako wagon
szkoleniowy. W grudniu 1991 roku wagon zostat skreslony z inwentarza i przeznaczony na
ztom, ale z uwagi na odmienng budowe oraz tworzony od kilku lat zbiér zabytkowych tramwa-
jow przekazany zostat do sekcji historycznej. Odstawiony na boczny tor w Zajezdni Nowa Huta
niszczat coraz bardziej az do wiosny 1994 roku. W tedy tez zapadta decyzja o przywréceniu do
ruchu tego wagonu. Przywrécono pierwotny wyglad zardwno zewnetrzny jak i wewnetrzny
miedzy innymi chowajac pod klapy gniazda ztacz, ostaniajac wozki ruchomymi klapami

i malujac dolng cze$¢ wagonu w kolorze kosci stoniowej, utrzymano takze miekkie, wygodne
dla pasazeréw siedzenia. Mimo swojego wieku, a takze zabytkowego charakteru byt eksploato-
wany w normalnej stuzbie do wrzesnia 1997 roku. Od tego momentu jest jednym z najnow-
szych, ale niezwykle interesujacych wagonoéw krakowskiej kolekcji pojazddw historycznych.

Dane techniczne:
Producent: Konstal Chorzéw
Lata budowy: 1970 - 1973
Silniki: Lta220- 4x41.5kW
Dtugosé: 19.300 mm
Szerokos¢: 2.400 mm

Masa: 25.900 kg

Miejsc siedzacych: 32
Miejsc stojacych: 185
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Jesienia 2003 roku kilkuosobowa grupa pracownikéw MPK pojechata nawiaza¢ blizsze kontakty z przedsiebiorstwem komunikacyjnym w Wiedniu.
Punktem wyjécia byfa sprzedaz przez Wiener Linien do Miszkolca na Wegrzech tramwajéw typu E, wagondw, ktérych uktad napedowy opierat sie
na identycznych rozwigzaniach jakie zastosowane byty w wagonach GT6. Spotkanie byto bardzo owocne. Do Krakowa grupa wrécita z transportem
poszukiwanych wozkdw oraz... oferta zakupu niewielkiej partii wagondw E1, jakie niebawem miaty by¢ wycofywane z uwagi na dostawy nowszych
pojazddw. W listopadzie tego samego roku do zajezdni tramwajowej w Nowej Hucie trafity dwa wiederiskie wagony zakupione na prébe. O ile

nowohucka zajezdnia miafa duze doswiadczenie w naprawie norymberskich wagondw T4 i GT6 o tyle wiederiskie cho¢ oparte na tej samej konstrukcji
réznity sie od nich znaczaco z uwagi na wprowadzona, jeszcze w latach osiemdziesiatych, bardzo gteboka modernizacje, uktadu elektrycznego wagonu.
Zakup wiekszej ilosci pojazddw byt ryzykowny. Podjeta préba uruchomienia jednego wagonu miata wykaza¢ czy pracownicy zajezdni podotajg zadaniu

a sam zakup bedzie opfacalny.

Pod koniec stycznia 2004 roku wykonano pierwsze probne jazdy na terenie zajezdni. Po niewielkich poprawkach przystapiono do szkolenia motor-

niczych. Prébe generalna — jazde z pasazerami - tramwaj oznaczony numerem 101odbyt
7 lutego. Egzamin wypadt celujaco po czym wagon wycofano na kilka dni z ruchu by
oficjalnie wprowadzi¢ go tydzier poZniej. 14 lutego przygotowano specjalny przejazd

dla mieszkarncéw potaczony z dniem zakochanych. Nastepnego dnia wagon wprowadzono =

do normalnego ruchu. Réwnoczesnie podpisano umowe z WL na sprzedaz wagondw E1
oraz ich przyczep 3. llo$¢ kupowanych sktadéw okreslono na 30 kompletéw. Z uwagi na
bardzo pozytywne wyniki ruchowe i finansowe wprowadzanych do ruchu wagonéw
szybko zweryfikowano te pierwotne zatozenia. W ciggu 9 lat sprowadzono do

Krakowa prawie 90 wagondw E1, z ktérych kilka przeznaczono na czesci.

Pozostate sa w codziennym ruchu przewozac kazdego dnia setki tysiecy pasazerow.
Oczywiscie, wyglad wagondw i ich wyposazenie odbiega od dzisiejszej mody. Nie ma

w nich niskiej podtogi ani udogodnien dla 0séb z problemem ruchu, nie ma takze
klimatyzacji. Niemniej wagony swoim wyposazeniem dla motorniczego i przede
wszystkim pasazerow znaczaco pozytywnie odbiegajg od bedacych w ruchu wyproduko-
wanych w Chorzowie wagondw T05N. Za wyjatkiem wagonu 101 wszystkie tramwaje E1
przeszty w Krakowie modernizacje potaczone z gteboka przebudowa wnetrza. Zamiast
drewnianych foteli utozonych po trzy w dwoch rzedach pasazerowie majg do dyspozycji
fotele wyscietane. Na podtodze zamiast ryflowanej gumy zatozono wykfadzine
antyposlizgowa a $ciany boczne wytozono ptytami z tworzywa. Wszystkie elementy
spetniajg bardzo rygorystyczne normy bezpieczeristwa. W kazdym wagonie zatozony jest
automat biletowy, elektroniczny system informacji pasazerskiej oraz system nagtosnienia
z automatyczng informacja gfosowa.

Com '_.T_"ﬂT-_ edtipes (T Tl s

Dane techniczne:

Producent: Bombardier-Rotax / Simmering
Lata budowy: 1967 - 1976

Silniki: WD 785 - 2x150kW

Dtugosé: 20.300 mm

Szerokos¢: 2.200 mm

Masa: 22.500 kg

Miejsc siedzacych: 33
Miejsc stojacych: 118
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