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CO MUSI UMIEC MOTORNICZY
I KIEROWCA AUTOBUSU?

W pierwszej polowie 2014 roku pasazerowie przystali do Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA w Krako-
wie ponad 60 pochwal. Prawie wszystkie dotyczyly podzigkowan dla prowadzacych tramwaje i autobusy. Jedni w ten spo-
sob chcieli wyrazi¢ wdzieczno$¢ za pomoc przy wsiadaniu do wysokopodlogowego tramwaju, inni doceniali zdecydowana
postawe prowadzacego w sytuacji, gdy w pojezdzie pojawiali si¢ agresywni i niezbyt trzezwi pasazerowie. Nie brakowalo
takze pochwal za bezpieczna i sprawng jazde, a nawet za to, Ze prowadzacy w sposéb uprzejmy i z usmiechem na twarzy
udzielali informacji. Jednak najbardziej poruszajace podziekowania otrzymalismy w tym roku od rodziny pasazera, ktore-
mu motorniczy krakowskiego przewoznika udzielil pierwszej pomocy. Byly to wyrazy wdzigcznosci za uratowanie zycia (o
tym wydarzeniu pisaliémy w poprzednim numerze , Przewoznika Krakowskiego”).

Juz sama lektura tych listow wskazuje, jak wielkie s3 oczekiwania w stosunku do kierowcéw autobuséw i prowadzacych
tramwaje. W tej pracy nie wystarczy by¢ po prostu kierowca, ktéry zna przepisy kodeksu ruchu drogowego oraz potra-
fi sprawnie i bezpiecznie prowadzi¢ tramwaj czy autobus. W tej pracy trzeba by¢ przygotowanym na przerdzne sytuacje.
Pracownicy MPK musza si¢ zachowa¢ odpowiednio, gdy wsiada osoba niepelnosprawna albo mama z malymi dzie¢mi.
Wilaéciwej reakeji oczekuje sie od nich takze wtedy, gdy w czasie jazdy pojawi sie w autobusie czy tramwaju konflikt. Jezeli
zajdzie taka potrzeba, powinni takze umie¢ udzieli¢ pomocy medycznej. W dodatku musza mie¢ oczy dookola glowy, bo a
nuz komus jadacemu na rowerze znéw przyjedzie do glowy wyprzedza¢ tramwaj w niedozwolonym miejscu. Albo jakiemus
kierowcy samochodu nagle si¢ przypomni, ze musi skreci¢ w lewo, co jadacy obok niego motorniczy powinien przewidzie¢
i oczywiscie umozliwié.

Te oczekiwania, szczegélnie w stosunku do motorniczych, wyrazil jeden z kierowcéw samochodu. Zadzwonit do dys-
pozytora krakowskiego MPK i prébowal przekonac, ze kazdy prowadzacy tramwaj powinien szczeg6lng uwage zwracaé na
kierowcow samochodéw i caly czas ostrzega¢ ich sygnatem dzwonka. Przeciez, stwierdzil w rozmowie, za tg kierownica
samochodu cztowiek sie zamyfli, wielu rzeczy nie zauwaza, ¢4z to szkodzi motorniczemu ,tyrkna¢”. Wedltug niego najlepiej
by byto, gdyby tramwaj wiozacy kilkuset pasazeréw przed kazdym skrzyzowaniem, mimo pierwszenstwa, zwalnial do mi-
nimalnej predkosci albo zatrzymywal si¢ i umozliwial przejazd zamy$lonemu kierowcy samochodu. Osoby wyjezdzajacy
na ulice Krakowa z takim wla$nie nastawieniem to kolejne wyzwanie, z ktérymi prowadzacy tramwaje i autobusy musza
sobie radzic.

Sporo tych zadan. Tym bardziej wigc cieszy, ze motorniczowie z Krakowa zajeli wysokie miejsca w ogélnopolskim kon-
kursie zorganizowanym we Wroclawiu o tytul najlepszego prowadzacego tramwaj, o czym piszemy w tym numerze ,Prze-
woznika Krakowskiego”. Podczas zawodow sprawdzano bowiem te umiejetnoéci prowadzacych, ktérych kazdego dnia
oczekuja od nich pasazerowie. Dobrze wiedzieé, Zze motorniczowie z Krakowa poradzili sobie z tymi zadaniami niemal
najlepiej w Polsce.

Marek Gancarczyk
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GORACY TEMAT

Szanowny Pan
Julian Pilszczek
Prezes MPK SA w Krakowie

Przez ponad 43 lata poswigcat Pan Miejskiemu Przedsigbiorstwu Komuni-
kacyjnemu SA w Krakowie swoj czas, sity i zdobywang przez lata wiedze. Jako
Dyrektor Generalny i Prezes Zarzqdu decydowal Pan o rozwoju krakowskiego
przewoznika. To w duzej mierze Patiska zastuga, ze obecnie MPK SA w Kra-
kowie jest uwazne za jedno z najlepszych przedsigbiorstw komunikacyjnych w
kraju. Nic wigc dziwnego, ze dla wielu 0s6b krakowski przewoznik jest utozsa-
miany wlasnie z Panem.

W czasie zarzqdzania firmgq kierowal si¢ Pan dobrem pasazerdw i pracow-
nikéw. Dla zwigkszenia komfortu podrézy komunikacjq miejskq bez wahania
wprowadzat Pan w zycie swoje pomysty. Dzi¢gki temu pasazerowie mogg dzis
korzystac z wielu udogodnien.

Nie zapominat Pan takze o pracownikach. Zawsze Pan podkreslal, ze naj-
wigkszq wartoscig krakowskiego przedsigbiorstwa sq zatrudniani w nim lu-
dzie. Pana decyzje podejmowane podczas kierowania firmq wielokrotnie po-
twierdzaty te stowa.

Funkcja Prezesa Zarzqdu nigdy nie wigzala si¢ dla Pana z piastowaniem
stanowiska — to byla cigzka i czesto niezwykle stresujgca praca przez calg
dobe.

W imieniu wszystkich pracownikéw krakowskiego MPK SA chcemy podzie-
kowac za te wszystkie lata, ktére poswiecit Pan przedsigbiorstwu. Wszystko,
co zrobit Pan dla tej firmy na pewno nie zostanie zapomniane. Odchodzgc na
zastuzong emeryture, zostawia nam Pan sprawnie funkcjonujqcq firme. Nam
zostaje kontynuowac to, co przez wiele lat tak znakomicie si¢ udawato Panu.

Doceniajgc Patiskq cigzkq prace w krakowskim MPK przez ostatnie 24 lata,
chcemy Panu zyczy( satysfakcji z realizacji kolejnych zada#. Nie mamy wqtpli-
wosci, ze wiele 0s6b i instytucji bedzie korzystato z wielkiego bogactwa Patiskie-
go doswiadczenia.

Zarzqd MPK SA w Krakowie
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1972 rok - wszystko zaczelo si¢ od tego wagonu
N-136, ktory zostat zmodernizowany pod nadzorem
Juliana Pilszczka

2013 rok - Prezes MPK, gdy trzeba bylo zamienial si¢
w elektromechanika

JULIAN PILSZCZEK

W dniu 23 czerwca 2014 roku odbylo sie Zwyczajne Wal-
ne Zgromadzenie Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunika-
cyjnego SA w Krakowie, podczas ktérego m.in. udzielono
absolutorium zarzagdowi sp6tki konczacemu piata kadencje.

Wraz z uzyskaniem absolutorium prezes Julian Pilsz-
czek, w zwiazku z odejéciem na emeryture, przestal petni¢
funkcje prezesa.

Po zakonczeniu formalnej cze$ci Walnego Zgro-
madzenia odbyla sie druga cze$¢é spotkania zwigzana z
pozegnaniem prezesa Juliana Pilszczka. Poza osobami
uczestniczacymi w Walnym Zgromadzeniu, tj. zastep-
ca prezydenta Miasta Krakowa Tadeuszem Trzmielem,
przedstawicielami m.in. Wydziatu Skarbu Urzedu Miasta
Krakowa, ZIKiT, KHK, Rady Nadzorczej MPK SA i Za-
rzadu MPK SA w tej czeéci spotkania udzial wzial takze
prezydent Miasta Krakowa Jacek Majchrowski oraz kadra
kierownicza spo6tki.

Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski posumowal pra-
ce prezesa Pilszczka i jego osiagniecia, a takze podziekowat

2010 - zadowolony prezes MPK z postepow prac przy
budowie torowiska do Matego Plaszowa

2009 rok - Julian Pilszczek odbiera klucze do nowego
Mercedesa podczas targow TRANSEXPO w Kielcach

2008 rok - Julian Pilszczek podczas prezentacji nowych
autobuséw Mercedesa
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mu za po$wiecenie i wysitek wlozony w kierowanie przed-
siebiorstwem.

Réwniez przewodniczacy Rady Nadzorczej MPK SA
Wiestaw Starowicz podzigkowal prezesowi Pilszczkowi
za dotychczasowg wspélprace.

W imieniu Zarzagdu MPK SA i pracownikéw MPK
SA nowo powolany prezes sp6tki Rafal Swierczynski
réwniez podziekowal prezesowi Julianowi Pilszczkowi
za dlugoletnie kierowanie sp6lka oraz pomoc, jaka sam
otrzymatl po objeciu stanowiska wiceprezesa MPK SA i
dyrektora ds. ekonomiczno-finansowych w 2012 roku.

Podziekowania wraz z koszem skladajacym sie z 43
roz ztozyla zaloga, ktora reprezentowal Stefan Szczypu-
ta, kierownik Osrodka Szkolenia w MPK SA.

Na koniec podzickowania zlozyli przedstawiciele
zwigzkéw zawodowych krakowskiego przewoznika,
wspominajac trudne lata, w ktérych zachodzity zmiany
polityczne i ekonomiczne w Polsce.

Anna Robak

E — 3 .I-. 5
= = .
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2010 rok - Julian Pilszczek osobiscie nadzorujgcy
modernizacj¢ wagonu EUSN

GORACY TEMAT

2010 rok - Julian Pilszczek gratuluje swoim
pracownikom dlugiego stazu pracy.

2011 rok - takie prezenty sprawialy mu najwiekszq
radosé

2009 rok - Julian Pilszczek odswigtnie ubrany udaje si¢
na uroczyste otwarcie torowiska na ul. sw. Wawrzyiica

Przewoznik Krakowskinr 3 (53)/2014
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JULIAN PILSZCZEK — PREZES,
KTORY O KOMUNIKACJIWIE WSZYSTKO

O Julianie Pilszczku, ktory przez prawie 25 lat zarzadzal Miejskim Przedsiebiorstwem Ko-
munikacyjnym SA w Krakowie rozmawiamy z Tadeuszem Trzmielem, pierwszym zastepca
prezydenta Miasta Krakowa ds. inwestycji i infrastruktury.

Marek Gancarczyk: Kiedy i w jakich okolicznosciach
po raz pierwszy spotkal Pan Juliana Pilszczka?

Tadeusz Trzmiel: Bylo tow 1971 roku. Pracowatem wzajezd-
ni tramwajowej w Nowej Hucie jako jeden z kierownikéw. To
wtedy Julian Pilszczek pojawil sie w pierwszej grupie studentéw,
ktorzy mieli pracowaé jako motorniczowie zasilajacy. Poniewaz
wykladalem takze na kursach dla motorniczych, to wlasnie z
tymi studentami odbywalem praktyczne zajecia dotyczace pro-
wadzenia tramwaju. To byla pierwsza grupa studentéw zlozona
z kilkunastu oséb. Pamietam, ze byli to bardzo aktywni, mlodzi
ludzi zainteresowani transportem miejskim, a w przypadku Ju-
liana Pilszczka, takze kolejowym. Ich decyzja o podjeciu pracy
w MPK nie wynikata wylacznie z checi zarobienia dodatkowych
pieniedzy, ale takze z wiasnych zainteresowan. Mieli bardzo
duzo pomysléw. To nie byli ludzie, ktérzy przychodzili do pracy
i wsiadali do tramwaju po to, zeby pracowaé 4 czy 8 godzin i nic
poza tym ich nie obchodzito. Wprost przeciwnie. Oni, wykonu-
jac swoje obowiazki w MPK zdobywali wiedze praktyczng i w
oparciu o wiadomoéci teoretyczne, ktére nabywali na Politech-
nice Krakowskiej, chcieli ciagle co§ udoskonala¢.

MG: Jak wygladaly péiniej kontakty z Julianem
Pilszczkiem?

TT: Po szkoleniu Julian Pilszczek pracowal jako motorniczy
zasilajacy, jednoczesnie studiujac. Nastepnie podjal staly pra-
ce w MPK. Pracujac na stanowisku zastepcy dyrektora MPK,
bylem odpowiedzialny za trakcje tramwajows, dlatego mia-
lem z nim czesty kontakt (przez wiele lat pracowal w zajezdni
tramwajowej w Nowej Hucie). Pamigtam, ze pewnej nocy, po
sze$ciu dobach strajku pracownikéw w 1990 roku, trzeba byto
zarekomendowa¢ kogo$ na mojego nastepce, na stanowisko
dyrektora MPK. Okolo 4.00 nad ranem, po kolejnej przepra-
cowanej calej dobie, polecitem na stanowisko dyrektora gene-
ralnego MPK wtasénie Juliana Pilszczka. Po przeksztalceniach
przedsiebiorstwa w spotke zostal jej prezesem.

MG: Czy pamieta Pan swoje pierwsze wrazenie po spo-
tkaniu z Julianem Pilszczkiem? Jaki to byl czlowiek?

TI: Do dzisiaj pamietam, ze mimo mlodego wieku miat
duza wiedze techniczng i praktyczng na temat wagonéw ko-
lejowych i tramwajowych. Poza tym jako pasjonat byl bardzo
zainteresowany rozwojem komunikacji, gléwnie tramwajowej.
Nie bylo tajemnica, ze zbiera modele wagonéw, wszelkiego
typuirodzaju.

MG: Czyli to wrazenie bylo wtedy bardzo pozytywne?

TTI: Nie tylko wtedy. Zawsze bylo pozytywne. Po pierw-
szych spotkaniach z grupa studentéw, w ktorej byt Julian Pilsz-

czek, nasze relacje przerodzily sie wrecz w kontakty towarzy-
skie. Pamietam, ze gdy w maju 1972 roku studenci wynajeli
tramwaj na juwenalia, to ja razem z nimi w tym tramwaju si¢
bawilem. Od tamtej pory te relacje z Julianem Pilszczkiem, nie
tylko zawodowe, ale takze towarzyskie, trwaja po dzien dzisiej-
szy.

MG: Jak po odejsciu z MPK wspoélpracowalo si¢ Panu z
Julianem Pilszczkiem?

TTI': Nasza inna forma wspélpracy rozpoczela si¢ juz w 1994
roku, gdy zostalem radnym Miasta Krakowa z rekomendacji
zwigzkow zawodowych pracownikéw komunikacji miejskie;j.
Jako wiceprzewodniczacy Komisji Infrastruktury Komunal-
nej mialem bezpoérednie kontakty z Julianem Pilszczkiem. Za-
wsze na sercu lezalo mi dobro MPK, z ktérym bytem przeciez
emocjonalnie zwigzany jako wieloletni dyrektor. Wszystko to,
co bylo wkompetencjach Rady Miasta Krakowa i co dotyczylo
MPK bylo dla mnie sprawa najwazniejsza, czyli np. zakup ta-
boru, taryfa przewozowa czy dokapitalizowanie sp6tki w trud-
nych sytuacjach finansowych. Jako radny wlatach 1994-1998,
a nastepnie w latach 1998-2002 zawsze zabiegatem o korzyst-
ne dla MPK decyzje. Dobre relacje miedzy mna a Julianem
Pilszczkiem oraz nasze wspdlne dziatania pomagaty w uzyski-
waniu pozytywnych efektéw dla przedsiebiorstwa, dla miasta
wzakresie $wiadczonych przez to przedsigbiorstwo ustug prze-
wozowych oraz dla zalogi MPK.

MG: Czy Julian Pilszczek potrafil wykorzysta¢ swoja
wiedze dla rozwoju krakowskiej komunikacji?

TTI: Oczywicie, ze potrafil te swojg duza wiedze techniczng
wykorzystaé. Robil to, np. sprowadzajac z Wiednia do Krako-
wawagony E1i C3 od sp6tki Wiener Linien. Takze w kontakcie
z producentami wagonéw np. firma Bombardier potwierdzal
swoja wiedze¢ zaréwno na etapie zakupu nowych tramwajéw,
jak i podczas ich montazu. Doskonale znat konstrukeje i para-
metry eksploatacyjne wagonu. Zreszta jest bardzo powazany
w $§rodowisku branzowym m.in. przez producentéw wagonéw
tramwajowych, dostawcéw czedci zamiennych i systeméw
elektronicznych jako wysokiej klasy specjalista.

Wiedza techniczna i eksploatacyjna Juliana Pilszczka byta
czesto wykorzystywana przeze mnie w zakresie ustalania no-
wych tras poszczegdlnych linii tramwajowych i autobusowych
czy ukladania rozkladéw jazdy. Poza tym to jest chyba jedyny
czlowiek, ktérego znam, poza mng, ktéry podczas swojej pracy
dbat o to, aby by¢ w statym kontakcie z Gléwng Dyspozytor-
nig Ruchu MPK. Ja nawet teraz, jako wiceprezydent Krakowa,
bardzo czgsto tam dzwonie. Jezeli chodzi o Juliana Pilszczka to
wiem, ze gdy byl prezesem zawsze na biezaco stuzby informo-

8

Przewoznik Krakowskinr 3 (53)/2014

GORACY TEMAT

Tadeusz Trzmiel — wieloletni pracownik administracji samorzqdowej i rzqdowej zatrudniony na kierowniczych
stanowiskach w Urzedzie Marszalkowskim Wojewédztwa Matopolskiego i Matopolskim Urzedzie Wojewodzkim. W
latach 1982-1990 Dyrektor Naczelny MPK w Krakwie. Od 2002 roku sprawuje funkcj¢ zastepcy prezydenta Miasta
Krakowa odpowiedzialnego za realizacj¢ programu inwestycyjnego miasta, pozyskiwanie srodkéw finansowych ze
2rédel zewnetrznych (w tym z Unii Europejskiej) oraz za gospodarke komunalng. W latach 1994-2002 zasiadal

w Radzie Miasta Krakowa. Przez dwie kadencje petnit funkcje wiceprzewodniczqcego Komisji Infrastruktury

Komunalnej. W biezgcym roku uplywa

waly go o wszystkim, co sie dzieje w komunikacji w mieécie.
Wiedzial o kazdej wigkszej awarii, kazdym wypadkuy, a takze
problemach w okresie zimowym z wyjazdem tramwajow oraz z
przejazdem autobuséw po nieodsniezonych drogach. Jest wiec
nie tylko encyklopedia jezeli chodzi o chronologie wydarzen
historycznych zwigzanych z komunikacja, interesowalo go bo-
wiem takze wszystko to, co dzialo si¢ w ciagu dnia z tramwaja-
mi i autobusami.

MG: Pamieta Pan jakies szczegolne, nietypowe zdarze-
nia zwiazane z Julianem Pilszczkiem?

TI: Zawsze gdy wyjezdzalismy na delegacje, musieliémy
odwiedzi¢ sklep modelarski. Pewnego razu, gdy przyjechalem
z nim do Berlina, to juz przy wejéciu do sklepu uslyszalem, jak
obstuga wita i pozdrawia Juliana Pilszczka zimienia i nazwiska.
Praktycznie w kazdym miescie, gdzie tylko bylimy razem, za-
kupy w sklepie modelarskim byly jednym z pierwszych punk-
tow (oczywiscie po wypelnieniu obowigzkéw stuzbowych i
spotkaniach z przedstawicielami przedsiebiorstw komunika-
cyjnych, z ktérymi nawigzywali$my kontakty).

MG: Z perspektywy tych prawie 25 lat, podczas ktérych
Julian Pilszczek zarzadzal MPK, co Pan uwaza za jego naj-
wigksze osiagniecie?

TI: Przede wszystkim jest to osiagniecie przez przedsie-
biorstwo bardzo wysokiej oceny w kraju i za granica w zakresie

standardu oferowanych uslug przewozowych. Trzeba takze
podkresli¢ dbato$¢ o wymiane taboru tramwajowego i autobu-
sowego. Duze wrazenie zawsze robila na mnie modernizacja
stacji obstugi tramwajéw Podgoérze. To byla pewnego rodzaju
wizytéwka MPK, ktéra chwalili$my sie przed wieloma delega-
cjami przyjezdzajacymi do Krakowa. Nie da si¢ tez poming¢
modernizacji budynku Stacji Obstugi i Remontéw, gdzie odby-
wal sie m.in. montaz wagonéw tramwajowych. Na pewno oso-
bie Juliana Pilszczka mozna przypisa¢ to, ze poziom oferowa-
nych ustug w zakresie komunikacji miejskiej w Krakowie jest
uznawany za jeden z najlepszych w kraju.

MG: Gdyby mial Pan, jako wiceprezydent Krakowa,
oceni¢ Julina Pilszczka, to jaka bylaby to ocena?

TI': Na pewno odniést sukces. Wyprowadzit przedsiebior-
stwo na bardzo wysoki poziom zaréwno techniczny, jak i eks-
ploatacyjny. Ma duze uznanie wéréd mieszkancéw i przedsta-
wicieli réznego rodzaju instytucji. Jest znang postacig w Polsce
m.in. ze wzgledu na swoja dzialalno$¢ w ramach Izby Gospo-
darczej Komunikacji Miejskiej. Zdobyt takze bardzo duzo
kontaktéw miedzynarodowych. Myféle, ze jest czlowiekiem
spelnionym i ma satysfakcje, ze te 43 lata po§wigcone przed-
sigbiorstwu i jego zalodze oraz miastu byty dobrze spelnionym
obowigzkiem.

Rozmawial: Marek Gancarczyk, fot. UMK
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GORACY TEMAT

W Miejskim Przedsighiorstwie Komunikgcyfnym spedzifem 43 lats wspdlpracujge ze wspaniabymi
ludZnei. CudZmi, ktorzy mi pomagali i wspierali Dzisiaj odechiodzqe na emerytury, chciallym Patistwu za
te wszystfije lata wspdlnego wysifky i pracy na reecs omunikacji i miasta podziehowat. Jednego jestem

pewwien - samemu, fiez zalogi niczego nie udaloby mi s osiggnaé. WhzystRje sufgesy MPK to nasze
wspdlne sukgesy.

MMW&MMW:WMWﬁM
dfpriacowalem: prezydentow i micjsKich raduych Bez Pasistwa pomocy { zaufania nie mglhym preez
mzm :wmmmmmmmm 2e wspilnie

@&iﬁ#mwmmmw%wmwmﬂmﬂm
ale po to, aby mieszkaricom coraz lepief sig podrozowato,

Swoje podzicowania Rieruje takge do czytelnifgu Preewoiniky KrakowsKiego". Zawsze doceniafem i
cteszylem sig z Pasistwa zainteresowania tym, co dzieje sig w przedsigbiorstwie. Mam nadzicje, 2e
me@w&imﬂwwgm%%%m

Weadzom miasta i zarzqdowi MPK,SA 2ycze wylacznie samych sukgesdw w rozwijaniu miasta i
Krakgwskiej kpmunifaci

&Aaﬂ Plsveud,
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TABOR TRAMWAJOWY

WAGON Z DUSSELDORFU
Z ELEMENTEM NISKIEJ PODLOGI

Dwukierunkowe, trzyczlonowe wagony
GT8S byly wyprodukowane w okresie od
listopada 1973 do wrzes$nia 1975 roku
przez DUEWAG dla Rainbahn Diissel-
dorf. Tramwaje byly przygotowane do
eksploatacji dwukierunkowej oraz w ze-
stawach pociagow wielowagonowych.

Kazdy z czlonéw wyposazono w drzwi wejsciowe
po obu stronach, z kazdej strony jest 4 drzwi o szero-
ko$ciach pozwalajacej na dobra wymiane pasazerdw.
Stopnie drzwi wej$ciowych na wysokosci 360 mm od
gléwki szyny (pierwszy) i 260 mm (drugi i trzeci) po-
zwalaja wej§¢ do przestrzennego wnetrza, ktérego pod-
toga znajduje sie na wysokosci ok. 880 mm nad gléwka
szyny. Drzwi posiadaja zabezpieczenia uniemozliwiaja-
ce przytrzasniecie pasazera (czujniki ci$nieniowe i ba-
riery fotoelektryczne).

Wagon ma S1 miejsc siedzacych i 174 miejsca stoja-
ce. Przestrzen pasazerska jest wyposazona w nawiewne
urzadzenia wentylacyjne i grzewcze (nagrzewnice elek-
tryczne) w kazdym czlonie. Sterowanie napedem wa-
gonu odbywa si¢ w sposéb posredni pétautomatyczny,
z wykorzystaniem elektronicznego sterownika SIMA-
TIC firmy Siemens. Parametry rozruchu i hamowania
zadawane przez prowadzacego sa odpowiednio kontro-
lowane i regulowane, z uwzglednieniem napelnienia
pojazdu oraz w zakresie uniemozliwiajacym poslizg
kot. W razie poslizgu két automatycznie sa uruchamia-
ne urzadzenia dozujace piasek pod kota.

Wagon ma dwa wézki napedowe i dwa wozki tocz-
ne. Dwa silniki pradu stalego o mocy 150 kW kazdy po-
przez dwustopniowe przekladnie i sprzeglo elastyczne
napedzaja osie wozkéw napedowych.

Hamowanie silnikami elektrycznymi jest wspomaga-
ne hamulcem tarczowym przez solenoid zabudowany na
wozku tocznym, zasilany pradem trakcyjnego hamowania
oraz elektrycznymi hamulcami postojowymi RACO zabu-
dowanymi na wézkach napedowych.

Jako hamulce awaryjne w kazdym wozku zastosowano
hamulce szynowe zasilane napieciem sieci 600VDC lub
napigciem pokladowym 24VDC.

Zrédlem napigcia pokladowego sa akumulatory kwa-
sowe wspolpracujace z elektroniczng przetwornicg sta-
tyczng.

Do informacji pasazerskiej stuza z zewnatrz dobrze
widoczne, czolowe (oraz w oknach czlonéw A i B) tablice
informacyjne oraz wewnatrz tramwaju. Tramwaj wypo-
sazono w dwa zamykane, przeszklone stanowiska prowa-
dzacego.

Tramwaj skierowano do ruchu po wykonaniu niezbed-
nych prac adaptacyjnych i wprowadzeniu zmian, gléwnie
w obrebie systemu informacji pasazerskiej (zastosowano
wy$wietlacze LED), okien (wymieniono na nowe), sie-
dzen (zamontowano nowe, tapicerowane oryginalng tka-
nina), $cian poszycia wewnetrznego oraz malowania ze-
wnetrznego.

Eksploatacja 28 kupionych tramwajéow GTS8S, poza
niewielkimi trudnos$ciami wynikajacymi gléwnie z do-
stepem do oryginalnych czeéci zamiennych, przebiegata i
trwa bez wiekszych zakldcen.

Majac jednak na uwadze konieczno$¢ umozliwienia
lepszego dostepu do tramwaju, dla wszystkich grup pasa-
zeréw (w tym niepelnosprawnych) oraz wspélczesne tren-
dy w dziedzinie energoelektronikiiwygladuzdecydowano
o rozpoczeciu kolejnego etapu modernizacji. Obejmowat
on przede wszystkim (majac na uwadze podatno$¢ tego
typu tramwajéw na przewidywany zakres przebudowy)
zastosowanie czlonu srodkowego z niska podloga i rozktla-

Schemat wagonu GT8S
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Wagon GT8C na tymczasowej linii nr 75

dang platforma umozliwiajaca wjazd wozkom dziecigcym
i inwalidzkim do tramwaju, zamontowanie dodatkowych
drzwi dla pasazeréw (,waskich” za kabina prowadzacego,
po stronie lewej), aparatury energoelektronicznej dzialaja-
cej w oparciu o choppery (w miejsce rezystancyjnej, przy
pozostawieniu silnikéw pradu stalego i oryginalnych wéz-
kéw) oraz klimatyzacji. Przewidywany zakres wymagat
przeprowadzenia gruntownych prac projektowych, ktére
wykonal wyloniony w postepowaniu przetargowym Mo-
dertrans Poznan.

Przy przygotowywaniu do realizacji projektu zdecydo-
wano, aby uwspoélczesni¢ wyglad $cian czolowych, a tym
samym calego tramwaju. Podjeto wigc decyzje o zleceniu
projektu i dokumentacji do wykonania nowych §cian czo-
towych oraz stanowiska prowadzacego z ,klatka bezpie-
czenistwa”. Wybrano projekt, ktéry nawiazuje do wygladu
wczeéniej zmodernizowanych tramwajow N8 oraz ogol-
nych trendéw w tej dziedzinie. Na podstawie posiadanej
dokumentacji konieczne bylo zaméwienie niezbednych
podzespoléw, czesci i komponentéw do modernizacji
tramwaju. W postepowaniu przetargowym wyloniono
m.in. dostawce aparatury energoelektronicznej — Ce-
gelec (Czechy), czlonu $rodkowego — Autosan (Sanok),
elementéw z tworzyw sztucznych wewnatrz i na zewnatrz
tramwaju — EBA (Nowy Sacz), klimatyzacji Vossloh Kie-
pe (Wieden), siedzen pasazerskich — Astromal.

TABOR TRAMWAJOWY

Kolejny etap modernizacji tramwaju GT8S na GT8C
(zmiana nazwy wynika ze zmiany sposobu sterowania)
wymagal odpowiedniego nadzoru i grona pracownikéw,
ktérzy mogli sprosta¢ temu zadaniu.

Wrytoniono wiec interdyscyplinarny zespét odpowie-
dzialny za zadanie z nadzorujacym calo$¢ kierownikiem
projektu. W toku procesu realizacji nadzér sprawowali
réwniez autorzy projektéw. Zrealizowano wszystkie za-
lozenia postawione przed zespolem. Oprécz wymiany
podzespoléw, ktore zapewnily spelnienie warunku, aby
tramwaj byl ,przyjazny” dla pasazeréw i srodowiska, zre-
alizowano szeroki zakres prac remontowych (poszycia ze-
wnetrzne i wewnetrzne, wézki toczne i napedowe, drzwi),
ktéry pozwoli na przynajmniej kilkunastoletnia eksplo-
atacje bez koniecznoéci wykonywania prac z zakresu na-
prawy odtworzeniowej.

Na final, a wiec wykonanie wagonu i dokument, kto6-
ry potwierdzal, ze zmodernizowany tramwaj spelnia
wszystkie wymagania trzeba bylo poczeka¢ do lipca
2014 roku. Po sfinalizowaniu prac i uzyskaniu wymaga-
nych dokumentéw tramwaj zostal skierowany do prze-
prowadzenia szkolen dla pracownikéw z grupy prowa-
dzacych oraz technikéw ze Stacji Obslug Tramwajow.

Finalna ocena zmodernizowanego tramwaju nalezy
oczywiscie do bezposrednich uzytkownikéw — pasa-
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TABOR TRAMWAJOWY
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Wnetrze wagonu GT8C

zeréw. Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne na-
tomiast (na podstawie juz zrealizowanych projektow
modernizacji tramwajéw EUSN, N8) oczekuje przede
wszystkim obnizenia zuzycia energii elektrycznej (dzie-
ki zastosowaniu nowej aparatury energoelektronicznej
i rekuperacji energii) oraz stworzenia lepszych warun-
kéw dostepu do czesci i podzespolédw. Jezeli ten pilo-

RodstawowelnagametiyAdaneltechniczneptzamwajulGiss:

- rozstaw kot 1435 mm
- §rednica obreczy nowe, zuzyte ................. 670, 598 mm
- szerokos¢ obreczy do 116 mm
- dlugos¢ wagonu (pudta) 26 180 mm
- dlugos¢ wagonu (ze sprzegami).................. 27 480 mm
- zwis pudla od osi pierwszego wozka

(bez sprzegu) 3640 mm
- rozstaw osi wozka 1800 mm
- rozstaw wozkow A-AC, B-BC...........ccouuee. 6200 mm
- rozstaw wozkéw AC-BC 6500 mm
- szeroko$¢ wagonu 2400 mm

- szeroko$¢ wagonu z uszczelkami okien ....... 2430 mm
- wys. dolnej kraw. pudia nad gtéwka szyny.... 423 mm
- wysokos¢ stopni 360/ 260 /260mm
- wysokos$¢ podlogi 880 mm
- wysoko$¢ przy opuszczonym odbieraku ..... 3510 mm
- wysoko$¢ przy najnizszym roboczym

polozeniu odbieraka 3800 mm
- szeroko$¢ drzwi 1111 1595 mm
- szeroko$¢ pozostatych drzwi........ceeeeeneneee. 1602 mm
- 51 miejsc siedza. i 174 stojace (8 0s./m?)........... 2250s.

lub ok. 109 stojgcych (5 0sOb/m?) .....covevvvvvveeee

tazowy projekt uzyska akceptacje i zostang zmoderni-
zowane pozostate wagony GT8S, woéwczas pasazerowie
otrzymaja kolejna partie komfortowych, niskopodtogo-
wych tramwajow, do ktérych znacznie fatwiejszy dostep
uzyskaja przede wszystkim osoby niepelnosprawne.

Stanistaw Jurga

- ciezar pustego wagonu 35t
- lata budowy 11.1973-09.1975
- wentylacja wymuszona we wszystkich cztonach

anejtechnicznes

- 2 wozki napedowe z dwustopniowa przektadniag
51:9,

- 2 silniki (600V DC, 2804, 1200 obr./min)
— 2x150 kW,

- przetwornica statyczna,
- regulacja predkosci - elektroniczna (SIMATIC),
- rozruch 22° plus 3° od wzbudzenia silnikéw,
- hamowanie 19°,
- hamulce rezerwowe:
- 2 elektryczne hamulce postojowe (RACO),

- 8 hamulcéw szynowych (na 600V i przelaczane
na24V),

- 1 solenoid zasilany pradem trakcyjnego
hamowania.

- przyspieszenie rozruchu bez poélizgu: 1 m/s?,
- hamowanie maksymalne: 3 m/s?,

- rozruch i hamowanie z pomiarem ,wagi” pojazdu
(2 czujniki TGD).
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TABOR AUTOBUSOWY

NOWE AUTOBUSY SOLARIS URBINO
METROSTYLE ZNOWOCZESNYM WYGLADEM

Juz od czwartku, 11 wrzes$nia pasazerowie
moga podrézowa¢ o$mioma nowymi auto-
busami marki Solaris, ktéore MPK SA kupilo
w tym roku

To kolejne pojazdy z silnikami spelniajacymi euro-
pejska norme Euro 6, ktére pojawily sie¢ w Krakowie.
Pierwsze autobusy z takimi silnikiem zaczely wozié pa-
sazer6w juz w marcu 2014 roku i byto ich 28.

Jezeli chodzi o wyposazenie oémiu nowych autobuséw,
to jest ono niemal identyczne jak w tych kupionych przez
krakowskiego przewoznika w ramach wieloletniego kon-
traktu z firma Solaris, podpisanego 27 kwietnia 2011 roku.
To co wyrdznia nowe pojazdy to wyglad przedniej czesci
pojazdu. Nowy ksztalt szyby przedniej i kabiny prowadza-
cego nadaje pojazdom smukla, nowoczesna sylwetke. Jed-

nocze$nie takze podnosi bezpieczenstwo i wygode prowa-
dzenia tych autobuséw przez kierowcéw — umozliwia im
bowiem szersze pole widzenia w poréwnaniu do tradycyj-
nych konstrukcji.

Krakéw to jedyne miasto w Polsce, ktére posiada
autobusy z takim rozwigzaniem. W Europie jedynie do
Francji i Austrii zostaly dostarczone trolejbusy z tym
nowoczesnym wygladem kabiny prowadzacego.

Warto podkresli¢, ze nowe pojazdy w poréwnaniu
z najstarszym posiadanymi przez MPK SA autobusami
z silnikiem Euro 1, beda emitowaé o 95 procent mniej
tlenkow azotu i o 97 procent mniej czastek statych.

Nowe pojazdy maja dtugo$¢ 18 metréw, sa niskopo-
dlogowe, wyposazone w klimatyzacje, monitoring, no-
woczesny system informacji pasazerskiej (elektronicz-
ne tablice wy$wietlajace trase przejazdu oraz glosowe
zapowiadanie przystankéw) oraz automaty biletowe.

Pojazdy sa takze wyposazone w nowoczesny system
ContiPressureCheckTM (System CPC) umozliwiajacy
stale nadzorowanie ci$nienia w oponach oraz ich tem-
peratury. System ten wykrywa wszelkie zmiany ciénie-
nia i temperatury i w przypadku spadku ci$nienia lub
wzrostu temperatury w jednej z opon kierowca otrzy-
muje natychmiast odpowiednie ostrzezenie, poprzez

odpowiednig informacje wys$wietlona na pulpicie.
Dzigki temu kierowca moze natychmiast podja¢ dziala-
nia i nie dopusci¢ do awarii.

Obecnie MPK SA posiada 508 autobuséw oraz dodatkowo
pie¢ wypozyczonych autobuséw elektrycznych. Wszystkie po-
siadaja niska podloge. Autobuséw MPK z silnikami spetniaja-
cymi europejska norme Euro 6 jest juz w Krakowie 36.

Marek Gancarczyk
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TABOR AUTOBUSOWY

MPK SATESTUJE AUTOBUSY
ELEKTRYCZNE PIECIU PRODUCEN TOW

Od kwietnia 2014 roku s3 eksploatowane
w komunikacji miejskiej w Krakowie auto-
busy elektryczne. Ich eksploatacja ma cha-
rakter testowy i ma odpowiedzie¢ na pyta-
nie dotyczace wdrazania takiego rodzaju
zasilania w przyszlosci. Autobusy zostaly
wypozyczone od ich producentéw badi
uzytkownikéw na okres od 3 do 12 miesie-
B im""'"” —— cy. Pierwszymi pojazdami elektrycznymi,

Hschad . : B ktore rozpoczely testy byly autobusy mar-

- ki Labus, Solaris i Rampini. Nastepnie do
' grupy testowanych pojazdow dolaczyl au-
tobus marki Sor i Skoda.

Od poczatku eksploatacji autobusy elektryczne wy-
konaly ponad 45 000 km. Kazdy z testowanych pojaz-
dow jest specyficzny w swej konstrukcji i w grupie pigciu
pojazdéw nie ma dwoéch z tym samym wyposazeniem.
Prowadzone testy maja oceni¢ zasilanie elektryczne w
autobusach miejskich i dokona¢ okreélenia warunkéw
wdrozenia takiego zasilania na dluzszy okres. Na etapie

Autobus marki SOR
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poczatkowym autobusy byly ladowane tylko na Stacji
Obstugi Autobuséw Wola Duchacka. W czerwcu, w ra-
mach testéw, postawiono przy ul. Pawiej jedno stanowi-
sko tadowania akumulatoréw poprzez pantograf. Aktual-
nie z takiej mozliwo$ci korzysta jeden autobus Rampini,
drugi tego typu autobus po 3 miesigcach testow wrécit do
wlasciciela — Wiener Linien. Wykorzystanie pantografu
do ladowania akumulatoréw znacznie wydltuza przebieg
i czas eksploatacji pojazdu. Generalna ocena autobuséw
elektrycznych wraz z wnioskami zostanie dokonana po
zakoniczeniu testéw wszystkich pojazdéw. Juz na obec-
nym etapie wida¢, ze slabg strona autobuséw elektrycz-
nych jest maly przebieg migdzy kolejnymi tadowaniami.
Zasieg pojazdéw elektrycznych zalezy od pojemnosci
akumulatoréw, ktéra jest pewnym kompromisem oczeki-
wanego zasieguiilo$ci przewozonych pasazeréw. Oprécz
spraw technicznych wdrozenie do eksploatacji pojazdéw

Autobus marki Skoda

elektrycznych wymaga uwzglednienia kategorii autobu-
sow elektrycznych w przepisach podatkowych. Obecnie
autobusy elektryczne przy kwalifikacji podatku od $rod-
kow transportu nie majg zadnych preferencji, a wrecz
przeciwnie — znajduja si¢ w gorszej sytuacji niz pojazdy
z silnikami diesla. Jest to efekt braku takiej grupy pojaz-
déw w dokumentach okreslajacych wielko$¢ oplaty.

W kazdym testowanym autobusie znajduja si¢ an-
kiety dla pasazeréw, w ktérych moga przedstawi¢ ocene
autobusu i wrazenia z podr6zy. Wszystkie ankiety beda
uwzglednione przy koricowym podsumowaniu testow.

Ryszard Wrobel

Autobus marki LBus
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HISTORIA

HISTORIA KOBIET W KRAKOWSKIM MPK

Kobieta prowadzaca autobus czy tramwaj
to dzis, w 2014 roku, juz nie ewenement,
nie przypadek. To codzienny obraz kra-
kowskiej komunikacji. Usmiechnig¢ta twarz,
wlosy czesto spiete w konski ogon, skupio-
ny wzrok . Nie ma znaczenia czy to autobus
standardowy, przegubowy, czy najnowszy
kilkudziesi¢ciometrowy Bombardier. Za
kazdym razem najwazniejszy jest pasazer i
jego bezpieczenstwo w trudnym, codzien-
nym miejskim ruchu. Nie zawsze tak bylo.
W tym roku minelo dokladnie 100 lat od
dnia, w ktérym pierwsza kobieta rozpocze-
la prace w obsludze pojazdéw komunikacji
miejskiej.

Od samego poczatku funkcjonowania komunikacji
w Krakowie praca w tramwaju byla zdominowana przez
mezczyzn. Wybuch wojny w 1914 roku do$¢ szybko zmie-
nil stosunki trwajace od lat w krakowskim spoleczenstwie.
Zwiekszajace si¢ powolania do wojska mezczyzn pracuja-
cych w przedsiebiorstwie powodowaty coraz wigksze braki
kadrowe. Problem ten dotknal krakowski tramwaj bardzo

Agnieszka Blotiska za sterami zabytkowego tramwaju

Kobieta w tramwaju w Parku Krakowskim

wczeénie. Juz po miesigcu trwania wojny na front powolano
tak duza ilo§¢ mezczyzn zatrudnianych przez Krakowska
Spotke Tramwajowsy, ze trzeba bylo ograniczy¢ kursowa-
nie tramwajow. W celu zapobiezenia takim dzialaniom na
stanowiska konduktoréw zatrudniono kobiety, ktére do-
tychczas nie mialy wstepu w szeregi obstugi tramwajéw.
O tym niecodziennym wydarzeniu szeroko informowala
krakowska prasa: ,na gléwnej linii tramwaju [przyp. autora
— linia nr 1] pelni stuzbe jedna kobieta jako konduktor z
powodu braku personelu meskiego powotanego do wojska
(...), przybrana w czapke stuzbows, bluze meska z torba na
ramieniu pelni stuzbe zrecznie i ku zadowoleniu publicz-
noéci” (Podano za: ,Ilustrowany Kurier Codzienny” nr
199/1914). Zatrudnienie kobiety nie bylo wywolane wy-
lacznie potrzeba zapewnienia obstugi, ale takze checig po-
mocy rodzinom swoich pracownikéw wezwanych na front.
Pierwsza konduktorka byla Zona jednego z pracownikéw
obstugi, ktéra prawdopodobnie pozostata bez $rodkéw do
zycia. Zatrudnienie jej w charakterze konduktora pozwala-
to zapewne spokojnie utrzymacé rodzine.

Wraz z kolejnymi powolaniami mezczyzn do wojska za-
trudniano kolejne panie do obstugi podrézujacych tramwa-
jami. Kobietom powierzano przede wszystkim role konduk-
toréw, pozostawiajac sprawy prowadzenia elektrycznych
tramwajéw w rekach panéw. Do czasu.

W styczniu 1916 roku prasa krakowska poinformowatla,
ze ,mieszkaricy maja mozno$¢ obserwacji niezwyklej przy-
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tomnodci kilku kobiet pelniacych energicznie obowiazki
motorowych tramwajéow w Krakowie. Kobiety, pelniac
stuzbe zastepczg mezczyzn w okresie wojennym, wykazy-
waly nadzwyczajny spryt, punktualno$é i wydajnosé pracy”
(Podano za: ,Ilustrowany Kurier Codzienny” nr 12/1916).
Przyjete przez powstale w 1918 roku panstwo polskie
prawo gwarantowalo kobietom mozliwo$¢ zatrudniania,
nauki oraz prawa wyborcze, mimo to powolna normali-
zacja w okresie powojennym odsunela kobiety od obstugi
ruchu tramwajowego. Nie zachowaly si¢ wszystkie dane, a
jedynie wyrywkowe z poszczegdlnych dat. Na podstawie
Wykazu pracownikéw ruchu Krakowskiej Miejskiej Kolei
Elektrycznej z sierpnia 1934 roku mozemy si¢ dowiedzie¢,
ze na ponad 260 motorowych i konduktoréw nie ma ani jed-
nej kobiety. Panie licznie zatrudnione w tym okresie byly w
administracji, w budynku dyrekcji przy ul. §w. Wawrzynca.

Sytuacje po raz kolejny zmienila wojna. Z poczatkiem
1940 roku w szeregi pracownikéw KMKE SA wstapilo wie-
le pan zatrudnionych na stanowiskach konduktoréw. Tym
razem zdobytych miejsc pracy nie oddaly. Po ponownym
uruchomieniu komunikacji, po zakonczeniu dzialann wo-
jennych, panie na réwni z mezczyznami obstugiwaly prze-
wozonych pasazerdw, z czasem zajmujac miejsce takze za
nastawnikiem. Sprzyjata temu komunistyczna propaganda.
Haslo: ,Kobiety na traktory” bez wigkszego rozglosu zo-
stalo rozciagniete na inne zdominowane dotychczas przez
panéw zawody. Kobiety murarki wnoszace Nowa Hute nie
byly jedyne, do pracy dowozily je ,zalogi kobiece” obstugu-
jace tramwaje. Jedynym zawodem nie zdobytym przez ko-
biety pozostawal zawdd kierowcy autobusu. Prowadzenie
pojazdu w latach 40. czy 50. wymagalo od prowadzacego

Konduktorka w SN2

HISTORIA

Anna Gniewek za kierownicq autobusu

nie tylko umiejetnosci prowadzenia i naprawy, ale przede
wszystkim duzej sily fizycznej do utrzymania pojazdu w ru-
chu. Wprowadzony gdzie$ na przetomie lat 50. i 60. przepis
niedopuszczajacy kobiet do pracy w zawodzie kierowcy cal-
kowicie odcigl mozliwoé¢ zatrudnienia. Paniom pozostalo
w komunikacji miejskiej prowadzenie wylacznie tramwa-
jow, obsluga konduktorska, a po jej likwidacji kontrola bi-
letow.

Dopiero po 200S roku, wraz z wprowadzeniem do ru-
chu nowoczesnych autobuséw, dotychczasowe urzedowe
zakazy dla kobiet zniknety. Automatyczna skrzynia biegow,
wspomaganie kierownicy i hamulca, uklady ulatwiajace
prowadzenie i utrzymanie kierunku ruchu zdecydowanie
ulatwily kierowanie ulicznymi osiemnastometrowymi ko-
losami. Dzi$ kobieta za kétkiem nie jest juz wyjatkiem ani
wydarzeniem ekscytujacym pasazerdw...

Jacek Kolodziej

Obecnie w MPK SA w Krakowie na
stanowisku kierowcy autobusu pracuja 23 kobiety.
Na stanowisku motorniczego pracuje 78 kobiet.

Przewoznik Krakowskinr 3 (53)/2014
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Do licznych wakacyjnych atrakcji turystycz-
nych Krakowa juz po raz jedenasty dopisa¢
mozna Krakowska Linie Muzealnga, ktéra
wystartowala 29 czerwca. Po raz kolejny li-
nia 0 i towarzyszace jej inicjatywy okazaly
si¢ pelnym sukcesem zaréwno pod wzgle-
dem pomyslu, jak i organizacji. Za miare
owego sukcesu przyja¢ mozna chocby bar-
dzo duza liczbe pasazerow, jaka skorzystala
z przejazdzek zabytkowymi pojazdami ko-
munikacji miejskiej oraz pozytywne opinie
przekazywane obsludze. Jednak to, co dla
organizatoréw najcenniejsze, to u$miech
na twarzach dzieci, dla ktorych taka podroz
to nie lada gratka oraz u$miech na twarzach
ichrodzicow i dziadkéow, ktorym zwykly sta-
ry autobus czy tramwaj przywolal pewnie
niejedno wspomnienie. I to wla$nie czyni te

pojazdy niezwyklymi.

Podobnie jak w ubieglych latach pierwszy dzien Kra-
kowskiej Linii Muzealnej obfitowal w wiele atrakcji. Na
tramwajowej linii 0 kursujacej z Muzeum Inzynierii Miej-
skiej dwoma trasami (do Cichego Kacika i Kopca Wandy)
pojawil si¢ dlugi na ponad 35 metréw tréjsktad wagonow
typu N. Natomiast na autobusowej linii 502 kursowal za-

KRAKOWSKA

bytkowy Ikarus oraz krétki i przegubowy ,0gérek”. Zabyt-
kowe autobusy pojawily sie réwniez 15 sierpnia na linii C (z
Biezanowa Nowego do Rynku) oraz ostatniego dnia kurso-
wania KLM na linii M (z Rynku do Muzeum). Ponadto w
$wieto Matki Boskiej Zielnej oprocz linii 0 i kursujacych na
502 autobuséw linia 16 w calo$ci byta obstugiwana zabytko-
wym taborem tramwajowym.

Organizatorzy Krakowskiej Linii Muzealnej starali sie,
bykazdakolejna niedziela nie byla podobna do poprzedniej,
m.in. w miare mozliwosci zmieniajac obsade taborows lub
wymieniajac wagony miedzy kursami, czemu zawsze towa-
rzyszyly manewry w hali tramwajowej Muzeum Inzynierii
Miejskiej. Dodatkowgq atrakcja wzbudzajaca spore zaintere-
sowanie pasazeréw bylo kazdorazowe cofanie do przystan-
ku przy muzeum.

Z powodu licznych remontéw torowisk w Krakowie linia
0 zmieniala kilkukrotnie swoja trase, m.in. jezdzac w obie
strony do iz Cichego Kacika przez Dworzec Gléwny, a tak-
ze przez ulice Ptaszyckiego (zamiast Aleja Solidarnosci do
Kopca Wandy). Zwlaszcza pierwsza zmiana trasy i przejazd
torowiskiem przy ul. Podwale w strone Uniwersytetu Jagiel-
loniskiego obfitowal w dodatkowe nieplanowane atrakgje,
unaoczniajgc przy tym fatalny stan torowisk w Krakowie.

Nie brakowalo chetnych do podrézy zabytkowymi tramwajami

20

Przewoznik Krakowskinr 3 (53)/2014

LINIAMUZEALNA

Zabytkowe wagony sa bowiem osadzone tylko na dwoch
osiach, przez co wszelkie nieréwnoéci i krzywizny torowi-
ska s bardziej odczuwalne. Na wspomnianym odcinku wa-
gony przechylaly sie tak, ze pasazerowie musieli sig trzyma¢
drewnianych siedzen, by z nich nie spa$¢. Nie zawiodly tak-
ze znajdujace sie w katastrofalnym stanie szyny na ostatnim
odcinku do Kopca Wandy. W czasie przejazdu po tym od-
cinku nie raz ze §rodka wagonu dalo sie styszec, ze to roller
coaster, a nie tramwaj.

Nie obyto sie takze bez kilku niespodzianek. Zwlaszcza
na poczatku kursowania linii 0 tramwaje byly notorycznie
wstrzymywane przez nieprawidlowo zaparkowane samo-
chody przy ul. Dajwér oraz ul. Sw. Wawrzytica. Przejazd
tramwaju niejednokrotnie blokowalo nawet kilka samocho-
déw naraz. Na szczeécie, dzieki sprawnemu dziataniu stuzb
miejskich, pojazdy byly szybko odholowywane. Zdarzyta
sie takze jedna awaria wiekowego juz przeciez sprzetu, dzie-
ki czemu na linii 0 zadebiutowal tramwaj typu GT6.

Inicjatywa Krakowskiej Linii Muzealnej nie bylaby
mozliwa, gdyby nie wspdlpraca trzech instytucji: Miejskie-
go Przedsigbiorstwa Komunikacji w Krakowie SA, Zarzadu
Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie oraz
Krakowskiego Klubu Modelarzy Kolejowych. Wolontariu-
sze Klubu zabezpieczali przejazdy zabytkowymi pojazda-
mi, rozdawali pamiatkowe bilety, pomagali pasazerom oraz
stuzyli informacja. Wbrew pozorom obecnos¢ oséb pilnu-
jacych bezpieczenstwa w czasie przejazdu jest konieczna.
Przede wszystkim z tego wzgledu, ze pasazerowie sa przy-
zwyczajeni do pewnych standardéw obstugi, jak chocby
automatycznych drzwi, ktérych w zabytkowych pojazdach

Zabytkowy ,0gorek” na historycznej linii C

HISTORIA

I

Konduktor sprawdzat bilety...
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Zabytkowe tramwaje obok Muzeum Inzynierii Miejskiej

nie ma. Zdarzalo sie réwniez, ze pod wplywem wspomnien,
badz wywolanych nimi emocji, niektérzy pasazerowie
chcieli przypomnie¢ sobie, jak to wsiadali i wysiadali z po-
jazdow w czasie jazdy. Obstuga musiala réwniez zwraca¢
uwage na dzieci, ktérym rodzice w zaufaniu do obstugi po-
zwalali biega¢ po wagonie.

Jest jaka$ magia w tym, ze przedmioty codziennego
uzytku, na ktére na co dzien nie zwracamy wigkszej uwa-
gi po kilkudziesieciu latach staja si¢ dla nas warto$ciowe.
Zwlaszcza te najstarsze, wykonane z kunsztem, z dbatoscia
o kazdy detal, wygladajace jak dziela sztuki $lusarzy, stola-
rzy i innych rzemie$lnikéw. Owa magia sprawia, ze zmienia
sie réwniez oblicze pasazerdw, a w starym trzeszczacym
wagonie panuje niezwykle mila atmosfera. Ludzie zywo
dyskutuja, wspominajac dawne czasy, a niektérzy ze skupie-
niem obserwuja, czy wprawiona w ruch kilkudziesieciolet-
nia, zelazno-drewniana maszyna dojedzie do celu w caloéci.

Atmosfere panujaca w czasie podrézy starym tramwa-
jem oddaje chociazby jedna z wielu historyjek, jakie maja
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»Pewna krewka, starsza pani babcia, chciala pokazaé —_— i}

| i -za kolejny rok

X

wnuczkowi, jak podrézowalo si¢ komunikacja miejska za
dawnych lat. W tym celu zabrala wnuczka na krotka prze-

T

jazdzke zabytkowym tramwajem. Po zajeciu miejsc w tram-
waju szybko uwydatnil sie konflikt pokolen. Babcia chciata
przejechad raptem kilka przystankéw. Bo ilez mozna jezdzi¢
tramwajem bez celu? Wnuczek chcial jezdzi¢ do konca dnia.
Po kilku godzinach jazdy babcia nie wytrzymatla i w wiel-
kim krzyku i ptaczu (wnuczka) opuscili tramwaj. Rzewnym
tzom nie bylo konca. Po potudniu, jadac w strone Huty wi-
dze, jak do tramwaju znéw wsiada wnuczek. Usmiechniety
od ucha do ucha. Tym razem z... dziadkiem. Juz mam ru-
sza¢, kiedy do wagonu podbiega wspomniana wyzej ener-
giczna babcia. Patrzy na mnie i z rado$cia oznajmia: Ha!
Widzi pan, mnie zmienili! A pana nie!”.

Do zobaczenia w przyszlym roku!

- Muzeum Inzynierii Miejskiej '

| w Erakowie

Tomasz Tuleja — motorniczy
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CZESTOCHOWSKA LINIA TURYSTYCZNA — 73

Ma je Krakow, Wroclaw, Warszawa i inne
miasta. W tym roku do tego grona dolaczyla
Czestochowa. Czestochowska Linia Tury-
styczna, bo o niej to mowa, jest obslugiwana
zabytkowym tramwajem 4N1.

Jesienig 2013 roku czlonkowie Czestochowskiego
Klubu Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej wystosowa-
li wniosek o realizacje zadania publicznego pod nazwa
»Zabytkowym tramwajem przez lato — Konstal 4N1
i Konstal 102Na, czyli eNka na 102”. Wniosek zostat
zlozony w ramach konkursu urzedu miasta na inicjaty-
we lokalng. Wyniki ogloszono w styczniu 2014 roku, a
pomysl stowarzyszenia zajal pierwsze miejsce Nagro-
da bylo sfinansowanie projektu przez urzad miasta. W
czerwcu udalo sie wpisa¢ ,eNke” do ewidencji zabyt-
kéw techniki, a nastepnie wykona¢ badanie techniczne
dopuszczajace pojazd do ruchu.

Dnia 20 lipca 2014 roku Czestochowski Klub Mito-
$nikéw Komunikacji Miejskiej we wspdlpracy z MPK
w Czestochowie Sp. z 0.0. oraz Urzedem Miasta Cze-
stochowy uruchomil turystyczng linie tramwajowg Z3.
Linia kursowata na trasie Fieldorfa-Nila —Stadion Ra-
kéw iz powrotem w kazda niedzielg, od 20 lipca do 28
wrze$nia 2014 roku w godzinach miedzy 12.20 a 18.20.
Przejazd tramwajem byl bezplatny, a obsluga tramwaju
wreczala kazdemu pasazerowi pamiatkowy bilet ,zero-

»

wy”.
Piotr Radolinski
Fot. Piotr Radolinski

TRAMWAJOWA LINTIATURYSTYCZNA NA SLASKU

Coraz wiecej miast posiada w swojej tury-
stycznej ofercie specjalne linie tramwajowe
obslugiwane taborem historycznym.

Nie inaczej jest tez na Gérnym Slasku. Kursujaca od
2007 roku Tramwajowa Linia Turystyczna przewiozla ty-
sigce pasazeréw pomiedzy katowickim centrum a Stadio-
nem Slaskim w Chorzowie.

Linie kursujaca rokrocznie od czerwca do wrzes$nia w
soboty, niedziele i §wieta, obstuguja wagony: Konstal N
oraz sprowadzony z Warszawy w 2013 roku - Konstal 13N.

W pojazdach obowiazuje taryfa biletowa KZK GOP,
obsltuge za$ stanowia pasjonaci komunikacji miejskiej sku-
pieni w Klubie Milo$nikéw Transportu Miejskiego w Cho-
rzowie Batorym.

Tomasz Bielecki
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KOLEJNY SEZON CZAS ZACZAC

Druzyna z Woli Duchackiej w walce o pitke

Mamy dobra wiadomos$¢ dla milo$nikow
pilki noznej — po raz czwarty startuje Liga
Pilkarska MPK. Dnia 29 sierpnia 2014 roku
na boisku DTS Tramwaj o godz. 16.15 dru-
zyna Woli Duchackiej, mistrz ligi, zainaugu-
rowala kolejny sezon meczem z Nadzorem
Ruchu.

Druzyna z Plaszowa walczy o zwycigstwo

Oprécz wymienionych zespoléw w rozgrywkach wez-
mie udzial jeszcze pig¢ druzyn, tj. Zajezdnia Autobusowa
Bieniczyce, Zajezdnia Autobusowa Plaszéw, Stacja Obslugi
Autobuséw Wola Duchacka, Zajezdnia Tramwajowa Pod-
gorze i Zajezdnia Tramwajowa Nowa Huta. W tym sezonie
zabraknie jednej z czolowych druzyn poprzednich sezonow
— Stacji ObstugiiRemontéw TR. Juz w zakoriczonym trze-
cim sezonie ligi druzyna ta miala duze klopoty kadrowe, z
trudem kompletujac skfad na mecze ligowe. Niestety sytu-
acja nie zmienila si¢ na lepsze i druzyna TR byla zmuszona
sie wycofa¢ z rozgrywek. W tej sytuacji kolejka ligowa be-
dzie liczy¢ trzy mecze, a jedna z druzyn bedzie pauzowac.

Na spotkaniu Zarzadu Ligii MPK zapadla decyzja o ta-
kiej formie rozgrywania ligi, bez uzupelniania ilosci startu-
jacych druzyn. Zarzad podjal decyzje, ze lepiej bedzie, je-
zeli w lidze zagra siedem licznych kadrowo zespoléw, a nie

Ciaputa
osiem, w ktorych pewne grupy beda mie¢ ktopoty ze skom-
pletowaniem skladu. Taka sytuacja zdarzala si¢ bowiem w
poprzednich sezonach — druzyny graly w niepetnych skla-
dach i wynik takiej rywalizacji byl przesadzony. Decyzja ta
nie oznacza oczywiscie, ze zostala zamknieta droga do gry
dla tych zawodnikéw TR-u, ktérzy deklarowali che¢ wzie-
cia udzialu. Regulamin rozgrywek przewiduje bowiem, ze
w meczach moga uczestniczy¢ pracownicy MPK i repre-
zentowa¢ dowolny zespél. Dlatego pitkarze TR-u uzupel-
nili sklady innych druzyn. Udzial w rozgrywkach siedmiu
zespoléw moze wigc spowodowa(, ze rywalizacja bedzie
jeszcze bardziej wyréwnana. Kazda z druzyn z pewnoécia
szykuje dla rywali jaka$ niespodzianke.
Zachecamy wszystkich do przylaczenia sie do coraz licz-
niejszej rzeszy kibicow.
Janusz Wieckowski

L —— i

Zawodnik z zajezdni tramwajowej Podgérze przy
pilce
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MOTORNICZOWIE Z KRAKOWA
Z PIERWSZYM I TRZECIM MIEJSCEM
W OGOLNOPOLSKIM KONKURSIE

Motorniczowie krakowskiego MPK osiagneli duzy sukces w konkursie na najlepszego mo-
torniczego w Polsce. W konkursie indywidualnym trzecie miejsce zdobyl Ireneusz Chmu-
rzynski, na co dzien pracownik zajezdni tramwajowej Nowa Huta. Z kolei w konkursie
druzynowym zespél, w ktorym byl Bogdan Wietki — motorniczy MPK Krakéw z zajezdni
tramwajowej Podgérze, zdobyl najwiecej punktéw i zajal pierwsze miejsce.

Do rywalizacji o miano najlepszego w kraju prowa-
dzacego tramwaje stangli motorniczowie z dziewigciu
miast Polski, w tym czteroosobowa druzyna z Krakowa.
Konkurs nie nalezal do latwych i skladat sie z kilku eta-
pow. Pierwszy byt ztozony z dwéch czeéci: testu teore-
tycznego oraz przejazdu kwalifikacyjnego. Test spraw-
dzal wiedze¢ motorniczych z zakresu przepiséw ruchu
drogowego oraz zasad udzielania pierwszej pomocy. Za-
dania praktyczne na terenie zajezdni weryfikowaly plyn-
noé¢itechnike jazdy.

Dziesigciu najlepszych motorniczych przeszlo do eta-
pu drugiego, ktéry sie odbyl na specjalnie przygotowanej
trasie w okolicach stadionu miejskiego we Wroclawiu,

Trudne zadanie - Zatrzymanie tramwaju 11 drzwiami
w wyznaczonej strefie

\l P i e g

Czteroosobowa druzyna krakowskiego MPK
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Na poczqgtek uczestnikow konkursu czekal test

gdzie musieli m.in. wykaza¢ si¢ precyzja hamowania, Po konkurencjach indywidualnych na uczestnikéw
plynnoscia czy wyczuciem predkosci. Ireneusz Chmu- konkursu czekaly jeszcze rozgrywki druzynowe, ktére
rzynski z Krakowa do tego etapu przeszedl ze znakomi- byly réwnie ciekawe. Osiem czteroosobowych grup mu-

tym drugim wynikiem. sialo sie¢ popisa¢ przede wszystkim dobra wspolpracy,

| [

Ireneusz Chmurzytiski odbiera gratulacje za zajecie Bogdan Wietki z zespolem, ktory zajgl pierwsze
trzeciego miejsca miejsce
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tym bardziej ze uczestnicy byli wymieszani. O przydzia-
le do konkretnej druzyny decydowato losowanie.

Rozgrywki zespolowe podzielono na dwie czesci:
praktyczng i teoretyczng. Na uczestnikéw czekalo nie
lada wyzwanie. Dwa wagony ustawiono na sasiadujacych
torach, z tym ze w przeciwnych kierunkach. Ich bur-
ty polaczono taiicuchem. Nalezalo tymi wagonami jak
najszybciej przejecha¢ kilkadziesiagt metréw obok siebie
— jeden wagon przodem, a drugi tylem, tak aby tanicuch
miedzy nimi nie pekl. W przeciwnym razie sedzia gwizd-
kiem oznajmial przerwanie zadania. Motorniczowie mu-
sieli wowczas polaczy¢ tancuch z powrotem i kontynu-
owacdjazde.

Po konkurencji praktycznej zespoly wziely udzial w
quizie fotograficznym. Wéréd 39 zdjeé znalazly sie rézne
elementy wyposazenia tramwajow, a takze widoki miast
(oczywis'cie Z tramwajami). Uczestnicy mieli za zadanie
je rozpoznac.

Jak przyznaja przedstawiciele MPK Wroctaw wybra-
ne konkurencje mialy sprawdzi¢ umiejetnosci potrzebne
w codziennej pracy kierujacego tramwajem.

Marek Gancarczyk

Przed konkursem obowigzkowe badanie trzeZwosci

Fot. Krzysztof Utracki

Wszyscy kierowali wagonem 10SN
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BOMBARDIER - NAJLEPSZE
MIEJSCE NA REKLAME

Krakow stale modernizujac i unowoczes$niajac
swoj tabor oferuje nie tylko nowoczesny i kom-
fortowy sposob podroézowania swoim pasaze-
rom, ale takze dzigki mozliwos$ci zamieszczenia
reklamy, na tramwajach daje firmom mozliwos¢
zaprezentowania si¢ w unikatowy sposéb, jakim
jestreklama na tych pojazdach . Synonimem no-
woczesnosci i najwiekszego zainteresowania ze
strony reklamodawcow stal si¢ tramwaj NGT6
zwany ,, Bombardierem” .

Gdy ogloszono informacje o zakupie NGT6, na dtugo przed
dostarczeniem tych pojazdéw do Krakowa, zaczeliémy otrzy-
mywac zapytania od przedsiebiorcow i innych instytucji, zain-
teresowanych reklamowaniem si¢ na tych pojazdach. Klienci
poszukiwali mozliwoéci przedstawienia swojej firmy i oferty w
najskuteczniejszyinajbardziej wyrdzniajacy sie sposob, ktéra do-
trze do jak najwiekszej iloéci odbiorcéw. I wlasnie tg mozliwosé
otrzymali po 2000 roku, kiedy to po raz pierwszy na trase wyru-
szyly ,Bombardiery”.

Kazdy mieszkaniec, a takze go$¢ odwiedzajacy nasze miasto,
zawsze zwraca uwage na nowoczesna bryle tego pojazdu. Dzie-
kijego konstrukeji, oferowanym wysokim komforcie podrézy i
niezawodnodci stal si¢ on wizytéwka miejskiej komunikaciji.

Popularny Bombardier to model NGT6 produkowany przez
firme Bombardier Transportation. Zostal on zaprojektowany i
specjalnie przygotowany dla Miejskiego Przedsigbiorstwa Ko-
munikacyjnego SA w Krakowie. Posiada on trzyczlonowsa kon-
strukcje 1 dlugos¢ wynoszaca 26 metréw. To pozwala zaofero-
wac¢ na kazdym pojezdzie blisko 120 m2, docierajacej niemal do
kazdej czesci miasta, powierzchni reklamowej.

Od poczatku dzigki swojej mobilnoécii duzej powierzch-
ni stat sie on ,ulubiencem” reklamodawcéw. To ze przy-
jemnie i komfortowo sie nimi podrézuje to juz kazdy wie.
Natomiast to, ze s3 najlepszym miejscem na zamieszczenie

reklamy, kolejni zadowoleni klienci potwierdzali nam pona-
wiajac swoje zamdwienia.

Lista firm i instytucji, ktére korzystaly z reklamy na Bom-
bardierach jest dtuga i z miesigca na miesigc systematycznie si¢
zwigksza. Naszymi klientami zostaly najwazniejsze, najwieksze
i najbardziej rozpoznawalne instytucje publiczne, kulturalne,
finansowe, handlowe czy budowlane. Na chwile obecng nie ma
juz branzy,ktéranie pojawilaby si¢ nanaszych ,Bombardierach”.
Prezentowali$my juz m.in. Zamek na Wawelu, Muzeum Naro-
dowe, Galerie Krakowska, Park Wodny, Mennice Narodowg czy
firme Veka - producenta okien. Zamawiajacy podkreslaja wiele
korzysci jakie osiagneli dzieki tej reklamie. Dla jednych byta
to mozliwo$¢ wyrdznienia sie sposréd natloku innych reklam.
Dla innych okazata sie by¢ waznym czynnikiem budujacym ich
marke i pomogta zaistnie¢ w $wiadomosci wielu ludzi. Jeszcze
inni cenili sobie jej mobilno$¢ i to, Ze nie ,czeka”, aby ktos ja zo-
baczyl, ale kursuje po miescie przemierzajac je wzdluz i wszerz.
Dla wszystkich za$ stala sie nowoczesnym $rodkiem przekazu i
nieodzownym elementem krakowskiej komunikacji.

Jako podsumowanie tego artykutu, oraz dla podkreslenia
duzego zainteresowania wsréd reklamodawcéw chcialbym
przedstawi¢ moze nieco zartobliwa aczkolwiek bardzo trafng
wizje, ktora narodzita sie w dziale Marketingu: ,, Jesli w dalszym
ciagu utrzyma sie tempo zamawiania reklamy na tramwajach
Bombardiera, to na ostatnie wolne miejsca bedziemy musieli
oglosi¢ licytacje wéréd naszych klientéw”.

Tomasz Paletko
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WEEKEND Z MPKWMUZEUM

Podczas weekendu z MPK mozna bylo oglgdaé wystawe , Ambitny Krakow”...

W dniach 9-10 sierpnia w Muzeum Inzy-
nierii Miejskiej w ramach wystawy , Krakow
miasto ambitne. Inwestycje miejskie 2003-
2014” swoje najwieksze przedsiewziecia
dotyczace poprawy jakosci komunikacji
miejskiej prezentowalo Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie.

Na przygotowanym przez krakowskiego przewoznika
stoisku, otwartym przez weekend od 10.00 do 16.00, moz-
na bylo uzyska¢ informacje m.in. o nowych tramwajach i
autobusach, ktére w przyszlo$ci beda przewozié¢ pasaze-
réw. Najwieksza atrakcja byla jednak mozliwos¢ przeko-

...poczuc si¢ jak motorniczy...

nania sie na wlasnej skorze, jak to jest by¢ motorniczym
i prowadzi¢ tramwaj, wiozac pasazeréw po krakowskich
ulicach. Bylo to mozliwe dzigki symulatorowi wagonu
NGTS6, ktéry zostal udostepniony odwiedzajacym MIM
przy ul. $w. Wawrzynica 15. Kabina tego symulatora jest
doktadnie taka, jak w prawdziwym tramwaju. Takze kazdy
element pulpitu prowadzacego jest idealnie odwzorowany.
Twoérca symulatora, Maciej Gérowski z Politechniki Kra-
kowskiej, zadbal takze o to, aby siedzac na fotelu motor-
niczego, mie¢ wrazenie prawdziwej jazdy po krakowskich
torowiskach. Stuzy do tego specjalne oprogramowanie,
dzigki ktéremu mozna symulowaé przejazd po kilku ist-
niejacych w rzeczywistoéci liniach tramwajowych. Na
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przedniej szybie z projektora jest wy$wietlana sceneria
miasta, ktéra zmienia si¢ podczas wirtualnej jazdy.

Oproécz symulatora nowoczesnego tramwaju w Muzeum
mozna bylo zobaczy¢ zabytkowe pojazdy, ktére przewozity
pasazerow kilkadziesiat lat temu. Po poprowadzeniu tram-
waju NGT6 mozna bylo zwiedzi¢ te historyczne pojazdy,
zeby sobie u$wiadomi¢, jak bardzo zmienily sie warunki, w
ktérych podrézowali krakowianie.

Jednoczes$nie wszyscy odwiedzajacy mogli w tych
dniach oglada¢ wystawe ,Krakéw miasto ambitne. Inwe-
stycje miejskie 2003-2014". Znajdowaly si¢ na niej najwaz-
niejsze krakowskie przedsiewziecia z zakresu komunikacji,
ekologii, kultury i sportu.

Dzigki udostepnionym na wystawie 20 wywiadom fil-
mowym zwiedzajacy mogli spojrze¢ na miejska codzien-
nos¢ z perspektywy m.in. inzyniera ruchu, motorniczego,
0s6b odpowiedzialnych za utylizacje odpadéw, badanie ja-
kosci wody pitnej i stanu powietrza.

Wystawe , Krakéw miasto ambitne. Inwestycje miejskie
2003-2014” mozna bylo oglada¢ od 13 czerwca do 24 sierpnia
w Muzeum Inzynierii Miejskiej przy ul. $w. Wawrzynica 185.

Marek Gancarczyk

...i zwiedzié zabytkowe tramwaje.

WYDARZENIA
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Pomiar predkosci jazdy

W 14. edycji konkursu ,Bezpieczna jazda
komunikacja miejsky”, ktory odbyl si¢ w
czwartek, 11 wrze$nia na terenie zajezdni
Bienczyce, najlepszym kierowca autobusu
zostala kobieta — Urszula Gawor, ktora na
co dzien pracuje w zajezdni autobusowe;j
Plaszow. To wlasnie ona najlepiej poradzi-
la sobie z testem i zadaniami praktycznymi,
zdobywajac najwiecej punktéw. Kolejne
dwa miejsca zajeli Krzysztof Czopik i Ro-
bert Lachman.

Druzynowo najlepszych zespolem zostali kierowcy z
Plaszowa. Drugie miejsce zajeli kierowcy z Woli Duchac-
kiej, a trzecie z Bienczyc.

Wygrac wcale nie bylo tatwo. Oproécz doskonalej wiedzy
z przepiséw ruchu drogowego trzeba bylo sie wykaza¢ pre-
cyzyjna, dynamiczng a jednoczeénie ptynng jazda autobu-
sem.

Podczas kazdego przejazdu na specjalnym talerzu zamo-
cowanym na autobusie byla umieszczana pitka. Kierowcy
musieli tak wykonywa¢ manewry, aby nie spadla. Nie mogli
wiec gwaltownie hamowac i ruszaé. Za kazde wypadniecie
pilki kierowca tracil punkty.

Jedna z konkurencji byla obstuga przystanku Wjazd do
zatoki musial by¢ bezpieczny i plynny. Kierowcy nie mogli

-Ei:l # 1

Przejazd praktyczny w konkursie dla motorniczych

NAJLEPSZYM
AUTOBUSU MPK

potraci¢ zadnej przeszkody ani wjecha¢ na kraweznik. Au-
tobus musieli ustawi¢ w odpowiedniej odleglosci od kra-
weznika, mozliwie blisko i réwnolegle do niego oraz tak,
aby srodkowe (drugie) drzwi po zatrzymaniu sie autobusu
byly naprzeciw stupka przystankowego.

Réwnie wymagajacym zadaniem bylo zaparkowanie
autobusu w waskim garazu, gdzie najwiecej punktéw zdo-
bywat ten kierowca, ktéry cofnal autobuem najblizej wy-
znaczonej linii. Takze przejazd bardzo waska uliczka, ktéra

Grzegorz Dyrkacz - dyrektor ds. zarzgdzania
przewozami podczas uroczystego wreczania nagrod

zostala specjalnie wyznaczona, wymagal od kierowcéw du-
zej koncentracji i umiejetnosci.

Oprécz kierowcéw w konkursie rywalizowali takze
mechanicy i inspektorzy. Najlepszym mechanikiem w za-
wodach zostal Pawel Paniczyk z Plaszowa. Kolejne miejsca
zajeli: Marcin Malik i Dariusz Piorun.

Z kolei wsrod inspektoréw nadzoru ruchu najlepiej pora-
dzil sobie Janusz Michalowski.

W piatek, 12 wrze$nia w konkursie ,Bezpieczna jazda
komunikacja miejska” rywalizowali motorniczowie i elek-

=
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Rywalizacja elektromechanikéw

tromechanicy. Najlepiej z wszystkimi zadaniami poradzil
sobie Grzegorz Malek z KTR, ktory zajal pierwsze miejsce.
Na kolejnych pozycjach znalezli sie Piotr Czech z zajezd-
ni Podgoérza oraz Ireneusz Chmurzynski z zajezdni Nowa
Huta. Podobnie jak w przypadku kierowcéw konkurs spraw-
dzalumiejetnos¢ ptynnejibezpiecznejjazdy motorniczych.
Musieli oni m.in. prowadzi¢ wagon 105Na z wylaczonym
predkosciomierzem przez wyznaczony odcinek kontrol-
ny z predkodcia 10 km/h. Trzeba takze byto prawidlowo

Mechanik z zajezdni z Plaszowa z pucharem

zatrzymad¢ wagonu w odpowiedniej pozycji na przystanku
podwéjnym. Utrudnieniem w tym zadaniu byt przerywacz
(fragment sieci, gdzie nie ma napiecia elektrycznego) znaj-
dujacy sie blisko miejsca zatrzymania. Dodatkowe punkty

Prowadzenie autobusu w konkursie wymagato sporych
umiejetnosci

WYDARZENIA

Urszula Gawor - najlepszy kierowca MPK z pucharem

kazdy prowadzacy moégl uzyskac za dowiezienie do mety
jak najwiekszej ilosci wody w naczyniu. Im kto$ prowadzit
tramwaj plynniej tym lepsza uzyskiwat ocene.

Z kolei wsrdd elektromechanikéw pierwsze miejsce zajat
Adam Adamaszek z ze stacji obslugi tramwajéw Podgorze.
Drugie miejsce zajal Marek Kaminski ze stacji Nowa Huta,
atrzecie Krzysztof Adamaszek z Podgérza. Druzynowo naj-
lepsza zostal zespo6l ze stacji obstugi tramwajow Podgoérze.

Warto podkreslié, ze konkurs ,Bezpieczna jazda komu-
nikacja miejsky” daje okazje nie tylko do rywalizacji pra-
cownikéw krakowskiego przewoznika. Jest takze okazja
do ¢wiczenia umiejetnosci waznych w codziennej pracy
kierowcédw i motorniczych. W konkursie duzy nacisk jest
bowiem polozony na ptynne i bezpieczne prowadzenie po-
jazdow.

Marek Gancarczyk

Grzegorz Malek - najlepszy motorniczy MPK z
pucharem
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NOWY TERMINAL AUTOBUSOWY
PRZY CENTRUM KONGRESOWYM

Od 1 wrzesnia do uzytku zostata oddana nowa petla au-
tobusowa Osiedle Podwawelskie zlokalizowana przy Cen-
trum Kongresowym. W tym tez rejonie zmienily si¢ nazwy

niektérych przystankéw: Most Grunwaldzki na Centrum

Kongresowe, Osiedle Podwawelskie na Ludwinéw oraz
Rondo Grunwaldzkie na Osiedle Podwawelskie. Do nowe-
go terminalu dojezdza kilka linii m.in. 101, 112, 162 i 412.

Marek Gancarczyk

Od 1 wrzeénia 2014 roku zostal przywrécony ruch tram-

TRAMWAJE WRACAJA NA UL. MOGILSKA

wajowy na torowisku przy ul. Mogilskiej i al. Jana Pawta II

do ronda Czyzynskiego. Po otwarciu tej trasy zostaly tam
skierowane linie nr 1, 4, 10, 16, 22, 52 oraz linia zastepcza
77. Nowe torowisko jest elementem modernizacji ciagu

tramwajowo-rowerowego od ronda Mogilskiego do placu
Centralnego. Inwestycje wspiera Unia Europejska. Po mo-

dernizacji przejazd komunikacja szynowg do Nowej Huty
bedzie szybszy i sprawniejszy. Tam, gdzie to bylo mozliwe
zastosowano tzw. zielone torowisko. Przy okazji na calym

odcinku jest remontowana nawierzchnia jezdni, sa prowa-

dzone $ciezki rowerowe, odnawiane chodniki oraz unowo-
cze$niana sygnalizacja $wietlna.

Wraz z otwarciem torowiska przy ul. Mogilskiej rozpo-
czal sie kolejny etap prac zwigzanych z modernizacja linii
tramwajowej do Nowej Huty. Dlatego czasowo z ruchu zo-
stalo wylaczone torowisko na odcinku rondo Czyzynskie—
petla Dabie oraz rondo Czyzynskie—Kopiec Wandy.

Jan Machowski
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ZAJEZDNIA W POZNANIU

NARODZINY ZAJEZDNI FRANOWO

Po wielu latach doczekalismy si¢ w naszym
kraju nowoczesnej, zbudowanej od pod-
staw zajezdni tramwajowej. Na poczatku
maja br. dokonano wPoznaniu uroczystego
otwarcia zajezdni Franowo. Takiego obiek-
tu préozno szuka¢ w Polsce, dorownuje on
najnowoczesniejszym kompleksom tego
typu w Europie, a by¢ moze przewyzsza je,
wyznaczajac kierunek i poziom obstugi ko-
munikacyjnej, ktéra dla MPK Poznan jest
misja i celem.

Budowa takich obiektéw to rzadko$¢ zaréwno w Polsce, jak
i w Europie. Ostatnia zajezdnia tramwajowa, ktéra powstala
w naszym kraju, zostala wzniesiona w Lodzi, na poczatku lat
osiemdziesiatych. Po ponad z gora 30 latach przyszedt czas na
Poznan, ktéry od lat wyczekiwal na nowa zajezdnie. Ale nie
powstalaby ona w takim standardzie gdyby nie ogromne do-

finansowanie UE. Wsparcie przydzielone przez Ministerstw0
Rozwoju Regionalnego (obecnie Ministerstwo Infrastruktury
i Rozwoju) w wysokosci 59 procent kosztéw kwalifikowanych
przekroczylo 152 mln z1. Dzigki tym funduszom moglismy po-
stawi¢ na innowacje, ekologie i automatyke.

Zajezdnia w liczbach i danych

Koncepcja i projekt zajezdni, ktére powstaly na 30 ob-
szarach funkcjonowania infrastruktury budowlanej i tram-
wajowej, wykorzystuja najnowsze rozwigzania stosowane
obecnie w Europie.

Zajezdnia zaprojektowana zostata w 2010 roku do obstu-
gi 100 pociagéw 35-metrowych. Bedzie ja obstugiwaé 100
pracownikow i okoto 250 motorniczych. Istnieje mozliwos¢
rozbudowy zajezdni na potrzeby 150 pociagéw (w tej liczbie
20 tramwajéw 45-metrowych), choé¢ aktualna infrastruktura
zajezdni juz teraz umozliwia obstuge tej dtugosci tramwajow.

W zajezdni beda stacjonowac tramwaje typu 105Na,
GT8, najnowsze Solarisy Tramino oraz wagony histo-
ryczne. Obiekt sklada si¢ z hali postojowej z 15 torami
postojowymi, hali gtéwnej, w ktérej umieszczono 11
toréw do obstugi oraz budynkéw warsztatowo — maga-
zynowych.

Obszar catego kompleksu, ktéry zajmuje 17 hekta-
réw, przekracza powierzchnie wszystkich dotychczas
istniejacych w Poznaniu zajezdni tramwajowych. Dla
poréwnania - zajezdnia przy ul. Glogowskiej obstugu-
jaca dotychczas najwigksza liczbe tramwajéw, zajmuje
2,9 hektara.

Z 493 zwrotnic, ktére znajduja si¢ w Poznaniu mamy
493 zwrotnice prawie 100 z nich znalazlo si¢ w zajezdni
na Franowie. Dlugo$¢ toréw w miescie wynosi 135 ki-
lometréw. Prawie 10 procent tej liczby stanowia torowi-
ska wybudowane w nowej zajezdni na Franowie.

Zajezdnia na Franowie jest pierwsza i jedyna do-
tychczas w Polsce, w ktérej zastosowano automatyczne
sterowanie. Wiecej informacji na ten temat zawiera ar-
tykul na str. XX.

Historia budowy zajezdni

O budowie nowej zajezdni tramwajowej méwilo sie
w Poznaniu juz od ponad 20 lat. Wskazywano rézne
lokalizacje, ale plany wciaz odkladano na przyszlosé.
Wspominano o nowej zajezdni na Tréjpolu, Franowie,
Gdynskiej, Roboczej albo Stalowej. Brana byla tez pod
uwage ewentualno$¢ wykorzystania dotychczasowych
lokalizacji przy ul. Mogilenskiej czy Jeleniogorskiej.
Wobec perspektywy sprzedazy przez miasto najstarszej
zajezdni przy ul. Gajowej zapadly $miale decyzje - bu-
dowa nowego obiektu, kluczowego dla funkcjonowania
komunikacji w mieécie na poznaiskim Franowie.

1S kwietnia 2009 r. poznanskie MPK podpisato
umowe na wykonanie dokumentacjiiuzyskanie pozwo-
lenia na budowe, a po 2 latach, kiedy projekt byl goto-
wy, mozna bylo oglosi¢ przetarg na budowe zajezdni.
Wygratl go wykonawca, ktéry zaproponowal najnizsza
cene — konsorcjum, w sktad ktérego wchodzilo ZUE
S.A. (Lider) oraz Elektrobudowa S.A. 13 lipca 2011 r.
podpisana zostala umowa na budowe zajezdni tramwa-
jowej.

S wrzeénia 2011 r. to data, ktéra na trwatle zapisala
sie w dziejach poznanskiej komunikacji miejskiej. Wte-
dy to wmurowano kamien wegielny pod fundamenty za-
jezdni tramwajowej na Franowie. Akt erekcyjny zostatl
podpisany przez Prezydenta Miasta Poznania Ryszarda
Grobelnego, Wojciecha Tulibackiego, Prezesa Zarzadu
MPK Poznan Sp. z 0.0. jako Inwestora oraz przedstawi-
cieli konsorcjum budujacego zajezdnig: Prezesa Zarza-
du ZUE S.A. Wiestawa Nowaka oraz Jacka Faltynowi-
cza, Prezesa Zarzadu Elektrobudowa S.A.
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Znaczenie zajezdni

- Ta nowa inwestycja dla poznanskiej komunikacji to
bylo gigantyczne przedsiewzigcie — podkresla Wojciech
Tulibacki, Prezes Zarzagdu MPK Poznan Sp. z 0.0. - Od lat
nie budowano w Polsce zajezdni tramwajowych. Ostat-
nia, ktéra powstala w Poznaniu przy ul. Fortecznej po-
chodzi z lat siedemdziesiatych. Jej budowa zaczela sie w
roku 1974 i trwala 6 lat. Tym razem, mimo ze przedsie-
wzigcie bylo znacznie wigksze, obiekt powstal w 3 lata.
To bez watpienia najnowocze$niejsza zajezdnia w Polsce.
Korzysci z jej powstania trudno przeceniaé, bo nowa in-
westycja skompensuje dzialalnos¢ trzech obszaréw, klu-
czowych dla komunikacji w miescie.

Po pierwsze - przejmie dzialalno$¢ starej zajezdni
przy ul. Gajowej, ktéra zostala sprzedana przez miasto
portugalskiemu inwestorowi w 2008 roku. Poznanskie
MPK musialo opusci¢ ten zabytkowy obiekt do konca
2010 roku.

Po drugie - na Franowo zostanie przeprowadzona, ob-
stugujaca tylko stare typy tramwajow, zajezdnia przy ul.
Madalinskiego. Ucigzliwo$ci zwiazane z jej sasiedztwem
sa od lat tematem slusznych narzekan mieszkancow
dzielnicy Wilda. Obok korzysci dla komunikacji, mamy
wiec rowniez zyski spoleczne i ekologiczne.

Po trzecie - dzigeki nowej inwestycji nie beda potrzeb-
ne tory odstawcze przy ul. Budziszynskiej gdzie od lat ga-
razuja na wolnym powietrzu tramwaje z zajezdni przy ul.
Madalinskiego i Glogowskiej. To rozwiazanie okazaloby
si¢ wbrew pozorom bardzo kosztowne, poniewaz trzeba-
by zapewni¢ ochroneg i organizowa¢ przejazdy technolo-
giczne po codziennych przegladach, ktére odbywaja sie
w zajezdni przy ul. Glogowskiej.

Nowa zajezdnia usprawni funkcjonowanie komunika-
cji miejskiej. Zalety wynikajace z jej istnienia doceni réw-
niez kazdy pasazer. Poniewaz tramwaje beda garazowane
w hali, a nie na dworze, w wagonach wyjezdzajacych ran-
kiem na trasy, nawet podczas tegich mrozéw bedzie cieplo,
a szyby nie beda ani oblodzone ani zaparowane.

W zajezdni dzialaja dwie myjnie i centralny odku-
rzacz, co 0znacza, ze tramwaje stacjonujace na Franowie
beda dokladniej myte i czyszczone. Beda jednak nie tyl-
ko czystsze ale i bardziej estetyczne, poniewaz na Frano-
wie dysponujemy stanowiskiem do likwidacji uszkodzen
po kolizjach oraz nowoczesna lakiernis.

I rzecz najwazniejsza — bezpieczefstwo jazdy. Na te-
renie zajezdni jest profesjonalny tor préb technicznych,
na ktérym mozna przeprowadza¢ badania eksploatacyj-
ne dotyczace pomiaru predkosci, drogi hamowania, ha-
tasu i rekuperacji umozliwiajacej odzysk i ponowne wy-
korzystanie energii elektrycznej. MPK Poznan stawia na
bezpieczenstwo i ekologie.

System DMS

W celu ograniczenia kosztéw funkcjonowania tak du-
zej zajezdni i zoptymalizowania jej obstugi, jako pierwszy

ZAJEZDNIA W POZNANIU

przewoznik w Polsce zastosowaliémy system automatycz-
nego sterowania, ktéry zastepuje czlowieka wszedzie tam,
gdzie jego dzialanie ma charakter rutynowy i powtarzalny.

System identyfikuje pojazdy, importuje ich dane, sze-
reguje wedlug wyznaczonych kryteriéw, wyznacza trasy,
miejsca postojowe i analizuje stan techniczny. - Zdecydo-
wali$my sie na zastosowanie tego systemu z wielu powo-
déw — moéwi Prezes Wojciech Tulibacki. - Dominujacym
jest wielko$¢ zajezdni. Istotne dla podjecia takiej decyzji
byto tez zlokalizowanie na terenie zajezdni warsztatéow
jak i catego zaplecza: toréw, sieci oraz stacji trakcyjnych
oraz zwigzana z tym bardzo duza czestotliwo$¢ ruchu
tramwajow i samochodéw. Ten ruch musi by¢ sprawny i
niezawodny. Licze na to, Ze system automatycznego za-
rzadzania praca zajezdni to wladnie zapewni. Bedzie on
réwniez wspomagal zarzadzanie praca motorniczych i
pracownikoéw zaplecza.

Z uwagina zlozone wyposazenie techniczne zajezdni,
wymagane dla obstlugi nowoczesnego taboru tramwa-
jowego, system bedzie integrowal prace wielu maszyn
i urzadzen, gdzie niezbedne jest przesylanie informacji
pomiedzy sterowanymi obiektami wykonawczymi, dia-
gnostycznymi oraz pracownikami zarzadzajacymi po-
szczegbélnymi dzialami. Zadaniem, ktére stoi przed syste-
mem DMS jest wielokierunkowy przepltyw dokumentow
w procesie planowania pracy zespoléw, ustalania termi-
néw i zakresu obstug oraz drobnych napraw tramwajéw.

System DMS ma zapewni¢ sprawne sterowanie ru-
chem tramwajéw przyczyniajac sie¢ do punktualnego
ekspediowania ich na trasy miasta oraz optymalnie wy-
korzystanie infrastruktury i ludzi. A to juz s3 korzysci
nie tylko dla przewoznika i jego stuzb ale réwniez dla
wszystkich, ktorzy korzystaja z komunikacji miejskiej.

Iwona Gajdziniska
- rzecznik prasowy MPK Poznan Sp. z o.o.
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09.06.2014

Plaga kierowcow parkujacych niezgodnie
Z przepisami rozszerza si¢ w zastraszajacym
tempie. Na 20 minut zostal zablokowany prze-
jazd przez petle Pradnik Bialy. Powodem byt
samochod osobowy, ktorego wlasciciel zlek-
cewazyl zakaz parkowania i pozostawil auto w
miejscu uniemozliwiajacym zawracanie auto-
busow linii 144 i 154, ktore na czas utrudnien
zostaly skierowane objazdem do ronda przy
przystanku Siewna Wiadukt.

17.06.2014

Dyspozytor pracujacy na zmianie popolu-
dniowej przyjat telefon od kontrolera biletow,
ktéry poinformowal, ze ujawnil osobe bez bi-
letu i dokumentéw odgrazajacy sie, ze ,zala-
twi sprawe inaczej”, poniewaz ma w rodzinie
osobe wysoko postawiong. Wezwana na ,kon-
cowke” policja pomogta ustali¢ dane gapowi-
cza, ktory przestal nagle przyznawa¢ sie do
swoich rodzinnych koligacji.

22.06.2014

Don Kichot z Placu Centralnego. Ten z po-
wieéci Cervantesa walczyt z wiatrakami. Nasz,
krakowski, za cel obral tramwaj. Atak z boku
skonczyl sie niestety w jedyny mozliwy sposéb
— przegrana. Na usprawiedliwienie mozna
doda¢, ze wysokie stezenie napojoéw wyskoko-
wych we krwi bylo Zrédlem ulanskiej fantazji,
jak rowniez powodem niklych obrazen odnie-
sionych przez napastnika. Pogotowie roztoczy-
lo nad nim opieke i odwiozlo do szpitala.

09.07.2014

Z powodu intensywnych opadéw deszczu
doszto do lokalnych zalan ulic. Najbardziej

ucierpiala komunikacja w okolicach przy-
stanku Garbarnia. Pod woda znalazlo sie
skrzyzowanie ul. PéHtanki i ul. Christo Bote-
wa. Poniewaz perspektyw na poprawe sytu-
acji nie bylo, linia 163 zostala podzielona na
dwie czeéci. Pierwszy odcinek to Aleja Przy-
jazni-Maly Plaszéw, a drugi Rzaka-Zlocien.

Drugim powaznym utrudnieniem byla
zalana ul. Nowosadecka na wysokosci przy-
stanku Piaski Nowe. Linie 204 i 244 zostaly
skierowane na objazd.

30.07.2014

Wystapily kolejne ulewy dezorganizujace
komunikacje miejska. Do utrudnien doszlo
przy ul. Pétanki oraz zostal podtopiony wia-
dukt kolejowy w Wieliczce.

11.08.2014

O godz. 16.53 przy ul. Czarnowiejskiej tra-
fione piorunem drzewo przewrdcilo sie na sa-
mochéd osobowy, co zablokowalo przejazd w
kierunku Placu Inwalidéw i Cracovii. Do akcji
wkroczyla straz pozarna, policja oraz stuzby
medyczne, poniewaz w przygniecionym samo-
chodzie znajdowaly sie ranne osoby. Autobusy
zostaly skierowane na objazd przez ul. Rey-
monta oraz ul. Krélewska.

W tym samym czasie wichura przewréci-
ta drzewo na ul. 28 Lipca 1943 roku, unie-
mozliwiajac tym samym dojazd do Ogrodu
Zoologicznego. Linia 134 zostala skierowa-
na na zmieniong trase do ronda w Chelmie.

12.08.2014

Przy przystanku Zielonki Transformator
doszlo do zderzenia dwoéch samochodéw
osobowych. Droga zostala calkowicie zablo-
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kowana i konieczne byto kierowanie autobu-
séw strefowych kursujacych przez Zielonki
na trasy objazdowe. Kierowania odbywaly
sie przez ul. Pachonskiego, Lokietka, nastep-
nie przez Giebultéw do Januszowic.

15.08.2014

Przy ul. Krakowskiej na przejsciu dla pie-
szych zostaly potracone 3 osoby. Wszystkie
trafily do szpitala, a przejazd zostat zabloko-
wany w obu kierunkach na ponad godzine.

16.08.2014

O godzinie 5.00 doszlo do powaznego w
skutkach wykolejenia... pociagu. Zabloko-
wany zostal przejazd kolejowy przy ul. Fre-
dry. Utrudnienia trwaly do godz. 8.40, a

KALENDARIUM

autobusy linii 133 i 155 byty kierowane ob-

jazdem przez ul. Turowicza.

30.08.2014

Dokonano pierwszego uroczystego prze-
jazdu wyremontowang linig tramwajowa na
odcinku Rondo Mogilskie-Rondo Czyzyn-
skie.

01.09.2014

Powrdcily powakacyjne rozklady jazdy,

a wraz z nimi duze zmiany w komunikacji

miejskiej. Tramwaje wrécily na ul. Mogilska,

zmienily si¢ trasy niektérych linii autobuso-
wych m.in. nr 128 oraz 501.

Michal Wéjtowicz
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ROZMAITOSCI

NOWE RADIOWOZY W OBSLUDZE RUCHU

W sierpniu 2014 roku zostaly przekazane do eksploatacji w
Dziale Obstugi Ruchu trzy nowe samochody marki Fiat Pun-
to. Pojazdy te s3 wyposazone w ekonomiczne oraz ekologiczne
silniki spelniajace europejska norme Euro 6. Dwa samochody
zostaly wyposazone w system likwidacji szkdd w przypadku ko-
lizji lub wypadku pozwalajacy na miejscu zdarzenia sporzadzi¢
niezbedng dokumentacje. Dodatkowo jeden z pojazdéw jest wy-
posazony w cyfrowy mobilny rejestrator wizji pozwalajacy na za-
pis pracy kierowcy radiowozu, jak réwniez na obserwacje pracy
innych prowadzacych pojazdy. System jest wyposazony w dwie
kamery, ktére s zamontowane z przodu iz tytu pojazdu.

Jowencjusz Waszczuk

PRZYRZAD DO POMIARU PREDKOSCI
TRAMWAJOW I AUTOBUSOW

MPK SA wyposazylo inspektoréw nadzo-
ru ruchu w przyrzad LTI TruCAM, ktoéry
stuzy do pomiaru i rejestracji predkosci
pojazdéw w ruchu drogowym. Jest on wy-
korzystywany do pomiaru predkosci po-
jazdéw kierowanych przez pracownikéow
krakowskiego przewoznika.

Jest urzadzeniem podobnym do radaru, tyle ze do
wykrywania obiektow wykorzystuje wiazke $wiatla la-
serowego zamiast mikrofal.

Urzadzenie moze wykonywad zdjecia, nagrywac fil-
my, jak réwniez nagrywac filmy z jednoczesnym wyko-
naniem zdjecia w momencie przeprowadzania pomiaru.

Na zdjeciach jest uwidoczniony punkt odbicia pro-
mieni lasera, co wyklucza mozliwos¢ rejestracji predko-
$ciinnego pojazdu.

Wszystkie pomiary sa rejestrowane na karcie pamie-
ci SD. Zapisany material zawiera: czas rzeczywisty po-
miaru, predkos¢, dane identyfikacyjne wykonujacego
pomiar, a w zwiazku z wbudowanym GPS takze dane
miejsca, z ktérego zostal dokonany pomiar.

Pomiar mozna wykonywa¢é pojazdom nadjezdzaja-
cym, jak rowniez oddalajacym sie. Wynik pomiaru po-
jazdu oddalajacego si¢ jest oznaczony minusem przed
warto$cig predkosci.

Pomiary mozna dokonywaé réwniez z pojazdu (szy-
by nie wplywaja na wyniki).

Zakres pomiaru predkosci urzadzenia wynosi od 0
do 320 km/h. Maksymalna odleglo$¢ pomiaru to 1200
m.

Urzadzenie jest wyposazone w opcje mierzenia od-
leglo$ci pomiedzy poruszajacymi si¢ pojazdami, jak

réwniez opcje do pomiaru predkosci motocyklistow z
wykonaniem zdjecia tylnej tablicy rejestracyjnej.
Bogdan Kosek
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MAGAZYN ,,RAILWAY PRO” PISZE
O PLANACH KRAKOWSKIEGO MPK

Railway

O planach krakowskiego MPK SA dotyczacych
nowych inwestycji zwiazanych przede wszyst-
kim z zakupem taboru, a takze o podejsciu do
uslugi przewozu pasazeréw napisal magazyn
»Railway PRO”. Dziennikarz gazety w rozmo-
wie z Rafalem Swierczynskim, obecnym preze-
sem MPK SA w Krakowie, byl takze zaintereso-
wany m.in. Zrodlami finansowania inwestycji
zawiazanych z krakowskim miejskim transpor-
tem.

»Railway PRO” to magazyn regionu Morza
Czarnego.

Podejmuje tematy z dziedziny transportu szynowego. Zaj-
muje si¢ takze analiza i promocja narodowych, europejskich
i miedzynarodowych proceséw politycznych, ktére majg zna-
czenie dla regionalnego transportu kolejowego, ustug, badan
irozwoju.

"We have a pro-customefpolicy:
the Passenger equals the q‘imma{i-‘-’

Caly wywiad z Rafalem Swierczyniskim jest dostepny na

“ e stronie: http://issuu.com/alex.biris/docs/railwaypro-june

Marek Gancarczyk

UMOWA NA SWIADCZENIE USEUGI
PRZEWOZOWE] W KOMUNIKAC]I
AUTOBUSOWE] PODPISANA

W czwartek 7 sierpnia zostala zawarta
umowa pomiedzy Miejskim Przedsiebior-
stwem Komunikacyjnym SA a Zarzadem
Infrastruktury Komunalnej i Transportu
na $wiadczenie autobusowych uslug prze-
wozowych w Krakowie. W imieniu MPK SA
umowe podpisali Rafal Swierczynski, pre-
zes zarzadu, oraz Mariusz Szalkowski, wice-
prezes zarzadu, a w imieniu ZIKiT dyrektor
Jerzy Marcinko.

Umowa zostala zawarta na okres 10 lat i bedzie obowiazy-
wac od 1 stycznia 2015 roku do 31 grudnia 2024 roku. W ra-
mach tej umowy MPK SA bedzie realizowaé przewozy auto-
busami na terenie miasta Krakowa oraz 15 gmin sasiednich w
okreglonym przez ZIKiT zakresie. W okresie obowigzywania
umowy wielkoé¢ rocznej pracy przewozowej nie moze zmale¢
lub wzrosna¢ o wigcej niz 10% w stosunku do wartosci okreslo-
nej w pierwszym roku trwania umowy.

Warto$¢ umowy to ok. 200 mln zI rocznie, czyli w okresie
10 lat wyniesie ona ponad 2 mld zl.

Obowiazek podpisania nowej umowy na §wiadczenie auto-
busowych ustugi przewozowych w Krakowie wynikat z faktu,
ze poprzednia umowa traci wazno$¢ w 2014 roku.

Marek Gancarczyk
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k GT6 Seria: Krakowskie wagony tramwajowe

15 stycznia 2013 roku po osiemnastu latach uzytkowania zakoriczono eksploatacje wagonéw GT6 w Krakowie. Dobrze w Krakowie znane i z fatwoscig
rozpoznawalne przegubowe tramwaje trafity do tego miasta w 1994 roku. Ich zakup byt kontynuacjg trwajacej od wielu lat wspdtpracy pomiedzy dwoma
przedsiebiorstwami komunikacyjnymi z Krakowa i Norymbergi. Najbardziej widocznym wynikiem wspdtdziatania byto pojawienie sie na ulicach Krakowa
w 1989 roku bezowych czteroosiowych wagondw silnikowych i odpowiednich do nich przyczep. Moment, w ktérym wagony pojawity sie w naszym
miescie byt niezwykle trudny dla krakowskiej komunikacji tramwajowej. Whasnie zakoriczono eksploatacje pochodzacych z lat piecdziesigtych, a pamieta-
jacych rozwiazania kilka dekad wezesniejszych, wagonéw typu N a do uzytkowanych tramwajéw typu 102N i 105N producent nie byt w stanie dostarczy¢

niezbednych czedci. Panujacy ogdlny kryzys gospodarczy nie przy¢mity nawet polityczne zmiany jakie zwolna, w 1989 roku, nadchodzity. Jednym
z dowoddw zmian ku lepszemu byta wiasnie mozliwos¢ zakupu tramwajéw zza niedostepnej dotychczas zachodniej granicy. Uzywane tramwaje po

przygotowaniu zaplecza i zatogi trafity do ruchu i szybko zyskaty sobie pochlebne opinie
podrézujacych nimi mieszkancédw. Choc nie najnowsze i czasem nadszarpniete zebem czasu
czesto stawiano jako wzor budowy i wyposazenia dla ewentualnych przysztych tramwajow. Te
opinie nie mogty dziwi¢. Na tle tych sprowadzonych tramwajow nasze pochodzace od rodzi-
mego producenta wygladaty jakby budowane byty dla ubogiego krewnego z bardzo dalekiego
buszu. Wagony zostaty wyprodukowane przez norymberska firme MAN na zaméwienie lokal-
nego przedsiebiorstwa tramwajowego. W czterech partiach wyprodukowanych w latach
1962-1966 dostarczono tacznie 56 wagonéw w zasadzie nie réznigcych sie miedzy soba. Jedyna
widoczng zmiang wprowadzong w trakcie produkcji byto zastosowanie podwaojnych drzwi
pierwszych obok kabiny motorniczego. W listopadzie 1994 roku do Krakowa przyjechaty
pierwsze egzemplarze, ale na ulicach miasta pierwszy pojawit sie dopiero 10 stycznia nastepne-
go roku. Jeszcze wiecej czasu uptyneto do momentu oficjalnego wprowadzenia wagonéw
dokonanego przez wtadze Norymbergi i Krakowa. Do 2002 roku zakupiono do Krakowa facznie
50 sposréd 56 wyprodukowanych tramwajéw. W ruchu liniowym pod Wawelem uzytkowano
wagony pojedyncze jak tez, do 2009 roku, kursujace z przyczepami B4. W 2006 roku trzynascie
ostatnich wagonéw poddano niewielkiej modernizacji wnetrza i przeniesiono je z dotychcza-
sowej zajezdni Nowa Huta do Podgorza. Tramwaje miaty by¢ eksploatowane do kofica 2010
roku, ale zmiany wynikajace z potrzeb ruchu powodowaty kilkukrotne odsuwanie w czasie
zakoriczenie eksploatacji przegubowych wagonéw. Po raz ostatni 15 stycznia wagon GT6
wyjechat do obstugi linii 2 po czym o 12.07 z Salwatora odbyt pozegnalny kurs do Rakowic
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Dane techniczne:

Producent: MAN Werk Niirnberg
Lata budowy: 1962 - 1966

Silniki: GBb199/21a lub ¢ 2x120kW
Dtugosé: 20.100 mm

Szerokos¢: 2.350 mm

skad zjechat do zajezdni. g
W krakowskiej kolekcji pojazddw komunikacji miejskiej pozostawiono jeden czynny egzemplarz, Masa: 23.000 kg

ktéry dotaczyt do innych norymberskich tramwajéw T4 i B4. Oprécz wagonu o numerze 187
oraz wagonu kawiarenki w Krakowie obok budynku Politechniki w Czyzynach mozemy spotka¢ ~ Miejsc siedzacych: 42
kolejny wagon GT6, ktéry juz jako pomnik stuzy innym, bardziej kulinarnym, celom. Miejsc stojacych: 144
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- - - ; i i _ Lt k ¥ =T [ - - “\ 405N Seria: Krakowskie wagony tramwajowe

Wagon 405N to piecioczionowy, jednostronny i jednokierunkowy tramwaj czesciowo niskopodtogowy (facznie 25% niskiej podtogi w cztonach 117 1V).

Powstat w wyiku przebudowy 3 wagondw tramwaju Konstal 105Na. Wyposazony jest m.in. w klimatyzacje, 7 drzwi odskokowo-przesuwnych i system

informacji wizualnej.

Zastosowane w zmodernizowanym tramwaju nowe rozwigzania techniczne i technologiczne zapewnig wyzszy komfort podrézowania oraz

umozliwig lepszy dostep do tramwaju wszystkim grupom pasazeréw. Umozliwia to przede wszystkim niska podfoga w cztonach srodkowych

i fatwo dostepne wejscia. Trzeba zaznaczy¢, ze przy eksploatacji tramwajéw tego typu obnizyto sie zuzycie energii elektrycznej w stosunku do

poréwnywalnego sktadu trzech pofagczonych wagonéw 105Na. Wynika to z faktu zastosowania napedéw pradu przemiennego, z silnikami

asynchronicznymi i mozliwoscig rekuperacji energii. Zastosowany system napedu tramwaju przyczynit sie réwniez do bardziej réwnomiernego

obcigzenia podstacji trakcyjnych, co ma niebagatelne znaczenie dla racjonalizacji wykorzystania pobieranej energii trakcyjnej.

W produkgcji zostaty zastosowane technologie i materiaty pozwalajace na zwiekszenie

trwatosci elementéw pudta i wézkdw, a jednoczesnie zdatne do utylizacjii recyklingu. . \

Wagon 405N jest tramwajem sktadajacym sie z pieciu cztondw. Czes¢ biegowa wagonu T - S« |

stanowi sze$¢ wozkdw napedowych w uktadzie Bo. Dwanascie silnikdw, pracujacych m

1 e i o w odpowiednich konfiguracjach pofaczen, pozwala na zapewnienie wiasciwych parame-

R T Ty . __ : - 2 =y = ; trow trakcyjnych (sity pociggowej i parametréw hamowania), a wiec na sprawng i bezpie- o I I =0 =D
. : czng eksploatacje w warunkach miejskich. Wozki posiadaja klasyczne zespoty napedowe — e — I —

(zestawy kotowe). Sq wyposazone w belke bujakowa, jednostopniowa przekfadnie nape-

dowa oraz asynchroniczne silniki trakcyjne 0 mocy 50kW kazdy. S3 one zamontowane Dane techniczne:

wzdtuz osi wézka (tramwaju). W celu zapewnienia optymalnych warunkéw i wykorzystania

zainstalowanej mocy trakcyjnej, silniki sg potagczone w grupy. Naped na zestaw kotowy jest

przekazywany przez wat napedowy ze sprzegtami Cardana i przektadnie katowa, z zebami

Producent: RMT Protram Wroctaw

0 zarysie kotowo - tukowym (Gleasona). W wagonie (na wézku) zastosowano dwa stopnie Lata budowy: 2012
odsprezynowania. Pierwszy stopien stanowig skoéne stosy metalowo — gumowe (wktadki Silniki: STDa 200L4A 12x50kW
MEGI) oraz kofa jezdne z wktadkami metalowo — gumowymi, popularnie zwanymi typ Dhugoséé: 40.570 mm

Konstal (jedna z wersji két typu SAB). Stopieri drugi, to stosy gumowo — metalowe ze S,

sprezynami $rubowymi i amortyzatorami hydraulicznymi. Pod pudtem tramwaju, w cztonach: Szerokos¢: 2.354 mm
pierwszym, trzecim i pigtym zabudowane sa przetwornice trakcyjne (falowniki IGBT) do Masa: 63.500 kg
zasilania silnikéw napedowych, przetworzonym napieciem - z sieci zasilajacej. Z sieci, prad
do falownikéw i silnikdw jest pobierany przez dwa odbieraki pradu, zabudowane na dachu Mieisc sied h: 57
cztonu pierwszego i trzeciego. Jeden falownik obstuguje dwa silniki trakcyjne, realizujac !e!sc = . s
funkcje rozruchu i hamowania. Hamowaniem podstawowym jest hamowanie elektrodyna- Miejsc StOJquChi 300
miczne silnikami trakcyjnymi — realizowane przez ukfad falownikdw.
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