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Z a};:-m.f{aw do pryejazdski zabytkowym tramwajem.
Specialna linia O Rursuje w niedzielg i swigto

0d 29 czerwea do 21 wreesnia 2014 roka.

Zapraszamy rownies do podrigy gabytkowymi autobusami.

Autobusy bedg kursowaly w dniach:
29 cxerwea, 15 sierpnia, 21 wreesnia

Obowigguje normalna taryfa biletowa 7a pryejazd komunikaciq miefskq w Krakowie

W igcef r{r{g&&ﬂ wwa.muzealna.org

ELEKTRYCZNE AUTOBUSY
INOWE TRAMWAJE DLA KRAKOWIAN

Pomimo, ze niedawno mineta dopiero polowa roku, juz teraz mozna uzna¢ 2014 za jeden z najlepszych dla krakow-
skiej komunikacji pod wzgledem poprawy jakoéci taboru. Zaczelo si¢ od dostawy 28 autobuséw z silnikiem Euro 6, ktére
spelniaja najwyzsze europejskie normy zwiazane z ochrong srodowiska. Kilka tygodni po prezentacji tych pojazdéw pod
Wawelem pojawily si¢ autobusy elektryczne. Krakéw, jako pierwsze Polskie miasto ma regularna linie obslugiwana auto-
busami elektrycznymi. Co wigcej, cze$é z tych autobuséw jest tadowana nie tylko na zajezdni przez tradycyjna wtyczke, ale
takze przy uzyciu pantografu na specjalnej stacji uruchomionej przy ul. Pawiej.

Dobre wiadomo$ci nie dotycza jednak tylko taboru autobusowego. Na poczatku czerwca zapadla jedna z najbardziej
wyczekiwanych w Krakowie decyzji. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju podjelo decyzje o przeniesieniu przygotowa-
nego przez MPK SA projektu, obejmujacego zakup 36 nowych tramwajéw, z listy rezerwowej na liste podstawowg. Dzieki
temu kilka tygodni p6Zniej krakowski przewoznik mégt podpisa¢ umowe o dofinansowaniu z Centrum Unijnych Projek-
téw Transportowych i uzyska¢ pewnosé, ze do nowych tramwajéw Unia Europejska dotozy co najmniej 59 proc. Nowymi
tramwajami krakowianie pojada juz w polowie przyszlego roku. Z tych zakupéw na pewno uciesza si¢ mieszkaricy Nowej
Huty, bo ponad 40—-metrowe wagony zastapig wysokopodlogowe wystuzone tramwaje 10SNa.

Te inwestycje nie konczg planéw MPK SA na najblizsze lata. W perspektywie jest przeciez nowe rozdanie srodkéw unij-
nych na lata 2014-2020. Krakowski przewoznik na pewno nie zmarnuje tej szansy i do stolicy Malopolski przyjada kolejne
nowe tramwaje i ekologiczne autobusy.

Jeszcze tylko kilka inwestycji w infrastrukture torowa i nie bedzie na co narzeka¢, podczas korzystania z krakowskiej
komunikacji miejskiej.

Marek Gancarczyk
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NOWY ZARZAD MPK SA'W KRAKOWIE

ZMIANY W ZARZADZIE MPK

Rafal Swierczytiski, Mariusz Szatkowski, Grzegorz Dyrkacz otrzymali nominacje od Prezydenta Krakowa

W czerwcu 2014 r. z dniem odbycia Zwy-
czajnego Walnego Zgromadzenia MPK SA
skonczyla sie kadencja zarzadu MPK SA
oraz wygasly mandaty wszystkich czlonkow
zarzadu.

W zwiazku z tym w maju 2014 r. Rada Nadzorcza oglosi-
ta konkurs na cztonkéw zarzadu. Wjego wyniku wyloniono
zwyciezcOw na nizej wymienione stanowiska:

a) Na stanowisko Prezesa Zarzadu: Rafala Swierczyn-
skiego

Rafat Swierczyniski w MPK SA objat funkcje Wicepre-
zesa Zarzadu w 2012 r. Wezeéniej pracowal w instytucjach
finansowych. Jest doktorem nauk ekonomicznych.

b) Na stanowisko Czlonka Zarzadu ds. Eksploatacii i
Rozwoju: Mariusza Szatkowskiego

Mariusz Szalkowski w MPK SA pracuje od 1997 r. Za-
nim w 2006 r. zostal cztonkiem Zarzadu, najpierw jako

Glowny Specjalista ds. Przewozéw kierowal Dzialem zaj-
mujacym sie organizacja przewozéw, analizami eksploata-
cyjnymiibadaniami rynku.

c) Na stanowisko Czlonka Zarzadu ds. Zarzadzania
Przewozami: Grzegorza Dyrkacza

Grzegorz Dyrkacz jest zwigzany z MPK SA od 27 lat. Byt
zaréwno zwyklym pracownikiem, jak i kierownikiem naj-
pierw Sekcji, potem Dzialu Obstugi Ruchu, Kierownikiem
Zajezdni, a nastepnie Gléwnym Specjalista ds. Zarzadzania
Ruchem.

Natomiast nie rozstrzygnieto konkursu na stanowisko
Czlonka Zarzadu ds. Ekonomicznych. Pozostalo ono nie-
obsadzone.

W wyniku skréconej procedury konkursowej przepro-
wadzonej w czerwcu 2014 r. Rada Nadzorcza powolala na
stanowisko Wiceprezesa Zarzadu Mariusza Szalkowskiego.

Anna Robak

PRACOWNICY WRADZIE NADZORCZE]J MPK SA

Poniewaz z dniem odbycia Zwyczajnego
Walnego Zgromadzenia MPK SA za 2013 r.
wygasaja mandaty czlonkéw Rady Nadzor-
czej MPK SA, w tym przedstawicieli zalogi
w Radzie, poleceniem stuzbowym Dyrekto-
ra Generalnego MPK SA z dnia 1 kwietnia
2014 r. powolano Komisje Wyborcza.

Komisja ta, dzialajac na podstawie § 20 ust. 3 Statutu
MPK SA oraz zgodnie z Regulaminem wyboréw przedsta-
wicieli zalogi do Rady Nadzorczej MPK SA uchwalonym
przed przedstawicieli zalogi w Radzie, przeprowadzila w
dnia 22123 maja 2014 r. wybory.

Do wyboréw zgtoszonych zostalo czterech kandydatow:
Marek Adamski — dyspozytor ds. planowania stuzb w Za-
jezdni Autobusowej Biericzyce, Wladystaw Michalski —
dyspozytor zajezdniowy w Zajezdni Tramwajowej Nowa
Huta, Janusz Michalowski - inspektor ruchu w Dziale
Obslugi Ruchu, Janusz Parda - przewodniczacy NSZZ So-

lidarnoéé.

Osoby uprawnione do glosowania oddawaly swoje glo-
sy na wybranych kandydatoéw we wla$ciwej, w zaleznosci od
miejsca zatrudnienia, jednej sposréd o$miu Roboczych Ko-
misjach Wyborczych.

Poréwnujac wyniki mozna powiedzieé, ze w tych wybo-
rach nie byto zdecydowanego lidera, przez co kazdy z kan-
dydatéw do korica glosowania miat podobne szanse. Osta-
tecznie wyloniono dwie osoby, ktére beda reprezentowatly
zaloge w Radzie Nadzorczej. Sg to: Wladystaw Michalski i

Janusz Parda, a wiec te same osoby, ktére byly czlonkami

Rady w koriczacej si¢ kadencji.
Anna Robak

Janusz Parda Wrtadystaw Michalski
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ZMIANY W ZARZADZIE MPRK

PREZES ZARZADU MPK SA'W KRAKOWIE
ODCHODZI NA EMERYTURE

Prawdopodobnie wiele 0s6b z branzy miej-
skiego transportu publicznego nie wyobra-
za sobie krakowskiego MPK bez Prezesa
Juliana Pilszczka. Podobnie odczuwa wielu
wspolpracownikow.

Lecz kiedy$ przychodzi czas, ze réwniez tacy ludzie jak
Julian Pilszczek pragna odpoczaé. Dlatego po raz kolejny
przychodzi zweryfikowaé truizm, ze nie ma ludzi niezasta-
pionych, z pewno$cia jednak mozemy stwierdzi¢, ze niektd-
rzy zapisuja sie mocniej i trwalej w historii swojej firmy.

Julian Pilszczek, ponad czterdzieéci lat temu, poznatl
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Krakowie
dostownie od korzeni, lub raczej ,0d korby”, kiedy jako stu-
dent wydzialu Mechanicznego Politechniki Krakowskiej,
ze Specjalnoscia Pojazdy Szynowe, dorabial jako motorni-
czy. Wtedy wielu studentéw uczelni technicznych podejmo-
walo taka prace, szczegdlnie ci, ktorych ciagnelo do ,,moto-
ryzacji” — znajdowali w niej przyjemne z pozytecznym, czyli
zarabiali pienigdze pracujac zgodnie zupodobaniami. I jesz-
cze zdobywali do$wiadczenia przydatne w studiowaniu.

Po studiach i niespelna rocznym epizodzie w Katowic-
kim Oddziale PKP podjal prace w MPK, zaczynajac od kie-
rowania Sekcja Rozkladéw Jazdy i Grafikéw, a nastepnie
Wydziatlem Eksploatacyjnym Tramwajowym Nowa Huta.
Szybko awansowal na Dyrektora ds. Komunikacji, a juz od
poczatku 1991 roku pelnit funkcje Dyrektora Generalnego
i Prezesa Zarzadu Spéiki.

Zdolnosci przywddcze, umiejetno$é dobierania wspol-
pracownikéw, a takze przebieg drogi zawodowej pozwolity
uzyska¢ doskonalg znajomos¢ funkcjonowania i organizacji
duzego przedsigbiorstwa. Okazalo si¢ to bardzo przydatne,
gdy nadszed! czas zmian ustrojowych i gospodarczych wy-
muszajacych dla dalszego rozwoju lub wrecz utrzymania sie
na rynku, dokonywania przeksztalcen przedsiebiorstwa.

Podjete wéwczas dzialania doprowadzily do sukcesyw-
nej restrukturyzacji i modernizacji MPK w Krakowie, ktore
stalo sie jednym z najlepszych przedsiebiorstw komunika-
cyjnych w Polsce, osiagajac nawet poziom $wiatowy. Caly
Krakéw byt dumny, kiedy magazyn Forbes w swoim rankin-
gu na najbardziej efektywny system komunikacji zbiorowej
na $wiecie, w2008 r. uplasowal MPK SA na 9 miejscu (na 75
metropolii), doceniajac rozmach inwestycji i rozbudowana
sie¢ autobusowgy.

Na poczatku nowego wieku podjeto réwniez starania,
aby wzorcowa organizacja firmy i realizowane przez nia
ustugi uzyskaly miedzynarodowy Certyfikat Jakosci ISO.
Cel osiagnieto w 2003 r. Certyfikat uzyskuje potwierdze-
nia, a w2006 r. zostal rozszerzony o norme $rodowiskowa.

Julian Pilszczek przyktadal ogromng wage do staran o
pozyskiwanie §rodkéw z Unii Europejskiej w celu podejmo-
wania wielu projekt6w, tak aby na ulicach Krakowa pojawiat
sie coraz nowocze$niejszy tabor, dostosowany do wizerun-
ku miasta i potrzeb pasazeréw, a réwnoczeénie spelniajacy
normy ekologiczne. Podazaly za tym modernizacje budyn-
kéw i stacji remontowych oraz zajezdni. Wdrozono i rozbu-
dowano projekt Krakowskiej Karty Miejskiej z siecig nowo-
czesnych automatéw. W ramach realizowanych przez MPK
SA projektow unijnych przebudowano ulice Dtugg i Lubicz,
oraz rozbudowywano sie¢ tramwajowg, w tym do Matego
Plaszowa.

Za pomyslowos¢, inwencje, a zwlaszcza umiejetno$é
dzielenia si¢ sukcesami z otoczeniem, w 2007 r. otrzymat
nagrode Krakowskiego Dukata w kategorii ,menadzer fir-
my”. Izba Przemystowo Handlowa nagradza Dukatami lu-
dzi za stwarzanie warunkéw dla rozwoju i upowszechniania
przedsiebiorczosci; za ich solidnoé¢ zawodows, wysoki po-
ziom etyki oraz osiggniecia zawodowe.

Kilka lat temu w wywiadzie dla ,Przewoznika” Julian
Pilszczek stwierdzil, ze bycie prezesem MPK to nie jest pia-
stowanie stanowiska, lecz ciezka i bardzo stresujaca praca
przez 24 godziny na dobe. Podkreslil tez, ze najbardziej
byl zadowolony ze wspdlpracy z ludzmi, ktérych spotkal w
MPK. Jak ktos$ trafnie zauwazyl, zespdt pracownikow jest
jak orkiestra, a dobry szef niczym dyrygent, ktory wie, kto
falszuje, kto gra czysto i stara sig, a kto zbytnio sie nie wy-
sila. Takim wla$nie wybitnym dyrygentem, aktywizujacym
pracownikéw do identyfikowania sie z celami calej firmy,
byt Prezes Pilszczek.

A jesli mowa o zespolowym graniu, trzeba podkresli¢,
ze MPK SA to Przedsiebiorstwo Fair Play. Od 2001 r. MPK
SA corocznie uzyskuje ten tytul, a dzieki temu Prezes Pilsz-
czek zostal Ambasadorem Fair Play w Biznesie. Dodatkiem
do tego tytulu byl okoliczno$ciowy medal. Nagroda ta jest
przyznawana osobowosciom polskiego biznesu, wylonio-
nym sposréd kierownictwa przedsigbiorstw przez co naj-
mniej dziesie¢ kolejnych lat otrzymujacych tytul ,Przedsie-
biorstwo Fair Play”.

Dzialania podejmowane przez Prezesa Juliana Pilszczka
majace na celu nie tylko rozwdj firmy, ale i dbaloé¢ o spo-
tecznoé¢ lokalng oraz o wilasnych pracownikéw, zostawa-
ty wielokrotnie dostrzegane przez szereg instytucji, ktore
przyznawaly firmie nagrody i wyréznienia m.in. w konkur-
sach ,Pracodawca — Organizator Pracy Bezpiecznej”, ,Lider
Informatyki 2009”, czy w ogélnopolskim konkursie pod
patronatem honorowym Ministerstwa Gospodarki RP pro-
mujacym polskie firmy sukcesu gospodarczego, w ktérym
firma otrzymata statuetke ,Polski Sukces 2003”.
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Jacek Majchrowski, prezydent Krakowa dzi¢kuje Julianowi Pilszczkowi za wieloletniq prace na rzecz komunikacji

Julian Pilszczek bardzo aktywnie uczestniczyt w krajo-
wych i miedzynarodowych konferencjach, stanowiacych
platforme do wymiany do$wiadczen. Publikowal referaty i
opracowania do materialéw konferencyjnych, jak réwniez
w branzowych czasopismach. Pelnit réwnocze$nie wiele
dodatkowych funkeji: przewodniczacego Rady Nadzor-
czej spélki - corki Krak Trans REM (dawniej MPK Serwis),
czlonka RN Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej,
czlonka Komitetu Sterujacego w projekcie ,Krakowski
tramwaj szybki” czltonka zwyczajnego UITP w Brukseli,
czlonka komitetu organizacyjnego Miedzynarodowej Kon-
ferencji LRT Workshop 2000 (jako ekspert na zaproszenie
Ministerstwa Transportu w Japonii), wspélpracowat réw-
niez z Politechnikg Krakowska, prowadzac na niej wyklady.

Na poszczegolnych etapach aktywnosci zawodowej
Juliana Pilszczka, jego osobiste zastugi i osiagniecia byty
nagradzane (poza juz wymienionymi) branzowymi i pan-
stwowymi odznaczeniami. Otrzymal:

- ZlotyKrzyz Zastugiw 2002 r.

- odznake Zasluzony Pracownik MPK w 1988 .

- Srebrna Odznake Honorowa PCK w2000 .

- Zloty Medal Krakéw 2000

- Odznaczenie IGKM Zastuzony dla Komunikacji
Miejskiej w 2001 r.

- Odznake Prezydenta Miasta Krakowa Honoris
Gratia 2006

- medal Okregowego Inspektoratu Pracy za wielo
letnie starania o poprawe warunkéw bhp firmie

w2009r.

Mozna powiedzie¢, ze kierowanie firmg taky, jaka jest
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Kra-
kowie przez rekordowo dlugi okres czasu tj. 24 lata, w tak
burzliwym okresie przemian spolecznych i politycznych
jest samo w sobie sukcesem, nie méwiac o doprowadzeniu
kierowanej firmy do rozkwitu. Jednak jest to mozliwe jedy-
nie wtedy, gdy to, co si¢ robi nie jest tylko praca, ale réwniez
pasja. A wlaénie tak jest w przypadku Juliana Pilszczka.

Prawie 44 lata pracy i aktywno$ci zawodowej zwykle nie
pozwalaja tak szybko zmieni¢ trybu zycia. Dlatego mamy
nadzieje, ze bedg jeszcze okazje, aby z do§wiadczenia Julia-
na Pilszczka mogly korzystac kolejne pokolenia ludzi wcho-
dzacych w aktywno$¢ zawodowa, szczegélnie w branzy
transportu miejskiego.

Maria Naprawska
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GORACY TEMAT

URUCHOMIENIE LINII OBSLUGIWANE]
PRZEZ AUTOBUSY ELEKTRYCZNE

We wtorek, 29 kwietnia 2014 roku zostala
uruchomiona pierwsza regularna linia nr
154 obstugiwana przez autobusy elektryczne.
Laczy ona Dworzec Gléwny Zachéd z Pradni-

kiem Bialym.

Do obslugi linii skierowano autobusy elektryczne po-
chodzace od réznych producentéw pozyskanych w drodze
dzierzawy na okresy od 3 do 12 miesiecy. Aktualnie w eks-
ploatacji sa cztery autobusy: Solaris Electric o dtugosci 12
metréw, LBUS o dlugosci 10 metréw i dwa autobusy Ram-
pinii o dtugosci 7,7 metréw. Kolejne autobusy rozpoczna
jazde po spelnieniu wszystkich formalno$ci zwiazanych z
ich dopuszczeniem do eksploatacji. Kazdy z autobuséw re-
prezentuje inng klase pojemnosci (od 41 do 71 0séb), ktére
odpowiadajg potrzebom linii. Wszystkie autobusy sa eks-
ploatowane w tych samych warunkach, przez stala grupe
kierowcow. Eksploatacja autobuséw elektrycznych odby-
wa si¢ wedlug ustalonego scenariusza, w ktérym jest czas
na dojazd, zjazd, jazde na linii i fadowanie baterii. Autobus
Rampinii posiada dodatkowa mozliwo$¢ fadowania baterii
za pomocy pantografu z zewnetrznej sieci pradu stalego.
Takie stanowisko zostalo przygotowane przy ulicy Pawiej.
Celem prowadzonych testéw jest sprawdzenie zasilania
elektrycznego autobuséw miejskich w rzeczywistych wa-
runkach oraz wstepne okreélenie mozliwo$ci wprowadze-
nia takich pojazdéw w Krakowie. Pierwsze ubiegloroczne
testy autobuséw elektrycznych potwierdzily przydatnoé¢
takich rozwiazan w pojazdach komunikacji miejskiej, kté-
re przyczyniaja si¢ do eliminacji spalin na obszarze eksplo-
atacji. Jednak zdobyte do$wiadczenia byly zbyt mate dla
podjecia ostatecznej decyzji dotyczacej wdrazania zasilania
elektrycznego. Kroétkotrwale testy przyniosty zbyt malo
informacji, aby mozna bylo podejmowa¢ decyzje wiazace

,“ll"[.}'ff- ' .i:"—' < g-" [ R
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Elektryczne autobusy wyjechaly na lini¢ z tego
samego miejsca co autobusy, ktore zaczely kursowaé w
Krakowie w 1927 roku

Autobusy elektryczne zostaly zaprezentowane obok
Barbakanu

Na pierwszy kurs autobusem elektrycznym na linii nr
154 wyjechala kobieta

dzialalnos¢ MPK SA przez najblizsze kilkanascie lat. Obec-
na eksploatacja autobuséw elektrycznych jest przedmiotem
monitorowania w zakresie iloéci wykonanych kilometréw,
wielko$ci zuzycia energii, oceny waloréw uzytkowych po-
jazdow. Na podstawie zebranych materialéw zostanie opra-
cowana ocena efektywno$ci ekonomicznej testowanych
autobuséw wraz z okresleniem mozliwoéci wprowadzenie
takich autobuséw w Krakowie. Widocznym efektem eks-
ploatacji autobuséw elektrycznych jest brak lokalnej emisji
spalin do atmosfery i bezszelestna jazda. Pierwsze pordw-
nania rozwigzan pojazdéw elektrycznych wskazuja, ze ich
producenci ciagle szukaja rozwiazan docelowych, udosko-
nalajg wdrazane rozwiazania. Nalezy oczekiwaé, ze w nie-
dalekiej przyszloéci autobusy elektryczne znajda swoje stale
miejsce w komunikacji miejskiej.

Ryszard Wrébel

8
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GORACY TEMAT

AUTOBUSY ELEKTRYCZNE LADUJA
BATERIE W CENTRUM MIASTA

Od poniedzialku, 9 czerwca dwa autobusy
elektryczne firmy Rampini, ktore kursuja
na linii nr 154 nie musz3 juz zjezdzac do za-
jezdni, aby naladowac baterie.

Moga to bowiem zrobi¢ dzigki specjalnej stacji tadowa-
nia przygotowanej przy ul. Pawiej. Eadowanie odbywa sie
tam przy uzyciu pantografu zamontowanego na dachu tych
autobuséw. Po ich podniesieniu baterie tadowane s energia
pobierang z sieci trakcyjne;j.

Ten sposob uzupelnienia baterii sprawia, ze autobusy
elektryczne moga by¢ doladowywane miedzy jednym kur-
sem a drugim. Stacja ladowania usytuowana jest bowiem
tuz obok przystanku poczatkowego linii nr 154. Ladowa-
nie baterii autobuséw elektrycznych z sieci trakcyjnej jest
bardzo efektywne — zaledwie kilka minut wystarczy, zeby
podladowa¢ baterie pojazdu.

To pierwsze tego rodzaju rozwigzanie tadowania auto-
buséw elektrycznych zastosowane w Polsce. Do tej pory
autobusy elektryczne byly tadowane po zjezdzie na zajezd-
nie przy uzyciu specjalnej wtyczki. Eadowanie baterii w ten
sposob zajmowalo czasem nawet do oémiu godzin.

Marek Gancarczyk

Autobusy elektryczne sq tadowane miedzy kursami

Staclapatowaniakautobusowjelektzycznych

Stacja ladowania autobuséw elektrycznych zostala przygotowana w zatoce autobusowej przy ul. Pawiej. Wybor
tego miejsca jest optymalny — $cisle centrum, czynna zatoka umozliwiajaca tadowanie nawet dwéch autobusow
réwnoczesnie. Jednak co najwazniejsze w poblizu przebiega sie¢ trakcyjna obnizajaca znacznie koszty budowy. Jest
jeszcze jeden aspekt, na ktéry nalezy zwréci¢ uwage. Nowoczesne pojazdy s3 wyposazone w system rekuperacji,
czyli mozliwo$cia oddawania energii powstajacej w procesie hamowania do sieci co pozwala na obnizenie kosztow
tadowania autobuséw elektrycznych.

Przychylno$¢ Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu — zarzadzajacego infrastruktury sieciowo-
torowg oraz firmy ZUE SA spowodowaly, ze wszystkie wymagane prawem uzgodnienia, decyzje, projekty zostaly
wykonane w ekspresowym tempie i w efekcie w dniu 31 maja 2014 w godzinach poludniowych sie¢ trakcyjna w
zatoce zostala zawieszona. Nastepnie probnie sprawdzono jej rozstaw przy uzyciu autobusu elektrycznego. Okoliczni
przechodnie widzac, ze dzieje si¢ co$§ nowego w mieécie podchodzili z pytaniami, wida¢ byto duze zainteresowanie.
Po wyregulowaniu sieci wykonawca przystapit do dalszej realizacji prac a w poniedzialek 2 czerwca 2014 roku po
wykonaniu pomiaréw zglosit, gotowo$¢ sieci do odbioru. W tym samym dniu nastapilo prébne ladowanie autobusu.
Czas ladowania z sieci trakcyjnej jest zdecydowanie szybszy niz tadowanie na zajezdni napieciem 400V.

W dniu 3 czerwca 2014 roku MPK SA mogto zaprezentowa¢ tadowanie autobusu z sieci trakcyjnej. Bylo to nowe
dos$wiadczenie krakowskiego przewoznika oraz pierwsza taka stacja ladowania na terenie miasta Krakowa.

Zbigniew Ciaputa, Danuta Walas
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TABOR AUTOBUSOWY

TESTY AUTOBUSU MERCEDES-BENZ
CITARO K Z SILNIKIEM EURO 6

Przez ponad dwa tygodnie maja testowany
byl nowy typ autobusu miejskiego Merce-
des-Benz Citaro K z silnikiem spelniajacym
normy emisji spalin Euro 6.

Autobus eksploatowany byt na linii 115, Iaczacej Dwo-
rzec Glowny Wschod i Witkowice. Kazdego dnia autobus
wykonywal 187 km, a w calym okresie testéw pokonat 2734
km. Celem testéw byto sprawdzenie przydatnosci tego typu
pojazdéw w rzeczywistych warunkach eksploatacji w Kra-
kowie, a w szczegdlno$ci nowych rozwiazan zastosowanych
w tym autobusie. Testowany autobus byl pojazdem nisko-
podlogowym o dlugos¢ 10,6 metra i szerokosci 2,55 metra,
napedzanym silnikiem o pojemnosci 7,7 litra, spelniajacym
normy emisji spalin Euro 6. Autobus moze przewozi¢ 87 pa-
sazeréw, w tym 22 na miejscach siedzacych. Dla pasazeréw
o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie dostepna jest ram-
pa wjazdowa, miejsce na wozek inwalidzki i dziecigcy oraz
6 miejsc siedzacych dostepnych z niskiej podlogi. Jak w kaz-
dym innym autobusie, réwniez ten posiada skuteczna kli-
matyzacje przestrzeni pasazerskiej, uklad elektronicznej in-

Autobus Mercedesa podczas testow

formacji pasazerskiej, systemy gaszenia pozaru, monitoring
i uklady nowoczesnych systeméw oswietlenia. W pojezdzie
zamontowano skuteczny uklad hamulcowy wspomagany
ukladem kontroli sit hamowania zapewniajacy bezpieczna
eksploatacje autobusu w trudnych warunkach drogowych.
Nowatorskim rozwigzaniem w tym autobusie jest zasto-
sowanie elektronicznego programu stabilizacji toru jazdy
ESP, ktory w warunkach testéw nie mial mozliwoséci po-
twierdzi¢ swoich zalet. Innym nowatorskim rozwigzaniem
jest modut odzyskiwania energii hamowania poprzez mo-
dul rekuperacji umozliwiajacy w efekcie zmniejszenie zuzy-
cia paliwa. Ergonomiczne miejsce kierowcy posiada wiele
drobnych innowacji pomagajacych prowadzenie autobusu.
Dopelnieniem zastosowanych rozwiazan konstrukcyjnych
jest nowatorska stylistyka nadwozia odpowiadajaca kano-
nom obowigzujacym w budowie nowoczesnych autobuséw
miejskich. Autobus sprawia wrazenie solidnego, wytrzyma-
tego pojazdu odpowiadajacego oczekiwaniom wymagajace-
go przewoznika miejskiego.

Ryszard Wrébel

Przewoznik Krakowskinr 2 (52)/2014

11



INWESTYCJE

Umowa zostala podpisana w obecnosci Jacka Majchrowskiego Prezydenta Krakowa

UMOWA NA DOSTAWE 36 NOWYCH
TRAMWAJOW PODPISANA

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
SA w Krakowie podpisalo z firma PESA Byd-
goszcz SA umowe na dostawe 36 fabrycznie
nowych, niskopodlogowych wagonéw tram-
wajowych o nazwie ,Krakowiak™

Nowe tramwaje to najdluzsze w Polsce jednoprze-
strzenne wagony. Zostaly zaprojektowane specjalnie dla
Krakowa, do obstugi najbardziej obciazonych linii tramwa-
jowych, m.in. linii nr 4 Iaczacej Wzgdrza Krzestawickie z
Bronowicami Malymi. Umowa zostala podpisana w czwar-
tek, 3 lipca w obecno$ci Prezydenta Miasta Krakowa Jacka
Majchrowskiego przez Rafala Swierczyniskiego, Prezesa
MPK SA, Mariusza Szatkowskiego, Wiceprezesa MPK SA
oraz Tomasza Zaboklickiego, Prezesa Zarzadu, Dyrektora
Generalnego PESA Bydgoszcz SA oraz Roberta Szota, Dy-
rektora Marketingu Rynku Lekkich Pojazdéw Szynowych
PESA Bydgoszcz SA.

Przetarg na 36 nowych tramwajow zostal rozstrzygniety
pod koniec ubieglego roku. Najkorzystniejsza oferte przed-
stawilo przedsiebiorstwo PESA Bydgoszcz SA. Oferta tej
firmy spetnila wszystkie wymagania okre$lone w specyfika-
cjiiuzyskata najwyzsza liczbe punktéw.

Podpisanie umowy bylo mozliwe dzieki decyzji Mini-
sterstwa Infrastruktury i Rozwoju, ktére 10 czerwca prze-
sunelo z listy rezerwowej na liste podstawowa Projektow
Indywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko, przygotowany przez MPK SA w Krakowie
projekt. W poniedzialek, 30 czerwca krakowski przewoznik
mogl juz podpisa¢ umowe z Centrum Unijnych Projektow

Przedstawiciele MPK , wladz miasta oraz firmy
PESA o podpisaniu umowy poinformowali podczas
briefingu prasowego

12
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Transportowych gwarantujaca dofinansowanie tego pro-
jektuw wysokosci 59 proc. Wartoéé kontraktu z firma PESA
to 291 240 000 zl netto. Przewidywane dofinansowanie do
36 wagonow z Funduszu Spéjnosci to 171 831 600 z1.

Pierwsze nowe tramwaje trafia do Krakowa w polowie
przyszlego roku. Ostatni tramwaj zgodnie z umowa powi-
nien zosta¢ dostarczony we wrzeéniu 2015 roku.

Realizacja tego kontraktu umozliwi wycofanie z ruchu
starych wagonéw tramwajowych 105Na z wysoka podloga.
Dzieki temu zwiekszy sie liczba tramwajéw niskopodlogo-
wych, a tym samym poprawi sie¢ komfort podrézowania w
Krakowie, szczegdlnie dla oséb starszych, niepelnospraw-
nych oraz rodzicéw podrézujacych z dzieciecymi wozkami.

Pojazdy s3 niskopodlogowe wyposazone w klimaty-
zacje, system informacji pasazerskiej oraz monitoring. W
kazdym z nich zostanie zamontowana specjalna platforma,
ktéra ulatwi wsiadanie i wysiadanie osobom poruszajacym
sie na wézkach. W nowych tramwajach bedzie mozna takze
tatwo kupi¢ bilet dzigki automatom, w ktérych pasazerowie
zaplaca nie tylko monetami, ale takze karta zblizeniowa.

Specjalna konstrukcja jezdna zapewni zmniejszenie zu-
zycia kot oraz torowiska, a takze znaczaco podniesie kom-
fort podrézowania.

MPK SA planuje kolejne zakupy taboru w perspektywie
finansowania ze $rodkéw Unii Europejskiej w latach 2014-
2020, ktére obejmuja zakup 36 tramwajéw o dlugosci ok.
32 metréw oraz 10 autobuséw elektrycznych, a takze mo-
dernizacje zajezdni Nowa Huta. Projekt znalazl si¢ wéréd

W
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INWESTYCJE

Zarzqd MPK umowe z CUPT podpisal 30 czerwca

projektéw komplementarnych do Zintegrowanych Inwe-
stycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjo-
nalnego, przedstawionych Ministerstwu Infrastruktury i
Rozwoju przez Gmine Miejska Krakéw. Ma on mozliwos¢
wsparcia finansowego ze srodkéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Marek Gancarczyk
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AKCJA SPOEECZNA

MPK WSPIERA OSOBY NIEPEENOSPRAWNE
I ORGANIZUJE DLA NICH WARSZTATY

Podopieczni Srodovyiskowego Domu Samo-
pomocy ,VITA” i Srodowiskowego Domu
Samopomocy ,Leonardo” w Krakowie
otrzymali od Miejskiego Przedsi¢biorstwa
Komunikacyjnego mozliwos$¢ podjecia pra-
cy.

W ramach wspélnego projektu raz w miesiacu, od czerw-
ca do grudnia 2014 roku, beda oni wykonywali prace po-
rzagdkowe w pomieszczeniach biurowych, korytarzach oraz
salach konferencyjnych krakowskiego przewoznika. Pierw-
sze warsztaty w ramach tej wspotpracy odbyly sie w érode,
25 czerwca. Grupa ponad 20 oséb, m.in. niepelnospraw-
nych z zaburzeniami psychicznymi przez kilka godzin wy-
konywala prace, jakie zazwyczaj s3 zlecane firmie sprzata-
jacej.

Korzyscijakie dzieki tej wspdtpracy uzyska MPK SA zo-
stang przeznaczone na zakup biletéw komunikacji miejskiej
dla podopiecznych Srodowiskowego Domu Samopomocy
SVITA” i Srodowiskowego Domu Samopomocy ,Leonardo”
w Krakowie.

Warto podkresli¢, ze decyzja MPK SA o rozpoczeciu
tego rodzaju wspoltpracy wynika z checi wspierania przede
wszystkim oséb niepetnosprawnych z ré6znego rodzaju pro-
blemami psychicznymiw podejmowaniu aktywno$ci zawo-
dowej oraz stworzenia im perspektywy usamodzielnienia
sie.

— Chcemy promowac¢ tego rodzaju dobre praktyki, kto-
rych efektem bedzie zapobieganie zjawisku wykluczenia
spolecznego i stygmatyzacji oséb niepelnosprawnych.
Dzigki temu projektowi wiele z tych oséb po raz pierwszy
w swoim zyciu mialo szanse pracowaé — wyjasnial Rafal
Swierczynski, prezes MPK SA w Krakowie.

Wspotprace MPK SA z domami pomocy spolecznej bar-
dzo pozytywnie ocenit Bogdan Dasal, pelnomocnik prezy-
denta Krakowa ds. 0s6b niepelnosprawnych.

"{7

S

... a nastgpnie, podzielone na grupy wykonywaly prace

Osoby biorgce udzial w projekcie najpierw zapoznaly
si¢ z rozkladem pomieszczen w budynku MPK SA...

- To niezwykle cenna inicjatywa. Przede wszystkim
dlatego, ze aktywizuje osoby z problemami psychicznymi,
ktére maja niezwykle cigezka sytuacje na rynku pracy. Wy-
konujac zadania dla MPK uzyskuja wiec one nie tylko do-
$wiadczenie zawodowe, ale takze rehabilitacje spoleczna.
Ich praca w takiej firmie jak MPK jest jednocze$nie walka
ze stereotypami, ktére funkcjonuja w spoleczenstwie w od-
niesieniu do oséb niepelnosprawnych psychicznie. Mam
nadzieje, ze ten niezwykly projekt bedzie kontynuowany i
rozwijany — powiedzial Bogdan Dasal.

Nadzér nad realizacja projektu objat Miejski O$rodek
Pomocy Spotecznej w Krakowie. Partnerem projektu jest
Miasto Krakow.

Przypomnijmy, ze MPK SA juz od wielu lat prowadzi
rézne dzialania spoleczne. Z tej pomocy skorzystali m.in.
podopieczni Specjalnego O$rodka Szkolno-Wychowawcze-
go dla Dzieci Niewidomych i Stabowidzacych w Krakowie.
Warto takze podkresli¢, ze Klub Honorowych Dawcéow
Krwi dzialajacy przy MPK SA wielokrotnie organizowal
kwesty w tramwajach, z ktérych dochéd byt przeznaczany
dla 0séb potrzebujacych.

Marek Gancarczyk
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EKOLOGIA

DNI ZIEMI W KRAKOWIE
Z PREZENTACJA AUTOBUSU

22 kwietnia obchodzony jest na §wiecie jako
Miedzynarodowy Dzien Ziemi. Celem tych
obchodoéw jest zwrécenie uwagi na zagroze-
nia, jakie niesie szybki rozwoj cywilizacji i
naruszenie rownowagi miedzy czlowiekiem
a Srodowiskiem, w ktérym zyje.

W tym dniu na calym $wiecie organizowane sa spotka-
nia, wiece, odczyty, wystawy, marsze majace na celu poka-
zanie niebezpieczenstw, jakie moga sie pojawi¢ w zwiazku
z lekcewazeniem praw natury. Wydzial Ksztaltowania Sro-
dowiska od 16 lat przygotowuje obchody Dni Ziemi prze-
biegajace w formule partnerskiej, z wiericzaca je Krakowska
Wystawg Ekologiczna. Placéwki o§wiatowe, domy kultury i
organizacje pozarzadkowe angazuja sie w ekologiczne dzia-
lania. Przygotowuja spektakle, sprzataja tereny wokot szkot,
organizuja rajdy rowerowe. Podczas Wystawy Ekologicznej

L i

Dzieci z wielkim zainteresowaniem oglgdaly autobus z silnikiem EURO 6

rozstawiane s3 namioty wystawiennicze, w ktérych przede
wszystkim krakowskie spétki komunalne pokazuja swoje
ekologiczne inwestycje. Od dziesieciu lat wzorem Krakow-
skiego Festiwalu Recyklingu prowadzona jest zbidrka su-
rowcdw, w zamian za ktore rozdawane sg sadzonki kwiatéw
i krzewow. W ciagu dziewieciu edycji Dni Ziemi zebrano
lacznie 36,35 mg surowcéw wtérnych (puszek aluminio-
wych, butelek PET, zuzytych baterii i termometréw rtecio-
wych).

Do ciekawych dzialan tegorocznej edycji Dni Ziemi
nalezala miedzy innymi prezentacja autobusu z silnikiem
Euro 6, z najwyzszg europejska normg zwiazang z ochrong
$rodowiska. Autobusy z tym silnikiem wytwarzaja o ponad
9S proc. mniej zanieczyszczen od silnikéw Euro 1. Obecnie
MPK SA ma 28 takich autobuséw kursujacych m.in. nalinii
7241744.

Marek Gancarczyk
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DZIEN DZIECKA

DZIEN DZIECKA Z MPK PELEN ATRAKC]JI

Zajezdni¢ tramwajowq odwiedzilo ok. 3 tys. 0s6b

Zajezdnia tramwajowa Podgérze przy
ul. J. Brozka 3 stala si¢ 1 czerwca jednym
z najbardziej atrakcyjnych miejsc dla naj-
mlodszych.

Tego dnia MPK SA przygotowalo dla dzieci mnéstwo
atrakcji. Mogli oni wraz z rodzicami m.in. zwiedzi¢ miej-
sca, w ktérych tramwaje sa naprawiane oraz przejecha¢
tramwajem przez teren zajezdni, w tym przez myjni¢. Mieli

takze mozliwo$¢ samodzielnego poprowadzenia tramwaju
NGTS6.

Przejazd przez myjni¢ byl bardzo atrakcyjny

Hale napraw tramwajow zwiedzily setki dzieci

Dzieci mogly zabaczy¢ tramwaj od spodu
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Dodatkowo dla najmlodszych zostaly przygotowane
pokazy specjalnie wybranych filméw, wyswietlanych w ra-
mach repliki Festiwalu Filméw dla Dzieci.

Uczestnicy Dnia Dziecka mogli nie tylko oglada¢ filmy.
Pod okiem profesjonalistow dzieci mogly wcieli¢ sie w role
aktora, reportera a nawet rezysera. Wszystko to oczywiécie
przy udziale profesjonalnego sprzetu.

Z kolei w filmowym tramwaju dzieci mialy mozliwo$¢
zmieni¢ si¢ w ulubiong postac z bajki. Na specjalnym stano-
wisku odbywalo sie bowiem m.in. malowanie twarzy.

Organizujac Dzien Dziecka zadbali$émy nie tylko o za-
bawe, ale takze o to, aby najmlodsi mogli nauczy¢ sie cze-
go$ nowego. Dlatego na terenie zajezdni lektorzy Centrum
Helen Doron Early English poprowadzili zajecia pokazo-
we wprowadzajace w $wiat jezyka dla dzieci, a w jednym
z tramwajoéw odbyly sie quizy jezykowe. Kilka godzin to
oczywiscie za malo, zeby nauczy¢ sie obcego jezyka, dlatego
dla uczestnikéw przygotowalismy niespodzianke. Wsrod
dzieci bawiacych sie tego dnia z MPK zostala rozlosowana
nagroda — roczny kurs jezyka angielskiego metoda Helen
Doron.

O 12.30 wszystkie dzieci wraz z rodzicami mogly ob-
serwowa¢ nietypowe zawody, ktére MPK zorganizowalo
po raz pierwszy. Polegaly one na rywalizacji kilku druzyn
zlozonych z przedstawicieli réznych grup zawodowych,
ktérych zadaniem byto przeciaganie tramwaju przy pomo-
cy liny na czas. O najlepszy wynik walczyty druzyny: Straz
Miejska, Dziennikarze Kroniki Krakowskiej TVP, Aktorzy
z Teatru Bagatela, pracownicy Szpitala w Prokocimiu, Ta-
tusiowie, druzyna Krakowskiego Klubu Modelarzy Kole-
jowych, nauczyciele ze szkoly jezykowej Helen Doron oraz
druzyna MPK. Zwycieeska druzyna nauczycieli odebrala
puchar z rak dyrektora Szpitala — Macieja Kowalczyka.

|

Malowanie twarzy

DZIEN DZIECKA

Straz Miejska wystawita mocny zespot

Zawody byly polaczone ze zbiérka pieniedzy dla Uni-
wersyteckiego Szpitala Dziecigcego w Prokocimiu, ktory
pomaga chorym dzieciom z calej Polski.

Marek Gancarczyk

Dzieci mogly malowac i rozwiqzywac krzyzéwki

W godzinach od 11.00 do 14.00 MPK odwiedzi-
to ponad 3000 oséb, rozdaliémy 1300 mapek infor-
mujacych o rozlokowaniu punktéw przystankowych
imprezy, 1000 krzyzéwek, ktére wziely udziat w lo-
sowaniu nagrody gléwnej ufundowanej przez Helen
Doron, 1000 kolorowanek, rebuséw i zagadek, ponad
760 stodkich upominkéw firmy Wawel; S00 butelek
wody ,Kryniczanka.”

Ucharakteryzowano w trakcie konkurséw i za-
baw ponad 100 dzieci, rozdano 50 slownikéw do
nauki jezyka angielskiego.
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BEZPIECZENSTWO

SYMULACJAZDERZENIA
TRAMWAJU Z ROWEREM

Rowerzysta nie ma zadnych szans z 30-tonowym
tramwajem

W czwartek 15 maja na terenie zajezdni
tramwajowej Podgorze MPK SA w Krako-
wie przeprowadzilo symulacje zderzenia
tramwaju z rowerzysta.

Byto to odwzorowanie sytuacji, do ktérej doszto 27 mar-
ca 2014 roku na ul. Karmelickiej. Kamery zamontowane w
tramwaju zarejestrowaly wtedy bardzo nieodpowiedzialne
zachowanie rowerzysty, ktory famiac przepisy zdecydowat
sie¢ wyprzedzaé tramwaj. W efekcie tego manewru upadt
przed jadacym wagonem. Motorniczy zatrzymat tramwaj w
ostatniej chwili, dzieki czemu nikomu nic si¢ nie stato.

Rower zostatl doszczetnie zniszczony

Na terenie zajezdni tramwajowej zostala przedstawiona
ta sama sytuacja, jednak z ta r6znica, ze motorniczemu nie
udalo si¢ zatrzymac rozpedzonego do ok. 20 km/h tramwa-
ju i unikna¢ zderzenia z rowerzysta. Symulacja zderzenia
byla polaczona z akcja ratunkows, ktéra przeprowadzi ze-
spol ratownikéw Krakowskiego Pogotowania Ratunkowe-
go.

Pokaz mial u$éwiadomi¢ rowerzystom jak tragiczna w
skutkach moze by¢ nieodpowiedzialna i niezgodna z prze-
pisami jazda rowerem po ulicach Krakowa. W zderzeniu z
tramwajem rowerzysta jest bowiem bez szans. Warto pa-
mietaé, ze tramwaje waza ok. 30 ton i nawet przy minimal-

Cie¢zko rannemu rowerzysécie pomocy musieli udzielaé ratownicy
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nej predkoéci 30 km/h ich droga hamowania moze wynies§¢
nawet pond 20 metréw.

Termin pokazu nie byl przypadkowy. Jest lato, wiele
0s6b bedzie poruszalo si¢ po mie$cie wlaénie na rowerze.
Mamy nadzieje, ze ten apel dotrze do rowerzystow i kamery
tramwajow nie beda juz rejestrowa¢ tak nieodpowiedzial-
nych i niebezpiecznych manewréw jak ten z marca.

Symulacja zderzenia tramwaju z rowerzysty jest ele-
mentem ogolnopolskiej akcji ,BadZmy razem bezpieczni”,
ktéra od kilku lat prowadza Tramwaje Warszawskie. W tym
roku przylaczylo sie do niej 10 polskich miast, w tym takze
Krakéw. W ramach tej akeji na kilku wagonach pojawily sie
specjalne plakaty apelujace do pieszych i kierowcéw o bez-
pieczne zachowanie na drogach, po ktérych kursujg tram-
waje. Na monitorach w autobusach i tramwajach s takze
wys$wietlane filmy informacyjne.

Celem kampanii jest zwiekszenie bezpieczenstwa na
drogach i eliminacja zagrozen zycia i zdrowia uczestnikéw
ruchu drogowego poprzez:

- podwyzszenie §wiadomosci o zagrozeniach wyste

pujacych w ruchu tramwajowym;

- uzmystawianie, ze kazdy uczestnik ruchu ma
wplyw na bezpieczeristwo nie tylko swoje, aleiin
nych uzytkownikéw drogi;

-  budowanie §wiadomosci zagrozen jakie niosa ze
sobg brawura, brak ostrozno$ci oraz wymuszanie
pierwszenstwa;

- kreowanie mody na noszenie odblaskéw.

i
i

= - -_"-—
Symulacja byta odwzorowaniem prawdziwej sytuacji

BEZPIECZENSTWO

Przypomnijmy, ze MPK SA w Krakowie po serii wy-
padkéw spowodowanych przez pieszych i kierowcodw juz
kilka lat temu zdecydowalo o rozpoczeciu akcji ,Wybierz
bezpieczne przejécie”. Jednym z jej elementéw byla prze-
prowadzona w ubieglym roku symulacja zderzenia tram-
waju z samochodem. Miala ona pokaza¢ tragiczne skutki
nieostroznego wjezdzania kierowcéw samochodéw na tory
tuz przed jadagcym tramwajem. Jednoczesénie byla ona takze
okazjga, aby po raz kolejny zwrécié sie z apelem do kierow-
c6w i pieszych o przestrzeganie przepiséw ruchu drogowe-
go oraz zachowanie szczegdlne ostroznosci podczas prze-
jezdzania i przechodzenia przez torowiska.

MPK SA od 14 lat prowadzi takze konkurs dla prowa-
dzacych pojazdy propagujacy bezpieczng jazde komunika-
cja miejska.

Marek Gancarczyk
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BEZPIECZENSTWO

AKCJA ,BADZMY RAZEM”
BEZPIECZNIW CALE]J POLSCE

13 czerwca 2014 roku rozpoczela si¢ szosta
edycja ogolnopolskiej kampanii spolecz-
nej ,BadZzmy Razem Bezpieczni” majaca na
celu zwigkszenie $wiadomosci spolecznej
uczestnikow ruchu drogowego w zakresie
bezpieczenstwa i zmniejszenie liczby kolizji
i wypadkow.

W ostatnim roku w calej Polsce ponad 60% wypadkéw
zudzialem tramwajéw spowodowali piesi i kierowcy innych
pojazdow.

Juz po raz szésty Spétka Tramwaje Warszawskie orga-
nizujac kampanie spoleczna ,BadZmy Razem Bezpieczni”
zwraca szczegdlna uwage wszystkim uczestnikom ruchu
drogowym na istotny problem bezpieczenstwa w ruchu
tramwajowym. W tym roku Tramwaje Warszawskie wraz
ze spotkami tramwajowymi z Krakowa, Torunia, Gorzowa
Wielkopolskiego, Grudzigdza, Czestochowy, Chorzowa,
Lodzi, Wroclawia i Poznania bedzie prowadzila dzialania
zwiekszajace bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowe-
go na skale ogolnopolska.

Kampania rozpoczela si¢ 13 czerwca 2014 roku i bedzie
trwac do konica grudnia 2014 r.

W dniu inauguracji w amfiteatrze Parku Sowinskiego w
Warszawie odbyla si¢ konferencja prasowa, majaca na celu
uwrazliwienie wszystkich uczestnikéw ruchu drogowe-
go — kierowcow, pieszych, rowerzystow, motocyklistéw na
wszelkie zagrozenia i konsekwencje, jakie wynikajg z braku
ostroznosci na drogach i torowiskach.

W trakcie konferencji uczestnicy obejrzeli na telebimach
symulacje wypadkéw tramwaju z samochodem osobowym
z Torunia i Krakowa oraz materiaty filmowe z innych miast
Polski, obrazujace szeroko prowadzone dziatania edukacyj-
ne na rzecz poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Ponad 2000 uczniéw szkoét podstawowych bedzie miato
okazje obejrze¢ m.in.:

«  warsztaty z udzielania pierwszej pomocy Jednostki
Ratownictwa Wysoko$ciowego s12,

«  warsztaty ,Bezpieczny rowerzysta” Klubu rowerowego
Trybik,

«  spektakledukacyjny , KULEK” wwykonaniu aktoréw
Teatru Kamienica, nt. bezpiecznych zachowan
mlodziezy w ruchu drogowym i komunikacji miej-
skiej,

«  wystepy grupy tanecznej Equrolla Dance Studio w
odblaskach,

«  pokaz technik interwencyjnych Strazy Miejskiej,
«  parade motocyklistéw Fundacji Jednym Sladem.

Kampania spoleczna ,BadZmy Razem Bezpieczni” z
roku na rok znajduje coraz wigksze grono odbiorcéw, co
znaczaco przeklada sie na zmniejszenie sie ilo$ci wypadkow
na drogach. Spotka wspélrealizuje zatozenia ,Dekady Dzia-
fan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-
2020” polegajace na poprawie §wiatowego bezpieczenstwa
drogowego poprzez dazenie do zredukowania liczby oséb
zabitych i rannych w wypadkach drogowych.

Elwira Kobylinska

nqntm RAZEM BEZPIECIN
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waonnr. W calej Polsce:
64% wypadkdéw z tramwajami
spowodowall KIEROWCY i PIESI

waon . W calej Polsce:
64% wypadkéw z tramwajami
spowodowali KIEROWCY i PIESI
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AKCJA INFORMACYJNA

NIE DAWA]J PIENIEDZY NA ULICY

Zanim podarujesz pieniadze osobie prosza-
cej o to na ulicy zastanéw sie, czy naprawde
pomagasz. SpecjaliSci zajmujacy sie pro-
blemem zebractwa ostrzegaja: to pienia-
dze, ktore krzywdza. W okresie letnim, w
srodkach komunikacji miejskiej, na stronie
www.krakow.pl oraz portalach spoleczno-
$ciowych Krakéw prowadzi akcje edukacyj-
no-informacyjna pod haslem ,Nie dawaj
pieniedzy na ulicy. Pomagaj naprawde™

Gléwnym celem akcji jest dotarcie z przestaniem do
tych, ktérzy daja pienigdze. W duzym stopniu to od nich
zalezy czy zebrzace osoby beda mialy po co wychodzi¢ na
ulice. Akcji towarzyszy spot emitowany od 12 czerwca na
noénikach LCD w tramwajach i autobusach.

Walke z zebractwem utrudnia fakt, ze nie stanowi ono
wykroczenia, dopdki nie jest natarczywe. Wtedy straznicy
miejscy maja prawo do podejmowania interwencji. W ubie-
gltym roku Straz Miejska wystawita 109 mandatéw karnych
na faczna kwote 10 336 zl, pouczyta 533 osoby i skierowata
26 wnioskéw o ukaranie do sagdu. Do korica maja tego roku
funkcjonariusze wystawili 60 mandatéw na taczng kwote
5075 z1, pouczyli 213 0s6b, a w 38 przypadkach skierowali
wnioski o ukaranie do sadu. Straz Miejska podejmuje
ok. 700 interwencji rocznie wobec 0s6b zebrzacych.

Urzad Miasta Krakowa zacheca do przekazywania pie-
niedzy na rzecz potrzebujacych na konto organizacji poza-
rzadowych. Pelna lista organizacji znajduje si¢ pod adre-
sem: www.krakow.pl/ngo.

W pomoc osobom zebrza-
cym zaangazowany jest MOPS.
Pracownicy socjalni wraz ze
streetworkerami reaguja na
kazde zgloszenie, starajac sie
rozezna¢ sytuacje i zapropono-
waé pomoc osobie zebrzacej. W
zimie streetworkerzy prowadza
takze spotkania na uczelniach,
w szkolach i parafiach, podczas
ktorych przedstawiaja informa-
cje na temat zebractwa oraz ma-
drego pomagania. Od pazdzier-
nika 2013 do maja 2014 roku
przeprowadzono 12 prelekeji, w
ktérych wzieto udziat okoto 400
0sob.

- Kto zebrze na ulicach Kra-
kowa? — Prawie w 100 % nie s3
to osoby bezdomne. To kilka-
dziesiat os6b, z czego 30 % to
kobiety. Nie u wszystkich udato

=M=

sie nam ustali¢ tozsamos¢, ale u blisko 40 % potwierdzili-
$my uprawnienia do emerytury i innych $wiadczen, ktory-
mi jednak nie byli zainteresowani. Na ulicy moga zarobi¢
znacznie wiecej i bez wysilku. Najcze$ciej mozna spotkac
ich w obrebie Starego Miasta i dworca, gdzie przewija sie
najwiecej ludzi.

— Jakie kwoty udaje si¢ zebraé¢? — Nie mamy takich da-
nych. Jeéli jednak zalozymy, ze kolo takiego zebraka przej-
dzie na godzing okolo 100 oséb, co dziesiata rzuci tylko
ztotowke, to po o$miu godzinach w skali miesiaca wychodzi
2400 zt - zapraszamy do przeczytania calego wywiadu z
Lukaszem Filkiem, streetworkerem z Miejskiego O$rodka
Pomocy Spolecznej w Krakowie na www.krakow.pl.

Dodajmy, ze Miasto Krakéw prowadzi tez dziatania na
rzecz zwalczania dzieciecego zebractwa. Pod hastem ,Da-
jac pienigdze odbierasz dziecifistwo” rozpoczeta sie kolejna
edycja kampanii edukacyjno-informacyjnej zainicjowa-
nej w 2007 r. przez ks. Andrzeja Augustynskiego, obecnie
Spolecznego Doradce Prezydenta Miasta Krakowa ds. Mto-
dziezy. 130 plakatéw w jezyku polskim i angielskim, infor-
mujacych turystéw oraz mieszkaricéw o konsekwencjach
przekazywania zebrzacym dzieciom pieniedzy, od lipca
zawisnie w okolicach Rynku Gléwnego. Plakaty naklaniaja:
»Pomoz nie zebra¢” i sg czytelnym komunikatem dla tury-
stéw, ze zaprzestanie dawania pieniedzy dzieciom spowo-
duje, ze nie beda si¢ zajmowaly zebractwem. Réwniez od
maja do korica wrzesnia na nosnikach LCD w BUS TV 50
razy w ciagu dnia emitowany jest spot w ramach kampanii
»Dajac pienigdze, odbierasz dziecifistwo”.

Filip Szatanik

Nie dawaj pieniedzy
na ulicy.

Pomagaj naprawde.
www . krakow.pl/ngo
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MUZYKA

FESTIWAL CHOROW MESKICH

Juz po raz czwarty Chor Lutnia Krakowska
zorganizowal Festiwal Choréw Meskich
»Krakowska wiosna” w dniach 9 - 11 maja
2014r.

Celem imprezy byla prezentacja dorobku artystycznego
chéréw meskich, gtéwnie krakowskich, poréwnanie pozio-
mu, a co za tym idzie wielka mobilizacja w zespotach uczest-
niczacych. Tu si¢ nie odpuszcza, jak w pitkarskich derbach.
Spotkali$my sie juz tradycyjnie w starej zajezdni tramwajo-
wej, czyli Muzeum Inzynierii Miejskiej przy ul. $w. Waw-
rzynca.

Festiwal mial niezwykle bogaty program, ze wzgledu na
réwnoczesne obchody jubileuszu 115-lecia Chéru ,Lutnia
Krakowska”. Dodatkowo goéciliémy chér z Francji ,Nova
Voce” z Vannes (Bretania) pod dyrekcja Malgorzty Wojna-
rowskiej - Pleyber, bylej dyrygentki naszego chéru. Goscie
u$wietnili uroczystosci jubileuszowe, jak réwniez wystapili
jako specjalny gos¢ Festiwalu.

Chory wsytqpily m.in. w Muzeum Inzynierii Miejskiej

Rozpoczelismy juz w srode 7 maja, wspélnym wystepem
zchérem z Francjiwko$ciele §w. Marcina przy ul. Grodzkiej.
Pierwsza zaprezentowala si¢ ,Lutnia” z kilkoma starymi
utworami jubileuszowymi, nastepnie chér z Francji z ok.40
min. recitalem. Na koniec wspdlnie za$piewaliémy ,Gaude
Mater Polonia”. Koncert zaszczycil pierwszy Zastepca Pre-
zydenta Krakowa -Tadeusz Trzmiel. Po wystepach czonko-
wie chérow wraz z przyjaciélmi spotkaly sie w restauracji
»U Zalipianek” na wspdlnej kolacji. Przy akompaniamencie
wspanialego akordeonisty Jurka Knasia pospiewalismy 1zej-
szy repertuar chéralny, a potem juz popularny francuski i

polski.

W czwartek 8 maja miala miejsce uroczysta akademia
jubileuszowa w Sali Fontany w Palacu Krzysztofory. Jako
pierwszy glos zabral prezydent Trzmiel, ktéry przypomniat
o bogatej historii chéru i jego poczatkéw w MPK. Nastep-
nie referat okoliczno$ciowy wyglosit z wlasciwym sobie
znawstwem tematu dyrektor Wydzialu Kultury i Dziedzic-
twa Narodowego Miasta Krakowa — Stanislaw Dziedzic. Na

fot. Szymon Nowak 2014
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MUZYKA

PO RAZ CZWARTY W KRAKOWIE

zakonczenie akademii zabral glos nasz mecenas — prezes
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego - Julian
Pilszczek. Po czeéci oficjalnej delegacje zaprzyjaznionych
chéréw i instytucji ztozyly na rece prezesa chéru Zdzistawa
Oleniaka, najserdeczniejsze gratulacje, zyczenia pomyslno-
$ci oraz wreczyly kwiaty.

W tym roku wyjatkowo ze wzgledéw technicznych, pre-
zentacje chéréw przeniesiono do Hali ,D”. Zyskaliémy na
akustyce, ale czuli$émy sie lepiej w Hali tramwajowej gdzie
zwykle odbywaly sie prezentacje festiwalowe.

Na szczegblne wyréznienie zastuguje prawie dwugo-
dzinny koncert finalowy. Repertuar byl bardzo zréznico-
wany. Od najstarszych pieéni napisanych specjalnie dla
yLutni”, woéwczas ,Robotniczej”, przez nowe opracowania
starych przebojow przez Jerzego Knasia, pieéni géralskie
wykonane razem z chérem ,Echo”, do calego bloku o sta-
rym Krakowie, wykonanego wspdlnie z chérem mieszanym
yAlbertinum” w towarzystwie kapeli ZPiT ,Krakowiacy”.
Ta cata krakowska suita pod dyrekeja Jerzego Knasia.

Cze$¢ druga juz
w innym klimacie.
Trzy cantaty W.A-
.Mozarta : ,Die
Maurerfreude”,
,Dir Seele des We-
Itals” i , Eine kleine
Freimaurer — Can-
tate”,  wykonali:
23-osobowa Orkie-
stra  Symfoniczna
,Passionart”, trzech
solistow i ok. S0
chorzystow  pola-
czonych  choérow
meskich: UJ, UPJ-
PII i ,Lutni Kra-
kowskiej”.

- To bylo piek-
ne ukoronowanie
jubileuszu i uro-
czyste zakorczenie
festiwalu - mowil
dyrygent Marcin
Wrébel.

Kazdy wystep
nagradzany byt rze-
sistymi  brawami,
co nie dziwi, gdyz
wiekszo$¢  stucha-
czy stanowili $pie-
wacy innych ché-
row  krakowskich,

rodziny i przyjaciele. Na koncercie finalowym byt komplet
widz6éw. Caly koncert finalowy obserwowal Prezes MPK
Julian Pilszczek.

Na zakoriczenie Festiwalu w restauracji ,Stara Zajezd-
nia” organizatorzy spotkali sie z delegacjami chéréw na
uroczystej kolacji. Wreczono dyplomy uczestnictwa i roz-
mawiano na tematy przyszlej wspdtpracy chéréw meskich,
wspdlnych wystepéw i wymiany repertuaru.

Za calo$¢ artystyczng imprezy odpowiadat Marcin Wré-
bel — dyrygent chéru ,Lutnia Krakowska”. To on ustalal
repertuar, i uzgadnial wszystkie szczegdly wystepow z dy-
rygentami chéréw. Drugim dyrygentem byt nasz kolega z
chéru Jerzy Kna$. On przygotowywal chér ,Albertinum”
i kapele ,Krakowiakéw”, jak réwniez ,Lutnie Krakowska”
z Suity Krakowskiej, ktéra dyrygowal. Przygotowanie i or-
ganizacje imprezy sprawnie zrealizowal zesp6t pod kierow-
nictwem prezesa Choru Zdzistawa Oleniaka, a napracowali
sie: wiceprezes Andrzej Szczypczyk, Skarbnik Bogustaw
Stepinski i sekretarz Mieczystaw Betkowski. Przygotowa-
nia trwaty ok. p6t roku.

W festiwalu wzielo udziat ok. 200 chérzystéw z o$miu
chéréw, 23 muzykow orkiestry symfonicznej i o$miu z ka-
peli.

Zdzistaw Oleniak

Prezes Stowarzyszenia Muzycznego Lutnia Krakowska

W festiwalu wziely udzial chéry:

1. Krakowskie Towarzystwo Spiewackie ,ECHO”
2. Chér ,Nova Voce” z Vannes (Francja)
3. Stowarzyszenie Muzyczne Chor ,Lutnia Krakowska”

4. Krakowski Choru Meski przy Uniwersytecie Papie
skim Jana Pawta II.

5. Stowarzyszenie Chor ,Cecylianiski” w Krakowie
6. Chor ,Millenium”

Ponadto w koncercie jubileuszowym na zakonczenie te
gorocznego Festiwalu wystapily:

1. Krakowskiego Chéru Akademickiego Uniwersytetu
Jagielloniskiego.

2. Chér ,Albertinum”.

3. Kapela Zespotu Pie¢ni i Tanca ,Krakowiacy”

4. Orkiestra Symfoniczna ,Passionart”

5. Soli$ci: Maciej Druzkowski, Szczepan Kosior
i Mateusz Prendota.
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PRZEPISY

ZAKAZ PALENIA E-PAPIEROSA

Po Warszawie, Poznaniu i Lodzi zakaz uzy-
wania e-papieroséw w komunikacji miej-
skiej zostal wprowadzony w Przepisach po-
rzqdkowych dotyczqcych przewozu oséb i
bagazu pojazdami komunikacji miejskiej w
Krakowie.

Palenia e-papieroséw zakazano po uwagach, jakie zgta-
szali pasazerowie, ktorzy skarzyli sie¢ m. in. na dokuczliwy
zapach. Im bardziej popularne stawaly sie e-papierosy, tym
wiecej do Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A. wplywalo zgloszen od 0s6b podrézujacych komunika-
cja, ktérym przeszkadzalo ich palenie w pojezdzie.

Whioskowanych przez nasze Przedsigbiorstwo zmian w
obowiazujacych przepisach dokonata Rada Miasta Krako-
wa podejmujac uchwate Nr CIII/1585/14 w sprawie zmiany
uchwaly Nr XLIV/544/08 Rady Miasta Krakowa z dnia 28
maja 2008 roku w sprawie przepiséw porzadkowych doty-
czacych przewozu oséb i bagazu pojazdami komunikacji
miejskiej w Krakowie (z pézn. zm.). Jednocze$nie w prze-
pisach regulujacych przew6z oséb pojazdami komunikacji
miejskiej wprowadzony zostal tez zakaz uzywania srodkow
odurzajacych.

W dniu 8 maja 2014 r ww. uchwata zostata opublikowana
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Matopolskiego, a

z dniem 23 maja 2014 roku zmiany w przepisach porzadko-
wych weszly w zycie.

W zalaczniku do uchwaty Nr XLIV/544/08, w Rozdzia-
le II Prawa i obowiqzki pasazera oraz przewoZnika wprowa-
dzono ponizsze zmiany:

1. W 4, ktory okresla zachowania zakazane pasaze-
rom, nowe brzmienie uzyskal pkt 8, w ktérym zabrania sie
pasazerom ,spozywania napojow alkoholowych, palenia
tytoniu, uzywania tzw. e-papieroséw oraz §rodkéw odurza-
jacych w pojezdzie”.

2. W S okreslajacym prawa i obowiazki kierujacego
pojazdem zmianie ulegl pkt 4, zgodnie z ktérym kierujacy
pojazdem ,ma prawo odméwié¢ przewozu oséb nietrzez-
wych, mogacych zabrudzi¢ innych pasazerdw i pojazd, pa-
lacych tyton, uzywajacych tzw. e-papieroséw oraz $rodkéw
odurzajacych, zachowujacych sie agresywnie, badz stwa-
rzajacych inne istotne zagrozenie dla pasazeréw”.

Wprowadzone zakazy spelniaja oczekiwania opinii
publicznej odnoszace si¢ do wspdldzielenia przestrzeni
publicznej z osobami palacymi e-papierosy. Dym z takich
papierosow, zwlaszcza w zamknietej przestrzeni moze bo-
wiem powodowa¢ dyskomfort wéréd pasazerdw. Jesli kto$
zlamie obowiazuje przepisy, kierujacy pojazdem bedzie
mogl wezwad policje lub straz miejska.

Maria Naprawska
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INICJATYWY

BOHATERSKIE ZACHOWANIE
MOTORNICZEGO

To mial by¢ normalny, zwykly dzien dla Cy-
priana Kozaczyka motorniczego zajezdni
Tramwajowej Nowa Huta o numerze shluz-

bowym 106.

Dzien: obfitujacy w kilka zdarzen drogowych m.in. za-
jechanie drogi pojazdowi szynowemu, wymuszenie pierw-
szenstwa przejazdu przez innych uzytkownikéw, wyjscie
osoby pieszej zza pojazdu — mozna mnozy¢ w nieskoriczo-
nos¢. Prace w tym dniu rozpoczal o godzinie 6.31, a wigc
dosy¢ pézno jak na motorniczego MPK. Linig nr 4 obstugu-
ja pociagi zlozone z trzech wagonéw typu 105Na; caly taki
sklad wazy okolo SO ton i moze pomiesci¢ nawet do 300
0s6b. Zblizala si¢ godzina 12 — motorniczy mial zaplanowa-
ng przerwe pomiedzy kolejnymi kursami na petli Wzgérza
Krzeslawickie. Postanowil te przerwe spedzi¢ w wagonie
nad lekturg ksigzki. Po kilku minutach w pierwszym wago-
nie jedna z pasazerek wpadla w panike i zaczela krzycze(,
ze kto$ zemdlal. Ruch i krzyk w wagonie zwrdcit uwage
motorniczego. Wyszed! z kabiny i zobaczyl starszego mez-
czyzne, ktéry osung si¢ na siedzeniu. Majac taki obraz sytu-
acji motorniczy postanowil wezwaé pomoc przez Gléwna
Dyspozytornie Ruchu. Nastepnie przystapil do udzielania
pierwszej pomocy. Pasazer nie reagowal na zadne bodzce,
nie byto z nim kontaktu wzrokowego i slownego. Prowa-

=
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dzacy stwierdzit réwniez brak pulsu i oddechu. Motorniczy
samodzielnie, bez zadnej pomocy 0séb postronnych przez
ok. S minut prowadzil masaz serca. Natychmiastowe pod-
jecie konkretnych dziatan, bez ogladania sie na inne osoby,
jak réwniez udzielenie w tym przypadku profesjonalnej
pomocy zastuguje na szczegdlne uznanie dla pracownika.
Wedlug motorniczego najgorsze w tym zdarzeniu bylo to,
ze zostal pozostawiony sam sobie; kilka oséb bedacych w
wagonie albo szybko wysiadlo, albo odsunelo sie jak najda-
lej od miejsca akcji od czasu do czasu dopytujac o stan po-
szkodowanego. Pare 0s6b zagldalo przez otwarte drzwi, ale
zadna nie zdecydowala si¢ na okazanie pomocy w czynno-
$ciach ratujacych zycie cztowiekowi. Akcja ratownicza mo-
gla by¢ przeprowadzona przez motorniczego tak sprawnie
m.in. dlatego, ze przeszedt szkolenie w zakresie udzielania
pierwszej pomocy przedmedycznej, wezeéniej zdobyt réw-
niez do$wiadczenie zawodowe w zakladzie opiekunczym
dla oséb starszych. Cyprian Kozaczyk obecnie uczeszcza
do studium organistowskiego (gra na organach) realizujac
w ten sposéb swoje zainteresowania. W uznaniu za okaza-
na postawe Cyprian Kozaczyk otrzymal nagrode rzeczowa
od Prezydenta Miasta Krakowa oraz finansowg od Zarzadu
MPK SA

Krzysztof Utracki

[T,

Upominek od Prezydenta Miasta Krakowa wreczyl motorniczemu Julian Pilszczek, prezes MPK SA
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REKLAMA

TRAM RING BOARD - NOWY
WYMIAR REKLAMY

diuj u

wilhe o e

Pomysl stworzenia nowej formy reklamy
narodzil si¢ w 2013 roku. Byl odpowiedzia
na rosnace zainteresowanie reklama na po-
jazdach krakowskiego przewoznika. W mie-
$cie zaczelo pojawiac sie coraz wiecej re-
klam na tramwajach i na autobusach. Mimo
tego nasi klienci poszukiwali czego$ nowe-
go, innej reklamy, ktéra wyrézni ich na tle
pozostalych reklam.

Na jednym ze spotkan padla zartobliwa, cho¢ intrygu-
jaca sugestia jednego z naszych kontrahent6éw: ,Biala wste-
ga obwiazcie mi panstwo jaki$ tramwaj, a ja przyjade i na-
rysuje sobie na niej moja reklame”. Chociaz byt to zwykly
zart dal wiele do mysélenia. Efekt zaskoczyl wszystkich. Po
dopracowaniu wizualizacji powstal pierwszy projekt nowej
formy reklamy nazwanej Tram Ring Board. Jest to reklama
wysoko$ci okolo 75 cm, umieszczana pod oknami dookota
tramwajow typu 105N i E1+C3. Dodatkowo, aby uatrakcyj-
ni¢ ofert¢ proponujemy ja w
sprzedazy pakietowej, co spra-
wia, ze jest to bardzo korzyst-
na finansowo oferta skierowa-
na dla naszych Klientow.

Reklama Tram Ring Board
spotkala si¢ z bardzo duzg
przychylnoscia klientéw chet-
nie korzystajacych z mozli-
wosci zakupu kilku wagonéw
pod ekspozycje reklamy po
atrakcyjnych cenach. Prowa-
dzone kampanie reklamowe sg
bardziej efektywne - reklama
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umieszczona na kilku wagonach jest rozproszona po caltym
Krakowie.

Do tej pory reklama Tram Ring Board zostala zakupiona
przez takich Klientéw jak: Radio KRK, Auto Centrum Go-
lemo, Politechnika Krakowska, Krakowska Akademia.

Specjalnie dla naszych Klientéw proponujemy w lipcu
i sierpniu atrakcyjna oferte promocyjng. Dla pierwszych
dziesigciu zglaszajacych sie firm zainteresowanych zaku-
pem reklamy Tram Ring Board oferujemy:

- nieodplatne przygotowanie wizualizacji reklamy
Tram Ring Board lub

nieodplatng emisje Bus TV w 28 autobusach przez
1 tydzien.
Zapraszamy do kontaktu z naszym specjalista w zakresie

reklamy Tram Ring Board dostepnym pod numerem telefo-
nu: 122541920

Jerzy Maszewski




WYSTAWY

KRAKOW MIASTO AMBITNE

Przez prawie 3 miesiace, od 13 czerwca do
24 sierpnia w Muzeum Inzynierii Miejskiej
w Krakowie mozna bedzie oglada¢ wysta-
we ,Krakéow miasto ambitne. Inwestycje
miejskie 2003-2014". Znajdziemy na niej
najwazniejsze krakowskie przedsiewziecia
w zakresie komunikacji, ekologii, kultury i
sportu.

Krakéw przez ostatnie lata zmienil si¢ nie do poznania.
Do wyobrazni przemawiaja nietuzinkowe projekty kultu-
ralne. Krakowianie korzystaja z nowoczesnych niskopo-
dlogowych tramwajow, kursujacych po nowych i zmoder-
nizowanych torowiskach. Zniknal problem z dostepem do
czystej wody i sprawnie dzialajacej kanalizacji. Krakowski
pejzaz zdobia wyjatkowe realizacje architektoniczne, jak
cho¢by Pawilon Wyspianskiego, Krakéw Arena czy Cen-
trum Kongresowe ICE — mo6wil Prezydent Krakowa Jacek
Majchrowski podczas uroczystego otwarcia wystawy.

Ekspozycja podzielona jest na cztery segmenty: komu-
nikacje miejska, infrastrukture drogowa, ekologie i przed-
siewzigcia kulturalne i sportowe. Lacznie na wystawie zoba-
czymy 25 inwestycji, od modernizacji taboru autobusowego
i tramwajowego, poprzez przebudowe rond Mogilskiego,
Grzegorzeckiego i Ofiar Katynia, po inwestycje kubaturo-
we i komunalne.

Dzieki udostepnionym na wystawie 20 wywiadom
filmowym zwiedzajacy beda mogli spojrze¢ na miejska
codzienno$¢ z perspektywy m.in. inzyniera ruchu, motor-
niczego, os6b odpowiedzialnych za utylizacje odpadéw, ba-
danie jakosci wody pitnej i stanu powietrza. O wyzwaniach
podczas projektowania i budowy sztandarowych obiektow
kulturalnych i sportowych — Centrum Kongresowego ICE
oraz Krakéw Areny — opowiedza inzynierowie i architekt.

Wystawa zostata otwarta przez Jacka
Majchrowskiego, Prezydenta Krakowa

Czes$é wystawy poswigcona jest komunikacji miejskiej

Oryginalne elementy instalacji oraz modele pozwolg
zajrze¢ w niedostepne gotym okiem rejony miejskiej infra-
struktury: do rur, ktérymi plynie do mieszkaricéw woda
pitna i tych, ktérymi dystrybuowane jest cieplo sieciowe;
pod powierzchnie ulicy i zielonego torowiska tramwajowe-
go. Do zilustrowania procesu oczyszczania $ciekéw postuzg
preparaty mikroskopowe oraz utrwalone i bezpieczne biolo-
gicznie probki sciek6w oraz osadow.

Zwiedzajacy beda mogli sprawdzi¢ swojg wiedze o
wspolczesnej inzynierii miejskiej Krakowa w quizie mul-
timedialnym. Dla najmlodszych za$ przygotowano kacik
edukacyjny, gdzie poprzez zabawe beda mogli wcieli¢ sie w
role matych inzynieréw, na przyklad budujac tunel drogo-
wy lub ukladajac estakade.

Organizatorem wystawy jest Muzeum Inzynierii Miej-
skiej w Krakowie. Wspoélorganizatorami wystawy sa: Agen-
cja Rozwoju Miasta S.A. w Krakowie, Krakowski Holding
Komunalny S.A., Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki
Cieplnej S.A., Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
S.A., Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania Sp. z o.o0.
Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji S.A.,
y Zarzad Infrastruktury Komunalnej i
Transportu w Krakowie. Wystawa po-
wstala przy wsparciu: Krakowskiego Biu-
ra Festiwalowego, Grupy ZUE S.A. oraz
Krakowskiego Przedsiebiorstwa Robét
Inzynieryjnych i Komunalnych sp. z o.0.

Wystawe ,Krakéw miasto ambitne.
Inwestycje miejskie 2003-2014” mozna
oglada¢ od 13 czerwca do 24 sierpnia w
Muzeum Inzynierii Miejskiej przy ul.
$w. Wawrzynica 15, we wtorki, czwartki i
niedziele od 10.00 do 18.00 oraz w $rody,
piatki i soboty od 10.00 do 16.00.

Jan Machowski
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OPINIE

MIESZKANCY O BUDOWIE METRA

25 maja 2014 roku mieszkancy Krakowa,
oprocz spelnienia obywatelskiego obowiaz-
ku przez glosowanie w wyborach do Parla-
mentu Europejskiego, udzielili miejskim
wladzom odpowiedzi na cztery pytania w
ramach przeprowadzonego referendum lo-
kalnego.

O ile gtéwnym argumentem za zwrdceniem si¢ do kra-
kowian z pytaniem byly watpliwosci dotyczace organizacji
przez nasze miasto Zimowych Igrzysk Olimpijskich, tak
niejako przy okazji postanowiono zada¢ trzy inne pytania,
z ktorych dwa bezposrednio wigzaly sig¢ z krakowskim sys-
temem transportu: pytano o poparcie dla budowy metra
oraz budowy wigkszej liczby $ciezek rowerowych. W kwe-
stii drog dla roweréw krakowianie okazali si¢ bardzo zgodni
(85,2% mieszkanicéw opowiedzialo si¢ za rozwojem ich sie-
ci), natomiast budowa metra zebrala bardziej zréznicowane
glosy — poparlo ja 55,11% glosujacych.

Temat budowy metra w Krakowie wraca jak bume-
rang od wielu lat, z wyraznie zwigkszong intensywno$cia
w miesigcach poprzedzajacych wybory samorzadowe, lecz
od réwnie wielu lat wladze zdawaly si¢ przedstawiaé spoj-
na odpowiedZ w oparciu o naukowe analizy. Odpowiedz
dodajmy, nie pozostawiajacg suchej nitki na pomysle prze-
noszenia transportu szynowego pod ziemie z wielorakich
przyczyn: nade wszystko ekonomicznych, ale takze z uwagi
na niewielka, o ile jakakolwiek, poprawe efektywnosci w
stosunku do wykorzystania istniejacej przeciez sieci tram-
wajowej. Co wiec uleglto w ostatnich kilku latach zmianie,
ze budowa metra wyszla poza medialng debate? Niewiele.
Jak wskazuje opracowanie dr. inz. Marka Bauera z Politech-
niki Krakowskiej, budowa metra w Krakowie nie przyniesie
zauwazalnego spadku czasu podrézy. O ile, zredukuje sam
czas przejazdu, bo predkos¢ komunikacyjna pociagdéw me-
tra jest praktycznie zawsze wyzsza anizeli ten sam wskaz-
nik dla tramwaju, tak zwiekszony czas dojécia do staciji (te
bowiem zawsze rozmieszcza si¢ dwu- trzykrotnie rzadziej
anizeli przystanki tramwajowe) dla wiekszo$ci podrézy zu-
pelnie zniweluje ewentualne korzyéci. Nie nalezy tez zapo-
mina¢ o wielkoéci potokéw pasazerskich, ktére na zadnym
istniejacym ciagu komunikacyjnym nie przekraczaja zdol-
nosci przewozowych tramwaju, nie méwigc juz o racjonal-
nym zapelnieniu pojazdéw podziemnej kolei. Nie sposéb w
ogdle méwic¢ o naukowej analizie metra zaproponowanego
w referendum, poniewa propozycji nie bylo. Pytano miesz-
kancéw o budowe metra po prostu — bez prezentowania
konkretnego przebiegu, lokalizacji stacji, czy czestotliwosci
kursowania. Nie dziwi wiec, ze wielu mieszkaficoéw skusito
sie na poparcie projektu, ktory jest wlasciwie tylko szczytng
idea.

W lokalnej prasie jednak przewinela sie kolejna koncep-
cja przebiegu jednej linii metra, wykonana przez Stanistawa
Albrichta . Trudno oprze¢ si¢ wrazeniu, ze wytyczono ja ra-
czej na sile, ,palcem po mapie”, niz w oparciu o konkretny
potok pasazerski, pociggi metra mialyby ze stacji koricowej
w Mogile porusza¢ sie przez m.in. rondo Kocmyrzowskie,
wezel Wiglicka, Pradnik Czerwony i Olsze w kierunku...
wstecznym, do Wieczystej, by dopiero stamtad skierowad sie
do centrum miasta, az do Basztowej, pokrywajac sie zistnie-
jacym ciggiem tramwajowym, skad nastepne stacje mialyby
by¢ w rejonie AGH, ulic Piastowskiej i Przybyszewskiego,
dalej do Bronowic Matych. O ile dziwi¢ moze polozenie sta-
cji koricowej w Mogile, tak to konkretne rozwigzanie broni
sie przez planowang budowe w tym rejonie wschodniej ob-
wodnicy i — co z tym idzie — parkingu Park&Ride. Jednakze
wybor trasy zupelnie okreznej w drodze do centrum miasta
jasno $wiadczy o tym, ze trudne jest w naszym mieécie wy-
fonienie jednego silnego potoku pasazerskiego, na ktérym
potrzeby transportowe mieszkanicow bylyby tak duze, ze
konieczna jest budowa linii metra. W planowaniu uktadéw
komunikacyjnych oczywistym rozwigzaniem przy wyste-
powaniu duzych, ale stosunkowo rozproszonych potokéw
pasazerskich, jest rozwdj sieci tramwajowej i ewentualne jej

Utrzymanie metra jest bardzo drogie
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uzupelnianie liniami autobusowymi — nie za$ budowa me-
tra, a tym bardziej nie metra krazacego niemal jak sinusoida
wokét osi odcietych. Céz bowiem pomoze powstanie pod-
czy nad-ziemnej kolei, ktéra bedzie porusza¢ sie sprawnie,
ale okrezna trasa, wiec koniec koncéw weale nie szybciej niz
tramwaj? By¢ moze autor koncepcji liczyt na aspekt zwiek-
szonego prestizu jaki daje metro, jednakze wedlug wszel-
kich badan pasazer na 0gél przy wyborze srodka transportu
kieruje si¢ szeregiem innych postulatéw jakosciowych, z
czasem przejazdu na czele, posrdd ktérych na prézno szu-
ka¢... marketingowej atrakcyjnoéci §rodka transportu.

Budowa metra to nie tylko inwestycja watpliwie ko-
rzystna dla mieszkancéw. To przede wszystkim zagrozenie
dla komunikacji tramwajowej — istniejacej, a takze tej, kto-
ra dopiero ma powstaé. Przy koniecznoéci przeznaczania
wielkich naktadéw na rozwdj metra, tatwo zapomnie¢ o ist-
nieniu tramwajéw i koniecznosci ich utrzymania — metro,
przy swojej nizszej dostepnosci wynikajacej z rzadszego
rozmieszczenia stacji, nie jest bowiem w stanie zastapic po-
jazdu, ktérego przystanek z zalozenia znajduje si¢ w zasiegu
kilku minut przejécia pieszego. Zagrozenie plynie takze dla

planowanych inwestycji w rozwéj sieci tramwajowej — my-
$§lenie o metrze w dalekiej perspektywie pomaga odlozy¢ na
potke mozliwe do zrealizowania w ciagu kilku lat projekty
tramwajowe, tlumaczac to niepotrzebnym dublowaniem
tych dwéch $rodkow transportu — w przypadku przebiegu
proponowanego przez Stanistawa Albrichta przede wszyst-
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kim godzi to w przedluzenie trasy od Mistrzejowic do Wie-
czystej lub Rakowic. Plany tej inwestycji warto rozpatrywaé
takze jako poprawe wykorzystania istniejacej trasy w ciagu
ulic Jancarza i Srebrnych Orléw, budowanej przed laty z
mysla o potrzebach kombinatu metalurgicznego, a dzis
znacznie stabiej odpowiadajacej rozkladom potokéw pasa-
zerskich — metro nijak tego problemu nie rozwiaze.

Poréwnujac efektywno$¢ metra i tramwaju, nie da sie
uciec od ekonomiki tych §rodkéw transportu. W zblizonym
okresie, w 2009 roku, przeprowadzono przetargi na budo-
we centralnego odcinka II linii metra w Warszawie oraz na
budowe linii tramwajowej do Malego Plaszowa w Krakowie
(przypomnijmy, wraz z budowg calej ulicy Kukliskiego i
estakady drogowej na jej koricu). Poréwnanie kosztéw tych
dwoch inwestycji jest zatrwazajace: linia metra o dlugoéci
6,1 km kosztowata 5,92 mld. zt. podczas gdy budowa 4,2 km
torowisk tramwajowych, przebudowa ulic i budowa estaka-
dy pochlonety przy tym zaledwie 119 mln. zt ! Nawet nie
rozdzielajac wydatkéw na torowiska od drég w krakowskiej
inwestycji, poréwnanie kosztéw jednego kilometra toru jest
zatrwazajace: przeszto 970 mln za lini¢ metra, przy niewiele
ponad 28 mln za torowisko tramwajowe. Innymi stowy: za
$rodki wydane na jeden kilometr linii metra mozna zbudo-
wacé ponad 34 kilometry torowisk tramwajowych. Zaklada-
jac optymistycznie, Zze budowa jednej przeszto 10-kilome-
trowej linii metra stalaby si¢ finansowo realna, nie trzeba
wiele liczy¢, by zauwazy¢, ze za te pieniadze mozliwe bylo-
by uzupelnienie sieci tramwajowej o wszystkie planowane
odcinki, a $rodkéw spokojnie starczyloby jeszcze na zakup
nowego taboru. Czyz réwny rozwdj sieci tramwajowej do
wszystkich peryferyjnych osiedli, zamiast promowania jed-
nego ciagu objetego potencjalng linig metra, nie byltby ko-
rzystny dla wiekszej liczby mieszkaficow?

Co zatem sklonito nieco ponad polowe glosujacych
mieszkancéw do poparcia idei budowy metra? Zapewne nie
konkretne argumenty merytoryczne. Patrzac na codzienne
sytuacje w trakcji tramwajowej, narzuca si¢ wrecz odpo-
wiedZ ze wynik ten zawdzigczamy problemom z biezacym
utrzymaniem sieci tramwajowej. Na przekor systematycznie
polepszajacemu sie stanowi taboru, znaczne zaniedbania in-
frastruktury coraz czeéciej utrudniaja sprawne przemiesz-
czanie si¢ po miescie; stan wielu odcinkéw krakowskich to-
rowisk, przeklada sie na czas przejazdu, jak i na coraz nizszg
niezawodno$¢ tramwaju jako $rodka transportu. Trudno
sie dziwi¢ mieszkaficom, ze majac do wyboru coraz bardziej
niepewna komunikacje tramwajowa, zwrdcili sie po swoista
,nowa nadzieje” (przy czym i tak nalezy pochwali¢ ostroz-
nos¢ tych, ktérzy masowo zaglosowali przeciw). Tylko czy
miasto, w ktérym od kilkunastu lat wystepuja problemy
z wygospodarowaniem w budzecie $rodkéw na biezace
utrzymanie torowisk na przyzwoitym poziomie bedzie sta¢
na zbudowanie i utrzymanie sieci metra, ktére wymaga wie-
lokrotnie wiekszych nakltadéw na budowe i utrzymanie?

Radoslaw Kolodziej

Przewoznik Krakowskinr 2 (52)/2014

31



KOMUNIKACJA TRAMWAJOWA

SZYNOWA KOMUNIKACJA MIEJSKAWPORTO

Porto to druga, po Lizbonie, co do wielkosci
i znaczenia portugalska metropolia. Miasto
irejon sa znane z doskonalego wina o tej sa-
mej nazwie. Jednak milo$nicy komunikacji
miejskiej tez znajda tu co$ ciekawego.

Sie¢ tramwajowa w Porto rozwijala si¢ od 1872 roku,
poczatkowo wagony byly ciagniete przez muly. Jednak juz
kilka péZniej wprowadzono trakcje parowa, a w 1895 roku
rozpoczeto elektryfikacje, ktérg zakonczono w 1914 roku.
Z wielkiej niegdy$ sieci polaczen do dzi$ funkcjonuja 3 li-
nie, aich dtugo$¢ wynosi niespelna 9 km. W sieci tramwajo-
wej przyjeto standardows, europejska szeroko$¢ toru 1435
mm. Tramwaje w Porto sa dzi§ w zasadzie gléwnie atrakcja
turystyczna. Zabytkowe wagony kursuja w odstepach pol-
godzinnych w okresie wiekszego ruchu, a godzinnych poza
»szczytem”. Obowiazuja w nich specjalne bilety w cenie
2,50 euro za przejazd jednorazowy lub 8 euro za bilet dzien-
ny (ceny z 2013 roku). Bilety te s3 wazne tylko w zabytko-
wych tramwajach i nie s3 honorowane w innych $rodkach
transportu miejskiego i odwrotnie. Wagony sa wyposazone
w czytnik biletéw, a miejskie bilety okresowe (oprdcz dzien-
nych) s3 takze wazne w starych tramwajach. Widzialem
wielokrotnie miejscowych pasazeréw, uzywajacych takich
biletéw i przejezdzajacych krétkie odcinki najwyrazniej nie
w celach turystycznych.

Najdluzsza linia o numerze 1 zaczyna sie w historycz-
nej dzielnicy Ribeira w poblizu slynnego, dwupoziomowe-
go mostu Ponte Dom Luis I. Wzdluz pélnocnego brzegu
rzeki Douro linia prowadzi do dzielnicy Granja de Baixo
przy ujsciu rzeki do Oceanu Atlantyckiego. Mniej wigcej
w polowie trasy, przy przystanku Massarelos faczy sie z nig
linia 18, prowadzaca do centrum miasta. Na kocowym
przystanku Carmo tramwaje 18 spotykaja si¢ z wozami li-
nii 22, ktére réwniez maja tam przystanek koricowy. 22 jest
jednotorows linig okrezna, objezdzajaca $ciste srédmiescie

Tramwaj na moscie Ponte Dom Luis I

Tramwaje w Porto kursujq tunelami...

Porto w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.
Przy zbiegu linii 1 i 18 zlokalizowana jest zajezdnia, wktorej
znajduje si¢ mate muzeum. Zgromadzono w nim ponad 20
zabytkowych pojazdow, w tym takze wagony robocze i po-
jazdy drogowe do utrzymania sieci trakcyjnej. Niestety, nie
mialem okazji zwiedzi¢ muzeum, ktére jest otwarte w do$¢
ograniczonym czasie — bylem tam dwa razy i za kazdym ra-
zem muzeum bylo zamkniete.

Jednak gltéwnym $rodkiem szynowej komunikacji
miejskiej w Porto jest nowoczesny system Metro do Porto.
Whbrew temu, co moze sugerowac nazwa, jest to po prostu
nowoczesna sie¢ tramwajowa, ktérej niewielki, srédmiejski
fragment jest ukryty pod ziemig. Cala sie¢ obejmuje ponad
67 km tras, po ktorych kursuja tramwaje 6 linii. Jedynie na
smym kilometrze linii w centrum miasta tory biegna w tu-
nelu. Na calej sieci wybudowano 81 stacji i przystankéw, z
czego 14 znajduje sie pod ziemig.

Linie w Porto oznaczone sg literami od A do F, w kolej-
noéci oddawania ich do eksploatacji. Pierwsza linia A zosta-
ta otwarta 7 grudnia 2002 roku. Trzy lata pdzniej, w 2005
roku, uruchomiono nastepne trzy linie B, CiD. Linia B jest
najdluzszg linia w Porto. Liczy ponad 33 km i pelni role
podmiejskiej kolejki, taczacej Porto z kilkoma miastecz-
kami, potozonymi na péinoc od miasta, wzdtuz wybrzeza
Atlantyku. Z kolei linia D jest jedyna, ktéra nie ma wspol-
nego odcinka z pozostalymi piecioma i przekracza rzeke
Duoro, zapewniajac polaczenie z polozong na poludnio-
wym brzegu rzeki Vila Nova de Gaia, ktora jest oddzielna
jednostka administracyjna, wchodzaca w sktad Wielkiego
Porto. Linia D, przechodzaca potudnikowo przez $cislte
centrum miasta, rzeke Douro pokonuje po gérnym pomo-
$cie stynnego Ponte Dom Luis I. Dolnym poziomem mo-
stu biegnie normalna ulica. Linia D ma réwniez stacje przy
polozonym w samym centrum miasta dworcu kolejowym
Sao Bento. Sam budynek dworca jest imponujacy, ale stacja
ma ogromne znaczenie jedynie w ruchu lokalnym i pod-
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miejskim. Ruch dalekobiezny jest
obstugiwany przez lezacg nieco na
uboczu stacje Campanha.

W maju 2006 roku oddano do
uzytkulinie F wrzeczywisto$ci be-
daca krétkim odgalezieniem linii B
prowadzacym do lotniska. Ostat-
nig jak dotad linig jest linia F uru-
chomiona w styczniu 2011 roku.

Poza wspomniang linig D,
wszystkie pozostale majg w cen-
trum miasta wspdlny odcinek, po-
miedzy stacjami Campanha i Sen-
hora da Hora. Na stacji Campanh3,
polozonej przy gléwnym dworcu
kolejowym o tej samej nazwie,
koniczy bieg linia C. Pozostate linie
metra jada jeszcze jeden przysta-
nek, do stacji Estidio do Dragao.
Poza te stacje wychodzi juz w kierunku péinocno-wschod-
nim tylko linia F. Z kolei na stacji Senhora da Hora odcho-
dzi w kierunku wybrzeza linia A, a na kolejnej stacji od
gléwnego ciagu odgalezia si¢ na péinocny wschod linia C.
Dalej na péinoc biegnie juz tylko linia D i linia E, ktéra po
kilku przystankach odchodzi w kierunku lotniska.

Przy tworzeniu sieci metra w Porto w duzym stopniu
wykorzystano istniejaca, a czesto juz nie eksploatowana
sie¢ kolejowg. Okolo 50 km linii metra powstalo w wyniku
przebudowy dawnych linii kolejowych.

W eksploatacji sieci Metro do Porto sa dwa typy nisko-
podlogowych sktadéw: starsze Eurotram wyprodukowane
przez firmg¢ ADtranz (obecnie Bombardier), bardzo podob-
ne do tramwajow we francuskim Strasburgu i nowsze Flexi-
ty Swift, zbudowane juz pod marka Bombardier. Trzon floty
stanowig 72 tramwaje Eurotram, dostarczone w 2002 roku.
Jeden przegubowy zespdt Eurotram ma 35 m. dlugoscii 80
miejsc siedzacych. Osiaga predko$¢ 80 km/h. W 2009 roku
weszlo do eksploatacji 30 nowych jednostek typu Flexity
Swift. S3 one nieco pojemniejsze (100 miejsc do siedzenia)
i szybsze — rozwijaja predko$¢ 100 km/h. Z tych powodéw
sa uzywane przede wszystkim na najdluzszej linii B oraz na
linii C. Oba typy pracuja zwykle w trakcji podwdjnej, ale

Linie w Porto oznaczone sq literami
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... ale takze bardzo czesto po powierzchni

tylko w ramach jednego typu. Tramwaje s zasilane z gérnej
sieci jezdnej napieciem 750 V pradu statego.

Wydaje sig, ze rozwiazanie, zastosowane w Porto, jest
dobrym ,zlotym $rodkiem” pomiedzy tradycyjnym tram-
wajem, a kosztowna siecia normalnego metra. W miescie
tej wielkosci system szybkiego tramwaju, biegnacego cze-
$ciowo pod ziemig, wydaje si¢ spelniaé §wietnie swoja role.
Trzeba przy tym wzia¢ pod uwage do$¢ specyficzng topo-
grafie miasta i wystepujace tam duze réznice poziomoéw,
ktére trzeba pokona¢ na stosunkowo krotkich odcinkach.
Niestety, moja wizyta w tym pieknym mieécie byla do$¢
krétka i nie mialem mozliwosci dokladniej przyjrzeé sie
funkcjonowaniu systemu komunikacji miejskiej, a w tym
przede wszystkim systemu Metro do Porto. Wydaje sig, ze
sie¢ ma jeszcze spore rezerwy, bo czestotliwo$¢ ruchu nie
jest bardzo duza. Zageszczenie ruchu moze, w razie potrze-
by, znaczaco zwigkszy¢ zdolnoéé transportowy systemu.
Wrazenia z kilkunastu przejazddw, jakie mialem okazje
odby¢, sa jak najbardziej pozytywne i nalezaloby sobie zy-
czy¢, zeby podobne rozwigzania znalazty zastosowanie w
naszych miastach podobnej wielko$ci.

Moéwigc o Porto trzeba tez wspomniec o jedynej w tym
mieécie kolejce linowo-szynowej. Funicular dos Guindais
laczy dzielnice Ribeiro na brzegu Douro pod mostem Pon-
te Dom Luis I z polozonym znacznie wyzej rédmieéciem.
Trasa ma dlugo$¢ 281 m. i pokonuje réznice pozioméw 61 m.

Andrzej Harassek
Fot. Andrzej Harassek

Opracowano na podstawie strony internetowej przewozni-
ka http://www.metrodoporto.pt/en/ oraz materialéw z wiki-
pedii hitp://en.wikipedia.org/wiki/Porto_Metro
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JAK PRAWIDEOWO UTRZYMYWAC TORY

Prawidlowe utrzymanie toru polega na usu-
waniu we wlagciwym czasie wszelkich uste-
rek i odksztalcen w podtorzu, nawierzch-
ni i torze dla zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu i przewozonych pasazeréw oraz za-
pewnienia bezawaryjnej eksploatacji ruchu
tramwajowego.

Czestotliwos¢ takiej naprawy torowiska jest funkcja za-
lezng od wielu czynnikéw majacych wplyw posredni jak i
bezposredni na stan techniczny toru, po ktérym porusza-
ja si¢ tramwaje. Zupelnie inaczej beda wygladaly potrzeby
utrzymania dla torowiska wbudowanego w ulice, po kté-
rym porusza si¢ kilkadziesigt pociagéw tramwajowych na
godzine a inne w stosunku do toru wydzielonego tez z kil-
kudziesigcioma pociggami ale w ciagu dnia. Nie oznacza to

takze, ze drugie wymienione torowisko bedzie mialo znacz-

.---"""-.

Szlifierka na krakowskich torach

nie dluzszg Zzywotnos¢ bowiem wplyw na to bedzie miala
zastosowana technologia i uzyte materiaty.

Z uwagi na rodzaj budowy w Krakowie rozrézni¢ moze-
my dwa typy torowisk:

«  bezpodsypkowe - na plytach strunobetonowych
(tzw. plyta wegierska) a takze w postaci szyn mocowanych
do podbudowy betonowej zabudowanej nawierzchnia dro-
gowa lub w inny sposéb — np. warstwa gruntu (humusu) ob-
sianego trawg (tzw. torowiska zielone).

«  podsypkowe - na podkiadach drewnianych, beto-
nowych z warstwa no$na podsypkowa (ttuczes kamienny o
odpowiednich parametrach, na fawie betonowe;j)

Torowisko na podkladach umieszczone jest na nosnej
warstwie podsypkowej wykonanej z tlucznia kamiennego o
odpowiednich parametrach. Zadaniem podsypki jest spre-
zyste przejecie naciskéw kol pojazdéw przekazywanych
przez szyny i podklady oraz przeniesienie ich na torowisko
zrozlozeniem na wiekszg powierzchnie, utrzymanie wlaci-
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wego polozenia toru w planie i profilu, szybkie odprowadze-
nie wod opadowych. Wlasciwe utrzymanie — a zwlaszcza
zageszczanie — podsypki pod podkladami, czyli tzw. podbi-
janie toru skutecznie przeciwdziala powstawaniu wybojow.
Jakosé¢ podbicia moze by¢ dodatkowo zwigekszona przez ubi-
cie podsypkiwklatkach pomiedzy podkladami oraz od cz6t
podkladéw. Zapobiega to rozluznianiu si¢ ziaren podsypki
w klatkach, zwieksza wzdluzny opér toru na przesuniecia
powstajace podczas hamowania taboru, zmian temperatu-
ry i bocznych uderzen kél (wezykowania). Niezwykle waz-
nym elementem, ktéry dla laika wyda¢ moze si¢ dziwny w
dobie dziatan proekologicznych jest oczyszczanie podsypki
z roélinnoéci rosnacej na powierzchni torowiska. Brak od-
chwaszczenia powoduje zmniejszenie przepuszczalnosci
wody a tym samym utrate wladciwoéciiszybka degradacje.
Podktlady, na ktérych spoczywajg szyny, powinny by¢ w
dobrym stanie i musza zapewnia¢ trwale przymocowanie
szyn a tym samym utrzymanie wlasciwej szerokoéci toru.
Drobne uszkodzenia podkladéw a takze $rubowe polacze-
nia szyn z podkladami — winny by¢ w dobrym stanie. Nie-
dopuszczalne ze wzgledéw bezpieczenstwa jest tolerowanie
przez obstluge odpowiedzialng za utrzymanie torowisk
rozkreconych lubek trzymajacych odcinki szyn.

W torowiskach wbudowanych w jezdnie zakres kon-
serwacji jest nieco mniejszy dzigki czemu koszt ich utrzy-
mania w dlugim czasie jest nizszy nie oznacza to jednak
dopuszczenia do zaprzestania jakichkolwiek prac - wszel-
kiego rodzaju uszkodzenia musza by¢ bezwzglednie na
biezaco usuwane. Torowiska polozone w plytach struno-
betonowych maja okreélony czas eksploatacji wynikajacy
z zastosowanych materialéw a szczegdlnie gumy utrzy-
mujacej szyny we wlaéciwym polozeniu. Z uwagi na za-
stosowanie szyny bezstykowej w takim torowisku nalezy
bezwzglednie utrzymywaé odpowiedni rezim albowiem
szyny pozbawione sa mozliwosci zmian dlugosci pod
wplywem temperatury zewnetrznej i dlatego powstaja w

nich duze sily $ciskajace lub rozciagajace. Dla przeciw-
dziatania silom mogacym spowodowaé wyboczenia toru
niezbedne jest wytworzenie dostatecznie wielkich sit opo-
ru tarcia szyn w podkladach. W plycie wegierskiej — do$¢
powszechnej w Krakowie — guma utrzymujaca te szyny juz
dawno utracita swoje wlasciwosci i dlatego przy juz nawet
niewielkiej zmianie temperatury naprezenia powoduja
wybrzuszenie szyny ponad powierzchnie gruntu. Warto
takze wiedzie¢, ze szyny bezstykowe w zaleznosci od ro-
dzaju zastosowanego materialu mogg by¢ uktadane wy-
lacznie w okreslonym przedziale temperatury szyny. Nie-
dostosowanie sie do wymogéw przy ukladaniu i spinaniu
szyn elementami sprezystymi do podkladéw skutkowac
bedzie wyboczeniem szyny latem i pekanie zima.
Czestym niepozadanym zjawiskiem wystepujacym
na torowisku jest powstawanie fali. To niewielkie faliste
zuzycie, ktére mozemy zaobserwowa¢ na szynie w posta-
ci naprzemiennie biegnacych ciemnych i jasnych pdl jest
gléwnym powodem powstawania halasu oraz drgan de-
gradujacych torowisko i niekorzystnie wplywajacych na
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elementy poruszajacego si¢ tramwaju. Dla pasazera to takze
nieprzyjemne wibracje. Te same drgania przenosza si¢ na
okoliczne budynki. To niekorzystne zjawisko fatalnie wply-
wajace na tor i tabor jest niezwykle tatwe do usuniecia. W
celu likwidagji falistego zuzycia gléwki szyny juz ponad sto
lat temu opracowano proces szlifowania, ktéry polega na
mechanicznych usunieciu cienkiej warstwy gléwki szyny.
Zaburzeniom falistym oraz falom poslizgowym mozna z
powodzeniem zapobiegaé przez odpowiednio czeste szli-
fowanie szyn. Sprowadza si¢ to do objecia szyn procesem
reprofilacji na tyle czesto, ze wystepujace zaburzenia majg
znikomy wplyw na stan torowisk. Im czeéciej szyny sg szli-
fowane, tym mniejsza degradacja gléwki szyny jak i calego
torowiska oraz mniejszy halas dla mieszkaicéw.

Naturalnym zjawiskiem poruszania sie pojazdu szyno-
wego po torze jest wezykowanie czyli najezdzanie kot po-
jazdu raz na prawa, raz na lewa szyne co powoduje miejsco-
we zuzycie boczne szyny od strony wewnetrznej toru. Duze
zuzycie toru objawia si¢ niespokojnoscig biegu pojazdu a
pasazerowie w wagonach przez site odsrodkowa moga na-
wet zosta¢ zrzuceni z foteli. Prawidlowe wyprofilowanie
toru m.in. poprzez wymienione wczeéniej podbicie podsyp-
ki, zmniejsza boczne zuzycie. Brak jakiejkolwiek reakcji ze
strony odpowiednich stuzb majacych za zadanie utrzymy-
wanie toréw powoduje nadmierne zuzycie objawiajace sie
dlugimi kilkumetrowymi jasnymi i ciemnymi miejscami
na wewnetrznej stronie szyny. Jedynym sposobem naprawy
jest jak najszybsza wymiana szyny i reprofilacja szlaku.

Istotnym elementem skladowym infrastruktury toro-
wej sa rozjazdy umozliwiajace skierowanie tramwaju z jed-
nego toru na drugi dzigki odpowiedniemu ustawieniu ru-
chomych elementéw rozjazdéw. Zuzywajace sie elementy,
zgodnie z dzi$ zastosowanymi technologiami, nie powinny
by¢ naprawiane (napawane) ale w calo$ci wymieniane na
nowe na co pozwala rozkrecana konstrukeja stosowanych
obecnie rozjazdéw. Elementami zuzywajacymi sie najszyb-
ciej s ruchome iglice kierujace pojazd szynowy oraz krzy-
zownice (miejsce krzyzowania sie poszczegélnych toréw).
Wykonane s one z materialéw o zwiekszonej odpornosci
na zuzycie. Poddanie ich obrébce cieplnej nie tylko nie roz-
wiazuje problemu ich zuzycia ale jest niekorzystne dla ich
zywotnosci.

Utrzymanie torowisk tramwajowych w dobrym stanie
jest zagadnieniem trudnym. Trudnym nie ze wzgledéw
ponoszonych kosztéw czy probleméw z zapewnieniem np.
odpowiedniego rodzaju maszyn czy urzadzen, ale z uwagi
na potrzebe zatrudniania 0séb posiadajacych odpowiednia
wiedze techniczng i do§wiadczenie. Krakowskie tory tram-
wajowe nie nalezg do przewoznika czyli MPK SA w Kra-
kowie. W biezacym roku mija 20 lat od momentu przejecia
konserwacji i remontéw torowisk tramwajowych przez Za-
rzad Transportu Publicznego — dzi$ Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu.

Jacek Kotodziej
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BILETY

NOWY PUNKT SPRZEDAZY BILETOW

I INFORMAC]JI O KOMUNIKA(C]I

Nowy punkt znajduje si¢ obok Dworca Gléwnego PKP

We wtorek 1 lipca przy nowym Dworcu
Glownym PKP (obok petli Dworzec Gléw-
ny) zostal uruchomiony punkt sprzedazy
biletéw, w ktérym mozna kupi¢ nie tylko
kazdy rodzaj biletu, ale takze uzuska¢ infor-
macje o funkcjonowaniu krakowskiej ko-
munikacji. To pierwszy tego rodzaju punkt
w Krakowie. Jest on otwarty od poniedzial-
ku do piatku w godzinach od 7 do 19 oraz w
kazda sobote od godziny 8 do 16.

W nowym punkcie informacje moga uzyska¢ takze tu-
rysci nie znajacy jezyka polskiego. Mozna tam takze otrzy-
ma¢ materialy informacyjne, ktére pomoga pasazerom nie
znajacym Krakowa w korzystaniu z komunikacji miejskiej.

Przypomnijmy, ze w Krakowie jest jeszcze pie¢ punktéw
sprzedazy biletéw, przy ul. Podwale 3/5, na os. Centrum D
bl.7, przy ul. Krowoderskich Zuchéw 8a, przy ul. Sw. Waw-
rzynca 13 oraz przy ul. Powstaricow Wielkopolskich 6.

Marek Gancarczyk

Turysci uzyskajg tu informacje o transporcie w
Krakowie

Mozna w nim kupic bilety okresowe...

... oraz jednorazowe i czasowe
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SRODOWISKO

DBAMY O CZYSTE PRZYSTANKI
r

We wtorek, 6 maja na przystanku Dworzec
Gléwny, przy ul. Basztowej zostala zamon-
towana zgniatarka plastikowych butelek.
Jest to jedna z pieciu zgniatarek, ktore sluza
pasazerom krakowskiej komunikacji miej-
skiej. Pozostale cztery funkcjonuja na przy-
stankach Basztowa Lot, Teatr Bagatela, Plac
Wszystkich Swietych oraz Poczta Gléwna.

Decyzja o zamontowaniu zgniatarek na przystankach w
centrum miasta wynika z troski o czysto$¢. Kazdego dnia
MPK SA w Krakowie oprdznia tam kosze cztery razy dzien-
nie. Pomimo tego sg ciagle pelne $mieci. Jednym z powo-
doéw jest wrzucanie do nich niezgniecionych plastikowych
butelek. Tylko jedna taka butelka zajmuje miejsce nawet
kilkunastu zgniecionych. Korzystanie z zamontowanych na
przystankach zgniatarek sprawi, ze $émieci bedzie mniej, a
tym samym czystsze beda okolice krakowskich przystan-
kéw.

Zgniatarka plstikowych butelek

Kosz na niedopalki papierosow

Warto przypomnie¢, ze po raz pierwszy zgniatarka pla-
stikowych butelek pojawila si¢ w Krakowie w 2012 roku w
ramach testu. Mozna z niej bylo korzysta¢ m.in. przy Dwor-
cu Gléwnym. Okazalo sie, Ze posuguja sie nig wielu pasa-
zeréw. Dlatego zostala podjeta decyzja o zamontowaniu ta-
kich urzadzen na stale nie tylko przy Dworcu Gléwnym, ale
takze na czterech pozostalych przystankach.

Oproécz zgniatarek plastikowych butelek w okolicach
pieciu przystankéw w centrum miasta (Dworzec Gléwny,
Basztowa Lot, Teatr Bagatela, Plac Wszystkich Swietych
oraz Poczta Gléwna) zostaly takze zamontowane specjalne
kosze, do ktérych mozna wrzucaé niedopalki papieroséw.
W zwiazku z obowiazujacymi przepisami na krakowskich
przystankach obowiazuje zakaz palenia. Cze$¢ 0séb robi
to wiec poza obszarem przystanku. Niedopatki papierosow
nie trafiajg jednak do kosza, tylko sa wyrzucane w okolicach
przystankéw, na jezdnie, chodniki i zielerice. Dlatego, aby
rozwigzaé ten problem MPK SA postanowilo zamontowa¢
pie¢ specjalnych koszy.

Jednocze$nie przypominamy, ze zakaz palenia obejmuje
obszar 15 metréw od znaku drogowego wskazujacego przy-
stanek. Za zlamanie tego przepisu grozi mandat.

Marek Gancarczyk
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POWROT NA TRON DRUZYNY
Z WOLI DUCHACKIE]J

Dobiegla konca III edycja Ligii MPK sezo-
nu 2013/2014. W rozgrywkach bralo udzial
8 zespolow zlozonych z pracownikéw MPK
i firmy kontrolerskiej.

Formula rozgrywek nie zmienita si¢, druzyny graty ze
soba systemem jesienl — wiosna mecz i rewanz. Zmiana doty-
czyla jedynie miejsca rozgrywania meczéw. Po dwoch i pot
sezonach gry na boisku KS Plaszowianka zmagania ligowe
przenioslty si¢ na boisko DTS Tramwaj.

Kazdy obserwator zmagan Ligii MPK z cala pewnoscia
zwrécil uwage, ze obecnie zakonczone rozgrywki réznilty
sie od poprzednich nie tylko miejscem ich rozgrywania. Po
rundzie jesiennej tabela uktadata sie tak, ze nawet zajmujaca
5 miejsce druzyna Bieficzyc mogla liczy¢ si¢ w walce o naj-
wyzsze miejsce. Mecze nie byly tak jednostronne jak wiele z
poprzednich rozgrywek.

Mecze rundy wiosennej zdominowali reprezentanci
Zajezdni Autobusowej Wola Duchacka, ktérzy ponownie
odnieéli komplet zwyciestw i z imponujacym dorobkiem
powrdcili na tron mistrza MPK. Walka o miejsca od 2 do
6 byla juz bardzo zacieta kazdy mégl wygrac z kazdym po
kazdej kolejce sytuacja w tabeli si¢ zmieniala. Mala ilo$¢
jednostronnych meczéw powodowata coraz wigksze zain-
teresowanie rozgrywkami w zespolach zaczeli gra¢ nowi
mlodzi zawodnicy co w duzym stopniu wplynelo na atrak-
cyjnos¢ ligii.

Zwyciestwo w lidze Woli Duchackiej pomimo imponu-
jacego dorobku nie przyszlo im tak latwo, w wielu meczach
z mozolem walczyli o wygrana. Ubiegloroczny mistrz ze-
spot Stacji Obstugi i Remontéw z wielkim trudem wywal-
czyl drugy lokate do konca $cigany przez motorniczych
Zajezdni Tramwajowej Podgorze, ktorzy okazali sie jedna
z rewelacji rozgrywek zdobywajac trzecie miejsce. Dopiero
ostatnia kolejka rozstrzygneta kto zajat miejsce od 4 do 6.
Nawet druzyna Stacji Obslugi Autobuséw Wola Duchacka

TABELA
1. Wola Duchacka 14 42
2. TR 14 28
3. Podgorze 14 25
4. Bieniczyce 14 22
5. Plaszow 14 21
6. Nowa Huta 14 21
7. SOA Wola Duchacka/Zet-ka 14 7
8. Nadzé6r Ruchu 14 0

Krol strzelc6w: Michal Madry - Wola Duchacka 35 bramek

Najlepszy bramkarz: Jarostaw Wéjcik z zajezdni autobusowej Bieficzyce

Puchar Fair Play przyznano druzynie Zajezdni Tramwajowej Nowa Huta

Kapitan zwycieskiej druzyny z pucharem, ktéry
wreczyl Mariusz Szalkowski, wiceprezes MPK

i firmy kontrolerskiej Zet-ka, ktéra zajeta 7 miejsce w wie-
lu meczach bardzo mocno dawala si¢ we znaki rywalom i
gdyby nie czeste braki kadrowe z cala pewnoscig osiagne-
taby lepszy wynik. Duze uznanie nalezy si¢ reprezentan-
tom Nadzoru Ruchu, ktérzy w obecnych rozgrywkach nie
zdobyli punktu ale w wielu meczach sit walczyli jak réwny
z rbwnym. Problemem tej druzyny byty niestety ciagte klo-
poty kadrowe ale niezaleznie od tego na kazdy mecz wycho-
dzili z u§miechem i tak go konczyli.

Na zakonczenie rozgrywek wszystkim uczestnikom III
edycji Ligii MPK gratulacje zlozyl wiceprezes MPK pan
Mariusz Szatkowskiizyczyl dalszej sportowej rywalizacji w
kolejnych rozgrywkach ligowych. Czy takowe beda okaze
sie na spotkaniu zarzadu Ligii MPK, ktére zaplanowano na
pierwsza potowe sierpnia.

O ogromie wysitku jaki kazda druzyna wlozyla w roz-
grywki $wiadczy fakt spedzenia na boisku przez kazdy ze-
spo61 840 minut. Na atrakcyjno$¢ meczéw z cala pewnoscia
wplyw miala ilo§¢ bramek strzelonych w rozgrywkach —
420 co daje srednig na mecz ok. 4 bramek.

Janusz Wieckowski

W meczach nie brakowalo walki
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ROZGRYWKI NA BOISKU DTS TRAMWA]J

Po dwoéch latach rozgrywania turnieju im.
Piotra Pruchnickiego na boisku KS Plaszo-
wianka uczestnicy zawodéw powrdcili na
obiekt DTS Tramwaj. To tutaj Piotr Pruch-
nicki zalozyl druzyne, gral, trenowal i tutaj
po jego odejsciu rozpoczal sie¢ turniej jego
imienia, ktory trwa do dzisiaj. Trwa i ma sie
calkiem dobrze, bo z roku na rok ro$nie za-
interesowanie.

Zwycieska druzyna z zajezdni autobusowej Bieficzyce

Tegoroczny turniej byl juz VII edycja, a faczna liczba
uczestnikéw w calej jego historii to az 18 druzyn. Nowymi
uczestnikami w tym roku byly druzyny Alpha Technology
oraz Dziennikarzy Gazety Krakowskiej i Dziennika Pol-

skiego.

Dziesie¢ zespoléw zostalo w drodze losowania podzie-
lonych na dwie grupy i réwnolegle na dwéch boiskach roz-
poczely si¢ mecze fazy grupowej. W grupie A los skojarzyt
druzyny z MPK tj. zajezdnie autobusowe Wola Duchacka,
Biericzyce oraz zajezdnie tramwajowe Podgérze, Nowa
Huta, a takze druzyne zwiazkowcéw NSZZ Kierowcy Mo-
torowi i Przyjaciele. Do grupy B trafili: obrorica pucharu
— Kroléwka, jedyny przedstawiciel MPK - zajezdnia auto-
busowa Plaszéw, druzyna Footballove.pl oraz wspomnia-
ne wczeséniej debiutujace w turnieju Alpha Technology i
Dziennikarze.

W grupie A zdecydowanym faworytem byta Wola Du-
chacka, a o drugie, premiowane awansem miejsce mialy
walczy¢ pozostale cztery druzyny, wydawalo sie z réwnymi
szansami. Mecze w grupie byly bardzo wyréwnane i nawet
faworyt do korica musialt twardo walczy¢ o dobry wynik. Sy-
tuacja w grupie tak sie ulozyla, ze z walki o awans po trzech
meczach odpadly Podgérze i Nowa Huta, Wola Duchacka
awansowala dalej, a o drugie premiowane miejsce walczyly
BieAczyce i Zwiazkowcy. Ostatecznie Bieficzyce remisujac z
Wolja zapewnily sobie drugg lokate, a Zwiazkowcy pomimo
wygranej z Nowa Hutg musieli zadowoli¢ si¢ trzecim miej-
scem. W tramwajarskich derbach lepsi okazali si¢ zawodni-
cy z Podgorza i to oni zajeli 4 lokate w grupie.

W grupie B przed pierwszymi meczami bardzo trudno
bylo wskaza¢ faworyta bo nawet broniaca pucharu Kréléw-
ka byta niewiadomg. Po pierwszych meczach wydawalo sie,
ze o awans walczy¢ bedg Footballove.pl, Plaszéw i Alpha
Technology. W kolejnych meczach jednak do walki wlaczyli
sie dziennikarze i Kroléwka, a tylko Footballove.pl pewnie
zmierzal ku wygraniu grupy. Przed ostatnimi meczami na

W meczach nie brakowato okazji do strzelenia gola

Przewoznik Krakowskinr 2 (52)/2014



SPORT W MPK

drugie premiowane miejsce szans¢ miala kazda druzyna.
Krolowka w dramatycznej koncéwce stracita szanse na
awans remisujac z Dziennikarzami. Plaszéw ulegajac Alpha
Technology réwniez wypadl z walki, a majacy juz awans
Footballove.pl w ostatnim meczu grupowym zwycig¢zajac
Dziennikarzy pozbawil ich awansu spychajac na ostatnie
miejsce w grupie. Dzieki temu wynikowi awans uzyskali
zawodnicy Alpha Technology. O miejscach od 3 do S decy-
dowat bilans bramkowy i ostatecznie Plaszéw uplasowal sie
na 3, a Kroléwka na 4 pozycji.

Po wyczerpujacych meczach grupowych uczestnicy tur-
nieju uzupelnili stracone kalorie i przystapili do decyduja-
cej rozgrywki. W meczach poétfinalowych Wola Duchacka
rozbila zesp6t Alpha Technology, a Bieniczyce po zacietym
meczu pokonaly Footballove.pl i niespodziewanie awanso-
waly do finatu. Bardzo zaciety przebieg mial mecz o 9 lo-
kate w ktérym dopiero karne rozstrzygnely, ze to dzienni-
karze zajma to miejsce. Druzyna motorniczych z Podgoérza
wygrywajac z ubieglorocznym triumfatorem — Kroléwka
zajela 7 miejsce, a Zwigzkowcy pokonujac wysoko Plaszéw
wywalczyli S. Final pocieszenia po ciezkim boju wygrala
druzyna Footballove.pl pokonujac réwnie mocno zmeczo-
na ekipe Alpha Technology.

W wielkim finale spotkali si¢ rywale z grupy A — Wola
Duchacka i Biericzyce. Po zacigtym meczu powtdrzyl sie
wynik grupowy 1:1 i o tym kto zdobedzie puchar decydo-
waly rzuty karne. Okazalo sig, ze faworyt nie wytrzymat
proby nerwdw jaka jest konkurs ,jedenastek “ i ku wielkiej
radodci zwyciezca zostala druzyna Bieniczyc. Jak zawsze
sympatia kibicow jest po stronie teoretycznie stabszego
dlatego po zwyciestwie kibice zgotowali zawodnikom Bien-
czyc wielki aplauz.

Nagrody dla uczestnikéw VII turnieju im. Piotra Pruch-
nickiego, jak co roku, wreczal Prezes MPK Julian Pilsz-
czek w towarzystwie mamy Piotra — Teresy Pruchnickiej.
Zmaganiom uczestnikéw przygladali sie réwniez pozostali
cztonkowie Zarzagdu MPK Mariusz Szatkowski oraz Rafal
Swierczynski, a swoje druzyny dopingowali kierownicy za-
jezdni autobusowych i tramwajowych.

Kolejny turniej poswiecony pamieci naszego kolegi
Piotra Pruchnickiego przeszedt do historii i cieszy fakt, ze
wciaz rosnie liczba osob, ktdre na boisku poprzez sportows
rywalizacje kultywuja idee aktywno$ci sportowej, ktorej
propagatorem byl patron turnieju. Juz dzisiaj pragniemy
zaprosi¢ do udzialu w kolejnym ésmym turnieju zaréwno
zawodnikéw z rodzinami, jak tez kibicéw.

Janusz Wieckowski

MPKZAGRALO DLA CHORYCH NA RAKA

W sobote 10 maja 2014 w hali TS Wisla Sto-
warzyszenie Krakowski Komitet Zwalczania
Raka Centrum Onkologii zorganizowalo
impreze charytatywna. W jej ramach od-
byl si¢ halowy turniej pilkarski, w ktorym
udzial wziely druzyny: Dziennika Polskie-
go, Radia Krakow, Radia RMF Maxxx oraz
MPK Krakéw.

Druzyna MPK w swoim pierwszym meczu niespodzie-
wanie ulegla dziennikarzom Dziennika Polskiego i przed
kolejnymi meczami postawila si¢ w trudnej sytuacji. Od
poczatku bowiem faworytem do wygrania calego turnieju
byla druzyna RMF MAXXX, co pokazali, wysoko wygry-
Wajac juz pierwszy mecz.

TABELA

1. RMF Maxxx 3-9-17-4
2. Dziennik Polski 3-6-8-9
3. MPK Krakow 3-3-11-10
4. Radio Krakéw 3-0-3-16

W drugim meczu z dziennikarzami Radia Krakéw nie
bylo juz watpliwosci kto wygra. Wysokie zwyciestwo na
niewiele si¢ zdalo bowiem aby zaja¢ dobre miejsce trzeba
bylo wygra¢ z RMF Maxxx. Trzeba przyzna¢, ze podjelismy
probe i mocno nastraszyli$my faworyta. Dobra lecz niesku-
teczna i pechowa gra przyniosla tylko honorowg porazke i
ostatecznie 3 miejsce w turnieju.

Druzyna MPK skladala sie z zawodnikéw grajacych w
Lidze MPK reprezentujacych Zajezdnie Tramwajowe Pod-
gorze i Nowa Huta, Zajezdni¢ Autobusowa Plaszéw oraz
Nadzér Ruchu. Swdéj cenny czas na szczytny cel po$wieci-
li Janusz Wieckowski, Pawet Walasek, Chudzik, Ireneusz
Chmurzynski, Krzysztof Duda, Pawel Klimasara, Tomasz
Pers, Chyla, Bialowas, Misztal i Sebastian Gérnisiewicz.

Janusz Wieckowski

WYNIKI

MPK - Dziennik Polski 2:4
Radio Krakéw - RMF Maxxx 1:6
MPK - Radio Krakéw 6:1
RMF Maxxx — Dziennik Polski 6:0
MPK - RMF Maxxx 3:5
Radio Krakéw — Dziennik Polski 1:4
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10.03.2014

Na ulicy Zwierzynieckiej doszto do pierwszego w tym
roku wybrzuszenia torowiska.

09.04.2014

Pod wiaduktem kolejowym przy ul. Pradnickiej zaklesz-
czyl si¢ samochdd ciezarowy, ktérego kierowca przegapil
znak drogowy z ograniczeniem wysokosci. Na miejsce bty-
skawicznie dotarl radiowéz policji, ktérego zaloga kierowa-
ta ruchem.

09.04.2014

Kierowca autobusu nocnego linii kursujacego za tram-
waj nr 62 zostal zaatakowany przez pasazera, ktéry nozem
pokaleczyl mu palce. Sprawca zostal ujety i przekazany w
rece wymiaru sprawiedliwosci.

13.04.2014

Na dachu wiaty przystanku autobusowego Dunikow-
skiego znalazl sie... rower. Z przebitymi kolami i bez sio-
detka. Pracownicy pogotowia autobusowego zaopiekowali
sie tym znaleziskiem i przetransportowali je w bezpieczne
miejsce.

14.04.2014

Kolejny nozownik! Tramwaj linii 13 mial kolizje z sa-
mochodem osobowym marki mercedes, ktérego kierowca
w celu podkreslenia sity swoich argumentéw wyciagnatnéz
i grozil motorniczemu. Krewkim awanturnikiem zajeta sie
policja, ktéra wszczeta dochodzenie - zaréwno w sprawie
kolizji jak i wymachiwania niebezpiecznym narzedziem.
17.04.2014

Dokonano uroczystego otwarcia przystanku poczatko-
wego linii 169 o nazwie Gérka Narodowa Wschéd. Jest to

pierwsza linia autobusowa, ktéra obstuguje mieszkancéw
osiedla polozonego przy ul. ks. Meiera i Felinskiego.

29.04.2014

W tramwaj linii nr 1 na Rondzie Czyzynskim weszla
mloda dziewczyna. Na szczescie skoficzylo sie na strachu i
piesza nie doznatla obrazen.

02.05.2014

Z tramwaju linii 76 o godz. 22:50 zostala skradziona
gasnica. Motorniczy odzyskal ja na przystanku poczatko-
wym Kurdwanéw. Po 6 minutach kradziez gasnicy zglosit
kolejny motorniczy tramwaju tej samej linii. Sprawcy sta-
li na skrzyzowaniu Halszki i Witosa i z dzika radoscig na
twarzy oprozniali gasnice. Oczywiscie zaraz po pierwszym
zgloszeniu powiadomiono policje. Przybyty na miejsce ra-
diowéz rozpoczal poscig za sprawcami, jednakze ci zbiegli
w pobliskie osiedle. Minelo 30 minut i kolejna gasnica z
tramwaju linii 76 zmienilta wlasciciela. Tym razem byl to juz
ostatnia. Mlodociani adepci sztuki pozarniczej zakoriczyli
swoje szkolenie z zakresu materialéw gasniczych stosowa-
nych w MPK SA w radiowozie policji. Ta z kolei skutecznie
ugasila ich zapal do cudzej wlasnosci.

Czerwiec

Czerwiec przywital nas upatamii co za tym idzie, liczny-
mi wybrzuszeniami szyn. Do usterek dochodzilo na ulicach
Zwierzynieckiej, Basztowej, Koéciuszki, Dunajewskiego
i Wielickiej. W kolejnych, upalnych dniach szyny byly po-
lewane na biezaco woda z polewaczek MPO, co skutecznie
zmniejszylo skale tego niekorzystnego dla wszystkich zja-
wiska.

Michal Wojtowicz

KIEROWCA URATOWAL ZYCIE PASAZEROWI

Dnia 29 kwietnia 2014 roku w ,Gazecie Krakowskiej”
ukazal si¢ artykul opisujacy zdarzenie, ktorego uczestni-
kiem byl kierowca z Zajezdni Autobusowej Biericzyce — Ja-
cek Zielny.

W piatek, 25 kwietnia Jacek Zielny pracowal na linii nr
142. Wykonujac kurs z Os. Na Stoku i zatrzymujac si¢ na
przystanku ,Na Stoku Szkota” zauwazyl mezczyzne siedza-
cego na chodniku i opierajacego sie o stupek przystankowy.
Pan Jacek Zielny wysiadl z autobusu, podszedt do mezczy-
zny, gdyz chcial mu poméc usiaéé na fawce pod wiatg, aby
uchronié¢ go przed deszczem.

Sprawa okazala si¢ jednak duzo powazniejsza i tylko
dzieki naszemu kierowcy do chorego pasazera na czas zo-
stala wezwana pomoc. Mezczyzna trafil do szpitala.

Czy kierowca zrobil co$ nadzwyczajnego? Biorac pod
uwage, Ze w tej konkretnej sytuacji wiecej os6b powinno za-
reagowa¢ (przechodnie nie zwracali na mezczyzng uwagi,

nikt nie zainteresowal si¢ przyczyna takiego nietypowego
zachowania), zrobil to tylko nasz kierowca, ktérego gléw-
nym zadaniem byl przewdz pasazeréw - nalezy uznaé, ze
tak. Zrobit cos, co zastuguje na docenienie i uznanie. Szcze-
gblnie dlatego, ze niejednokrotnie spotykamy si¢ z obojet-
noscia ludzi. Dlatego taka postawa zastuguje na uznanie.

Moze zacheci to innych, zeby widzac kogo$ w potrzebie
zatrzymali si¢ na moment, okazali zainteresowanie i nie bali
sie udziela¢ pomocy?

Jacek Zielny jest kierowca, pracuje w Zajezdni Bieniczyce
ponad 6 lat. Jest pracownikiem o wysokich kwalifikacjami
potrzebnych do wykonywania pracy na stanowisku kierow-
cy. Jest réwniez osobg solidna i Zyczliwa. Do tych przymio-
tow nalezy dopisa¢ réwniez to, ze jest wrazliwym czlowie-
kiem.

Jerzy Siuta
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DZIALALNOSC KLUBU ,HONOROWYCH
DAWCOW KRWI”

Po decyzji Narodowego Centrum Krwi za-
braniajacej wydawania zaswiadczen, ktore
potwierdzaly, ze oddano ja dla konkret-
nej osoby dzialalno$¢ Klubu ogranicza sie
do indywidualnego oddawania krwi przez
czlonkéw Klubu.

W tej sytuacji dzialalno$¢ Klubu koncentrowala sie na
organizacji kwest charytatywnych. 12 stycznia zagrali-
$my w 22 finale Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy, w
dniach 10- 12 marca wzieli$my udzial w ogdélnopolskiej ak-
¢ji Zarzadu Gtéwnego PCK ,Pomoc dla Ukrainy.

P6zniej organizowali$my kwesty w ramach dzialalnosci
programowej Oddzialu Rejonowego PCK w Krakowie, w
strukturach ktérego nasz Klub funkcjonuje.

- na zakup paczek $wigtecznych dla podopiecznych
PCK: rodzin wielodzietnych, matek samotnie wychowuja-
cych dzieci, 0séb chorych, samotnych i ubogich (31 mar-
ca-2 kwietnia),

- na dzialalnoé¢ programowa PCK w ramach ,Tygodnia
PCK” (5-7 maja),

- na turnus rehabilitacyjny dla dzieci niedostyszacych
ze Specjalnego Of$rodka Szkolno — Wychowawczego nr.6
im. Jana Pawta IT w Krakowie (26-28 maja),

- na turnus rehabilitacyjny dla dzieci i mlodziezy z nie-

sprawnos$cia intelektualng ze Specjalnego Osrodka Szkolno
~ Wychowawczego nr.4 w Krakowie (23-25 czerwca).

Tak duza ilo§¢ kwest mogla dojs¢ do skutku dzigki wiel-
kiemu zaangazowaniu kwestarzy, ktérymi byli: Janusz Ke-
kus$, Stanistaw Boczkowski i Kazimierz Judka.

Ponadto byliémy wspétorganizatorami kwest, ktore
wspomagaly:

- Fundacje Pomocy Rodzinom i Chorym na Mukowi-
scydoze ,Matio” (24-26 luty),

- Fundacje Hospicjum Sw. Lazarza ,Pola Nadziei” (13-
16 maja),

- Fundacje ,Mis' — Kon” dzialajaca na rzecz oséb niewi-
domych (10 czerwca).

Klub byl takze wspoélorganizatorem zbidrki na terenie
MPK SA w Krakowie $rodkéw na pomoc rodzinie pracow-
nika MPK, ktéra znalazla si¢ w tragicznej sytuacji losowej
(w dniach 2-6 czerwca).

Klub zabezpieczal poprzez udziat ratownika z apteczka
organizowane w MPK imprezy, m.in. VII turniej pitkarski
im. Piotra Pruchnickiego (12 kwietnia) i impreze z okazji
Dnia Dziecka (1 czerwca).

Klub byl wspolorganizatorem ,Mszy Tramwajarskiej”
w Sanktuarium Matki Bozej Nieustajacej Pomocy u ojcéow
Redemptorystéw w dniu 2 lutego.

Czlonkowie Klubu byli uczestnikami pocztéw sztanda-
rowych MPK podczas uroczystosci ku czci Sw. Stanistawa
na Skalce (11 maja) i Bozego Ciala (19 czerwca) oraz pod-
czas mszy w intencji miasta Krakowa w ko$ciele Franciszka-
néw (S czerwca).

Wladystaw Michalski
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N T4 (B4)

Latem 1989 roku do Krakowa sprowadzono 23 wagony typu T4 i B4 — czteroosiowych tramwajéw wyprodukowanych w fabryce MAN w latach 1958-60.
Mimo swego wieku i wielu nieco archaicznych rozwiazan sprowadzone tramwaje wygladaty duzo lepiej niz eksploatowany w Krakowie tabor. Czyste,
zadbane i niezniszczone pojazdy trafity do obstugi centrum miasta. 14 pazdziernika 1989 roku na petli Salwator oficjalnie wprowadzono do ruchu pierwsze
cztery sktady do ruchu. Wagondw nie przemalowano pozostawiajac im oryginalng barwe. Ponad 30-sto letnie tramwaje pod wieloma wzgledami, gtéwnie
technicznymi, przewyzszaty kursujace wédwczas wagony.

Pudto wagonu wspierato sie na dwdch dwuosiowych wézkach za pomocg utozyskowanej obrotnicy. Cate pudto konstrukgji stalowej wewnatrz zostato
wytozone laminatem, a ramy okienne wykonane z drewna. Wnetrze wagonu przypominato stare rozwigzania, bowiem po obu koricach wagonu znajdowaty
sie obnizone o 150 mm w stosunku do podtogi wagonu pomosty. Do przestrzeni pasazerskiej z miejscami siedzacymi mozna byto dostac sie albo z pomo-
stow, albo bezposrednio z ulicy Srodkowymi drzwiami. Siedzenia wykonane zostaty z gietej sklejki drewnianej, odpornej na zniszczenia i zabrudzenia. Okna,
z uchylng gorna czescig umieszczone byty w jednej linii. Wagony posiadaty troje drzwi, z ktdrych pierwsze s3 pojedyncze, a drugie i trzecie podwdjne dwu-
skrzydtowe. Wozki wagondw silnikowych posiadaty naped jednotorowy tzn. umieszczony wzdtuznie, z centralnie zamocowanym jednym silnikiem, ktory
poprzez przekladnie napedzat oba zestawy kotowe wazka. Wagony wyposazono w pierwszy
stopierh usprezynowania realizowane poprzez gumowo-metalowe wktadki umieszczone
pomiedzy korpusem fozyska osiowego a rama wézka. Do spinania wagonow w sktady zasto-
sowano sprzegi pdtautomatyczne Scharffenberga unikajgc w ten sposéb gniazd i przewoddw.
Przechodzac naprawy testowano rozwiazania uniezalezniajace od drogich dostaw zza granicy.
Niektore urzadzenia zastapiono, jak sie pdZniej okazato trwalszymi, urzadzeniami produkowa-
nymi w Polsce. Z elementéw widocznych w pojezdzie wymieniono przedni duzy reflektor
zastepujac go dwoma mniejszymi, zlikwidowano plafoniery neonowe wewnatrz montujac

w ich miejsce elementy Swietlne pochodzace ze skasowanych wagondw typu 102, nozycowy
odbierak pradu zastapiono pantografem OTK. W ciggu pieciu lat sprowadzono 32 tramwaje
silnikowe T4. Ostatnie z wagondw norymberskich pozegnane zostaty 31.12.2002 roku.

Producent: MAN Werk Niirberg

Lata budowy: 1955 - 1960 / 1955 - 1966
Silniki: GB191/20c 2x95kW / -

Dtugos¢: 14.200 mm / 14.200 mm
Szerokos¢: 2.350 mm / 2.350 mm
Masa: 16.500 kg / 10.750 kg

Wagon doczepne typu B4 zostaty zakupione wraz z wagonami silnikowymi T4 i GT6. Wyprodu-
kowane przez firme MAN w Norymberdze w latach 1958 — 1964 stanowity wagony doczepne
obu tramwajéw silnikowych. Do Krakowa pierwsze wagony B4 zostaty zakupione wraz z pier-
wszymi tramwajami typu T4 w 1989 roku, a nastepnie sprowadzane byty z wagonami GT6 az
do 2002 roku. Budowa nadwozia i podwozia wagondw oraz wyposazenie wewnetrzne jest
niemal identyczna jak pojazddw silnikowych typu T4. Przedni pomost wagonu, z uwagi na brak
kabiny przeznaczony byt dla pasazeréw stojacych, ale drzwi i pozostate wyposazenie byto
identyczne jak wagonow silnikowych. W ciggu eksploatacji w Krakowie przeszty niemal

takie same zmiany jak wagony silnikowe dotyczace wyposazenia. W ciggu 13 lat wagondw
sprowadzono 63 wagony B4, ale pewng liczbe z nich przeznaczono na czesci a pudta
skasowano. Ostatni wagon typu B4 zostat wycofany z ruchu liniowego 12.12.2009 roku.

Miejsc siedzacych: 29/ 31
Miejsc stojacych: 101 /110

. 105N, 105Na

Na poczatku lat siedemdziesigtych w chorzowskim Konstalu opracowano dokumentacje techniczng nowego, czteroosiowego, jednokierunkowego
wagonu tramwajowego typu 105N. Pojazd napedzany miat by¢ czterema silnikami o facznej mocy godzinnej 166 kW. Uktad elektryczny tramwaju
zostat przeniesiony bez wiekszych zmian z wozu 13N. Zastosowano rozrzad samoczynny z rozrusznikiem komutatorowym i przetwornice 600/40 V
pradu statego, wspotpracujacy z baterig akumulatoréw. Konstrukcja pudta oparta zostata o stalowy szkielet, ktérego zasadniczg czescig byta belka
grzbietowa z obejsciem rozrusznika w $rodkowe] czesci. Takie rozwigzanie wptyneto niestety w sposob znaczacy na wytrzymato$¢ catej konstrukgji.
Wagon nie posiada petnej ostoi a konstrukgja jest podatna na wichrowanie sie pudta. W stosunku do wczesniej produkowanych modeli wagon
wygladat nowoczesnie. Podniesiono gérna krawedz okien, dzieki czemu wnetrze wozu stato

sie jasniejsze. Na dachu umieszczono pie¢ uchylnych klap, co przyczynito sie do dobrej 1|
wentylacji wnetrza pojazdu. W wagonie zastosowano cztery pary dwuskrzydtowych drzwi, e == . i
otwieranych do érodka. Takie rozwiazanie znaczaco przyspieszato wymiane pasazerow na 4/ | o B [T i T
przystankach. W styczniu 1975 roku pierwsze "stopigtki” trafity do Krakowa. 1 [.J'.-'q_l | | ]
Wagony 105N byty produkowane do 1979 roku. W sumie powstato 980 pojazdéw tego typu, * Jra=
z czego do krakowskiej zajezdni Nowa Huta trafity 163 egzemplarze. Oznaczono je kolejno =t Y
od numeru 266 do 427. Pod koniec lat siedemdziesigtych Konstalu, w wyniku propozydji

przedsiebiorstw komunikacyjnych, podjeto prace nad modernizacjg wagonu typu 105N. p—
W wyniku prowadzonych prac, w 1979 roku powstat wagon oznaczony symbolem 105Na. Lo — ]
Tramwaj wyposazony zostat w przetaczalny uktad rozruchu, zmniejszajacy zuzycie energii - == s
elektrycznej. Jednocze$nie wprowadzono liczne zmiany w wygladzie i wyposazeniu
tramwaju. Zniknety miedzy innymi charakterystyczne szybki, znajdujace sie pod oknami
kabiny motorniczego oraz na ostonach maszyn drzwiowych. Za kabing motorniczego
zabudowano duza szafe, w ktérej znalazta sie aparatura elektryczna, rozproszona dotychczas
po catym pojezdzie. Tramwaje, co wazne w przypadku Krakowa, przystosowane zostaty do
jazdy ukrotnionej w sktadach wielowagonowych. Wozy 105N mogty by¢ bowiem eksploato-
wane w parach. Do Krakowa pierwsze wagony typu 105Na dostarczono juz w 1979 roku.

Ich dostawy trwaty przez cate lata osiemdziesiate. Ostatnie osiem egzemplarzy zakupiono

w 1992 roku. tgcznie MPK w Krakowie zakupit 316 sztuk wersji 105Na.

W 1996 roku MPK w Krakowie przebudowato pierwsze wagony typu 105N demontujac

z nich kabine motorniczego tworzac z wagonu czynna doczepe oznaczong symbolem
105NaD. Do tego rozwigzania powrécono w 2006 roku modernizujac w czasie naprawy
gtéwnej ostatnie wagony potrojnych sktaddw.

Eksploatacja wagondw typu 105N powoli dobiega korica. W chwili obecnej MPK SA

w Krakowie eksploatuje 126 wagondw typu 105N.

|
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Producent: Konstal Chorzéw

Lata budowy: 105N 1973 - 1979
105Na 1979 - 1992

Silniki: Lta220- 4x41.5kW

Dtugosé: 13.300 mm

Szerokos¢: 2.400 mm

Masa: 16.500 kg

Miejsc siedzacych: 20
Miejsc stojacych: 105
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