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MODA NATRAMWA]J

Z wielkim zainteresowaniem przeczytalem o prezentacji, ktorg prof. Jacek Wesotowski z Instytutu Urbanistyki i Archi-
tektury Politechniki E.6dzkiej wyglosil podczas 55-lecia tramwajow w Czestochowie. Zwrdcil w niej uwage jak do budowy
linii tramwajowych podchodzg miasta Europy Zachodniej. Dal przyklady z Ulm, 120-tysiecznego miasta w Niemczech,
gdzie petle tramwajowg zrobiono tam wokoét domu mieszkalnego. Pokazal Graz, gdzie tramwaj poprowadzono uliczka-
mi osiedlowymi, bo innego miejsca nie byto. Méwil o Montpellier, gdzie tramwaj przejezdza ulicg szeroka na 7 metréow
i Brunszwiku, w ktérym tramwaj biegnie 2 metry od nowo wybudowanego domu. Jak sie okazuje nie brakuje takze miast,
w ktérych tramwaj przejezdza bramami przez srodek budynkéw mieszkalnych.

Przytaczajac te przyklady prof. Jacka Wesolowskiego nie chce sugerowad, ze tory najlepiej budowaé pét metra od blo-
kéw. Warto jednak zwréci¢ uwage jak europejskie miasta doceniaja tramwaj. Tam juz nie chodzi tylko o to, zeby tramwaj
przewozil pasazeréw. To sposob na ozywienie miasta. Tramwaje w centrum sa modne. Przyciagaja na ulice, po ktérych
kursuja setki ludzi. Korzysta z tego handel. Nieruchomosci nabieraja wiekszej wartosci.

Mam wrazenie, ze podobna moda na tramwaj zaczyna si¢ tez w Krakowie. Tramwaje przestaja nam przeszkadzaé (poza
wyjatkiem, gdy jada po torowisku nie remontowanym od kilkudziesieciu lat). Staja si¢ czyms§ pozadanym. Kilkadziesiat lat
temu wladze miasta musiaty likwidowa¢ nocne linie obstugiwane wagonami, bo mieszkaricom przeszkadzat hatas. Dzisiaj
w Krakowie kursuja trzy nocne linie tramwajowe. Gloséw krytycznych na ich temat nie stycha¢. Mieszkancy duzych kra-
kowskich osiedli marzg o tramwaju jak o wybawieniu. Ruczaj odetchnali odpoczat od korkéw dopiero wtedy, gdy pojawily
sie tam tory. Podobnie Plaszow.

Na swoja kolej czekaja mieszkancy Pradnika Bialego i Gérki Narodowej. Na spotkania konsultacyjne dotyczace prze-
biegu linii tramwajowej przychodzi tam za kazdym razem po kilkaset oséb. Mieszkaficom nie przeszkadza nawet to, ze
tramwaj pojedzie zaledwie kilka metréw od ich mieszkan.

W Europie wrécila moda na tramwaj. Warto o tym pamieta¢ marzac o budowie metra w Krakowie. Jak wynika z wstep-
nych obliczen, koszt tylko jednej linii metra w naszym miescie to okolo 9 - 11 miliardéw zotych, a koszty jej utrzymania to
nawet 200 milionéw zlotych rocznie. A gdzie koszty zakupu wagonéw i koszty budowy zajezdni? Moze zamiast oglada¢ sie
na Warszawe i jej bardzo drogie metro (wysokie koszty wytknal Warszawie Europejski Trybunat Obrachunkowy), zacznij-
my wzorowac si¢ na przykad na Porto. Tam za unijne pieniadze wybudowano tzw. lekkie metro. Po miescie kursuja tramwa-
je, wyprodukowane przez firme Bombardier, a ich szybki przejazd zapewniaja tunele i estakady. Budowano je jednak tylko
tam, gdzie byly niezbedne. Moze to jest rozwigzanie dla Krakowa?

Marek Gancarczyk
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ILE BEDZIE
KOSZTOWAC METRO
W KRAKOWIE?

O budowie metra w Krakowie i kosztach
zwiazanych z jego utrzymaniem rozmawia-
my z dr. inz. Markiem Bauerem, adiunktem
w Katedrze Systeméw Komunikacyjnych
Politechniki Krakowskiej im. Tadeusza Ko-
$ciuszki

Marek Gancarczyk: Czy Krakow potrzebuje metra?

Marek Bauer: Decyzja, czy metro powinno by¢ realizo-
wane powinna by¢ poprzedzona prawdziwg, profesjonalna
analiza rozwoju systemu komunikacyjnego miasta. Analiza
taka powinna obejmowac¢ takze warianty z silnie rozbudo-
wang siecia tramwajowa (w stopniu wiekszym niz w do-
tychczasowej propozycji Studium, z uwzglednieniem takze
odcinkéw w ul. Piastowskiej czy Nowohuckiej oraz innych),
réwniez z dodatkowymi odcinkami tunelowymi na obsza-
rze $§rédmiejskim. Trzeba bedzie wykaza¢, ze rekomendo-
wany wariant jest rzeczywiscie najbardziej efektywnym
sposobem na rozwigzanie probleméw komunikacyjnych
Krakowa.

Zreszta tylko w takiej sytuacji bedzie mozliwe pozyska-
nie jakichkolwiek funduszy unijnych. Przy takich duzych
projektach, trzeba sie wytlumaczy¢ z kazdego przyjete-
go zalozenia, z kazdej liczby. Bedzie to bardzo trudne, bo
przedstawiane ostatnio wizje dynamicznego rozwoju mia-
sta sg — zdaniem wielu specjalistéw — mocno przesadzone.

MG: Zna Pan na pewno plany budowy metra. Jaki
jest koszt takiej inwestycji?

MB: Moge si¢ odnies¢ jedynie do warto$ci powszechnie
prezentowanych — od 9 do 11 miliardéw zt. Jednak, w moim
przekonaniu, znacznie wazniejsze od kosztéw inwestycyj-
nych sa koszty eksploatacyjne, ktére miasto bedzie musiato
ponosi¢ kazdego roku.

MG: Ile kosztowaloby utrzymanie metra w Krako-
wie?

MB: Biorac pod uwage tylko koszty realizacji pociago-
-kilometréw, mozna przyja¢, ze linia o dtugoséci 19km (taka
jest dlugos¢ dotychczas prezentowanej pierwszej linii) be-
dzie kosztowac od 170 do nawet 200 milionéw zlrocznie. Ile
dokladnie - to zalezy od ostatecznych przesadzen na temat
czestotliwo$ci kursowania oraz wielkosci taboru.

MG: Jakie widzi Pan najwieksze zalety i najwiecksze
wady metra w Krakowie?

MB: Nie dassi¢ ukry¢, ze metro jest bardzo szybkim $rod-
kiem transportu miejskiego. Jednak szybko$¢ ta wynika nie
tylko z faktu calkowitego odseparowania ruchu pociagéw
od ruchu innych pojazddéw i pieszych, ale przede wszystkim
jest efektem zwiekszenia odleglo$ci miedzy stacjami. Naj-

ROZMOWA

wiecej korzystaja wiec osoby odbywajace podréze dlugie,
w ktérych nawet wydluzony czas dojécia do stacji obejmu-
jacy takze konieczno$¢ pokonania pozioméw - moze by¢
zrekompensowany krotszym czasem jazdy. Przykladowo,
gdyby przyjaé, ze metro porusza si¢ z predkoscig handlowa
36km/h, a tramwaj z predko$cia handlowg tylko 21km/h,
oraz zalozy¢, ze dojscie do stacji metra bedzie dluzsze tylko
0 100m niz do przystanku tramwajowego - to czas podrézy
tramwajem jest krétszy niz metrem na dystansie do okolo
Skm. Gdyby natomiast tramwaj mial predko$¢ handlowa
24km/h - byloby to nawet 9-10km. Jednak uzyskiwanie tak
wysokich predkosci na wielu istniejacych odcinkach sieci
tramwajowej nie bedzie mozliwe bez bardziej efektywnego
niz dotychczas, uprzywilejowania ruchu tramwajéw w sy-
gnalizacji §wietlnej.

Niekoniecznie predkos¢ samej jazdy musi by¢ decyduja-
ca. Z naszych dotychczasowych analiz wynika, ze skutecz-
niejszym rozwigzaniem probleméw komunikacyjnych Kra-
kowa bedzie dogeszczenie sieci tramwajowej, co dodatkowo
zwigkszy jej niezawodno$¢.

MG: Czy budowa metra nie spowolni rozbudowy sie-
ci tramwajowe;j?

MB: Jest duze ryzyko. Dzisiaj, w Krakowie powstaje jed-
na nowa linia na kilka lat, a lista inwestycji tramwajowych
jest dluga. Spore problemy sa zwiazane z pozyskaniem
$rodkéw na remonty istniejacych torowisk, ciagle tez bra-
kuje pieniedzy na zwigkszenie czestotliwosci kursowania
tramwajow i autobuséw. Nie wyobrazam sobie, zeby reali-
zacja tak ogromnej inwestycji jak metro nie miata wplywu
na rozwoj i wykorzystanie sieci tramwajowe;j.

Rozmawial Marek Gancarczyk

W ubiegltym roku na zakup ustug komunikacyjnych
metra ZTM w Warszawie wydat 318,2 mln z1.
Ogolny poziom pokrycia wydatkéw na calos¢ ustug
przewozowych wplywami z biletéw to ok. 33%.
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WALENTYNKI

DO ZAKOCHANTIA JEDEN KURS, JEDEN
JEDYNY KURS NIC WIECE]...

- WALENTYNKOWY TRAMWA]J NA ULICACH KRAKOWA

-

Walentynkowy wagon byl przyozdobiony w czerwone serduszka

Z okazji Walentynek Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie
przygotowalo niespodzianke dla wszystkich
zakochanych. Tego dnia na ulice Krakowa
wyjechal specjalny tramwaj.

Walentynkowy wagon przyozdobiony w czerwone,
$wiecace serduszka o godzinie 16:00 wyjechal z zajezdni
Podgérze. Pasazerowie mogli sie w nim bawié przez cztery

godziny podrézujac ulicami Krakowa. Nie zabraklo $émie-

Zakochani chetnie pozowali do zdjeé

chu, taficéw, caluséw, a nawet o$wiadczyn. Jeden z podré-
zujacych pod koniec wspoélnej zabawy bardzo wszystkich
zaskoczyl, w tym takze swoja dziewczyne. Zdecydowal sie
bowiem o$wiadczy¢ swojej wybrance. Szczesliwa i wzru-
szona dziewczyna odpowiedziala — tak. Wszystkie pozosta-
te osoby wspolnie odépiewaty im sto lat!

Podczas romantycznej podrézy zadbalismy réwniez
o oprawe muzyczng — wspdlne $piewanie mitosnych pio-
senek przy dzwiekach akordeonu i $piewie choéru ,Lutnia”
wprowadzilo naszych pasazeréw w romantyczny klimat.
Wszyscy zakochani (i nie tylko), ktérzy wchodzili do tram-
waju otrzymali serduszko z piernika oraz bilet okoliczno-
$ciowy, upowazniajacy do bezplatnego przejazdu. Zakocha-
ni mogli réwniez zrobi¢ sobie wspoélne zdjecie, ktére bylo
drukowane na specjalnej okladce naszego biuletynu infor-

macyjnego — ,Przewoznik Krakowski”.
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Calusow...

Rozdalismy ponad 400 sztuk piernikowych serduszek,
150 sztuk specjalnie przygotowanych $piewnikéw oraz zro-
biliémy ponad 250 zdje¢ zakochanym parom - te liczby sa
najlepszym dowodem na to jak wszyscy dobrze sie bawili.

Motorniczy, ktéry prowadzil tramwaj zalowal, ze po-
dobnej atmosfery jak w walentynkowym tramwaju nie ma
na co dzien.

— Czasami zalowalem ze drzwi do kabiny niestety byly
zamkniete... Z przystanku na przystanek chetnych przyby-
walo wagon zapelnial si¢ rozépiewanymi oraz roztanczony-

-

W specjalnym tramwaju Spiewano piosenki o milosci

WALENTYNKI

... i uSmiechu nie brakowato

mi osobami, atmosfera wewnatrz wagonu byla naprawde
mila, ciepta, ba nawet goraca. Jadac przez miasto fajnie bylo
zobaczy¢ mieszkancow ktorzy z uémiechem przygladali sie
czerwonym sercom oraz kierowcéw, ktérzy trabili tak, jak-
by przejezdzali kolo gosci weselnych — méwil motorniczy
tramwaju.

Lilianna Jakiel

Podczas przejazdu bawili si¢ pasazerowie w kazdym
wieku
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GORACY TEMAT

PIERWSZE AUTOBUSY Z SILNIKAMI

Solaris

W ostatnich dniach lutego w Krakowie po-
jawily si¢ nowe autobusy wyposazone w sil-
niki spelniajace normy emisji spalin Euro 6.

Byly to pierwsze pojazdy ostatniej partii autobusdéw
konczacych realizacje wieloletniego kontraktu na dostawe
100 sztuk autobuséw dla MPK SA Krakéw. Do zakoricze-
nia kontraktu pozostal odbiér jeszcze 28 sztuk autobuséw
Solaris Urbino 12. W efekcie koricowym MPK SA Krakéw
wzbogacilo si¢ 0 73 autobusy standardowe i 27 autobuséw
przegubowych. Wartos$¢ calego kontaktu to — 92 mIn101
tys. 600 zl. Koszt netto autobusu 12-metrowego to — 845
tys. 200 zL., autobusu przegubowego 1 mln 126 tys. zl.

Wszystkie autobusy s identyczne pod wzgledem kon-
strukcyjnym oraz technologicznym i podlegaja takim sa-
mym standardom serwisowym. W ramach realizacji umo-
wy, wykonawca zamdéwienia dostarczyl do MPK SA Krakéw

.& : "'q-- -ﬁ

Pierwszy autobus z silnikiem Euro 6 w Krakowie to jednoczesnie 10 001 autobus wyprodukowany przezfirﬁg

= "': g =

wyposazenie serwisowe, dokumentacje techniczng oraz
przeszkolil pracownikéw zaplecza i prowadzacych pojazdy.

Autobusy wyposazone s3 w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, automat do sprzedazy biletéw, kasowniki od-
czytujace Krakowska Karte Miejska, tablice elektroniczne
oraz wskaznik zuzycia paliwa, ktéry bedzie na biezaco in-
formowal prowadzacego o spalaniu podczas prowadzenia
autobusu.

Nowoécig w tych pojazdach sg ich silniki, ktére spelniajg
normy emisji spalin Euro 6. Jest to obecnie najwyzszy moz-
liwy standard dostepny na rynku. Takich pojazdéw jeszcze
w MPK SA nie bylo. Obecnie jest to norma emisji spalin
mozliwa do osiggniecia poprzez dodatkowg obrébke spalin
poza komora spalania, ale przed emisja do atmosfery.

W autobusach zastosowano sze$ciocylindrowy silnik
DAF (PACCAR) MX-11, pojemnosci 10,8 dem3 i mocy 210
kW oraz momencie 1200 Nm. Efekt ekologicznosci osig-

Prof. Jacek Majchrowski, prezydent Krakowa i Solange Olszewska, prezes Solaris Busé&Coach SA przecieli wstege
podczas prezentacji autobusu. Julian Pilszczek, prezez MPK SA odebrat symboliczny klucz do pojazdu
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GORACY TEMAT

Nowoczesne autobusy przejezdzajg przez sciste centrum miasta

EMISJA ZANIECZYSZCZEN W ZALEZNOSCI OD NORMY
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gnieto dzieki zastosowaniu recyrkulacji spalin EGR, reduk- Odbiér ostatniego autobusu zakoniczy etap nowego po-
cji katalitycznej SCR oraz filtra czastek stalych. dejécia do wymiany taboru autobusowego opartego na wie-

W silnikach nadal bedzie stosowany AdBlue, znany juz  loletnich umowach dostawy pojazdéw.

z wezesniejszych dostaw, wodny roztwér mocznika, ktory Krakéw to pierwsze duze miasto w Polsce, do ktérego

znajduje si¢ w oddzielnym zbiorniku, skad za pomoc spe- o dostarczona tak duza partia autobuséw z silnikiem

cjalnej instalacji podawany jest do wtryskiwacza dozujace- Furo 6
go $rodek do katalizatora SCR.

Warto podkresli¢, ze nowe pojazdy w poréwnaniu z naj-
i
_—%ﬂ_ L ) _,;a!”h;- starszym posiadanymi przez MPK SA autobusami z silni-
L

R : kiem Euro 1, beda emitowa¢ o 95 procent mniej tlenkéw
pittlt
b et it i
it i,

azotuio 97 procent mniej czastek stalych.

MPK SA posiada obecnie 509 autobuséw, w tym z silni-
kiem Euro 1 - 22, Euro 2 — 125, Euro 3 - 175, Euro 4 - 10,
Euro S - 64, Euro SEEV - 113.

MPK SA w Krakowie zamawia autobusy spelniajace eu-
ropejskie normy juz od ponad 20 lat. Pierwszymi pojazdami
wyposazonymi w silniki spelniajace obowiazujaca wéw-
czas w Europie Zachodniej norme Euro 1 byly autobusy
SCANIA CN 113 ALB produkcji szwedzkiej dostarczone

do Krakowa w czerwcu 1992 roku. Te pojazdy juz wkrotce

znikna z ulic Krakowa.

Silniki Euro 6 sq przyjazne dla srodowiska

Ryszard Wrébel
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TABOR TRAMWAJOWY

N8S jeszcze dwukierunkowy na ulicach Krakowa

,NORYMBERGI” -
WAGONOW DWUKIERUNKOWYCH

Plany uruchomienia linii tramwajowej
w ciagu ulicy Pawiej, w roku 2006 wymusily
konieczno$¢ pozyskania wagonow dwukie-
runkowych.

Znajac strukture taboru eksploatowanego w Niem-
czech, znaleziono uzytkownikéw podobnych tramwajow.

MODERNIZACJA

VAG Norymberga dysponowalo odpowiednim typem wa-
go-néw — N8S i mogta je sprzedad.

N8S to tramwaje dwukierunkowe, dwustronne, 26-me-
trowe, z niska podloga w czlonie $érodkowym. Ze wzgledu
na fakt, ze tramwaje te sq pochodng eksploatowanych wcze-
$niej w Krakowie tramwajéw GT6, zdecydowano si¢ na ich
wybor.

10
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Wagon N8S powstal w wyniku przebudowy i moderni-
zacji tramwajéw N6S. Wykonano ja w poczatku lat 90-tych
w Niemczech. Wykorzystano przy tym czlon tylny i przedni
tramwaju N6S, wstawiajac miedzy nie cze$¢ z niska podlo-
ga, oparta na dwoch wozkach tocznych, zlokalizowanych
w obrebie przegubéw. Zmieniono wyglad przodu i tylu
tramwaju, wykorzystujac do tego celu nowe, ksztaltowane
przestrzennie elementy. Réwniez aparatura elektryczna zo-
stala zmodernizowana. Zastosowano uklady pozwalajace
nasprawne, z optymalnym wykorzystaniem zainstalowanej

mocy, sterowanie tramwajem.

TABOR TRAMWAJOWY

W trakcie przygotowania do ruchu w MPK SA, tramwaj
zostal poddany modyfikacji w nieznacznym zakresie. Po
wymianie okien, pomalowaniu pudla, wyposazeniu w od-
powiednie tablice, kasowniki i automat do sprzedazy bile-
tow, przegladzie wozkow i aparatury oraz pozytywnym wy-
niku badania rozszerzonego, tramwaje zostaly skierowane
do ruchu.

W ten sposéb tramwaje z Norymbergi uzupelnity oferte
przewozowa komunikacji miejskiej w Krakowie. Pomija-
jac epizod wojenny, po raz pierwszy miato to miejsce w la-
tach 80-tych, gdy na skutek braku odpowiedniego taboru
w Polsce sprowadzono do Krakowa wycofywane z ruchu
w Norymberdze tramwaje T4 i B4. W latach 90-tych, na
podobnych zasadach i z tego samego powodu, a wiec braku
stosownego taboru — sprowadzono tramwaje GT6. Na po-
czatku XXI wieku — N8S.

W celu stworzenia mozliwoéci dostepu do czeéci i pod-
zespolow zamiennych do tramwajéw N8S, dokonano uzu-
pelniajacego zakupu dwéch tramwajéw M8 w Essen. Byly
to tramwaje dwukierunkowe, dwustronne, bez czeéci ni-
skopodlogowej i na tor o przeswicie 1000mm. Jeden z nich
zostal poddany w Stacji Obstugi i Remontéw moderniza-
cji. W jej zakresie byla przebudowa czesci biegowej na tor
1435mm i dostosowanie tramwaju do warunkéw eksploata-
cji w Krakowie.

Juz wéwczas powstalo zamierzenie, aby przebudowa¢
cze$¢ srodkowa na niskopod-logows, poprawiajac dostep
do tramwaju. Doczekalo si¢ ono realizacji i finatem byla
przeprowadzona przez Protram Wroctaw modernizacja.
Obejmowala ona wykonanie czgsci niskopodlogowej, ale
procz tego, zmiane aparatury rezystancyjnej na choppery.

Umozliwito to pozostawienie silnikéw trakcyjnych - pradu

Przebudowa wagonu N8S
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TABOR TRAMWAJOWY

stalego, ale jednoczesnie, dzigki nowej aparaturze energo-
elektronicznej — eliminacje rozruchu i hamowania oporo-
wego, a w konsekwencji — rekuperacje energii elektrycz-
nej. Dla poniesienia komfortu podrézowania wyposazono
tramwaj w uklad schladzania powietrza kabiny prowadza-
cego i przedzialu pasazerskiego oraz dostosowano wnetrze
tramwaju do wspoélczesnych trendéw. Zmianie ulegt réw-
niez wyglad $cian czolowych tak, aby tramwaj nie odbiegal
od wspolczesnie projektowanych i budowanych wagonéw.

Kontynuujac kierunek przebudowy i modernizacji
tramwajéw N8S, zdecydowano o modernizacji kolejnych
wagonéw. Tym razem jednak przebudowa zostala przepro-
wadzona w MPK SA, na bazie wlasnej dokumentacji. Reali-
zacja projektu rozpoczeta si¢ w 2013 roku. Réwnolegle pro-
wadzono w MPK SA prace projektowe i wykonawcze. W ten
spos6b projekt byl weryfikowany na biezaco i mozna byto
w nim wprowadza¢ niezbedne korekty.

Ze wzgledu na fakt posiadania, w wystarczajacejilo$ci do
przewidywanych zadan przewozowych, dwukierunkowych
i dwustronnych tramwajéw GT8S oraz w celu zwiekszenia
powierchni niskiej podlogi zrezygnowano przy projekto-
waniu z funkcji dwukierunkowosci tramwaju. Pozostal
dotychczasowy czlon $rodkowy z niska podloga, zastoso-
wano jednak nowe napedy i drzwi odskokowo-przesuwne,
zabudowano sprawdzona juz w wagonie zmodernizowa-
nym w Protramie — aparature energoelektroniczng Cegelec,
uklad schladzania przedziatu kabiny prowadzacego i prze-
dzialu pasazerskiego. Modyfikacji, ktéra dostosowuje tram-
waj do warunkéw eksploatacji w Krakowie i wspélczesnych
trendow, uleglo wyposazenie przedzialu pasazerskiego.
Zmieniono wyglad zewnetrzny, szczegdlnie w obrebie $cian
czotowych. Nowa aranzacja, zaprojektowana i wykonana
wedlug wspdlczesnych zasad, zapewnia wyglad i wnetrze
tramwaju, ktore powinny sie spotkac z przychylnym odbio-
rem wéréd pasazeréw, gdyz nie odbiega on, od tego jaki jest
stosowany w nowoprojektowanych i produkowanych tram-
wajach.

Whnetrze zmodernizowanego wagonu

Wykonany prototyp zostal poddany wymaganym bada-
niom rozszerzonym, ktére wykonala uprawniona do tego
jednostka naukowo-badawcza. Wynik badania byl pozy-
tywny. Dzieki temu wagon mégt rozpoczad jazdy, najpierw
szkoleniowe dla prowadzacych, a po ich zakoriczeniu z pa-

sazerami.

Réwnolegle, w Stacji Obstug i Remontéw prowadzone
sa prace przy kolejnych, dwéch tramwajach N8S. Zostana
one zmodernizowane w sposob identyczny jak prototypo-
wy wagon o numerze 3071, ale dzigki do§wiadczeniom na-
bytym w trakcie pierwszej modernizacji caly proces prze-
biega sprawniej.

W ten sposéb, ,tramwajowa” oferta przewozowa MPK
SA w Krakowie jest dostosowywana, w coraz wiekszym
stopniu do wspélczesnych wymagan pasazeréw, a przede
wszystkim dla 0s6b starszych, niepetnosprawnych oraz ro-
dzicéw podrézujacych z matymi dzieémi.

Stanistaw Jurga

Wagon N8S juz po przebudowie
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INWESTYCJE

TRAMWAJEM PO NOWYM
TOROWISKUDO NOWEJHUTY

W pierwszych dniach lutego rozpoczela sie
przebudowa torowiska tramwajowego po-
miedzy rondem Mogilskim a placem Cen-
tralnym.

1 lutego zmieniona zostala organizacja ruchu na ul. Mo-
gilskiej. Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
wprowadzil za§ duze zmiany w funkcjonowaniu Komuni-
kacji Miejskiej w Krakowie — na terenie rob6t budowlanych
uruchomiona zostal autobusowy transport zastepczy.

Tego samego dnia wykonawca rozpoczat demontaz to-
réw, a takze czeéci jezdni. Najwiekszy postep prac widad
na odcinku miedzy rondem Mogilskim a petlg tramwajowg
Wieczysta. W tamtym miejscu prowadzona jest réwnolegle
jeszcze jedna wazna miejska inwestycja — dokoniczenie ul.
Lema. Prace budowlane trwajg tez przy samym placu Cen-
tralnym, a takze na al. Jana Pawla II. W kwietniu robotnicy
zajeli takze wigksza cze¢é¢ ronda Czyzynskiego.

Zgodnie z harmonogramem do korca sierpnia 2014
roku oddana do uzytku zostanie pierwsza czes$¢ inwestycji,
czyli torowisko pomiedzy rondem Mogilskim, a rondem
Czyzyniskim. ZIKiT bedzie réwniez staral si¢ przekonaé
wykonawce do jak najszybszego uzyskania przejezdnosci
toréw na pozostalym odcinku. Mozliwe, ze uda si¢ to osia-
gnac jeszcze w roku 2014. Rok p6zniej dokonczone zostang
prace drogowe.

Gdy inwestycja zostanie oddana do uzytku miasto zyska
przede wszystkim sprawne polaczenie z Nowa Huta. Wy-
stuzone tory zastapi torowisko wybudowane w najnowo-
cze$niejszej technologii. Tramwaje, ktére beda si¢ po nim
poruszad, beda korzystac z priorytetu — specjalnego syste-

Prace trwajq od poczqtku lutego

mu, ktéry bedzie w pierwszej kolejnosci im przyznawat pio-
nowg szczeline na skrzyzowaniach.

Nie do poznania bedzie tez infrastruktura przystan-
kowa. Pojawig sie tablice informacji pasazerskiej, ktore
yna zywo” powiadamia¢ beda o zblizajacym sie tramwaju.
Przebudowa ul. Mogilskiej pozwoli tez wydzieli¢ na calej jej
dlugosci droge dla roweréw, co w znacznym stopniu ulatwi
podréz jedno$ladem pomiedzy Starym Miastem a Nowa
Huta.

Remont nie ominie takze przejscia podziemnego pod
rondem Czyzynskim. Zostanie ono odnowione, zainstalo-
wane beda kamery i udogodnienia dla os6b niepetnospraw-
nych. W sumie cala inwestycja kosztowaé bedzie niemal 143
mln zl, z czego przeszlo 68 mln zl pokryje dofinansowanie
unijne w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013.

Piotr Hamarnik

>

Tak ma wyglgda¢ ul. Mogilska po przebudowie (Zrédlo ZIKiT)
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BEZPIECZENSTWO

URZADZENIE DO ODLADZANIA SIECI

Urzqdzenie do odladzania sieci jest zamontowane na
pantografie...

Miejskie Przedsi¢ebiorstwo Komunikacyjne
SA w Krakowie w ubieglym roku na dlugo
przed okresem zimowym zaczelo starania
o zakup nowoczesnego urzadzenia do odla-
dzania sieci trakcyjne;j.

Po przeprowadzonej analizie zostala podjeta decyzja
o sprowadzeniu rozwigzania stosowanego w Szwajcarii.
Urzadzenie dostarczyta do Krakowa firma Kummler + Mat-
ter, ktéra jednoczesénie byla odpowiedzialna za jego montaz
w tramwaju i przeprowadzenie szkolend dla pracownikéw.
Dzigki temu, w styczniu biezacego roku, kiedy wystapity
opady marznacego deszczu, nie spowodowalo to w komu-
nikacji tramwajowej w Krakowie wigkszych zaklécen.

Zaréwno w 2012 jak i w pierwszych miesigcach 2013
roku byly takie dnikiedy przy kilkustopniowym mrozie pa-
dal deszcz. W efekcie na przewodach sieci trakcyjnej oraz na

$lizgach weglowych odbieraka pradu tworzyla sie warstwa
lodu.

Léd na sieci trakcyjnej to bardzo powazny problem.
Ogranicza bowiem, a czasem wrecz uniemozliwia pobdr
pradu przez tramwaje. Skutek jest taki, ze tramwaje nie
moga jecha¢. Warstwa lodu obcigza sie¢ trakcyjna i moze
doprowadzi¢ takze do jej niesprawnosci. A to moze mie¢
niekorzystne skutki dla komunikacji, ze wzgledu na czas
niezbedny na naprawe sieci.

Urzadzenie, ktére w ubieglym roku kupilo MPK SA
w Krakowie ma sprawi¢, aby padajacy marznacy deszcz nie
byl juz problem dla trakcji tramwajowej. Jego dzialanie jest
bardzo proste. Umozliwia walke z lodem na dwa sposoby.
Z jednej strony jest to dzialanie profilaktyczne, z drugiej
interwencyjne umozliwiajace usuniecie lodu, ktéry juz po-
jawil sie na sieci.

Dzialanie profilaktyczne polega na naniesieniu na prze-
wody trakcyjne specjalnego srodka, ktéry zabezpiecza je
przed oblodzeniem. Prewencyjnie nanosi sie na przewod
jezdny $rodek w postaci aerozolu, ktéry ze wzgledu na swe
wlasnoéci, przywiera do przewodu i tym samym zabezpiecza

go przed oblodzeniem na okres kilku dni. W zaleznosci od

... oraz wewngqtrz wagonu
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warunkow atmosferycznych i intensywnosci opadéw marz-
nacego deszczu jedna aplikacja tej substancji chroni sie¢ od
4 do nawet 7 dni. Jest to tzw. technika przeciwoblodzenio-
wa ,ProFil zabezpieczenie”, ktéra z powodzeniem wykorzy-
stywana jest w pojazdach szynowych, przez przewoznikéw
w Szwajcarii, Norwegii, Finlandii oraz Niemczech.

Z drugiej strony to samo urzadzenie moze by¢ wyko-
rzystane takze wtedy, gdy na profilaktyke jest juz za pézno.
Umozliwia ono bowiem takze usuniecie lodu, ktéry juz po-
jawil sie na sieci trakcyjnej.

System sklada sie z dwdch czedci. Jedna z nich zamon-
towana jest w rodku wagonu i sklada si¢ z pojemnikéw ze
specjalnym plynem oraz kontenera, w ktérym zamontowa-
ne sa uklady (z pompa i grzatkami) — odpowiedzialnymi za
przesylanie pod odpowiednim ci$nieniem i odpowiedniej
temperaturze — substancji do podzespolu zamontowanego
na dachu wagonu. To jest wlaénie ta druga cze$¢ systemu,
ktéra jest zamontowana na odbieraku pradu tramwaju. Skta-
da sie ze specjalnej listwy z dyszami natryskowymi, ktére
odpowiadaja za rozprowadzenie substancji bezpo$rednio
na sieci trakcyjnej. W celu zapewnienia natrysku $rodka na
przewdd jezdny, urzadzenie wyposazone jest w lokalizator
przewodu i dzieki temu aerozol trafia w poblizu miejsca
gdzie jest on zlokalizowany.

Stosowane plyny, w zaleznosci od funkcji s3 mieszani-
na $rodkéw powodujacych topnienie lodu lub w przypad-
ku funkgji prewencyjnej, przywierania do drutu jezdnego
i zapobieganiu powstawaniu warstwy lodu. Wspomniane
substancje s3 biodegradowalne zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, a ich producent zapewnia o braku jakiegokol-
wiek wplywu na czlowieka, srodowisko oraz sie¢ trakcyj-
na. Wazne jest takze to, zZe nie rozprowadzony plyn sptywa
z powrotem do pojemnikdéw, jest ponownie podgrzewany
imozliwy do wykorzystania.

— _

Urzadzenie zostalo zamontowane w tramwaju 10SN

BEZPIECZENSTWO

=

Dysze natryskowe odpowiadajq za rozprowadzanie
substancji na sieci
Na mozliwo$¢ wykorzystania zakupionego urzadzenia
nie trzeba bylo dlugo czeka¢. Juz na poczatku roku, w po-
lowie stycznie zgodnie z zapowiedziami meteorologéw po-
jawily sie opady marznacego deszczu. Majac o tym wiado-
mosci wezeé$niej MPK SA wyslalo na krakowskie torowiska
tramwaj (dwa wagony 10SN), w ktérym zostalo zamonto-
wane urzadzenie do rozprowadzania §rodka Pro-Fil. Przed
wyjazdem tramwaju zostala przygotowana specjalna mapa

jego kursowania, ktéra dzielita cale miasto na pig¢ stref.

Priorytetem bylo oczywiécie zabezpieczenie sieci trak-
cyjnej w centrum miasta oraz w najwiekszych krakowskich
osiedlach, takich jak Ruczaj, Kurdwanow, Nowa Huta czy
Bronowice. Specjalny tramwaj zostal wyslany na torowiska
w styczniu kilka razy. Dzieki temu, mimo marznacego desz-
czu nie doszlo do zatrzyman tramwajow spowodowanych
oblodzeniem sieci trakcyjnej.

Marek Gancarczyk
Marcin Galan

Przewoznik Krakowskinr 1 (51)/2014

15



KOMUNIKACJA KOLEJOWA

NOWOCZESNY DWORZEC W KRAKOWIE

Poczatki stacji Krakéw Glowny siegaja XIX
wieku. Wybudowano ja wraz z uruchomie-
niem pierwszej linii kolejowej w regionie la-
czacej Krakow z Mystowicami, ktora otwar-
to 13 pazdziernika 1847 roku.

Budowa tej linii byla wspélnym przedsiewzieciem Se-
natu Wolnego Miasta Krakowa i pruskiego "i'owa’rzy'étwa
Akcyjnego Kolei Krakowsko-Goérnoslaskiej (Krakau - Obe-
rschlesische Eisenbahn). Budynek stacyjny powstal w la-
tach 1844-1847 w styluneorenesansowym wedtug projek-
tu P. Rosenbauma. Kamien wegielny zostal poswiecony
w dniu 12 pazdziernika 1884 roku. Dworzec, wzorowany
na podobnych budowlach w Prusach i zalozeniach palaco-
wych, byt w polowie XIX w. (przed przebudowa) jednym
z piekniejszych $rodkowoeuropejskich dworcéw kolejo-
wych. Wszystkie funkcje zwigzane z odprawa podréznych
byly skupione w jednym gmachu, co bylo nowym trendem
w rozwiazaniach funkcjonalnych tego typu obiektéw. Wraz
z gmachem gléwnym zbudowano wowczas (niezachowana
do dzi$) hale peronows kryta szklem o konstrukcji wspar-
tej na zelaznych wiezarach, do ktérej wjezdzato si¢ poprzez
trzy arkadowe bramy. Rozplanowanie gmachu dworca do-
stosowane zostalo do przewidywanego w przyszlosci prze-
lotowego ruchu kolejowego z zachodu na wschéd. Tory
przebiegaly przez caly dtugo$¢ hali dworcowej, konczac sie
na skraju ul. Lubicz, gdzie znajdowala sie¢ obrotnica stuzaca
do kierowania parowozéw na inne tory lub do ich obracania
kominem naprzéd w kierunku Wiednia. W dniu 20 lutego
1856 roku otwarto lini¢ Cesarsko-Krélewskiej Wschodniej
Kolei Pafistwowej (k.k. Ostliche Staatsbahn) w kierunku
wschodnim do Debicy, co zmienilo charakter dworca na
przelotowy. Budynek dworca zasadniczo przebudowano
w latach 1869-1871 powigkszajac go niemal dwukrotnie.
Zupelnie zmieniono charakter architektoniczny jego bryty
inadano mu forme zblizong do dzisiejszej. Zmiany te utrwa-
lita przebudowa w latach 1892-1893, podczas ktérej obiekt
powiekszono oraz zmodyfikowano jego proporcje. Wtedy

|

o

il
Whnetrze nowego Dworca z informacjq dla pasazeréw

komunikacji miejskiej

tez zbudowano (réwniez nie niezachowany) pierwszy w Ga-
licji podziemny tunel dla pasazeréw, ktory umozliwial wej-
$cia na perony. Sklepienie i strop tunelu wykonane zostaly
z zelbetu. Byl to jeden z pierwszych w Krakowie przyktadéw

Dworzec przed modernizacjq

zastosowan tego materialu w architekturze cywilnej. Wiek-
szo$¢ obiektéw technicznych zbudowanych w Krakowie
Gléwnym charakterystycznych dla duzych stacji kolejo-
wych nie przetrwata do dnia dzisiejszego. Istniejaca do dzi$
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Budynek Dworca kiedys...
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KOMUNIKACJA KOLEJOWA

Z nowego Dworca mozna tatwo dostac si¢ na tramwaj

wieza wodna, polozona pomiedzy kolonia kolejarska a pe-
ronami, powstata ok. 1925 r. W dwudziestoleciu miedzywo-
jennym, a dokladnie w dniu 24 listopada 1934 roku otwarto
lini¢ kolejowa w kierunku stacji Tunel, uzyskujac potacze-
nie z Droga Zelazna Iwanogrodzko - Dabrowska i przez nia
dalej w kierunku Radomia. W roku 1974 rozpoczeta sie bu-
dowa dworca w ksztalcie ktéry znamy dzisiaj. Pierwsze dwa
perony (dzisiejszy peron 4 i 5) oddano do uzytku w roku
1989 po 15 latach budowy. Na stacji w rejonie dzisiejszej
estakady na ul. Wita Stwosza znajdowala sie parowozownia
wachlarzowa, natomiast od strony Politechniki cze$¢ to-
warowa z licznymi magazynami. Obecny uklad stacji to S
peronéw, 10 krawedzi peronowych i 12 toréw, z czego dwa
to tory towarowe stuzace obecnie do postoju lokomotyw.
Kolejne perony oddawano do uzytku do korica 1995 roku.
Stacja steruje jedna nastawnia wykonawcza ,KG”. Wyposa-
zona jest w przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem
typu E. Dwie nastawnie wykonawcze ,KG1” i ,KG2” ule-
gly likwidacji. W dniu 16 grudnia 2008 roku uruchomiono
tunel tramwajowy pod dworcem. Tunel ten znajduje si¢ na
poziomie - 2. W dniu 14 lutego 2014 roku po 3 latach prac
oddano podziemny dworzec w ktérym znajdujg sie 32 kasy,
poczekalnia oraz galeria handlowa, pierwsza ktérej wlasci-
cielem jest kolej. Z nowo oddanej czeséci podziemnej dworca

mozna w latwy sposob dostac si¢ do tunelu tramwaju gdzie

Do budynku Dworca wrécil stawny globus

znajduja si¢ przystanki oraz do dworca autobusowego ko-
munikacji miejskiej a takze komunikacji miedzymiasto-
wej, zlokalizowanego po wschodniej stronie stacji (ul. Wita
Stwosza). Na dworcu znajduje sie 10 wind oraz schody ru-
chome. Wszystkich wej$¢/wyj$é na dworzec jest 27. Calosé
dworca przykryta jest parkingiem zlokalizowanym na po-
ziomie +1.

Niestety nie ustrzezono sie bledéw podczas calego pro-
cesu inwestycyjnego. Brak wspotpracy w polowie lat dzie-
wiecdziesiatych z 6wczesnym inwestorem Tishman Speyer
Properties doprowadzil do tego, iz ten ostatni odsprzedal
prawa do projektu firmie ECE. W skutek tych decyzji za-
miast Nowego Miasta z przestrzeniami publicznymi, po-
wstala kolejna galeria handlowa. Nie powstalo tez powiaza-
nie wschodniej i zachodniej strony dworca. Pawia nie jest
interesujaca przestrzenig miejska - nie ma tam nie tylko pre-
stizowych adreséw biurowych, ale nawet sklepéw. Pomi-
mo tych wad, jest to obecnie najnowoczesniejszy dworzec
w Polsce tworzacy z obiektami przylegtymi zintegrowane
centrum przesiadkowe.

Hubert Wagula
Fot. Hubert Wagula, Tomasz Bielecki

Uroczyste otwarcie budynku Dworca z udziatem
minister Elzbiety Bierikowskiej
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INFRASTRUKTURA

REMONTY KRAKOWSKICH TOROWISK

Jeszcze w zimie biezace-
go roku rozpoczal sie re-
mont ulicy Mogilskiej i al.
Jana Pawla II, a wraz z nim
zmiany w organizacji ruchu
tramwajéow i autobuséw.
Stopniowo zakres prac po-
woduje dalsze zamkniecia
i coraz wi¢ksze utrudnienia
dla mieszkanicéw Krakowa.
Na tym placu budowy beda
jeszcze wigksze trudnosci
zwiazane m.in. z wylacze-
niem ruchu na placu Cen-
tralnym. Jest ono planowa-
nejeszcze przed wakacjami.

W kolejnych planowanych eta-
pach tej inwestycji zamknieta bedzie
ul. Biericzycka, al. Jana Pawta II do pl.
Centralnego oraz al. Pokoju. Za kaz-

dym razem bedzie si¢ zmienial takze |

uklad linii.

W marcu rozpoczely si¢ prace
w innej czesci miasta zwigzane z po-
faczeniem z ul. Wielicka nowego
odcinka torowiska tramwajowego
budowanego nad stacja kolejowa
w Plaszowie. To réwniez spowodo-
walo konieczno$¢ ograniczen i zmian
w ukladzie linii tramwajowych i auto-
busowych kursujacych z Kurdwano-
wa i Biezanowa do centrum miasta.
Pod koniec kwietnia wprowadzone
beda kolejne czasowe zmiany na ul.
Wielickiej. Calkowicie zamkniety
zostanie ruch tramwajowy i urucho-
miona komunikacja zastepcza auto-
busowa. Te utrudnienia potrwaja do
konica weekendu majowego, a pdZniej
ruch powréci do obecnego stanu tzn.
tylko po jednym torze.

Wilaczenie nowego odcinka be-
dzie takze prowadzone od strony ul.
Lipskiej i na pewno spowoduje utrud-
nienia w dojezdzie do Malego Plaszo-
wa. Nastapi to juz prawdopodobnie
w wakacje.

W Krakowie jest jeszcze wiele torowisk wymagajacych
pilnego remontu, m.in. na ul. Na Zjezdzie, Podwale, Stra-
szewskiego. Modernizacja tych odcinkéw jest planowana

Torowisko w ul. Straszewskiego wymaga natychmiastowego remontu

Oproécz tych duzych remontéw beda jeszcze prowadzo-
ne dorazne prace interwencyjne, ktoére spowodujg czasowe

zamykanie niektorych tras tramwajowych.

w tym roku, ale nie ma ustalonych konkretnych terminéw. Adrian Obuchowicz
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KKM

86 AUTOMATOW KKM W KRAKOWIE

Automat w Nowej Hucie przy DH Wanda

Pasazerowie krakowskiej komunikacji
moga korzysta¢ z 86 automatéow Krakow-
skiej Karty Miejskiej.

Wsrédd nich s3 najnowsze automaty, ktére MPK SA za-
czeto montowa¢ w grudniu 2013 roku. Do potowy marca
w tych 20 nowych urzadzeniach pasazerowie wykonali
prawie 550 tys. operacji zakupu réznego rodzaju biletow.
Najczesciej wybieranym automatem jest ten stojacy przy ul.
Lubicz obok przystanku Dworzec Giéwny. Przez pierwsze
trzy miesigce 2014 roku wykonatl on ponad 72 tys. operacji
sprzedazy réznego rodzaju biletéw. Nieco mniej, bo ok. 50
tys. operacji pasazerowie wykonali w automatach zlokali-
zowanych przy Teatrze Bagatela (przystanek tramwajowy
przy ul. Podwale) oraz przy Dworcu Giéwnym od strony ul.
Basztowej). Najrzadziej wybierane s3 natomiast automaty
stojace przy ul. Brozka i przy ul. §w. Wawrzynica. W sumie

o KUy

Farta Mieje =

Nowy automat na rondzie Grzegoérzeckim

pasazerowie decydowali sie na zakupu biletu w tych auto-
matach jedynie nieco ponad 7 tys. razy.

Przypomnijmy, ze wszystkie nowe automaty KKM po-
siadajg czytniki do kart platniczych oraz mozliwo$¢ wyda-
wania reszty nie tylko w monetach, jak to bylo do tej pory,
ale takze w banknotach. Kazde z tych urzadzen akceptuje
platnosci przy pomocy kart zblizeniowych.

Po dostawie w 2014 roku kolejnych 20 nowych urzadzen
system KKM bedzie si¢ sktadal ze 106 automatow.

Marek Gancarczyk

LokalizaciainowychlautomatowAlunieialniatnoscikzolizenowychs

Biurowiec MPK SA S.A., ul. Jana Brozka 3
Przystanek tramwajowy ,Teatr Bagatela”, ul. Podwale

Przystanek tramwajowy ,Plac Dominikanski”

Przystanek tramwajowy ,Dworzec Gl6wny”, ul. Lubicz

Przystanek tramwajowy ,Poczta Gtéwna”, ul. Westerplatte

Przystanek tramwajowy ,Basztowa LOT”, ul. Basztowa

Przystanek tramwajowy ,Dworzec Gléwny Zachéd” — Galeria, ul. Pawia

Przystanek tramwajowy ,Basztowa LOT”, ul. Basztowa

Przystanek tramwajowy ,Teatr Bagatela”, ul. Dunajewskiego

Przystanek tramwajowy ,Poczta Gtéwna”, ul. Starowi$lna

Przystanek tramwajowo-autobusowy ,Dworzec Gléwny Zach6d” — Galeria, ul. Pawia

Przystanek tramwajowy ,Dworzec Gl6wny”, ul. Basztowa

Przystanek tramwajowy , Plac Wszystkich Swietych”, w strone Poczty Gléwnej

Przystanek tramwajowy ,Batorego”, ul. Karmelicka

Przystanek tramwajowy ,Lubicz”, ul. Lubicz

Przystanek Tramwajowy ,Rondo Grzegérzeckie”, al. Powstania Warszawskiego

Dworzec autobusowy ,Krowodrza Gérka”

Dworzec ,,Czerwone Maki”

Przystanek tramwajowy ,Zablocie”, ul. Gustawa Herlinga-Grudzinskiego

PSB MPK SA S.A. ul. $w. Wawrzyrica 13
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PIERWSZY POLSKI SYMULATOR

TRAMWAJU - NGT6

Pomysl budowy pierwszego w Polsce symu-
latora tramwaju narodzil si¢ na poczatku
2006 roku.

Gléwnym zalozeniem projektu bylo stworzenie reali-
stycznego symulatora jazdy tramwajem do prowadzenia
szkolen, ktéry ma sie sktada¢ z trzech podstawowych ele-
ment6w takich jak kompletnie wyposazona kabina w skali

1:1 wybudowana na wzér rzeczywistej, komputerowego

programu symulacji jazdy i zdarzern w ruchu miejskim

z ukladu projekcji scenerii oraz stanowiska instruktora.

Autorami projektu sa: Maciej Gérowski — pomystodaw-
ca projektu, autor kabiny, uktadu sterowania elektrycznego
i podzespoléw (pracownik IPSz Politechniki Krakowskiej
i NEWAG S.A. Nowy Sacz); Tomasz Ozon - z zawodu pro-
gramista — elektronik — autor modutu komunikacyjnego
kabina — symulacja i oprogramowania sterujacego kabina

oraz programisci — bracia Pawel i Tomasz Rogacewiczowie
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— gléwni autorzy programu symulacji jazdy i programu in-

struktorskiego. Zespot projektowy symulatora tworzy gru-
pe pod nazwa ,Polskie Symulatory” — www.polskiesymula-
tory.eu

Zalozenia i opis projektu

Pierwsza i zasadnicza decyzja jaka musiata by¢ podjeta
przed przysta tyczyla typu tramwaju jaki ma by¢ symulo-
wany. Podjeto decyzje, ze powinien to by¢ nowoczesny po-

jazd produkowany od niedawna, w ktérym zastosowane sg

SYMULATORY

nowoczesne rozwigzania techniczne. Chodzi o to, by symu-
lator mégt by¢ wykorzystywany przez dtugi okres réwnole-
gle z eksploatacja tych tramwajéw, co nie byloby mozliwe
w przypadku realizacji symulatora np. wagonéw 105Na,
ktorych eksploatacja w Krakowie dobiega konca, a w in-
nych miastach tego typu tramwaje w najblizszych latach
z racji wieku i nieekonomicznych rozwigzan technicznych
tez beda wycofywane z ruchu. Jako, ze w tamtych latach jed-
nymi z najnowocze$niejszych tramwajéw w Polsce byty kra-
kowskie bombardiery NGT6, a dodatkowo pomystodawca
projektu, Maciej Goérowski pochodzi z Krakowa podjeto

decyzje, ze symulowany bedzie wlasnie ten typ tramwaju.

Autorzy nawiazali wiec kontakt z krakowskim przewoz-
nikiem, ktéry przychylnie ustosunkowal si¢ do projektu
i do dnia dzisiejszego wspolpracuje z twércami przy jego
rozwoju. Dzieki wspélpracy z MPK SA udalo sie odwzoro-
wa¢ kabine i jej dzialanie zgodnie z rzeczywisto$cia, a jako,

ze pierwsze pomiary kabiny byty realizowane w wagonie nr

2001 taki tez numer otrzymala kabina symulatora.

Symulator wyglgda jak prawdziwy wagon

Przewoznik Krakowskinr 1 (51)/2014
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Kabina symulatora jest doktadnym odwzorowaniem kabiny wagonu NGT6

O projekcie byli réwniez informowani producenci tram-
wajow NGT6 — Bombardier Transportation i Vossloh KIE-
PE - lecz z ich strony nie bylo zainteresowania projektem.

Podczas opracowywania zalozen projektu autorzy po-
stanowili, ze kabina symulatora bedzie wykonana na wzér
rzeczywistej bez korzystania z oryginalnych komponentéw
co znacznie wplyneto na obnizenie kosztéw budowy przy
zachowaniu realizmu wygladu i dzialania. W trakcie uszcze-
gétawiania zakresu prac projektowych postanowiono, ze
kabina symulatora bedzie wykonana dokladnie na wzér
oryginalnej nie tylko od $rodka (pulpit, szyby, sufit, fotel),
jak to ma miejsce w typowych tego typu rozwiazaniach lecz
réwniez z zewnatrz. To rozwigzanie spowodowalo, ze ka-
bina moze by¢ dodatkowo wykorzystywana jako eksponat
interaktywny. Zgodnie z rzeczywisto$cia dziala réwniez
o$wietlenie zewnetrzne, kierunkowskazy itp. Sterowanie

symulatorem zostalo tak zaprojektowane i skonstruowane,
ze kabina posiada niezalezny uklad sterowania od syste-
mu sterowania symulacja jazdy. W zwigzku z tym wszyst-
kie funkcje kabiny (tzw. automatyka dzialania tramwaju),
a wigc pulpitu i wyposazenia dodatkowego dzialaja samo-
dzielnie nawet gdy nie jest uruchomiony program symula-
cji. Wystarczy podlaczy¢ kabine do zasilania 230V i mozna
zapoznac sie z dzialaniem funkcji rzeczywistego tramwaju.
W tym trybie kabina byla prezentowana miedzy innymi
w na ekspozycji Muzeum Inzynierii Miejskiej (gdzie przez
pewien okres czasu byta tez budowana), podczas ,Dni Zie-
mi” na stanowisku prezentacyjnym MPK SA S.A. w 2008
roku oraz podczas Dnia Otwartego Zajezdni ,Podgérze”.

Przelgczenie do pracy w trybie symulacji nastepuje auto-
matycznie po podlaczeniu gléwnego komputera symulacji
poprzez sie¢ LAN do kabiny

22

Przewoznik Krakowskinr 1 (51)/2014



Oprogramowanie symulatora

Dla celéw symulatora NGT6 zostaly opracowane trzy
programy komputerowe. Pierwszy z nich to program ste-
rujacy kabing wspélpracujacy z ukladem elektrycznym
kabiny i poprzez modul komunikacyjny komunikujacy sie
z gléwnym programem symulacji.

Drugi to program symulacji jazdy, ktéry wizualizuje
ruch miejski (tory, ulice, siec trakcyjna, budynki i obiekty,
sygnalizacje, pojazdy itp.) oraz jazde tramwajem po miescie.
Program ten odpowiada tez za projekcje scenerii na ekrany
projekcyjne ustawione przed kabina. Jest przystosowany do
projekeji scenerii w trybie jedno dwu lub trzyekranowym
tzn., ze projekcja odbywa si¢ na ekran tylko przedniej szyby
lub na ekrany szyb przedniej i bocznych.

Oprogramowanie symulacji zostalo stworzone przez
grupe D6Team (obecnie firma D6 Systems), ktéra w latach
dziewieddziesigtych szlifowala swoj warsztat produkujac
gry komputerowe. Grupa byla prekursorem w tej dziedzi-
nie w Polsce programujac dwczesne o$mio, a pézniej szes-
nastobitowe komputery. Podwaliny programu symulatora
powstaly przy okazji prac przy projekcie badawczym KBN
»Clusterix” — dynamicznej obrébki i wizualizacji map nu-
merycznych GIS na systemach rozproszonych. Efektem
ubocznym bylo napisanie ogdlnodostepnego programu
»Advanced Tram Simulator” (ATS) symulujacego zacho-
wanie sieci tramwajowej i dajacym mozliwo$¢ poprowa-
dzenia tramwaju Konstal 105SNa. Program mimo duzej
popularnosci wéréd uzytkownikéw internetu nie nadawat
sie w pelni do trenowania motorniczych. Stal si¢ jednak
prototypowa aplikacja testowa. Wykorzystany zostal przy
pracach uruchomienowych kabiny, prezentacji i konsulta-
cji projektu, a nastepnie zostal porzucony. Prace nad ATS
znaczaco poszerzyly baze wiedzy autoréw co do wymagan
i realizacji w pelni profesjonalnego symulatora.

Ostatecznie wraz z budowa kabiny symulatorarozpocze-
ty sie prace D6 Systems nad calkowicie nowym programem
symulacyjnym dedykowanym do symulatoréw szkolenio-
wych. Jego stworzenie znacznie ulatwily do$wiadczenia,
ktére zostaly zdobyte przy tworzeniu protoplasty.

Obecnie program ten jest nadal rozwijany o nowe funk-
cje.

Trzeci program to program instruktorski poprzez kto-
ry instruktor nadzorujacy szkolenie moze oddzialtywa¢ na
to co sie dzieje na trasie oraz w funkcjonowaniu tramwaju.
Poprzez wybér odpowiedniej zakladki steruje warunkami
atmosferycznymi, trybem dzialania sygnalizacji $wietl-
nej, zasilaniem trakcyjnym. Moze tez wywola¢ tez najcze-
$ciej wystepujace usterki i zaklocenia pracy urzadzen jakie
wystepuja w tramwajach NGT6. Program ten umozliwia
réwniez symulowanie odgtoséw pasazeréw dochodzacych
z przestrzeni pasazerskiej takich jak np. odglos pasazerki
chcacej kupié bilet.

Stanowisko instruktorskie

Obok kabiny symulatora znajduje sie stanowisko in-
struktorskie, na ktérym mozna nadzorowa¢ caly przebieg

SYMULATORY

szkolenia. Na stanowisku instruktorskim znajduja si¢ kom-
putery z zainstalowanymi programami: symulacji i instruk-
torskim. Namonitorze komputerainstruktorskiego wy$wie-
tla sie tez podglad z kamery zainstalowanej w kabinie przez
co na zywo wida¢ zachowanie kursanta i zdarzenia jazdy.
Obraz i dzwigk z kabiny moze by¢ rejestrowany w celu prze-
analizowania po szkoleniu jego przebiegu razem z instruk-
torem. Na omawianym stanowisku znajduje si¢ réwniez
terminal dyspozytorski, ktéry umozliwia dwukierunkowa
tacznos¢ glosowy instruktora z kursantem analogicznie jak
to ma miejsce w rzeczywisto$ci podczas tacznosci radiotele-
fonicznej motorniczego z dyspozytorem. Poprzez terminal
ten mozliwe jest tez odtworzenie komunikatu w formie cy-
frowego nagrania.

Eksploatacja i rozwdj

Obecnie symulator NGT6 znajduje si¢ w Instytucie Po-
jazdéw Szynowych na Wydziale Mechanicznym Politech-
niki Krakowskiej (http://m8.mech.pk.edu.pl) gdzie jest
rozwijany jako projekt naukowo — badawczy oraz prowa-
dzone s3 w nim zajecia z przedmiotu Inzynieria Ruchu na
studiach stacjonarnych i niestacjonarnych.

Rozwéj oprogramowania symulatora jest praktycznie
ograniczony tylko wyobraznia i pomystowoscia jego twor-
céw. Mozna implementowa¢ kolejne zdarzenia jakie wy-
stepuja, czy tez moga wystapi¢ w ruchu miejskim podczas
jazdy tramwajem. Programy s3 na biezaco rozwijane i mo-
dyfikowane tak, by realizm symulacji byl maksymalnie od-
zwierciedlony w stosunku do rzeczywistosci.

Docelowo autorzy projektu przewiduja prowadzenie
na tym symulatorze szkolen kandydatéw na motorniczych
oraz szkoleni okresowych motorniczych.

W ramach projektu symulatora NGT6 powstaty doku-
menty, ktére ulatwiaja zapoznanie si¢ z jego budows i eks-
ploatacja takie jak szczegélowe instrukcje obslugi czy tez
DTR.

Inne projekty

Tworcy programu symulatora grupy ,Polskie Symulato-
ry” opracowali na zamdéwienie Muzeum Techniki i Komu-
nikacji w Szczecinie symulator jazdy wagonem 105Na z re-
alistyczng kabing, ktéra w tym projekcie zostata odcieta od
rzeczywistego tramwaju i przystosowana do potrzeb symu-
latora. Symulator szczecinski posiada analogiczny program
symulacji jazdy jak NGT6 jednak bez uwzgledniania kwe-
stii instruktazu i symulacji awarii, gdyz jest on wykorzy-
stywany jako stanowisko interaktywne dla zwiedzajacych,
stajac sie gtéwna atrakcjg muzeum.

Doswiadczenia zdobyte przy budowie obu symulatoréw
pozwalaja autorom na podejmowanie kolejnych komercyj-
nych wyzwan projektowych w dziedzinie symulatoréw po-
jazdow.

Maciej Gorowski

Instytut Pojazdéw Szynowych
Politechniki Krakowskiej

Czlonek grupy ,Polskie Symulatory”
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10 LAT WAGONOW E1 W KRAKOWIE

Sprowadzony z Wiednia wagon na linii nr 7

W lutym biezacego roku minela dekada od
rozpoczecia eksploatacji w Krakowie wago-
néw El1. W naszym miescie te pojazdy po-
chodzace z Wiednia po renowacji odzysku-
ja nowy blask i dobrze sluza mieszkaricom
Krakowa

Zakup uzywanych tramwajoéw dla niektérych wydaje
sie nie najlepszym rozwiazaniem. Warto jednak pamietac,
ze takie postepowanie w panstwach zachodnich nie $wiad-
czy o niczym zlym, jest normalnym postepowaniem, tak-
tyka coraz cze$ciej stosowang przez firmy transportowe.
Podobnie jak na wtérnym rynku samochodéw uzywanych
gdzie o dobre, zadbane modele jest niezwykle trudno tak
coraz trudniej zakupi¢ uzywane tramwaje w dobrej cenie.
W ostatnich latach jest wigcej kupcow niz sprzedajacych.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krako-
wie bylo pierwsza polska firma, ktéra zakupita uzywane
wagony zza granicy jeszcze w 1989 roku. Bylo to remedium
na olbrzymie problemy z utrzymaniem starych wagonow
i ktopotow spowodowanych z zakupem niezbednych czeéci
(kto to jeszcze pamigta?). Zakup uzywanych i leciwych wa-

gonow ale bedacych w bardzo dobrym stanie technicznym
pozwolil na poprawe sytuacji ruchowej i finansowej. To
w konsekwencji pozwolilo na zrealizowanie planéw zakupu
nowoczesnego taboru. Nie odstgpiono jednak od zakupow
kolejnych tramwajéw zza granicy. Strategia zakupow uzy-
wanych i nowych wagonéw stosowana jest przez MPK SA
w Krakowie juz od pigtnastu lat.

W 2002 roku zakonczono w Krakowie eksploatacje
wagonéw T4 zakupionych w Norymberdze w 1989 roku.
W uzyciu pozostaly tramwaje GT6 bedace przegubows od-
miang wagonéw T4. Niestety, rynek czesci zamiennych dla
tych pojazdéw bedacych hybryda dwéch niemieckich pro-
ducentéw MAN i Duewag nie pozwalal na zakup niezbed-
nych komponentéw. O ile z elementami gumowymi uspre-
zynowania lub przeniesienia napedu czy tez komponentami
elektrycznymi MPK SA poradzito sobie bez wiekszych pro-
bleméw o tyle sporo klopotéw sprawiaty przekladnie me-
chaniczne (element uktadu napedowego). Polski producent
nie podjal sie produkeji kilkudziesieciu kompletéw zaze-
bien tych przekladni. Pozostawalo albo wycofaé wagony
z ruchu albo znalez¢ dostawce poza granicami Polski. Duze
zainteresowanie si¢ eksploatowanymi w Europie pojazdami
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Wagony E1 po ulicach Krakowa kursujq juz od 10 lat

szynowymi a takze dobre rozeznanie rynku pozwolilto zna-
lez¢ inne rozwiazanie.

Jesienia 2003 roku kilkuosobowa grupa pracownikéw
MPK SA pojechala nawigza¢ blizsze kontakty z przedsie-
biorstwem komunikacyjnym w Wiedniu. Punktem wyj-
$cia byla sprzedaz przez Wiener Linien do Miszkolca na
Wegrzech tramwajow typu E, wagonéw, ktérych uklad
napedowy opieral si¢ na identycznych rozwigzaniach jakie
zastosowane byly w wagonach GT6. Spotkanie bylo bardzo
owocne. Do Krakowa grupa wrdcila z transportem poszu-
kiwanych wézkéw oraz... ofertg zakupu niewielkiej partii
wagonéw El, jakie niebawem mialy by¢ wycofywane.

W listopadzie tego samego roku do zajezdni tramwajo-
wej w Nowej Hucie trafily dwa wiedenskie wagony zaku-
pione na prébe. O ile nowohucka zajezdnia miala duze do-
$wiadczenie w naprawie norymberskich wagonéw T4i GT6
o tyle wiederiskie cho¢ oparte na tej samej konstrukeji roz-
nily sie od nich znaczaco z uwagi na wprowadzona, jeszcze
w latach osiemdziesiatych, bardzo gleboka modernizacje,
ukladu elektrycznego wagonu. Zakup wiekszej ilosci pojaz-
dow byl ryzykowny. Podjeta préba uruchomienia jednego
wagonu miala wykaza¢ czy pracownicy zajezdni podolaja
zadaniu a sam zakup bedzie oplacalny.

Pod koniec stycznia 2004 roku wykonano pierwsze
probne jazdy na terenie zajezdni. Po niewielkich popraw-
kach przystapiono do szkolenia motorniczych. Prébe gene-
ralng - jazde z pasazerami — tramwaj oznaczony numerem
101 odbyl 7 lutego. Egzamin wypad! celujaco po czym wa-
gon wycofano na kilka dni z ruchu by oficjalnie wprowadzi¢
go tydzien pdzniej. 14 lutego przygotowano specjalny prze-
jazd dla mieszkaficéw polaczony z dniem zakochanych. Na-
stepnego dnia wagon wprowadzono do normalnego ruchu.
Roéwnoczes$nie podpisano umowe z WL na sprzedaz wago-
néw El oraz ich przyczep c3. Iloé¢ kupowanych sktadow
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okre$lono na 30 kompletéw. Z uwagi na bardzo pozytyw-
ne wyniki ruchowe i finansowe wprowadzanych do ruchu
wagonow szybko zweryfikowano te pierwotne zalozenia.
W ciagu 9 lat sprowadzono do Krakowa prawie 90 wago-
néw El, z ktorych kilka przeznaczono na czeéci. Pozostale
s3 w codziennym ruchu przewozac kazdego dnia setki ty-
sigcy pasazerow.

Oczywiscie, wyglad wagonéw i ich wyposazenie odbie-
ga od dzisiejszych standardow. Nie ma w nich niskiej podto-
gi ani udogodnieri dla 0s6b z problemami w poruszaniu sig,
nie ma takze klimatyzacji. Niemniej wagony swoim wypo-
sazeniem dla motorniczego i przede wszystkim pasazeréw
znaczaco pozytywnie odbiegaja od bedacych w ruchu wy-
produkowanych w Chorzowie wagonéw 105N.

Za wyjatkiem wagonu 101 wszystkie tramwaje E1 prze-
szty w Krakowie modernizacje polaczone z gleboka prze-
budowa wnetrza. Zamiast drewnianych foteli ulozonych
po trzy w dwdch rzedach pasazerowie maja do dyspozycji
fotele wy$cielane. Na podlodze zamiast ryflowanej gumy
zalozono wykladzine antyposlizgowy a $ciany boczne wy-
lozono plytami z tworzywa. Wszystkie elementy spelniaja
bardzo rygorystyczne normy bezpieczeristwa. W kazdym
wagonie zalozony jest automat biletowy, elektroniczny
system informacji pasazerskiej oraz system naglosnienia
z automatyczng informacja glosowa. Mimo swojego wieku
wagony s3 w dobrej kondycjiiz cala pewnoscig moga stuzy¢
krakowianom jeszcze wiele lat.

Wagony docenily takze inne przedsigebiorstwa komu-
nikacyjne. Oprécz Krakowa mozemy je spotkaé na Slasku,

w Sarajewie a do niedawna takze w Rotterdamie.

Jacek Kolodziej
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FACEBOOK

MPK SA MA JUZ PONAD 20 TYS.
FANOW NA FACEBOOKU

JahizoweRzyStalWunLZelzal
tizdmwal

1. Rowerzysta
podejmuje decyzje
o wyprzedzaniu

2. Jedzie wprost
na nadjezdzajqcy
z przeciwka
tramwaj

3. W ostatniej
chwili unika
zderzenia

4. Prébuje
przejechaé przez
torowisko

S. Upada wprost
przed tramwajem

6. Motorniczy
zdqzyt zatrzymaé
tramwaj tuz
przed rowerzystq
i rowerem

Film o nieodpowiedzialnym rowerzyscie
wyprzedzajacym tramwaj z lewej strony,
ktéry MPK SA udostepnilo na swoim profi-
lu na facebooku obejrzaly tysiace osob.

Nagranie polubilo ponad 3040 oséb, udostepnilo go
innym uzytkownikom prawie 3100, a skomentowalo 1300
uzytkownikéw. Apel o zachowanie ostroznoéci na drogach,
ktéry zostat dotaczony do filmu byt cytowany przez wszyst-
kie lokalne i ogélnopolskie media. Te statystyki oraz licz-
ba fanéw to najlepszy dowdd na to, ze profil krakowskiego

przewoznika dobrze spelnia swoja role.
Informacja o utrudnieniach

Zagladajac na facebooka prowadzonego przez MPK SA
mozna na biezaco $ledzi¢ sytuacje na krakowskich drogach.
Sa tam informacje o kazdym wigkszym zakléceniu w komu-
nikacji. Na stronie jest wpisywany dokladny czas, w ktérym
pojawily si¢ problemy, jest podana informacja o objazdach
i uruchomionej komunikacji zastepczej a takze dokladny

czas, w ktorym te trudnoéci sie zakonczyty.

Zaletg profilu MPK SA na facebooku jest nie tylko szyb-
ki dostep do informacji o klopotach komunikacyjnych na
krakowskich ulicach. To takze mozliwo$¢ przeczytania
wszystkich komunikatéw dotyczacych planowanych przez
Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu zmianach
w komunikacji. Uzytkownicy facebooka na biezaco s3 in-
formowani o remontach i zwiazanych z tym trudnosciach,
nowych polaczeniach czy tez zmianach w rozkladzie jazdy.
Tym bardziej, ze mozna je sprawdzi¢ w kazdym miejscu.
Wystarczy komoérka i dostep do internetu.

Ciekawostki i humor

Na facebooku nie tylko informujemy pasazerdéw, stara-
my sie takze, aby nigdy nie znudzilo ich odwiedzanie naszej
strony. Dlatego oprécz bardzo powaznych tematéw nie bra-
kuje ciekawych i $miesznych historii. Najbardziej lubiane sg
te opowiadane przez motorniczych i kierowcéw. Tych histo-
rii nigdy nie wymy$lamy, zawsze sg to opisy prawdziwych
zdarzen.

Na stronie facebooka staramy si¢ takze przypominaé
o wszystkich najwazniejszych wydarzeniach w historii ko-
munikacji. Jest ona tak bogata, ze niemal co tydzien infor-
mujemy o rocznicy uruchomienia nowej linii, pojawieniu
sie nowego typu taboru czy tez wprowadzeniu nowej ustugi

dla pasazeréw.

Warto by¢ na biezaco. Warto polubi¢ profil MPK SA na
facebooku.

Marek Gancarczyk
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HOBBY

MOTORNICZY ZMUZYCZNA PASJA

O $piewaniu w krakowskim choérze rozma-
wiamy z Mateuszem Pietakiem - motorni-
czym zajezdni tramwajowej Podgoérze.

Redakcja: Ma Pan do$¢ nietypowe hobby jak na mo-
torniczego: $§piewanie w chorze, jak to si¢ zaczelo?

Mateusz Pietak: Wstapitem do chéru w styczniu 2003
roku. Nie bylem jeszcze pracownikiem MPK SA, ale te
pierwsze zwiazki z moja firma bardziej zdopingowaly mnie
do podjecia pracy na stanowisku motorniczego, ktorej juz
nie zamienilbym na inng. Praca na zmiany jak i obowigzki
rodzinne nie ulatwiaja mi udzialu w prébach i koncertach,
ale dla chcacego... ijakos udaje mi si¢ to pogodzi¢, chociaz
nie jest to latwe. Jestem motorniczym Zajezdni Tramwajo-
wej Podgorze.

Mateusz Pigtak

Dlaczego Pan wybral wlasnie ten chér?

Chér nasz jak pamietam zawsze zwigzany byl z MPK
SA, chociaz tak naprawde, to mniej wiecej polowe z naszej
115-letniej dzialalnosci. Mieli$my to szczescie, ze trafiali-
$my na wspaniatych opiekunéw — zaréwno poprzedni Dy-
rektor Naczelny, obecnie I-szy Zastepca Prezydenta Krako-
wa — Tadeusz Trzmiel, jak i obecny Prezes Julian Pilszczek,
zawsze byli nam bardzo zyczliwi. Nie tylko dbali o zabez-
pieczenie naszego bytu, ale réwniez inspirowali i dopingo-
wali do dalszej pracy. Majac takich wspanialych mecenasow
nie mogli$émy przynie$¢ wstydu, i by¢ przecietnym chérem.

Korzystajac ze sprzyjajacych okoliczno$ci nasz chér
wspolnie z Muzeum Inzynierii Miejskiej, a konkretnie Pre-
zes choru — Zdzistaw Oleniak i Dyrektor muzeum — Marek
Golonka, zorganizowali Festiwal Chéréw Meskich ,Kra-
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HOBBY

Chor wystepuje podczas tradycyjnych mszy tramwajarskich

kowska Wiosna”. Jestesmy z tego dumni, ze to wlasnie chér
yIramwajarzy”, jak potocznie méwig o nas, jest organizato-
rem spotkania chéréw meskich, o bardzo bogatej tradycji,
ale w ostatnich latach przezywajacych trudniejsze chwile.
Brak nowych chérzystéw zmusza nas do wzbogacania ofer-
ty dla wszystkich niezdecydowanych, ktérzy lubia pospie-
wac.

Z jakimi choérami spotkacie si¢ w tym roku na festi-
walu w obiektach Muzeum Inzynierii Miejskiej?

Z chéréw zagranicznych na pewno bedzie chér z Francji,
z nasza byla dyrygentka Malgorzata Wojnarowska-Pleyber
na czele, a na odpowiedzi kilku innych jeszcze czekamy.
Z choréw krakowskich chory: ,Echo”, ,Agricola” - UR,
»UJ” — najstarszy w Polsce, ,Psalmodia” - UPJPII, ,Hasto”,
»Cecylianiski” i zobaczymy kto jeszcze.

Co Pana szczegolnie zacheca do $piewu w chorze?

Ta niezwykla atmosfera tworzenia czegos$ nowego, pigk-
nego. Zyczliwi koledzy, kompetentny dyrygent — mlody pe-
ten zapalu — Marcin Wrébel i to jest recepta na sukces. Za-
checam wszystkich kolegéw z pracy i nie tylko, jedli lubicie
pos$piewad, to tu znajdziecie dobre towarzystwo na ciekawe
spedzenie czasu, koncerty, wyjazdy i oczywiscie liczne spo-

tkania z innymi chérami. Coraz czesciej zagranicznymi.
Jako pamiatki z tych spotkan z roku ubiegltego wisza w na-
szej sali chéralnej flagi FC”Barcelona” i BVB ,Borussia” Do-
rtmund.

Pomimo, ze jestescie od roku 2009, Stowarzysze-
niem Muzycznym Wasze zwiazki z MPK SA nie ulegly
oslabieniu?

Na pewno nie, zmienily si¢ tylko uklady formalne.
W dalszym ciagu proby odbywaja sie na terenie Zajezdni
przyul. J. Brozka 3, cho¢ juz za wynajem lokalu musimy pta-
ci¢. Wystep na mszy dla pracownikéw Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego, gdzie jak corocznie zapewnia-
my oprawe muzyczng, $piewajac koledy, jest pickna tradycja
i okazja zaprezentowania si¢ wtadzom Miasta Krakowa oraz
wladzom i pracownikom MPK SA. A dla mnie szczegélna
satysfakcjaipowdd do dumy. Jeste$émy otwarcinakazda ini-
cjatywe naszej firmy.

Jakie ma Pan jeszcze inne zainteresowania?

Lubi¢ odpoczywa¢ z dala od miejskiego zgietku i spalin.
Chetnie na dzialce z rodzing. Mam zone i dwie corki.

Dzi¢kujemy za rozmowe.
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REKLAMA

BUS TV - REKLAMA, KTORA DOCIERA
DO TYSIECY PASAZEROW

Reklama zewnetrzna kojarzy si¢ z nowocze-
snymi no$nikami a czasem nawet z niestan-
dardowymi rozwiazaniami. Obejmuje ona
szerokie spectrum mediow - od aktywnych
(mienigce si¢ $wiatla czy tez dynamiczne
spoty wyswietlane na ekranach LCD w po-
jazdach komunikacji miejskiej) do pasyw-
nych (plakaty).

Umieszczana jest na ulicy, w miejscach uzytecznosci pu-
blicznej oraz w srodkach komunikacji miejskiej. Podsta-
wowym celem tej formy promocji marketingowej jest:
zapewnienie szybkiej identyfikacji produktu. To reklama
yobrazkowa” — czyli minimum stéw, maksimum elementéw
plastycznych. Czesto przekaz ogranicza sie do podania jed-
nego stowa np. logo firmy, nazwy firmy. To bardzo czesto
wystarcza, aby skojarzy¢ dany produkt z marke firmy. Out-
door byl i nadal jest jednym z najpopularniejszych narzedzi
przekazu reklamowego, zapewniajacym wysoka czestotli-
wos¢ kontaktow z kampania reklamowa. Wiele firm trak-
tuje go jako swoj podstawowy noénik informacji, dlatego
ze reklama tego typu dociera do oséb, ktére nie odbieraja
komunikatéw reklamowych przekazywanych przez inne
media.

MPK SA Krakéw w swojej bogatej ofercie reklamowej
dysponuje réznymi formatami reklamy od mozliwosci
oklejenia calych pojazdéw reklama poprzez mniejsze for-
maty, ktore caly czas zyskuja na popularno$ci wéréd rekla-
modawcéw. Stosunkowo nowym noénikiem reklamowym
s3 monitory LCD w autobusach i tramwajach. Reklama na
nich jest adresowana do 0séb aktywnych zawodowo, ktére
coraz mniej czasu spedzajg przed telewizorem. Potencjal-
nego odbiorce danej ustugi czy danego produktu ,tapiemy”
i zaskakujemy w ,drodze”. Ekrany LCD w pojazdach to dla
reklamodawcéw wiele korzyséci — niski koszt zakupu kam-
panii, uruchomienie kampanii w kilka minut, mozliwo$¢
emisji dynamicznego spotu oraz charakterystyczne miejsce
wyéwietlania spotéw. Jesli dodamy do nich fakt, ze ludzie
w $rodkach komunikacji miejskiej z reguly unikaja kon-
taktu wzrokowego z innymi pasazerami, przez co szukaja
w otoczeniu przekazow, ktére skutecznie zajma ich uwage
— LCD jest pod tym wzgledem idealnym nosnikiem. Wy-
korzystanie monitoréw daje takze mozliwo$¢ zbudowania
duzego zasiegu kampanii (spoty sa emitowane od 6 do 8
razy na godzing, a pojazdy, w ktérych sa umieszczone no-

$niki kursuja po ulicach Krakowa przez calg dobe, siedem
dni w tygodniu). MPK SA Krakéw dysponuje siecig 328
ekranéw, wszystkie o przekatnej 19 oraz 22 cale. Duzg za-
leta sieci jest ciekawa raméwka przerywana spotami komer-
cyjnymi oraz mozliwo$¢ wykorzystanie sieci do realizacji
precyzyjnie zaplanowanych kampanii sprzedazowych.

Nowoécig w noé$nikach BUS TV jest dodatek do ra-
méwki — MPK SA NEWS, w ktérym odbiorcy przekazu,
dowiadujg sie ciekawych informacji dotyczacych MPK SA
Krakéw. Pozwala to pasazerom lepiej poznad firme z prawie
140 letnia tradycja troche blizej. Dowiaduja sie oni réwniez
o ciekawych inicjatywach prowadzonych w Krakowie, o ak-
cjach spolecznych, wydarzeniach ktére maja bezposéredni
wplyw na zycie w mieécie. Znajduja si¢ tu réwniez informa-
cje sportowe.

W ramach oferty reklamowej MPK SA Krakéw dys-
ponuje takze siecig estetycznych, aluminiowych ramek -
w ktorych eksponuje sie plakaty reklamowe. Cata sie¢ liczy
okoto 1600 ramek (33,5 x 37 cm oraz 90 x 30 cm). Ramki s3
montowane na wysoko$ci wzroku pasazerdéw przy drzwiach
wejéciowych do pojazdéw lub przy poreczach pasazer-
skich w kompletach od 3 do 8 sztuk. Mozna powiedzie,
ze kampanie plakatowe w ramkach MPK SA s3 zawsze bli-
sko pasazeréw, sa dokladnie przez nich czytane i ogladane
a optymalnie dobrana liczba tych no$nikéw na pojazd po-
zwala dokladnie zapisa¢ przekaz reklamowy w ich pamieci.
Doskonalym pomystem jest takze mozliwo$¢ wykonania
plakatu tréjwymiarowego — co jeszcze poteguje zapamieta-
nie takiego przekazu. Ciekawa forma reklamy jest réwniez
mozliwo$¢ zamontowanie plakatu lub naklejki na oparciu
siedzisk tramwajowych. MPK SA wychodzac naprzeciw
potrzeba reklamowym rynku reklamy zamontowalo w pra-
wie 30 wagonach specjalnie siedziska z mozliwoscig zamon-
towania plakatu reklamowego w formacie A4. W kazdym
z wagonéw mozna zamontowa¢ 20 takich plakatéw. Re-
klama na oparciach siedzisk jest typem reklamy, ktérej nie
mozna przeoczy¢ gdyz znajduje si¢ na wyciagniecie reki.

Podsumowujac, zalety wspomnianych wyzej no$nikéw
reklamowych warto podkresli¢ jej dlugotrwate dzialanie,
szeroki zasieg oraz relatywnie niskie koszty dotarcia do
mlodej i dynamicznej grupy docelowej (16 — 44). Popular-
noé¢ tej reklamy znaczaco rosnie z roku na rok, czego do-
wodem jest znaczacy wzrost w udziale sprzedazy catkowitej
wszystkich rodzajéw reklamy zwigzanych z komunikacja
miejska.

Dariusz Tynor
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BILETY

ZDRADZIEA GO KOMORKA...

W poprzednim przewoiniku pisalismy
o trudnej pracy w Referacie Odwolan, kté-
ry zajmuje si¢ rozpatrywaniem skarg i re-
klamacji dotyczacych nalozonych oplat do-
datkowych za przejazd bez waznego biletu.
W tym numerze chcieliby$my opisac¢ cieka-
wy przypadek albo raczej wypadek pasaze-
ra, ktory probowal unikna¢ zaplaty za bilet.

Do referatu prawie codziennie przychodza pasazerowie,
aby si¢ odwola¢ lub poskarzy¢ na kontrolera. W zdarzeniu,
ktére opisze ponizej nie byloby nic nadzwyczajnego, gdyby
nie rozmowa pasazera przez komoérke po wyjsciu z budynku
naszego przedsiebiorstwa. Ale po kolei.

Pod koniec mojej pracy posztam do pokoju, gdzie pasa-
zer skladal reklamacje, aby schowa¢ do szafy dokumenty
i ustyszalam jak mtoda osoba probuje udowodni¢, ze kon-
troler uniemozliwil mu skasowanie biletu, poniewaz skon-
trolowal go zaraz po wejéciu do pojazdu.

Pracownik referatu wystuchat wyjasnien i podjal decy-
zj¢, ze odbedzie si¢ konfrontacja przy udziale kontrolera

i pasazera w celu dokladnego wyjasnienia sprawy. Pasazer

’1

sie uémiechnati szybko wyrazil na to zgode.
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Gdy zakonczylam prace, wysztam przed budynek prawie

réwnoczesnie z pasazerem, ktory wezesniej byl w referacie.
Jakiez bylo moje zdziwienie, gdy wyjal on prawie natych-
miast komérke i zadzwonit do kolegi moéwiac, ze oplacilo
sie wymysla¢ taki ,bajer” bo facet rozpatrujacy odwolanie
uwierzyt mu i wezwal kontrolera do zlozenia wyjasnien.
Podziekowatl tez temu koledze za pomysl, zeby oskarzy¢
kontrolera. Na koniec dodal, ze tak w ogdle to jest to super
sposob, aby jezdzi¢ na gape i nie placi¢ kary.

Powiem szczerze, ze z wrazenia zapomnialam i$¢ do
bankomatu, bo w takim celu w tym kierunku poszlam,
zazwyczaj ide w inng strone Krakowa. Postanowilam ig¢
dalej bez wymijania w dalszym ciagu rozmownego pasaze-
ra. Moze to mogloby si¢ wydawa¢ $mieszna sprawa ale dla
mnie pracujacej i tez rozpatrujacej reklamacje byto wazne
dlatego, ze osoby, ktore jezdza bez biletu potrafia w tak bez-
krytyczny sposéb oklamywac i jeszcze z tego sie cieszyg,
myslac ze majg super sposéb na oszukiwanie.

Nastepnego dnia poprositam kolege z pracy, zebym to ja
poprowadzita konfrontacje.

Zaréwno pasazer jak i kontroler zgtosili si¢ na konfron-
tacje. Pasazer oczywiscie powtorzyl to co mowil wezedniej
w referacie a kontroler przedstawil réwniez przebieg kon-
troli. Jakiez bylo zdziwienie mlodego czlowieka gdy mu
przedstawilam jak przebiegata kontrola. Podniesionym glo-
sem stwierdzil, Ze pani tam nie bylo wiec skad ta pewnos¢.
Woéwczas opowiedzialam mu co przypadkiem styszatam,
gdy rozmawial przez komoérke z kolega zaraz po wyjéciu
wczoraj z referatu. Tu nie zacytuje stow jakie wowczas wy-
powiedzial pasazer. Moge dodac¢ tylko, ze wiecej go juz wre-
feracie nie spotkatlam z odwolaniem.

Marta Migas
Pracownik Dzialu Kontroli Biletéw MPK SA
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ANALIZA

NA CO SKARZYLI SIE PASAZEROWIE
W 2013 ROKU?
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MPK SA odpowiada na kazdq przestang skarge
W 2013 roku zarejestrowano 985 zgloszen
o charakterze skarg. Wsérod nich 168 uzna-
nych zostalo za zawinione, 338 za uzasad-
nione, ale niezawinione, 289 za nieuzasad-
nione, a 190 za nierozstrzygniete. Mimo
iz w ostatnich latach mozna zauwazy¢, iz
w sposob staly zwieksza si¢ ilos¢ wplywaja-
cych skarg, to jednak sposrod nich zauwa-
zalny wzrost dotyczy glownie skarg uzasad-
nionych niezawinionych, na ktore Spolka
praktycznie nie ma zadnego wplywu.

Najistotniejszym powodem wzrostu ilo$ci skarg ogélem
wplywajacych do Spélki jest fakt, ze pasazerowie przyzwy-
czaili sie juz do wysokiego standardu $wiadczonych ustug
komunikacyjnych i kazde odstepstwo od pewnego przy-
jetego poziomu jest dla nich nieprawidlowo$cia. Istotnym
powodem byly takze zmiany w komunikacji wprowadzone
od 17 listopada 2012 r. i zapowiadane skrocenie czasu prze-
jazdu, lacznie z przesiadkami, potrzebnego do osiagniecia
celu podrézy. Ponadto wzrosla §wiadomo$¢ spoleczenstwa
dotyczaca mozliwosci dochodzenia swoich praw, stad zda-
rzaja sie skargi na funkcjonowanie komunikacji miejskiej
kierowane np. do Rzecznika Praw Konsumenta i UOKIK
czy Prezydenta Miasta Krakowa. Niestety, pasazerowie cig-
gle wykazujg sie niska znajomo$cia przepiséw dotyczacych
funkcjonowania komunikacji miejskiej, stad wiele sklada-
nych przez nich skarg nie znajduje uzasadnienia.

Mimo iz od paru lat mozna zauwazy¢ tendencje wzro-
stowa w zakresie ilo$ci skarg nieuzasadnionych, to rok 2013
r. byl pierwszym, kiedy ilos¢ tych skarg spadta.

Chociaz w 2013 r. ilo§¢ skarg nierozstrzygnietych byta
wyzsza niz w roku 2012, to poréwnujac ich ilo§¢ do weze-
$niejszych lat mozna méwic¢ o utrzymujacej sie tendencji
spadkowej. Wskazuje ona na wlasciwe podejécie do zgloszen
i chec rzetelnego wyjasnienia przyczyn zaistnienia zdarzen,
mimo iz ciagle zdarzaja si¢ przypadki przekwalifikowania
tych skarg na zawinione wskutek interwencji skarzacych
iich dazenia do wyjasnienia skarg oraz doprowadzenia wla-
$ciwego rozstrzygniecia.

Najczestszy sposob zglaszania skarg to forma elektro-
niczna, co przeklada sie¢ na coroczng zwyzke ich liczby. Ten
sposob zglaszania jeszcze kilka lat temu byt domena ludzi
mlodych. Obecnie z tej formy korzysta wigkszos¢ pasazeréw
bez wzgledu na wiek, wyksztalcenie czy status spoleczny.
Ulatwia on nie tylko szybkie przekazywanie swoich prze-
mysélen, ale réwniez jest to sposéb na roztadowanie zlych
emocji. Wyslanie listu poczta czy tez zgloszenie osobiste
wymagalo czasu, co po przemy$leniu powodowalo stopnio-
we studzenie nagromadzonych emocji, a nawet odstapienie
od zgloszenia uwag. Podobnie telefoniczne zgloszenie wy-
maga kontrolowania przekazywanych stéw, wystuchania
argument6w drugiej strony, co tez w konsekwencji prowa-
dzi niekiedy od odstapienia od zlozenia skargi.

Mozna zauwazy¢, ze mocno obnizyt sie wiek oséb do-
konujacych zgloszen skarg. Jeszcze kilka lat temu skargi,
jesli dotyczyly dzieci, w ich imieniu sktadali rodzice. Obec-
nie robig to one same. Na dodatek chca swe spéznienia lub
nieobecnosci na lekcji usprawiedliwiaé¢ wg nich ,nieudolnie
funkcjonujaca komunikacja”. Podobnie jest w przypadku
studentow.

Tradycyjnie ciagle zdarzaja sie jeszcze zgloszenia nie
lezace w naszych kompetencjach, ale te beda sie pojawiaé
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Skargi najczesciej sq przesylane drogq elektroniczng

w sposob ciagly, gdyz nieznajomoscia rozdzialu kompe-
tencji instytucji zajmujacych sie komunikacjg wykazujq sie
osoby przyjezdne, zwlaszcza studenci. Jako ciekawostke
nalezy traktowad utrzymujacy sie od wielu lat staty poziom
zgloszen przekazywanych przez korespondentéw piszacych
w sposob ciagly. Sa nam dobrze znani, a ich zgloszenia za-
zwyczaj niewiele wnosza, gdyz dotycza ciagle tych samych
probleméw, np. zbyt wolnej jazdy autobuséw i przez to
marnowania paliwa, zbytniej uprzejmosci polegajacej na
przepuszczaniu przez prowadzacych pojazdy komunikacji
innych uzytkownikéw drogi, minimalnych opéznien np. 1
lub 2 minutowych itp.

Tradycyjnie nie podlegaja rozpatrzeniu skargi przekazy-
wane anonimowo. Roénie liczba 0séb, ktore nie maja odwa-
gi si¢ podpisac.

Czego najczesciej dotyczyly wplywajace w 2013 roku
skargi? Podobnie jak w latach poprzednich najwiecej zgto-
szenn dotyczylo niepunktualnej realizacji rozkladu jazdy.
Znacznie wigksza ilo$¢ zgloszen niz w latach poprzednich
w tym temacie wynika z tego, Ze pasazerowie czuja sie za-
wiedzeni, oszukani i rozgoryczeni efektami wprowadzonej
marszrutyzacji w stosunku do zapowiedzi i oczekiwan. Nie-
stety najprosciej wine przypisa¢ nam. Ponadto pasazero-
wie nie przyjmuja do wiadomosci, ze przyczyny opdznien
moga by¢ od nas niezalezne. Nie trafiaja do nich argumenty,
ze m.in. stan torowisk zmusza do ograniczen predkosci, ze
realizowane inwestycje w mieécie, zwiekszony ruch samo-
chodowy oraz brak bus paséw powoduje utkniecie autobu-
séw wkorkach. Pisali réwniez o niezrealizowanych kursach,

braku pojazdéw zastepczych, o systemie elektronicznym
zastosowanym w tablicach informacyjnych, ktéry pasaze-
réw wprowadza w blad, zamiast ich informowa¢d. Czesto
wraz ze zgloszeniami dotyczacymi niepunktualnej realiza-
cji rozkladu jazdy lub braku kursu przekazywane byty za-
dania rekompensat za niewywigzanie si¢ Zz umowy przewo-
zowej i poniesione straty (np. koszty dodatkowego biletu,
przejazdu takséwka, busem, a nawet utraconych korzysci).

Pasazerowie skarzyli si¢ tez na nieprzestrzegania prze-
pisow stuzbowych przez prowadzacych. Spoéréd tego ro-
dzaju zgloszeni znaczna liczba skarg dotyczyla niezabierania
przez prowadzacych dobiegajacych pasazeréw. Najczesciej
wnosza je osoby, ktore nie moga zdazy¢ na kolejny pojazd
podrézujac z przesiadkami. Niemniej skarzagcymi bywaja
réwniez osoby, ktére z przyczyn od siebie zaleznych nie po-
jawily sie o czasie odjazdu pojazdu na przystanku i dobie-
gajac do opdznionego licza, ze jeszcze uda im sie do niego
wej$é. A gdy tak sie nie stanie pisza, iz prowadzacy sa ztosli-
wi, aroganccy, chamscy i dobrze sie bawia widzac biegnace
osoby.

Cze$¢ pasazeréw z kolei nawet nie probujac zapoznad
sie z obowiazujacymi przepisami w zakresie rodzaju bile-
tow sprzedawanych przez prowadzacych oraz sposobu ich
sprzedazy, domagaja sie sprzedazy wszystkich dostepnych
rodzajow biletéw za kazdg mozliwg kwote pieniedzy. Przy
odmowach skarzg sie twierdzac, ze nie wychodzimy naprze-
ciw potrzebom pasazerdéw, w tym turystéw i uniemozliwia-
my im zakup biletow.

Anna Robak
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KALENDARIUM

08.01.2014

Na ul. Kobierzynskiej doszlo do
zamachu na... bankomat. Ztodzieje
wysadzili go w powietrze. Czynnosci
policji i obtawa na sprawcéw kradziezy
spowodowala zablokowanie ruchu dla
autobuséw kursujacych w tym rejonie.
Utrudnienia trwaty ponad 2 godziny,
linie autobusowe z ul. Kobierzynskiej
zostaly skierowane na tras¢ objazdo-
wa.

12.01.2014

W Balicach, przy stacji konicowej
kolejki, doszlo do bardzo powaznej
awarii gazociagu. Z powodu rozszczel-
nienia rury i wycieku gazu zamknieta
zostala droga dojazdowa do Portu Lot-
niczego, a wszyscy okoliczni miesz-
karicy i pracownicy firm zostali ewa-
kuowani w bezpieczne miejsce. Ruch
drogowy zostal wstrzymany na ponad
godzine - na czas usuniecia awarii.
Linia 292 kursowala objazdem przez
Szczyglice po trasie linii 208.

18.01.2014

O godz. 21:06 na jadacy tramwaj
linii 24 naszed!l nietrzeZwy pasazer.

Na swoje szczeécie uderzyl w okolice
drzwi, po czym odbil sie¢ od wagonu
iupadl. Zorientowawszy sie co sie sta-
to wstal, otrzepal sie i zbiegl do przej-
$cia podziemnego.

24.01.2014

O godz. 21:17 doszlo do bojki
w tramwaju linii 8. Podczas zywiolo-
wej dyskusji réznica zdan doprowa-
dzita do przeksztalcenia si¢ utarczki
slownej w argumentacje przy uzyciu
sity. Awanturnicy byli tak pochlonie-
ci wymiang cioséw, ze nie zauwazyli
przyjazdu radiowozu policji, ktérego
obstuga zatrzymala wszystkich uczest-
nikéw ,debaty” w celu dalszych wyja-
$nien. Tramwaje ruszyly o 21:43.
28.01.2014
Z powodu galezi wiszacych bezpo-
$rednio nad siecia trakcyjna w ciagu
ul. Igolomskiej, w trybie awaryjnym
rozpoczeto pielegnacje zieleni. Tram-
waje byly zawracane na petli Kopiec
Wandy a na wylaczonym odcinku
uruchomiono zastepcza komunikacje

autobusowy. Zatrzymanie trwalo od
13:45 do 15:05

o -

28.01.2014

Z powodu zlych warunkéw dro-
gowych ($nieg, oblodzenie) na na-
szym profilu facebook pojawila sie
informacja: ,Linia 134 kursuje tylko
do Baby Jagi”. Wywolalo to lawine
komentarzy. Najwiekszym poczuciem
humoruwykazal si¢ Leszek Btach, kt6-
ry odpisal: ,Przestrzega si¢ wszystkich
Jasiéw i wszystkie Malgosie przed jaz-
da talinig”.
04.03.2014

Na Glowna Dyspozytorni¢ Ru-
chu zadzwonita zdenerwowana zona
taksowkarza ze skarga na to, Ze jej maz
w pracy ma bardzo duzy problem spo-
wodowany przez MPK SA. Skonster-
nowany dyspozytor zaczal dopytywaé
jaki zwigzek ma nasze przedsiebior-
stwo z problemami pracownika kor-
poracji takséwkarskiej. Okazalo sie,
ze przejezdzajace tramwaje zaklocaja
odbidr radia i maz nie moze w pracy
stucha¢ muzyki nadawanej przez jego
ulubiong stacje radiows...

Michal Wojtowicz
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Te trzy magiczne slowa potrafia wywola¢
u$miech i zyczliwo$¢, rozladowaé nerwowa
atmosfere, sprawi¢, by swiat wydat si¢ mil-
szy. Mimo to uzywane s3 zbyt rzadko i stad
pomysl programu spolecznego, ktorego ce-
lem jest ich przypomnienie, wrecz wylanso-
wanie mody na ich uzywanie.

Pomystodawcami programu s3 Janusz Kostrz i Stani-
staw Kumon. Program jest realizowany pod auspicjami
Rady Dzielnicy XI Podgoérze Duchackie. Na spotkanie in-
auguracyjne zaproszono przedstawicieli placéwek kultural-
no-o$wiatowych, réznych organizacji i instytucji z terenu
Dzielnicy XI. — Kazdy z podmiotéw jest wazny i réwny,
kazda forma propagowania tych stéw dozwolona. Poniesmy
te slowa z Podgorza Duchackiego na caty Krakéw, a moze

KAMPANIE

PROSZE, PRZEPRASZAM, DZIEKUJE!

’,nf l'icja ZEL‘:-‘PI.-LL':‘I'

i dalej — méwit Krzysztof Sutowski, Przewodniczacy Rady
i Zarzadu Dzielnicy XI.

Kazda forma dozwolona

Jeszcze zanim odbylo sie wspomniane spotkanie, pomy-
stodawcy szukali chetnych do wsparcia programu. - Odzew
przeszedl nasze oczekiwania. Powstal tekst piosenki (pu-
blikujemy go ponizej), stworzono do niego kilka wersji mu-
zyki, Anna Dymna przygotowala jego interpretacje, a inni
tworcy zadeklarowali che¢ wspolpracy — zaznacza Janusz
Kostrz, Wiceprzewodniczgcy Rady i Zarzadu Dzielnicy XI.
Z entuzjazmem do pomystu podeszto MPK SA, deklarujac
che¢ udostepnienia miejsc reklamowych w swoich pojaz-
dach i na przystankach, wspoétprace zadeklarowala Funda-
cja ,Wawel z Rodzing” i jeden z koncernéw paliwowych.

- Nie ograniczamy pomystéw, form wyrazu. Niech kaz-
dy tworzy, co umie i jak umie, po prostu w sposéb jaki mu
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serce dyktuje. Takie prace beda mialy najwieksza moc od-
dzialywania — podkres$la Stanistaw Kumon i dodaje — pro-
gram adresujemy do dzieci i mlodziezy, ale liczymy, ze ich
postawa bedzie oddzialywata na dorostych.

Prace, pomysty na upowszechnienie tych trzech ma-
gicznych stéw sa publikowane m.in. na stronie internetowej
www.3slowa.pl Mozna tam znalez¢ zalozenia programu,
tekst i interpretacje piosenek, prace plastyczne i prezenta-
cje, ktére dotad powstaty.

Uprzejmosci nigdy za wiele

Cieszy mnogos¢ i ré6znorodnos$¢ pomystéw zglaszanych
przez przedszkola, szkoly, placéwki kultury i organizacje
W wielu placéwkach przystapienie do realizacji programu
bylo okazja do zachecenia podopiecznych do szerszych
przemyslen nt. kontaktéw miedzyludzkich, zasad zacho-
wania. Przyktadowo, w Zespole Szkot Elektrycznych nr 1

przy ul. Kamienskiego w Krakowie,
postanowiono da¢ uczniom szanse
wypowiedzenia si¢ poprzez plaka-
ty i refleksje literackie. Chetni pisali
o wartosciach, ktore sa dla nich naj-
wazniejsze. Byly wsrdd nich m.in. ta-
kie stwierdzenia:

ysWiele ludzkich cech jest kie-
rowana podswiadomie, zwykle jak
wydech i wdech, co rozwija sie jak
plomien, ale s3 tez zasady wpajane
w rodzinnym gronie, pomocne rady,
przestrzegane po zycia koniec”.

yZyczliwo$é  jest
stonica,

promieniem
wschodzacego rozé$wietla

mroki kazdego dnia”.

»Czlowiek, jak wiatr rozsiewa do-
bro w stuzbie lepszego jutra”.

W Siemacha Spot Bonarka City
Center w ramach akgji powstato kil-
ka rysunkéw promujacych magicz-
ne stlowa oraz wiersze. Dzieki takim
dzialaniom oraz udzialowi w projek-
cie ,Slowa moga rani¢, stowa moga
przytula¢”, nikt z siemachowcéw nie
ma juz watpliwoéci, ze stowa Prosze,
Dziekuje i Przepraszam na pewno
| przytulaja, a najlepsza ich promocja
. jest czeste ich stosowanie. Przeko-
nuje o tym w swoich wierszach Paula
Wedzicha, ktdrej wiersz publikujemy
obok.

W Gimnazjum nr 28 przy ul. Bu-
jaka w Krakowie anonimowa grupa
mlodziezy wpadla na pomysl, aby
propagowac trzy magiczne stowa przy
pomocy malych karteczek zawiera-
jacych slowa Prosze, Przepraszam,
Dziekuje. Ulotki budzily zywe zain-
teresowanie. Po kilku dniach okazalo
sie, ze byly zapowiedzig szerszej akcji, ktérej nastepnym ele-
mentem byly duze plakaty pt. ,Uprzejmosé¢” oraz ,Tydzien
Zyczliwosci”. Animatorzy akcji nie ukrywali, ze raza ich
wulgaryzmy, brak uprzejmoéci i aroganckie postawy. Prze-
konywali, ze tego typu akcje warto prowadzi¢, cho¢by nad
swoim zachowaniem zastanowilo sie tylko kilka oséb.

W propagowanie magicznych stéw wlaczyli sie tez
uczestnicy zaje¢ organizowanych przez Mlodziezowy Dom
Kultury im. K. I. Galczyniskiego przy ul. Beskidzkiej w Kra-
kowie. Dla przedszkolakéw zostal opracowany scenariusz
specjalnych zaje¢ zachecajacych do uzywania stéw Prosze,
Przepraszam, Dziekuje, a sekcja judo oraz przedszkolaki
z Akademii Lolka i Bolka przygotowali fotoreportaz doty-
czacy przewodniej idei programu, czyli popularyzowania
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podstawowych zwrotéw grzeczno-
$ciowych w kontaktach miedzyludz-
kich.

W Szkole Podstawowej nr 27 przy
ul. Podedworze tematowi zyczliwo-
$ci i propagowaniu dobrych manier
pos$wigcono doroczny piknik rodzin-
ny. Zadbano, by magiczne stowa byty
widoczne na kazdym kroku - ucznio- |
wie wystepowali w koszulkach z tymi
stowami, na korytarzu prezentowano
wystawe prac plastycznych promu-
jacych dobre zachowanie, a podczas
przedstawienia widzowie poznali
gburowata ksiezniczke, ktérej nie
chcial poja¢ za zong zaden mlodzie-
niec. Nikt nie potrafil przekona¢ kro-
lewny do zmiany zachowania. Uczy-
nila to dopiero dobra wrézka, ktéra
sklonita mloda panne do uprzejmego
zwracania si¢ do innych.

Z bardzo zyczliwym przyjeciem
idea programu spotkala si¢ wérod
uczestnikow  dorocznego festynu
organizowanego przez Spoéldzielnie
Mieszkaniowg Kurdwanéw Nowy. |
Podczas wrzesniowej ,Jesieni Kur-
dwanowskiej” na scenie pojawil sie
olbrzymi baner promujacy uzywanie
magicznych stéw, pomystodawcy pro-
gramu opowiadali o jego zalozeniach
i dotychczasowych dokonaniach, za- |
checali do wiekszej zyczliwo$ci na co
dzien.

Pomysty przedszkolakow

Samorzadowe Przedszkole nr 6
przy ul. Bujaka w Krakowie przyla-
czylo sie do programu, organizujac
obchody Swiatowego Dnia Zyczli-
wosci, ktéry przypada 21 listopada.
Odbyly sie m.in. zajecia plastyczne, podczas ktorych przed-
szkolaki wykonywaly plakaty do wybranego przez siebie
stowa: Prosze, Przepraszam, Dziekuje. Podczas zajeé dzie-
ci uczyly si¢ wspolpracy w grupie, rozwijaly umiejetnoéé
stuchania opinii réwie$nikéw i wyrazania swojego zdania
i odkrywaly uzytecznoé¢ tych trzech magicznych stow.
Swietnie im to wychodzilo, m.in. podczas pantomimy pt.
»Zobacz i powiedz sam, co si¢ stalo i jak zachowa¢ sie mam”
nawigzujaca do sytuacji dnia codziennego w ktérych mozna
wykorzystac te stowa.

W tej placéwce odbyl sie tez Rodzinny Konkurs Pla-
styczny. Zadaniem jego uczestnikéw bylo stworzenie ,Or-
deru Zyczliwosci”. Rodzice wraz z dzie¢mi wykazali sig
duzym zaangazowaniem i pomyslowoscia, tworzac nieba-
nalne propozycje z réznorodnych materiatow.

KAMPANIE
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Z kolei dzieci z dwoch najmtodszych grup Samorzado-
wego Przedszkola nr 22 przy ul. Przykopy w Krakowie po-
stanowily wyj$¢ poza przedszkolne mury i promowac¢ stowa
grzeczno$ciowe nie tylko w swoim gronie. Przedszkola-
ki przygotowaly transparenty i ulotki po czym kolorowy
pochdd wyruszyl ulicami osiedla. Maszerujac po okolicy
dzieci zachecaly mieszkaficéw do uzywanie stéw: Prosze,
Przepraszam, Dziekuje, rozdawaly ulotki, skandowaly ha-
sta promujace stowa grzecznosciowe.

W Niepublicznym Przedszkolu ,Chatka NiedZzwiadka”
przy ul. Krawieckiej stworzono specjalng ksiege pamiatko-
wa, w ktdrej sg zapisywane wszystkie wydarzenia zwigzane
z realizacjg programy spotecznego ,Prosze, Przepraszam,
Dzigkuje”. Uznano, ze, aby nic nie umknelo pamieci, trzeba
to dokumentowa¢, uja¢ w ksiege pamiatkows. Sq wiec teraz
materialne dowody, Ze, m.in., w pazdzierniku dzieci uczy-
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ly sie piosenek i wierszykéw zwiazanych z zyczliwoécia,

a w grudniu same wystapily w roli nauczycieli thtumacza-
cych zasady dobrego wychowania. Ich uczniem byl... Mi-
kotaj, ktory odwiedzit dzieci.

Natomiast w Przedszkolu nr 33 przy ul. Rzackiej odbyt
sie konkurs recytatorski z cyklu ,Poeci dzieciom — dzieci
poetom”, ktérego motywem przewodnim tym razem byly
slowa ,Dobre maniery w wierszach czytamy i na co dzien
o nich pamietamy”. Rekwizyty, specjalne stroje i doskonale
przygotowanie artystow podkreslaly znaczenie zasad do-

Trzy slowa

Sa takie stowa, tatwe w wymowie,
A moc ich wielka, bo jak iskierka
Potrafia cieplem obdarza,
Rados$¢iusmiech rozmnazaé,
Pokona¢ oschlos¢ i gniew,
Jakie to stowa?

Wiem!

Refren:

Prosze, przepraszam, dziekuje
Przeciez to nic nie kosztuje

A $wiat od razu pieknieje

I dobro samo sie dzieje
Proszg, przepraszam, dzigkuje
Przeciez to nic nie kosztuje
Rados¢ jak wiosna rozkwita

Usmiechem szczeécia nas wita

Kto mocy stéw tych nie czuje,
Niech innym je podaruje.
Dar ten powrdci do niego

I zazna wiele dobrego,
Szczedliwym poczuje sie,
Radoénie krzyknie

Ach Wiem!

Refren:

Prosze, przepraszam, dziekuje
Przeciez to nic nie kosztuje
Powraca do nas jak storice

Co serce ma takie gorace
Prosze, przepraszam, dziekuje
Przeciez to nic nie kosztuje
To tylko proste trzy stowa

Rozdajmy je wszystkim dokota

brego zachowania przedstawianych w recytowanych wier- Tekst Piotr Oprzedek
4
szach.

Krzysztof Dulinski Barbara Kumon
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DARMOWY TRANSPORT W TALLINIE NIE ZACHECIL
MIESZKANCOW

Z przeprowadzonych przez Krélewski Instytut Technologiczny Szwecji badan wynika, ze liczba mieszkanicéw korzysta-
jacych z darmowego transportu miejskiego w Tallinie, stolicy Estonii, po 1 stycznia 2013 roku wzrosta tylko nieznacznie
- mozna przeczytaé na portalu transport-publiczny.pl. Z analizy wynika, ze przybylo ich zaledwie o 1 a najwyzej 2 proc. Co
prawda przeprowadzone badanie obejmuje tylko poczatek 2013 roku, ale autorzy analizy uwazajg, Ze zebrane dane najpraw-
dopodobniej mozna odnie$¢ do calego roku. Autorzy analizy zestawili statystyki za okres od jesieni 2011 do wiosny 2012
roku z czterema pierwszymi miesigcami roku 2013.

Wedlug autoréw opracowania nawet ten niewielki wzrost nie moze by¢ w cato$ci przypisany wprowadzeniu darmowych
przejazdow. Czes¢ oséb prawdopodobnie zdecydowala sie na komunikacje miejska z innych wzgledéw, np. ze wzgledu
na nowe buspasy, czy poprawe jakosci przewozéw. Autorzy opracowania podkreslaja jednoczesnie, Ze nowi pasazerowie
komunikacji miejskiej Tallina to raczej nie kierowcy prywatnych samochodéw; a piesi, ktoérzy z powodu bezptatnych prze-
jazdéw zrezygnowali ze spaceru na rzecz komunikacji miejskie;j.

Wedlug autoréw analizy, jest kilka powodéw, dla ktérych darmowy transport w Tallinie nie zrobil furory wér6d miesz-
karicéw. Przede wszystkim cena normalnego biletu nie byla zbyt wysoka, a dodatkowo znaczna czeé¢ pasazeréw juz ko-
rzystala ze sporych znizek na przejazdy. Poza tym i tak przy platnych przejazdach az 40 procent mieszkanicéw wybierato
miejska komunikacje.

Przypomnijmy. Od 1 stycznia 2013 roku mieszkancy stolicy Estonii korzystaja z darmowego transportu miejskiego.
Pienigdze uzyskane ze sprzedazy biletéw pokrywaly w Tallinie mniej wigcej jedna trzecia kosztéw funkcjonowania komu-
nikacji miejskiej. Przeprowadzone jeszcze wiosng 2012 roku badanie wskazalo, ze 75 procent mieszkancéw Tallina domaga
sie darmowego transportu miejskiego. Wladze miasta konsekwentnie realizowaty dazenia do wprowadzenia bezplatnych
przewozow.

Marek Gancarczyk
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KLOPOTYZ GAZEMWAUTOBUSACH
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Jak informuje na swojej stronie internetowej gazeta Nowiny24 autobusy na gaz zamiast przynosi¢ oszczednosci, wy-
magaja dodatkowych naktadéw. Klopoty przewoznikéw, ktérzy zdecydowali sie na zakup autobuséw napedzanych gazem
zaczely sie 1 listopada 2013 roku, kiedy Ministerstwo Finanséw wprowadzilo akcyze na sprezony gaz ziemny. Gazeta cy-
tuje Ewe Garncarz, prezes Miejskiej Komunikacji Samochodowej w Mielcu, ktéra przyznala, ze obecnie autobusy gazowe
jezdza drozej niz te z silniami diesla. Autobusy zasilane sprezonym gazem ziemnym CNG jezdza m.in. w Rzeszowie, Miel-
cuiPrzemyslu.

Przewoznicy zwracaja uwage, ze problemem nie jest tylko wieksza cena, ktéra trzeba placi¢ za gaz, ale takze wiekszy
koszt utrzymania takich pojazdéw

Marek Gancarczyk
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KONKURS PRACTECHNICZNYCH

19 marca biezacego roku odbyla si¢ kolejna edycja ,Malopolskiego Konkursu Wtasnych Prac Technicznych”. Za tym,
dos¢ tajemniczo brzmigcym tytulem, kryje sie inicjatywa Dyrekeji Zespolu Szkét Elektrycznych Nr 2 z Krakowa, aby
uczniowie szkdt o profilu ,elektroniczno—elektryczno-automatyczno-informatycznym”, mogli zaprezentowa¢ swoje osia-
gniecia, w dziedzinie wdrazania wlasnych pomystéw, oczywiscie Iaczacych sie z kierunkiem ich nauki, ale mogacych mie¢
praktyczne zastosowanie.

Finat konkursu zgromadzit wiele zespotéw, reprezentujacych szkoly o profilu technicznym

z Malopolski. Swoje osiagniecia zaprezentowaly one przed zespolami specjalistéw, z grona pracownikéw uczelni kra-
kowskich oraz SEP-u. Zespoly dokonaly szczegdtowej oceny prac, wylaniajac laureatéw, w poszczegdlnych grupach. Przy
odczytywaniu wynikéw, wreczaniu nagréd i dyploméw wielokrotnie podkreslano, ze zwyciezcami sg wszyscy bioracy
udzial w konkursie.

W5réd cennych inicjatyw sponsoréw konkursu (jednym z nich bytlo MPK SA S.A w Krakowie), bylo zapewnienie jed-
nemu z laureatéw, miesiecznego stazu ,przemystowego”.

W trakcie spotkania zostal wygloszony ciekawy wyktad, Pracownika Naukowego Akademii Gérniczo-Hutniczej w Kra-
kowie, poswiecony mechatronice. Temat wykladu w jaki$ sposéb podsumowat zmagania konkursowe, gdyz przedstawiona
w nim teza o nowatorskich metodach projektowania, scalajacych wiedze i wiadomo$ci z dziedzin, w ktérych swe prace
przedstawiali uczniowie szkdt pokazal, jak istotne jest systemowe podejécie do rozwigzywania probleméw technicznych
i wyzwan jakie niesie wspolczesnosd.

Ciekawostka na wystawie byla prezentacja jednego z uczestnikéw, przedstawiajaca model nowego rozwiazania sterowa-
nia drzwiami tramwaju 105Na.

Nalezy wysoko oceni¢ inicjatywe tego typu konkurséw i stwierdzié, ze istnieje wéréd mlodych ludzi zainteresowanie
rozwigzywaniem praktycznym probleméw z pogranicza réznych dziedzin techniki i umiejetnos¢ ich integrowania.

Stanistaw Jurga

SPRAWOZDANIE Z DZIALALN OSCISTOWARZYSZENIA
ELEKTRYKOW POLSKICH W MPK SA

Sprawozdanie obejmuje przestrzen czasowa od reaktywacji dziatalnos$ci kota do koica 2013 roku. Koto SEP nr 3 w Miej-
skim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym SA w Krakowie aktualnie liczy 18-stu cztonkéw.

W stosunku do poczatku kadencji nastapil wzrost liczby cztonkéw kola o cztery osoby. Skladki czlonkowskie s3 oplaca-
ne regularnie i nie ma w tym temacie zadnych zalegloéci.

W omawianym okresie czasu czlonkowie kota SEP nr 3 uczestniczyli w nizej wymienionych wydarzeniach:
1/Uczestnictwo w seminariach instalatoréw organizowanych przez Krakowski Oddziat SEP.

2/Uczestnictwo w wycieczkach technicznych do Kopalni i Elektrowni Belchatéw, do Elektrowni w Skawinie, do zaple-
cza technicznego Zamku na Wawelu oraz zaplecza technicznego Muzeum Uniwersytetu Jagiellonskiego.

3/Uczestnictwo w wyjazdach na targi techniczne jak np. ENERGET AB w Bielsku Biatlej, targi maszynowe EXPOSILE-
SIA w Sosnowcu. Organizatorem wyjazdéw bylo MPK SA.SA.

4/Uczestnictwo w zorganizowanej przez Tramwaje Slaskie konferencji n/t organizacji grupy zakupowej energii na ryn-
ku energii. Ponadto cztonkowie kota SEP nr 3 aktywnie wspolpracujg z innymi stowarzyszeniami, m.in. Wojewodzkim
Klubem Techniki i Rozwoju, czy Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw Komunikacji oraz organizacjami szkolenia
ustawicznego dzialajacymi na rzecz szkolenia zatogi MPK SA. Przewodniczacy kota SEP nr3 regularnie uczestniczy w ple-
narnych posiedzeniach Zarzadu O/Krakowskiego SEP.W kadencji 2010-2014 Tadeusz Trzmiel zostal odznaczony zlota
honorowg odznaka SEP oraz wyrézniony medalem prof. Romana Podoskiego.

Przewodniczacy kota SEP nr3 inz. Kazimierz Mamon w 2012 roku za caloksztalt dzialalnosci zostal uhonorowany
srebrng odznaka honorowg SEP.

Jan Ochniowski

KAWALER SZUKA PANNY

Mtlody przystojny kawaler 1. 25, posiadajacy S000 K. gotéwki, ozeni si¢ z panna do lat 24, ktéra wyrobi mu posade
przy tramwaju. Zgtoszenia ,M. K .“ poste restante Krzeszowice. 2063.

Ogloszenie opublikowane w Ilustrowanym Kurierze Codziennym (nr 110) 12 maja 1914
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+MSZA TRAMWAJARSKA” PRACOWNIKOW MPK SA

W niedzielg, 2 lutego o godz.12:00 w Sanktuarium Matki Bozej Nieustajacej Pomocy ojcow

Redemptorystéw w Podgérzu zostata juz po raz 69 odprawiona tradycyjna msza tramwajarska. Coroczna msza odbywa
sie w intencji pracownikéw, emerytéw i rencistow MPK SA. Na tegorocznej mszy oprdcz licznie przybylych pracownikéw,
bylych pracownikéw i ich rodzin byt obecny caty Zarzad MPK SA w Krakowie.

Mszy przewodniczyl biskup Tadeusz Pieronek. Zwigzany z Krakowem ksiadz biskup, byly wieloletni sekretarz Episko-
patu Polski, op6znil swéj wyjazd do Rzymu, aby uczestniczy¢ w naszej mszy.

W homilii biskup Pieronek méwit o trudnej pracy zalogi MPK SA, ktéra jest stuzba dla mieszkaficow miasta. Szczegélnie
w pamie¢ zapadly slowa biskupa: ,ze nawet najnowoczesniejszy pojazd bez udziatu czlowieka nie spetni swojego zadania”.

Podczas mszy koledy $piewal majacy 115-letnig tradycje chér , Lutnia Krakowska”.
Nie moglo tez zabrakna¢ pocztéw sztandarowych: MPK SA, ko$cielnych i zwiazkéw zawodowych.

Ponadto ksiagdz proboszcz Andrzej Kukla zaprezentowal wypozyczone z muzeum dwa historyczne sztandary, z ktérymi
jeszcze w czasach zaboru austriackiego przychodzili do podgérskiego Sanktuarium ojcéw Redemptorystéw pracownicy
kolei zelaznych.

Warto przypomnieé, ze w przeszlo$ci msze tramwajarskie celebrowali m.in. kardynal Karol Wojtyla, kardynalowie:
Franciszek Macharski, Stanistaw Nagy i Stanistaw Dziwisz oraz inni krakowscy biskupi.

Wiadystaw Michalski

ROZGRYWKILIGI HALOWEJ ROZSTRZYGNIETE

W pierwszej edycji Ligi halowej, w ktérej wzielo udzial sze$¢ druzyn ztozonych wylacznie z pracownikéw MPK SA,
zwyciezyla druzyna kierowcéw z zajezdni autobusowej Wola Duchacka. Wygrali oni wszystkie mecze zdobywajac
komplet punktéw. Na drugim miejscu uplasowat sie druzyna motorniczych z zajezdni tramwajowej Podgoérze, a na
trzecim kierowcy z zajezdni autobusowej Biericzyce.

Przypomnijmy, Ze w lidze bralo udzial sze$¢ zespotéw: zajezdnia autobusowa Wola Duchacka, zajezdnia autobusowa
Bieniczyce, zajezdnia autobusowa Plaszéw, zajezdnia tramwajowa Nowa Huta, zajezdnia tramwajowa Podgoérze oraz Nad-
z6r Ruchu polaczony ze Stacja Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.

Kazda druzyna rozegrala pig¢ meczéw.

TABELA KONCOWA
1.Wola Duchacka S 15 40-11
2.Podgoérze S 12 16-12
3.Bienczyce S 9 22-17
4.Plaszéw S 6 15-15
S.Nowa Huta S 3 8-20
6.SOA/Nadzér S 0 2-28

Marek Gancarczyk
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ZAGRALISMY Z WIELKA ORKIESTRA SWIATECZNE]
POMOCY

Przed kolejnym Finalem Orkiestry Prezes Klubu ,Honorowych Dawcéw Krwi” PCK przy MPK SA w Krakowie Adrzej
Ostafin nawigzal wspélprace ze Sztabem WOSP przy Hufcu ZHP Krakéw — Podgorze.

W dniu 12 stycznia w ramach 22 Finalu WOSP w godz.8 — 17 jezdzil po trasie linii ,8” specjalny tramwaj. Przejazd tram-
wajem byt bezplatny natomiast kazdy pasazer mogt wspomdc Orkiestre, wrzucajac datek do puszki kwestarzy, ktorymi byli
harcerze — wolontariusze WOSP.

Motorniczym tramwaju byl Marian Halko - ,Zastuzony HDK”, czlonek naszego Klubu.

Wladystaw Michalski
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14 grudnia 1969 roku przyjeto na stan inwentarzowy pie¢ wagonéw przegubowych typu 102N. W krakowskiej prasie ukazaty sie obszerne artykuty poswie-
cone temu tematowi. Entuzjazm spowodowany nowymi pojazdami ogarnat nie tylko pracownikéw MPK ale i mieszkahcéw Krakowa. Ostatnie nowowypro-
dukowane pojazdy dostarczono do Krakowa w 1956 roku i byty to dwuosiowe tramwaje typu N bardziej swa konstrukcja nie odbiegajace zbytnio od
pierwszych szynowych pojazddw. Zakupione w Konstablu wagony nie tylko byty nowe ale ich konstrukcja i wyglad byt na wskros nowoczesny. W prasie
pisano: "te najnowsze pojazdy szynowe o dtugosci ponad 19 m z 32 miejscami siedzacymi i 150 stojacymi, rozwijaja szybkos¢ 70 km/h. Sg przy tym bardzo
bezpieczne (...). Zaréwno motorniczy jak i pasazerowie maja zapewniony komfort jazdy, gdyz wozy s ogrzewane, posiadaja automatyczne zamykanie drzwi,
a dla zapewnienia nalezytej widocznosci w czasie opaddw zainstalowana zostata na przedniej szybie elektryczna wycieraczka (...)". Rzeczywiscie,

w odréznieniu od eksploatowanych wéwczas N-ek, Sanokéw, a nawet Zeppelindw zbudowanych w 1909 roku, dostarczone wagony byty supernowoczesne
i stanowi¢ mogty szczyt marzerh motorowych i obstugi - nie wszystkie uzytkowane wagony posiadaty bowiem opisane wyzej wygody, bez ktérych dzi$ nie
bardzo wyobrazamy sobie mozliwo$¢ eksploatacji pojazdéw. Byty takze minusy. Podstawowym mankamentem zgtaszanym przez motorniczych byty odblaski
powstajace w godzinach wieczornych od pochylonej szyby przedniej. Innym problemem byfa nieszczelno$¢ kabiny. Przez liczne otwory i wywietrzniki do
wnetrza pojazd wprost na twarz i nogi motorniczego w czasie jazdy dostawata sie duza ilos¢ powietrza. Ten niezbyt przyjemny fakt miat wptyw na nadanie
wszystkim siedmiu eksploatowanym wagonom 102N potocznej nazwy, ktdra z czasem stata sie obowiazuiaca: wiatréwka” W roku nastepnym, 1970, dostar-

czono do Krakowa przebudowane wagony o symbolu 102Na odrézniajace sie od pierwszych
przegubowcdw zmienionym wygladem przodu i tytu. Pod wzgledem wyposazenia elektryczne-
go i mechanicznego oba wagony byty jednakowe. W pierwszej potowie lat siedemdziesigtych
wagony przystosowano do jazdy ukrotnionej tzn. umozliwiono eksploatacje w sktadach pod-
wojnych. Krakdw byt jednym z niewielu miast, ktére wprowadzito takie pociagi. Powodem byty
olbrzymie potoki pasazerskie szczegdlnie na najbardziej obcigzonych ciggach np. Dworzec
Gféwny — Plac Centralny w Nowej Hucie. W 1988 roku MPK w Krakowie zakupito uzywane
wagony przegubowe w Gdansku. Po wszystkich wymianach w Krakowie eksploatowano w
korcu 1988 facznie 114 wagonow przegubowych w tym dziewie¢ opisywanych tramwajow
102N. W 1990 roku wraz z wagonami 105N sprzedano do Wroctawia osiem wagondw 102N,
Pozostawiono tylko jeden, ktory jeszcze przez rok stuzyt przysztym motorowym jako wagon
szkoleniowy. W grudniu 1991 roku wagon zostat skreslony z inwentarza i przeznaczony na
ztom, ale z uwagi na odmienng budowe oraz tworzony od kilku lat zbiér zabytkowych tramwa-
jow przekazany zostat do sekcji historycznej. Odstawiony na boczny tor w Zajezdni Nowa Huta
niszczat coraz bardziej az do wiosny1994 roku. W tedy tez zapadta decyzja o przywrdceniu do
ruchu tego wagonu. Przywrécono pierwotny wyglad zaréwno zewnetrzny jak i wewnetrzny
miedzy innymi chowajac pod klapy gniazda ztacz, ostaniajac wozki ruchomymi klapami

i malujac dolng czes¢ wagonu w kolorze kosci stoniowej, utrzymano takze miekkie, wygodne
dla pasazeréw siedzenia. Mimo swojego wieku, a takze zabytkowego charakteru byt eksploato-
wany w normalnej stuzbie do wrzednia 1997 roku. Od tego momentu jest jednym z najnow-
szych, ale niezwykle interesujacych wagondw krakowskiej kolekcji pojazddw historycznych.

Dane techniczne:
Producent: Konstal Chorzéw
Lata budowy: 1967 - 1969
Silniki: Ltb220- 4x41.5kW
Dtugosé: 19.300 mm
Szeroko$¢: 2.400 mm

Masa: 25.900 kg

Miejsc siedzacych: 32
Miejsc stojacych: 185
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N8S-NF

W latach 1976-77 przedsiebiorstwo VAG Nirnberg zakupito dwanascie wagonow typu N6S (numeracja 361-372). Byty to pojazdy
dwukierunkowe, dwucztonowe, oparte na trzech wazkach. Wyprodukowane zostaty przez zaktady MAN w Norymberdze,

w kooperacji z firmg Diwag. W latach 1992-94 w zaktadach VAG przeprowadzono modernizacje wagondw polegajgcg mi.in. na dodaniu
cztonu $rodkowego z obnizong podtogg przy drzwiach wejsciowych. Dwukierunkowo$¢ wagondw umozliwia wykorzystywanie
pojazddw na odcinkach bez petli na koricach trasy, dzieki czemu mogga by¢ z powodzeniem wykorzystywane w czasie remontdw czy
modernizacji uktadu torowego bez koniecznosci catkowitego wyfaczania ruchu tramwajowego. Moga tez by¢ wykorzystywane

bez problemdéw jako pojazdy jednokierunkowe w normalnym ruchu tramwajowym. Naped wagonu stanowig dwa silniki o mocy

125 kW zabudowane na skrajnych wozkach napedowych. Wyposazenie elektryczne
wykonane zostato przez firmy Siemens i Kiepe, a wyposazenie mechaniczne
wykonaty firmy MAN i Duewag. Wagony wyposazone sg w wysuwajace sie stopnie
utatwiajace wejscie do srodka pojazdu. Pierwsze wagony N8 zostaty zakupione
przez MPK SA w Krakowie w lipcu 2006 roku gdzie poddano je modernizadji
przystosowujac do warunkdw krakowskiej komunikacji. Rdwnoczesnie z Essen
sprowadzono 2 wagony typu M8S (odmiana waskotorowa wagonu), celem pozys-
kania czesci zapasowych do wagondw Norymberskich. Ostatecznie jeden z nich
zostat zachowany. W wagonie tym zmieniono wozki waskotorowe na normalno-
torowe co spowodowato przemianowanie wagonu na typ N8S. Wagon ten

w odréznieniu od wagondw z Norymbergi posiadat czton srodkowy z wysoka
podfoga bez srodkowych drzwi. W roku 2012 we Wroctawskich zaktadach Protram
dokonano przebudowy wagonu na typ N8C-NF. W ramach modernizacji w wagonie
dokonano przede wszystkim wymiany srodkowego cztonu na nowy, niskopodto-
gowy oraz zatozono zupetnie nowy uktad elektryczny. Dodatkowo, wymieniono
sciany czotowe na laminaty z tworzywa sztucznego, a takze zastosowano nowy typ
odbieraka pradu. Wagony w pierwszej kolejnosci wykorzystywane sg w trakcie
remontéw/budowy torowisk na liniach bez petli tramwajowych. Eksploatowane
byty m.in. na liniach w ulicach Pawiej (koniec trasy przy Politechnice), Klimeckiego
(koniec trasy przy Tandecie), Dietla (koniec trasy przy sw.Sebastiana),
Grota-Roweckiego (koniec trasy przy Zachodniej), al. Pokoju (koniec trasy przy
Kordylewskiego). Aktualnie 12 wagondw tego typu stacjonuje w zajezdni i stacji
obstugi tramwajow Nowa Huta.
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Dane techniczne:

Producent: MAN / DUWAG
Modernizacja: VAG Nimberg

Lata budowy: 1976 - 1977

Lata modernizacji: 1992-1994
Silniki: 1JB 2021-3 MC02 - 2x125kW
Dtugosé: 26.080 mm

Szerokos¢: 2.300 mm

Masa: 35.300 kg

Miejsc siedzacych: 48
Miejsc stojacych: 161
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