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PIECDZIESIATY NUMER
4PRZEWOZNIKA KRAKOWSKIEGO”

Biuletyn informacyjny ,Przewoznik Krakowski” ukazuje si¢ wlasnie po raz pie¢dziesiaty. Jest wiec okazja do pewnych
refleksji i podsumowania dotychczasowych wydan.

»Przewoznik Krakowski” nie jest pierwszym tego typu pismem wydawanym przez MPK SA. Poprzedzily go ,Nowe
tory” i ,Sygnaly MPK”.

Celem powolania ,Przewoznika Krakowskiego” bylo to, ze bedzie on zawieral informacje dotyczace funkcjonowania
firmy oraz wszystkich wdrazanych w niej innowacji. Mial ukazywac¢ jej rozwoj, a jednoczesnie przedstawiac pracownikéw.
Mimo ze odpowiedzialno$¢ za kolejne wydania przypisano zespotowi redakcyjnemu, to jednak wspéttworzy¢ go miaty
chetne do wspolpracy osoby zatrudnione w MPK SA. ,Przewoznik” z zalozenia mial by¢ jednym z gléwnych kanaléw in-
formacyjnych i trafiaé nie tylko do pracownikéw, ale takze do pasazeréw komunikacji miejskiej.

Od pierwszych wydain bylo wiadomo, ze taka formuta przekazywania informacji jest bardzo potrzebna. Mimo iz poczat-
kowo gazeta skladala si¢ z zaledwie kilku stron, a pierwsze wydania nie byly najwyzszej jakosci, ,Przewoznik Krakowski”
szybko wpisat si¢ na stale w dzialalno$¢ naszej firmy. Tematy, ktérymina co dzien si¢ zajmujemy sg czesto dla nas oczywiste
i wydaja sie by¢ malo zajmujace, aby je zamieszczaé w biuletynie, ale dla innych sg zrodlem wielu ciekawych informacji
o funkcjonowaniu firmy. Dzieki artykulom, czesto napisanym przez samych pracownikéw, moga sie oni dowiedzie¢, co
nowego dzieje si¢ w MPK SA, pozna¢ prace réznych grup pracownikéw oraz ich pasje.

Dlatego w imieniu zespotu redakcyjnego dzigkuje wszystkim pracownikom za wspétredagowanie ,Przewoznika Kra-
kowskiego”. Mam nadziej¢, ze w kolejnych latach jego istnienia wszyscy czytelnicy z wielkim zainteresowaniem beda ocze-
kiwalijego wydan. O tym, Ze ma on wierno grono swoich czytelnikéw nie tylko w przedsiebiorstwie, ale réwniez poza nim,
$wiadczy szybko$¢, z jakg rozchodzg sie poszczegélne jego numery.

Anna Robak
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Szukasz informacji o komunikacji w Krakowie?
sprawdz na Facebooku

informacje o utrudnieniach
komunikaty

zdjecia

konkursy

z telefonu
https://m.facebook.com/mpkkrakow

z komputera
https://facebook.com/mpkkrakow




ROZMOWA

PREZYDENT KRAKOWA DOCENIA
INFORMACJE, KTORE PUBLIKUJE
,PRZEWOZNIK KRAKOWSKI”

O pisSmie wydawanym przez MPK SA i komunikacji rozmawiamy z prof. Jackiem

Majchrowskim, Prezydentem Miasta Krakowa

Marek Gancarczyk: W tym roku ukaze si¢ $0. numer
»Przewoznika Krakowskiego”, ktéry wydaje MPK SA.
Zna Pan to pismo?

Jacek Majchrowski: Tak, nawet czytalem kilka artyku-
tow.

MG: W takim razie wie Pan, ze w ,Przewozniku” pi-
szemy przede wszystkim o komunikacji, ktora takze dla
Pana zawsze byla i jest bardzo wazna. Jest Pan zadowo-
lony z obecnego stanu tej komunikacji?

JM: Tak, jestem zadowo-
lony. Jako$¢ krakowskiej ko-
munikacji potwierdzaja ran-
kingi, wedlug ktérych jest
to jedna z najlepszych ko-
munikacji w Polsce. Zreszta
kiadziemy bardzo duzy na-
cisk na rozwéj komunikacji
zbiorowej. Oprécz rankin-
géw dla mnie wazne sg tak-
ze opinie pasazerow. Wyda-
je mi sie, ze z komunikacji
miejskiej krakowianie moga
by¢ zadowoleni. Systema-
tycznie przybywa nowo-
czesnych tramwajow i auto-
Niskopodlogowe
tramwaje stanowia dzisiaj
juz prawie 50 proc. calego
taboru. Pojawiaja si¢ nowe
linie tramwajowe i buspasy. .
To sg inwestycje, ktore maja [

buséw.

caly czas polepsza¢ komu-
nikacje. Méwie to wszystko
takze jako pasazer komuni-
kacji, ktéry czasem korzysta
z tramwajow.

MG: Podejmujac de-
cyzje dotyczace komuni-
kacji, czesto powoluje sie
Pan na opinie pasazerow,
ktorzy z Panem rozmawia-
ja. Kto Panu przekazuje te
informacje?

JM: Cala moja rodzina
jezdzi komunikacja miejska.
Gloéwnie zona, ktora dzieli

sie ze mng swoimi spostrzezeni dotyczacymi komunikacji
: jak wyglada remarszrutyzacja, jakie sa napetnienia na nie-
ktérychliniach... Tak wiec informacje mam z pierwszej reki.
Ale takie wiadomoéci trafiaja do mnie nie tylko do zony.
Takze od wielu 0séb, ktérych nie znam. Bardzo czesto to
wyglada to w ten sposob, ze ludzie ktorzy do mnie przycho-
dza z réznych okazji dzielg si¢ swoimi wrazeniami i sugeru-
ja, ze to lub tamto trzeba byloby zmieni¢. Wiem np., ze w tej

chwili po powrocie ,6semki” na dawna trase do Bronowic

Prezydent Jacek Majchrowski w rozmowie dla ,Przewoznika Krakowskiego”
podkreslat, ze bardzo zalezy mu na zakupie nowych tramwajow
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Matlych jest ona przepetniona. Dlatego wszyscy podkresla-
ja, ze na tej linii powinny jezdzi¢ dluzsze wagony.

MG: Skoro rozmawiamy o tramwajach, to chcialbym
Panu przypomnie¢, Zze waza sie losy przetargu na zakup
36 nowych tramwajow, ktore chce kupi¢ MPK. Wszyst-
ko zalezy od przyznania na ten cel $rodkéw z Unii Euro-
pejskiej. Widzi Pan szanse na zdobycie tych pieniedzy?

JM: Podczas ostatniego spotkania z wicepremier Elz-
bietg Bierikowska poruszalem temat najblizszych planéw
inwestycyjnych Krakowa zwigzanych z transportem zbio-
rowym. Zalezy mi, aby jeszcze w tej perspektywie finanso-
wej dotacje unijng uzyskat projekt zwiagzany z modernizacja
krakowskich torowisk oraz wlasnie zakup 36 niskopodto-
gowych tramwajéw. Zadania sa przygotowane, dlatego licze
na pozytywng decyzje ministerstwa rozwoju regionalnego
w tej sprawie.

MG: Krakowem rzadzi Pan prawie tak dlugo jak
wydawany jest ,Przewoznik”. W tym czasie pisali$my
o wieluinwestycjach ko-
munikacyjnych. Z kté-
rej jest Pan najbardziej
zadowolony?

JM: Jestem bardzo za-
dowolony przede wszyst-
kim z dw6ch nowych linii
tramwajowych, do Ru-
czaju i do Malego Plaszo-
wa. To zreszta nie s3 tylko
linie tramwajowe. S tam
przeciez nowe drogi. Te
rejony miasta, do tej pory
traktowane troche¢ po ma-
coszemu uzyskaly wiec
naprawde dobre polacze-
nia. A juz bede absolutnie
szczesliwy, kiedy sie oka-
ze, ze wybudujemy linie
tramwajowa do Gorki
Narodowe;j.

MG: A czy podjal
Pan jaka$ decyzje zwia-
zana z komunikacja,
ktorej Pan zaluje?

JM: Nie, chyba nie ma
takiej decyzji. Natomiast
mam $wiadomo$é, ze
wszystkie decyzje, ktére
sie podejmuje w odnie-
sieniu do komunikacji sa
Nigdy
sie nikogo w pelni nie

kontrowersyjne.

zadowoli. Zawsze bedzie
jedna grupa, ktora bedzie

szczg$liwa z danego roz-
wiazania i grupa, ktéra

ROZMOWA

przeciwko temu protestuje. W dodatku prasa, oprécz ,Prze-
woznika Krakowskiego” specjalizuje sie w pokazywaniu
wylacznie tych, ktorzy sa niezadowoleni.

MG: Planuje Pan kolejne inwestycje komunikacyjne.
Wspomnial Pan o budowie linii tramwajowej do Gorki
Narodowej. Prosze mi podpowiedzie¢, o czym warto be-

dzie napisa¢ w ,Przewozniku” w 2014 roku?

JM: Mam nadzieje, ze w przyszlym roku uzyskamy
wszystkie decyzje i pozwolenia, ktére umozliwig budowe
linii do Gérki Narodowej. Na pewno warto tez bedzie ob-
serwowacé postep prac przy budowie polaczenia torowiska
z ul. Wielickiej do ul. Lipskiej. W 2014 roku powinny tam
stana( filary, ktére utworza dtuga na prawie po6l kilometra
estakade.

MG: W 2016 roku w Krakowie odbeda sie¢ Swiatowe
Dni Mlodziezy. Mysle, ze juz teraz nalezy mysle¢ o pew-
nych przygotowaniach. Komunikacja bedzie wtedy na
pewno jedna z najwazniejszych spraw. Czy juz powstaje
jakis$ plan zwiazany z przemieszczaniem sie setek tysie-
cy mlodych ludzi w Krakowie?

JM: W tej chwili jeszcze nie. S takie tematy, o ktérych
dopiero zaczynamy rozmawiaé. Organizacj¢ SDM koordy-
nuje bp Damian Muskus. Na pewno beda potrzebne doraz-
ne rozwiazania logistyczne dotyczace przewozenia ludzi.
Ale to bedzie mozna zrobi¢ dopiero wtedy, gdy bedziemy
mie jasno$¢, jaki doktadnie przebieg beda miaty Swiatowe
Dni Mlodziezy. Strona koscielna bedzie nas o tym informo-
wacd.

MG: Zbliza si¢ koniec roku, wiec jednym z wazniej-
szych tematow jest budzet miasta. Gdyby w tym budze-
cie znalazl si¢ dodatkowy miliard, ktory moéglby Pan

wydac¢, na co przeznaczylby Pan te pieniadze?

JM: Hmm. Wie pan, chyba przede wszystkim na drogi
i torowiska. Na poprawe ich stanu. Kiedy$ wyliczono, ze
potrzeba 600-700 mln, zeby gruntowanie wyremontowa¢
wszystkie drogi. Z reguly zapominamy, ze byly one budo-
wane ile$ lat temu, kiedy byly zupelnie inne obcigzenia i nie
bylo takiego ruchu samochodowego jak obecnie. Po drugie
najciezszymi samochodami byly wtedy pojazdy marki Star
60. W tej chwili po krakowskich drogach jezdza kilkudzie-
sigciotonowe tiry.

MG: Oczywiscie zycz¢ Panu tego dodatkowego mi-
liarda. A czego Pan chcialby zyczy¢ ,Przewoinikowi
Krakowskiemu”?

JM: Tego typu gazety, mimo ze specjalistyczne, wigc sila
rzeczy niszowe, sg bardzo potrzebne, zwlaszcza tym, ktérzy
pracuja w dziedzinie przewozdéw i na co dzieni si¢ tym zaj-
muj3. Zycze wiec kolejnych wielu jubileuszy i samych do-
brych informacji dla mito$nikéw komunikacji.

Rozmawial Marek Gancarczyk
Fot. Pawel Krawczyk
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GORACY TEMAT

JAK MPK SAPOSZUKIWALO
ALTERNATYWNYCH PALIW

Co jakié czas w prasie ukazuja sie¢ artykuly O tym, ze czgsto w tym zakresie byli$my pionierami i ze
mowiace o wdrazaniu nowatorskich rozwia-
zan w zakresie alternatywnych paliw stoso-
wanych przez przedsiebiorstwa komunika-

cyjne.

MPK SA w Krakowie takich rozwigzan poszukiwalo i je te-
stowalo niech §wiadczg artykuly wybrane z ,Przewoznika
Krakowskiego” spoéréd S0 wydan.

Anna Robak
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Paliwo rzepakowe tez mozna wykorzystaé
w komunikacji

W 2006 roku pisalismy o wykorzystaniu gazu do
napedu autobusow
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Pisalismy tez o testach
autobusow elektrycznych

CiViTAS

GBI VAE.L

Wprowadzenie ekologicznie
czystego transportu migjskicgo
w Krakowie

Draaalame to ma na celu wprowadzenie
i testy autobusdw zasilanyeh sprezanyin
gazem ziemnym (CNG). We wsiepngj -
zic projektu, czyli na przclomic 2006
i 2007 roku przewidziany jest zakup 5 szt
tekich nutobusow a w drugiej fazic - ko-
legnyeh 10 sz0 Nu dzien daisiepsey ustalo
nu zostula specylikucja technicznu dla ti-
kich autobusow oraz zostial ogloszony
przetarg na wylonienie producenta, Ktory
je dostarczy. Rownolegle trwaja prace
nad dostosowanicm komercyjnej stacji
napelninnia gazem na ul, Balickicj, do
potrzeb tunkowuma putobusow OUNG,
W ramach tego projekiu, w czerweu 2005
roku odbyly sig juz lesly prototypowego
autobusu zasilanego gazem ziemnym,
Zdjecin ponizej przedstawiajy ten proto
typowy autobus.

W 2006 r. pisalismy o zakupie
autobuséw napedzanych CNG

TABOR AUTOBUSOWY
HYBRYDOWY AUTOBUS
NA TESTACH W KRAKOWIE

Od 11 do I8 czerwea pasaierow w Krakowie wozil au
tobus hybrydowy Volvo 7700 Hybrid, W swoj pierwszy
kurs wyjechal na linlg nr 124, lyczaca Wieczysty 2 ron-
dem Grunwaldzkim, W kolejnych dniach autobus byl te-
stowany na linii or 130 2 Azoréw Jo Dworca Glownego
Zachdd.

Decyzja o testowaniu autobusu hybeydowego przez
Micyskie Przedsighiorstwo Komunikacypoe SA jest efcktem
staran o przyjazny dla drodowiska transport micjski w Kra-
kowie. Autobus Hybrydowy Volvo zutywa o 39 proc. mnie)
paliwa od pojaadéw wyposatonych w standardowe silniki,
Muiej zuzytego paliwa to jednoczeinie mniej dwutlenku
weghs watmosferze oraz innych szkodliwych substanc)i, ta-
kich ak thenek azotu, coy cagabistale

Deighl technologil hybrydowej sutobus Volvo ruars
1 preystankow berglodnie, ber uycia silnika spalinowego,
Takze podceas postoju silnik spalinowy pozostaje ograni-
czony <o zapewnia znacene ograniczenie balasu i zerowy
emisis spalin. Pasazerowic na pewno docenig takae szerokie

drzwi uruchamiane elektryczne, ktore lagodnie sig zamyka
13 1 spray ajs oszczgdnodel paliwa. W autobusie funkcjonuje
takte system odzyskiwana | magazynowania energil, wy-
rwalane) podszas hamowanta)

Avtobus Volve 7700 Hybeid ma dlugodd 12 metiow
I wazy ok. 20 ton. Jed porazowo moze sig w nim zmieicic 91

pasatertw, Autobus jest wyposatony w klimatyracic

Marek Gancarczyk

Hybrydowe autobusy tez byly testowane przez MPK SA
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PRZEZ OSTATNIE 14 LAT ZMIENIAL SIE
NIE TYLKO ,PRZEWOZNIK KRAKOWSKI”
— ZMIENIAL SIE TAKZE TABOR

Pierwsze wagony NGT6 w Krakowie

1999 ROK
Wprowadzenie do eksploatacji niskopodlogowych wago-
néw tramwajowych BOMBARDIER FLEXITY CLASIC
NGT6. (Do korica roku wprowadzono 2 wagony)
Wprowadzenie do eksploatacji 23 niskopodlogowych auto-
buséw JELCZ M121 MB, § niskopodlogowych autobuséw
przegubowych JELCZ M181 MB i 4 niskopodlogowych au-
tobuséw SCANIA CN 94 UB OMNICITY
Wrycofanie z ruchu autobuséw IKARUS 260.

2000 ROK
Wprowadzenie do eksploatacji pozostalych 12 niskopodto-
gowych wagonéw tramwajowych BOMBARDIER FLEXI-
TY CLASIC NGT6.

Pierwsze autobusy z klimatyzacjq w Krakowie
pojawily si¢ juz w 2007 roku

Wprowadzenie do eksploatacji 10 niskopodlogowych auto-
buséw JELCZ M 121 MB i 10 niskopodlogowych autobu-
séw SCANIA CN 94 UB OMNICITY

2001 ROK

Wprowadzenie do eksploatacji 10 niskopodtogowych au-
tobuséw przegubowych JELCZ M181 MB, 10 niskopodto-
gowych autobuséw przegubowych SCANIA CN 94 UA
OMNICITY i 10 niskopodtogowych autobuséw przegubo-
wych MAN NG 313.

Wycofanie z ruchu autobuséw JELCZ M-11 (zbudowanych
na podwoziu autobusu IKARUS 260)

Wycofanie z ruchu wagonéw tramwajowych 102Na.

2002 ROK
Wprowadzenie do eksploatacji S niskopodlogowych auto-
buséw przegubowych JELCZ M181 MB, 15 niskopodtogo-
wych autobuséw JELCZ M 121 MB.
Rozpoczecie montazu 12 niskopodlogowych wagonéw

tramwajowych BOMBARDIER FLEXITY CLASIC
NGT6 II serii.

Wycofanie z ruchu wagonéw tramwajowych T4.

2003 ROK
Wprowadzenie do eksploatacji 12 niskopodlogowych wa-
gonow tramwajowych BOMBARDIER FLEXITY CLA-
SIC NGT6 II serii.

Wprowadzenie do eksploatacji S niskopodlogowych auto-
buséw przegubowych SCANIA CN 94 UA OMNICITY.

2004 ROK

Wprowadzenie do eksploatacji uzywanych wagonéw tram-
wajowych E1i C3 (sprowadzonych z Wiednia)

Wprowadzenie do eksploatacji S0 niskopodlogowych auto-
buséw SOLARIS U12.

2005 ROK

Wprowadzenie do eksploatacji 35 niskopodlogowych au-
tobuséw midi JELCZ MO081 MB, 10 niskopodtogowych
autobuséw przegubowych JELCZ M181 MB i 6 nisko-
podlogowych autobuséw przegubowych SOLARIS U18
(pierwszych autobuséw wyposazonych w automaty bileto-
we)
2006 ROK

Wprowadzenie do eksploatacji uzywanych wagonéw tram-

wajowych dwukierunkowych, czesciowo niskopodlogo-
wych N8S (sprowadzonych z Norymbergi).

2007 ROK

Wprowadzenie do eksploatacji niskopodlogowych wago-
néw tramwajowych BOMBARDIER FLEXITY CLASIC
NGT6 111 serii. (Do korica roku wprowadzono 8 wagonéw)

10
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Wagony NGT6 trzeciej serii

Wprowadzenie do eksploatacji 6 niskopodiogowych uzy-
wanych autobuséw przegubowych SCANIA CASTRO-
SUA CN 944 sprowadzonych z Madrytu (pierwszych auto-
buséw z klimatyzacja).
Zakup S niskopodlogowych autobuséw JELCZ M 121 M/4
CNG (na gaz ziemny).
Wrycofanie z ruchu autobuséw przegubowych IKARUS 280.
2008 ROK
Wprowadzenie do eksploatacji pozostalych 16 niskopodlo-
gowych wagonéw tramwajowych BOMBARDIER FLEXI-
TY CLASIC NGT®6 III serii.
Wprowadzenie do eksploatacji tymczasowej uzywanego
wagonu tramwajowego E6 (z Wiednia) oraz sprowadzenie
dalszych wagonéw E6 i C6 celem przebudowy na EUSN (ze
$rodkowym czlonem niskopodlogowym)
Wrycofanie z ruchu autobuséw JELCZ M120.
2009 ROK

Wprowadzenie do eksploatacji uzywanych wagonéw tram-
wajowych GT8S z Diisseldorfu.

Wycofanie z ruchu autobuséw AUTOSAN H-6.
R e WL

Wagon NGT8 w Krakowie

Wycofanie z ruchu wagonéw tramwajowych B4.

2010 ROK
Wprowadzenie do eksploatacji wagonéw tramwajowych
EUSN (ze $rodkowym czlonem niskopodiogowym) na ba-
zie wagonéw E6i C6 (z Wiednia)
Wprowadzenie do eksploatacji autobusu midi AUTOSAN
SANCITY.

2011 ROK
Rozpoczecie montazu 24 niskopodlogowych wagonéw
tramwajowych BOMBARDIER FLEXITY CLASIC
NGTS8 (z klimatyzacja).
Wprowadzenie do eksploatacji 9 niskopodtogowych auto-
buséw przegubowych MERCEDES CITARO, 8 niskopo-
dlogowych autobuséw MERCEDES CITARO, 13 niskopo-
dlogowych autobuséw przegubowych SOLARIS U18,
Wrycofanie z ruchu autobuséw NEOPLAN.

2012 ROK
Wprowadzenie do eksploatacji 14 (z 24) niskopodlogowych
wagonéw tramwajowych BOMBARDIER FLEXITY CLA-
SIC NGTS (z klimatyzacja).
Wprowadzenie do eksploatacji 20 niskopodtogowych au-

tobuséw SOLARIS U12, 10 niskopodtogowych autobuséw
przegubowych SOLARIS U18.

Wycofanie z ruchu autobuséw NEOPLAN.
Wycofanie z ruchu wagonéw tramwajowych GT6.
2013 ROK

Wprowadzenie do eksploatacji pozostatych 10 (z 24) nisko-
podlogowych wagonéw tramwajowych BOMBARDIER
FLEXITY CLASIC NGTS.

Wprowadzenie do eksploatacji 25 niskopodlogowych au-
tobuséw SOLARIS U12, 4 niskopodlogowych autobusow
przegubowych SOLARIS U18.

Tomasz Czauderna

Przewoznik Krakowskinr 4 (50)/2013
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KRAKOWSKIE PRZYSTANKI - NOWE

Wiata na przystanku Jubilat

Wiaty posadowione w Krakowie w latach 2000-2013 « Patrolowanie ciaggéw komunikacyjnych,
« Sprzatanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw,
Lp. Rok Ilo$¢wiat o
« Mycie wiat przystankowych,
L. 200038 « Wyposazenie przystankéw i dworcéw w nows infra-
2. 2001 83 strukture,
o AR « Naprawy i remonty zdewastowanej infrastruktury na
4. 2003 45 przystankach i dworcach,
S. 2004 68 Informacja o zamontowanej infrastrukturze przy-
6. 2005 178 stankowej
7. 2006 33
8. 2007 13 rok o$wietlone gabloty
9. 2008 18 2000 9
10. 2009 3 2001 9
11. 2010 4 2002 9
12. 2011 80 2003 10
13. 2012 2§ 2004 9
14. 2013 7 2005 8
Razem 630 2006 8
2007 18
Umowa na utrzymanie przystankéw 2008 108
Gmina Miejska Krakéw w dniu 30 sierpnia 2011 roku 2009 206
podpisata z MPK S.A. w Krakowie umowe o $wiadczenie 2010 315
ustug w zakresie utrzymania przystankéw komunikacyj-
nych i dworcéw. Umowa zostala zawarta na okres do dnia 2011 455
31 grudnia 2015 roku. 2012 560
Do zakresu utrzymania przystankéw komunikacyjnych 2013 620

i dworcéw nalezy:

12
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lp | Nazwa elementu infrastruktury przystankowej 2013 | 2012 | 2010 | 2009 | 2009 | 2008 | 2007

1 | kosz na $émieci 250 250 150 100 135
kaseton na numer linii i nazwe przystanku

2 . 100 100 100 100 128 90
o$wietlony systemem LED

3 kaseton ze znakiem D-15, D-17 o$wietlony 100 50 36 100 70 60
systemem LED

4 Gablota na rozklady jazdy o$wietlona systemem 70 30 5s 80 85 90 10
LED

s ramka i rozklady jazdy 4i 6 pozycyjna do 250 290 185 200 130 100
montazu na stupek przystankowy

6 ramka na rozklady]azdy? ilée Ryl 50 10 40 60 60
przystosowana do montazu na zadaszenie
ramka na rozklady jazdy 4 pozycyjna dla innych

7 o il g 220
przewoznikéw

8 | stupek przystankowy dla innych przewoznikéw 150

9 | lawka dla pasazeréw 25 25 S0 S0

10 ‘system fotowoltaiczny do zasilania rozktadéw 4 12 6
jazdy na przystanku

« Wywieszanie rozkladéw jazdy i informacji pasazer-

skiej na przystankach i dworcach
Nowe rozwiazania:

1. Pierwsze gabloty wykonane z PCV zostaly zamonto-
wane w roku 2007 ( przystanek Jubilat kierunek Plac Inwa-
lidow)

2. Gabloty dwustronne pierwsze zostaly zamontowane
w roku 2009 ( przystanek Dworzec Gléwny Zachéd, kieru-

nek Dworzec Gléwny)
3. Pierwszy fotowoltaiczny system o$wietlenia gablot na
rozklady jazdy pojawil si¢ w 2009 roku (przystanek U]J, kie-
runek Cichy Kacik)

‘W 2013 roku zostaly postawione wiaty na nastepuja-
cych przystankach:
»Cichy Kacik” na ul. Piastowskiej, kierunek ul. Nawojki
»Batorego” na ul. Karmelickiej, kierunek plac Inwalidéw

»Batorego” na ul. Karmelickiej, kierunek Teatr Bagatela
yDworzec Gtéwny” na ul. Westerplatte, kierunek Dworzec
Glowny

»Plac Inwalidéw” na ul. Karmelickiej, kierunek Bronowice
, Sw. Gertrudy”, kierunek Dworzec Giéwny

» Wawel” na ul. $w. Gertrudy, kierunek Poczta Gléwna
yWawel” na ul. $w. Gertrudy, kierunek ul. Stradomska

Jacek Rudek, Grzegorz Dyrkacz

Pierwsze przystanki oswietlane energiq stoneczng
stanely przy ul. Pilsudskiego

Przewoznik Krakowskinr 4 (50)/2013
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KRAKOW IDREZNO - TELO POROWNAWCZE
PUBLICZNEGO TRANSPORTU MIEJSKIEGO

szczegblnie w centrum miasta. (fot. DVB)

Wspolpraca pomiedzy przedsiebiorstwami
komunikacji miejskiej w Krakowie i Dre-
znie zaczela si¢ w latach 80. Obydwa mia-
sta laczy wielowiekowa tradycja i przede
wszystkim milo$¢ do tramwajow. Obydwie
metropolie maja taka sama powierzchnie,
podobnj sie¢ tramwajowa oraz zblizony ta-
bor. Wiele rozwiazan, ktore wprowadzilo
Drezno, bylo inspiracja dla Krakowa. Dobra
okazja do porownan stala si¢ robocza wizy-
ta IGKM zlozona jesienia przez przedstawi-
cieli polskich przedsiebiorstw komunika-
cji miejskiej u drezdenskiego przewoznika
DVB AG.

Drezno jest polozone we wschodnich Niemczech nad
Laba, Jest stolicg stolica kraju zwiazkowego Saksonia. Zaj-
muje powierzchnie 328 tys. km2. Aglomeracja drezderska
liczy ok. miliona mieszkaficéw, natomiast samo miasto 531
tys. mieszkancoéw.
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Schemat struktury holdingu miejskiego w DreZnie.
(¢rédto: DVB)

Miesz_kaﬁc;v Drezna che¢tnie korzystajq z komunikacji miejskiej,

Komunikacja miejska zarzadza spol-
ka Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB),
partner zwiazku Verkehrsverbund Oberelbe
(VVO). Zwiazek przedsigbiorstw komunika-
cyjnych obstuguje obszar 4800 km2 zamiesz-
kiwany przez 1,2 mln mieszkaricow. Spétka
przewozi rocznie 150,2 mln pasazeréw.

Przedsi¢biorstwo dziala jako spétka
akcyjna i znajduje sie¢ w strukturze holdin-
gu Technische Werke Dresden razem ze
Zwiazkiem Energetycznym, w sklad ktérego
. wchodza Przedsiebiorstwo Energii Cieplnej,
przedsigbiorstwo gazownicze i elektrocie-

plownia oraz Przedsiebiorstwo Oczyszcza-

nia Miasta. Analogicznie sytuacja przedsta-
wia si¢ w Krakowie, gdzie MPK S.A. réwniez
dziala w formie spotki akcyjnej i ulokowane
jest w strukturze holdingu.

Miasto jako organizator komunikacji odpowiada za two-
rzenie przepiséw i standardéw dotyczacych polityki trans-
portowej, planowanie przestrzenne i zarzadzanie ruchem,
plan komunikacji miejskiej, powierzanie zadan spétce DVB
AG oraz zarzadzanie budowq i utrzymaniem drég.

Do podstawowych zadan spétki nalezy: planowanie
ofert i infrastruktury tramwajowej, §wiadczenie ustug, ob-
stuga klienta, dystrybucja biletéw, komunikacja z klientem,
zapewnienie jako$ci oraz funkcje wlasciciela pojazdéw i sie-
ci.

DVB AG swiadczy ustugi przewozowe na podstawie
umowy powierzenia z miastem. Od 2006 roku finansowane
jest ze sprzedazy biletow, a stopient pokrycia kosztéw wyno-
si 78%. Dla poréwnania w MPK S.A. wskaznik ten wynosi
67%. Pozostala kwota wyréwnywana jest w ramach holdin-
gu. Roczne dochody to 110 mln euro, a deficyt 38 mln euro.

Gmina Migjska Krakdw
¥
5

| Krakowskd Helding Kemuralmy 8.4, If

Schemat struktury Krakowskiego Holdingu
Komunalnego. (¢rédto: KHK)
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Zrédla finansowania inwestycji w Krakowie

W MPK S.A. dochody wyniosty na koniec 2012 roku 443
mln, a deficyt — 19,4 mln z1.

Obecnie w DreZnie funkcjonuje 12 linii tramwajowych
oraz 28 linii autobusowych. Sie¢ obejmuje 711 przystan-
kéw, w tym 106 tramwajowych. Czestotliwo$¢ kursowania
pojazdéw DVB: co 10 min. w dni robocze, weekendy i wie-
czory co 15 min, komunikacja nocna co 30 minico 1 h.

Przedsiebiorstwo DVB posiada w inwentarzu 166 ni-
skopodlogowych pociagéw tramwajowych NGT6, NGT8
i NGT12 produkgji firmy Bombardier, 18 wysokopodlogo-
wych pojazdéw Tatra oraz 145 autobuséw niskopodtogo-
wych. 18 z nich to autobusy hybrydowe.

Krakéw to miasto na prawach powiatu, siedziba wladz

wojewodztwa  malopolskiego, zamieszkiwane przez
758,334 tys. oséb, natomiast cala aglomeracja liczy 1080
tys. mieszkancéw. Zgodnie z umowa o $§wiadczenie ustug
komunikacji miejskiej, MPK S.A. wykonuje uslugi na tere-
nie Krakowa oraz 17 gmin o$ciennych przewozac rocznie
ponad 350 mln pasazeréw, natomiast mieszkancy aglome-
racji krakowskiej i turysci wykonuja prawie 1 milion prze-
jazdéw dziennie pojazdami MPK.

Za obstuge ruchu na liniach komunikacyjnych MPK
odpowiada S zajezdni, 2 tramwajowe i 3 autobusowe.
W inwentarzu przedsiebiorstwa znajduje si¢ 420 wagonéw
tramwajowych czyli 268 pociagéw, z czego 74 pociagi to
nowoczesne pojazdy Bombardier NGT6 i NGT8 oraz 504
autobusy. Udzial niskiej podlogi wynosi w taborze autobu-
sowym 100%, natomiast w tramwajowym — 43%. Niedlugo
wskaznik ten moze wzrosna¢ o kolejne 36 pociagow, ktore
spotka zamierza kupi¢. Kazdego dnia do ruchu wyjezdza

200 pociagéw tramwajowych oraz 414 autobuséw.

MPK S.A. dziata w ramach obowiazujacego w Krakowie
modelu zarzadzania i finansowania transportu zbiorowego,
ktéry oparty jest na ponizszych zasadach:

1.  organizacjg, planowaniem i nadzorem komunika-
cji na obszarze Gminy Miejskiej Krakéw oraz gmin, sygna-
tariuszy miedzygminnych porozumien na terenie aglome-
racji krakowskiej, zajmuje si¢ specjalna jednostka miejska
- Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu,

2. MPKS.A. pelni funkcje przewoznika — na podsta-
wie dlugoterminowej umowy na $§wiadczenie ustug komu-
nikacji miejskiej,

3. wplywyze sprzedazy biletéw stanowia dochéd bu-
dzetu Miasta Krakowa,

ANALIZA
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Zrédta finansowania inwestycji w DreZnie

4.  ceny biletéw, ulgiizwolnienia z oplat ustalata Rada
Miasta Krakowa,

S.  whbudzecie Miasta Krakowa, podobnie jak wlatach
ubieglych, zarezerwowane byly $rodki na wyplate wyna-
grodzenia dla wykonawcow ustug komunikacyjnych, w tym
MPKS.A.

Zgodnie z ukladem linii MPK S.A. obsluguje: 174 linie
komunikacyjne, w tym 25 linii tramwajowych (22 linie
dzienne i 3 linie nocne) i 149 linii autobusowych (63 linie
aglomeracyjne, 12 linii nocnych).

Sie¢ komunikacyjna, wykorzystywana do realizacji pra-
cy przewozowej, obejmuje 177 petli komunikacyjnych (24
tramwajowe i 153 autobusowe) oraz 3021 przystankéw
(357 tramwajowych i 2664 autobusowych). Czestotliwosé
kursowania pojazdéw: co 5 lub 10 min. w dnirobocze 2 linie
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, pozostale w takcie 10
i 20 min, w weekendy i wieczory co 20 min, komunikacja
nocna co 30 minico 1 h.

Miedzy przedsigbiorstwami wystepuje wiele podo-
bienstw réwniez na plaszczyZnie inwestycji, zaréwno ta-
borowych jak réwniez budowlanych. Chodzi tu o zakupy
nowoczesnego taboru niskopodlogowego, glebokie mo-
dernizacje posiadanych wagonéw, budowe linii tramwajo-
wych, rozbudowe warsztatéw, plany modernizacji zajezdni
tramwajowej etc. Roznica polega na tym, iz infrastruktura
sieciowo-torowa w Dreznie nalezy do DVB a w Krakowie
nalezy do Gminy Krakéw oraz na plaszczyinie Zrédel fi-
nansowania, co obrazuja ponizsze wykresy przedstawione
narys. 3-4.

1.  Krakowska Karta Miejska — integracja ustug me-
tropolitalnych — rozwigzanie modulowe — etap I

Projekt zostal zrealizowany w ramach Zintegrowane-
go Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego ze
$rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w latach 2006-2007. Za realizacje projektu odpowiedzial-
ne bylo MPK. Calkowita warto$¢ projektu wyniosta 9 267
390,00 zl, a warto$¢ dofinansowania 5 520 000,00 zl.

Przedmiotem projektu byl zakup kart bezstykowych
w liczbie ok. 300 tys. sztuk, automatéw do sprzedazy i pro-
longaty biletéw okresowych i sprzedazy biletéw jednora-
zowych oraz urzadzen do kontroli waznosci kart w liczbie
80 sztuk. Ponadto w ramach projektu dokonano implikacji
rozwigzan technicznych, umozliwiajacych pobieranie optat
parkingowych przez automaty oraz modernizacje stosowa-

Przewoznik Krakowskinr 4 (50)/2013
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W taborze autobusowym obu przewoznikow znajdziemy dobrze znane w Polsce autobusy Solaris Urbino.

# 4 -

Najnowoczesniejszy tabor tramwajowy w obu miastach stanowiq wagony firmy Bombardier

nego oprogramowania stuzacego do obstugi systemu bileto-
wego wraz z modernizacja centrum rozliczeniowego.

2. Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji
krakowskiej — etap I

Catkowita warto$¢ projektu: 254 776 688,54 z; wartos¢é
dofinansowania: 100 144 992,90 zi;

Przedmiotem projektu byl zakup 24 nowoczesnych ni-
skopodlogowych tramwajéw, budowa 20 zintegrowanych
przystankéw komunikacji zbiorowej, budowa dworca auto-
busowego oraz przebudowa ulicy Lubicz wraz z realizacja
wydzielonego pasa tramwajowo—autobusowego, przebudo-
wa ul. Rakowickiej wraz z petlg tramwajowa oraz remont
muréw oporowych przy ul. Lubicz w Krakowie, przebudo-
wa linii tramwajowej od petli Kamienna do petli Krowo-
drza Gérkai przystosowania do parametréw Krakowskiego

-

Szybkiego Tramwaju wraz z budowg terminalu autobuso-
wego.

3. Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji
krakowskiej — etap II

Projekt o lacznej wartosci 397 301 615,52 z1 i dofinan-
sowaniu wynoszacym 210 213 084,93 zl byt realizowany ze
srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko. Sklada sie on z dwéch komponentéw infrastruktu-
ralnych oraz jednego zwigzanego z zakupem taboru. Jest to
budowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Grzegérzec-
kie — Most Kotlarski — ul. Lipska wraz z rozbudowga pasa
drogowego oraz budows ul. Kukliriskiego oraz przebudowa
torowiska na odcinku ul. Dluga - Kamienna lacznie z we-
ztem Basztowa — Dluga a takze zakup niskopodlogowego

taboru tramwajowego (24 szt.);

Zarowno w Krakowie, jak i w DreZnie mozna znaleZé bardzo podobnie utrzymane torowiska tramwajowe
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ANALIZA

Niezaleznie od innego sposobu zarzgdzania infrastrukturg tramwajowgq, oba porownywane miasta charakteryzuje
duzy zakres prac przy jej cigglej modernizacji

W sktad projektu wchodzil réwniez zakup ekologiczne-
go taboru autobusowego o zmniejszonej emisji zanieczysz-
czen. Calkowita wartos$¢ projektu wynosi 23 362 390,00 zt.

Zakup nowych pojazdéw polaczony byt z réwnocze-
snym wycofaniem z eksploatacji autobuséw marki Autosan
H 6.20, Neoplan, Scania 113 ALB, Jelcz 121 MB oraz Jelcz
181 MB. Wycofany tabor charakteryzowal sie¢ kilkunasto-
letnia eksploatacja, co moglo wigzac si¢ z duzymi kosztami
napraw i utrzymania, przy jednoczesnej rosnacej awaryjno-
$ci. Oprécz mniejszej awaryjnosci cechg charakterystyczng
nowych pojazdéw jest niska podtoga, co umozliwia osobom
niepelnosprawnym, starszym oraz osobom podrézujacym
zwdézkami dzieciecymilepszy dostep do oferowanych ustug
przewozowych.

4. Modernizacja wagonéw EUSN, polegajaca na
przebudowie wagonéw E6 C6 w pojazd jednoprzestrzenny,
wyposazony w czton niskopodlogowy wraz z nowym desi-

gnem.

5. Modernizacja wagonéw N8, polegajaca na wbudo-
waniu systemu napedu energooszczednego Chopper wraz
znowym designem.

>
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Zatrudnienie w MPK SA
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Do gléwnych inwestycji prowadzonych w DreZnie nale-
73:
1. Budowa ekologicznych systeméw w zajezdniach.

2.  Wprowadzanie systemu torowisk bezpodsypko-
wych i trawiastych.

3. Sukcesywne wprowadzanie kontrolowanej sygna-
lizacji $wietlnej.

4. Zakup 18 autobuséw hybrydowych. Réwniez re-
strukturyzacja zatrudnienia, przy uwzglednieniu nakladéw
na tabor, przebiegata w DVB i MPK S.A. w podobny sposéb,
co obrazuja wykresy ponizej. Na uwage zasluguje réwniez
fakt, iz MPK S.A posiada znacznie wigkszg flote pojazdéw,
co przeklada si¢ na wigksze zatrudnienie.

Podsumowujac omawiane zagadnienia warto réwniez
wspomnie¢ o kwestii, iz zaréwno MPK jak i VBD, ogromy
nacisk ktada na ciagly rozwdj i podnoszenie jakosci $wiad-
czonych ustug. W ankiecie na temat jakosci ustug DVB za-
jelo 2 miejsce wsrdd 30 przedsigbiorstw komunikacyjnych,
natomiast MPK S.A otrzymalo 7,95 pkt w skali 10-punkto-
wej. Ocena ta §wiadczy o bardzo wysokim poziomie firm.

Marcin Galan

Zatrudnienie w DVB AG

Przewoznik Krakowskinr 4 (50)/2013
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MIKOLEAJ

MIKOLAJ ROZDAWAL PREZENTY
W TRAMWAJACH

Mikotlaj w tramwaju glaskal...

Dwunastu Mikolajow i setki zadowolonych
dzieci. To efekt akcji jaka Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne SA wraz z part-
nerami przeprowadzilo w piatek, 6 grudnia.

Mikotaja mozna byto spotka¢ tego dnia doé¢ latwo. Po-
drézowal bowiem w 11 tramwajach, kursujacych na liniach
nr: 6, 8, 14, 181 50. Co wigcej, kazdy z tych tramwajéw pro-
wadzil motorniczy w specjalnej czerwonej czapce. W $rod-
ku od Mikolaja i jego pomocnikéw mozna bylto otrzymaé

bardzo ciekawe prezenty. Oprocz stodyczy byty to m.in.

... rozdawal prezenty...

kupony rabatowe do Parku Wodnego, bilety do Muzeum In-
zynierii Miejskiej oraz maskotki.

Mikotlaj rozdawal prezenty najmlodszym nie tylko
w tramwajach kursujacych na pieciu wymienionych liniach.
W piatek, 6 grudnia na ulice Krakowa wyjechal specjalny
czerwony tramwaj. Mozna go bylo zobaczy¢ juz z daleka,
a najlepiej widoczny byl wtedy, gdy zrobilo si¢ ciemno. Zo-
stal bowiem specjalnie o$wietlony. Mikolaj rozdawat w nim
prezenty od 14.00 do 22.00. Na niespodzianke mogty liczy¢
wszystkie dzieci, ktore wsiadly do specjalnego tramwaju.
Oczywi$cie wezeéniej musiaty odpowiedzieé na kilka pytan

Mikolaja. Wagon kursowal w centrum miasta wokét Plant

Do tramwaju Mikolaja kazdy mogt wsigsé

18
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MIKOEAJ

i pozowal do zdjeé

oraz przez ul. Starowi$lna, Grzegoérzecka, al. Powstania
Warszawskiego i ul. Lubicz. Mozna go bylo spotka¢ na ul.
Stradomskiej, Krakowskiej, Limanowskiego i w Cichym
Kaciku. Wykonat takze kurs do Nowej Huty.

Specjalnie o§wietlonym tramwajem pasazerowie mogli
podrézowa¢é do Swiat Bozego Narodzenia. Wagon kursowat
nalinii nr 19, a w niedziele i §wieta na linii nr 2.

Partnerami akcji MPK SA byli:

Marek Gancarczyk, Malgorzata Rzyczniak

fot. Krystian Suder

Opis akcji i opinie 0s6b, ktére znalazty Mikotaja w tram-
waju mozna znaleZ¢ na facebook.com/mpkkrakow

Motorniczego specjalnego tramwaju nie mozna bylo
nie zauwazyé

RatneamifaicinRKESAIDYIIE

CH ZAKOPANKA, TERMA BIALKA,
MUZEUM SZTUKI WSPOLCZESNE] MOCAK,
CHFUTURA, PARK WODNY, MUZEUM
INZYNIERII MIEJSKIEJ, MPEC, MPWiK,
CUKIERNIA MICHALSCY, EUROLOT i ASTRAL.

Mikotaj podréozowat w Krakowie przez 8 godzin

Przewoznik Krakowskinr 4 (50)/2013
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NAGRODY

MPKSAPORAZ 13 FAIRPLAY

Tegoroczna uroczysta gala XVI edycji pro-
gramu , Przedsi¢biorstwo Fair Play” od-
byla si¢ 6 grudnia w Warszawie. Podczas
gali Grzegorz Dyrkacz - Czlonek Zarzadu
Dyrektor ds. Operacyjnych MPK SA w Kra-
kowie odebral certyfikat , Przedsiebior-
stwo Fair Play”. MPK S.A. w programie tym
uczestniczy od 2001 r., za kazdym razem
uzyskujac tytul ,Przedsigbiorstwo Fair
Play”.

— Jest to prestizowe wyrdznienie, bedace uhonorowa-
niem staran pracownikéw naszej spotki w tworzeniu rzetel-
nie funkcjonujacej organizacji, dzialajacej w oparciu o sze-
reg norm oraz wartosci etycznych. Pozwala na postrzeganie
firmy, jako wiarygodnej dla kontrahentéw, a ponadto dbaja-
cej o jako$¢ swiadczonych ustug przewozowych — mowil po
odebraniu certyfikatu Grzegorz Dyrkacz.

Program ,Przedsigbiorstwo Fair Play” realizowany jest
przez Instytut Badan nad Demokracja i Przedsiebiorstwem
Prywatnym, funkcjonujacej przy Krajowej Izbie Gospodar-
czej. Jest to jedyne przedsiewziecie, w ktérym oceniane sa

wszystkie aspekty dzialalnosci firmy. Nie tylko jego wyniki

ekonomiczne, czy jako$¢ produktow, ale sposéb, styl prowa-
dzenia dzialalno$ci przedsiebiorstwa.

Do X VI edycji programu zglosilo si¢ 455 firm z catej Pol-
ski, sposréd ktérych 436 przeszlo dwustopniowa weryfika-
cje i decyzja Kapituly Programu uzyskalo tytul i certyfikat
»Przedsiebiorstwo Fair Play” 2013. Najwiecej firm laure-
atéw pochodzi z wojewddztwa wielkopolskiego (66 firm),
najmniej z wojewédztw podlaskiego (6 firm), $wietokrzy-
skiego (6 firm), z wojewédztwa malopolskiego — 21 firm.

Firmy, ktore biorg udzial w programie maja mozliwo$¢
legitymowania si¢ znakiem ,Przedsiebiorstwo Fair Play”
i umacniania prestizu na rynku ogdlnopolskim, poniewaz
logo ,Przedsigbiorstwo Fair Play” jest powszechnie rozpo-
znawanym znakiem graficznym, $wiadczacym o tym, ze
firma postepuje rzetelnie i uczciwie wobec klientéw, nie ma
zaleglo$ci w regulowaniu podjetych zobowiazan, termino-
wo wywiazuje si¢ ze zobowiazan wobec skarbu panstwa,
reklamuje sie uczciwie i rzetelnie, stworzyla swoim pra-
cownikom warunki sprzyjajace zaréwno efektywnej pracy,
jak i rozwojowi zawodowemu, uczestniczy w przedsiewzie-
ciach charytatywnych, wspiera réznego rodzaju inicjatywy
edukacyjne, kulturalne oraz sportowe i jest przyjazna dla
$rodowiska naturalnego.

Katarzyna Sadowska




KKM

NOWOCZESNE AUTOMATY
KKM JUZ W KRAKOWIE

Tadeusz Trzmiel, wiceprezydent miasta jako pierwszy
zaplacit za bilet kartg zblizeniowq

W czwartek, S grudnia na przystanku Teatr Bagatela zo-
stal zamontowany pierwszy z 20 nowoczesnych automatdw.
Nowe urzadzenia beda zwraca¢ uwage nie tylko swoim no-
woczesnym wygladem. Dzigki nim zakup biletu w Krako-
wie bedzie jeszcze latwiejszy i szybszy.

To co na pewno spodoba si¢ uzytkownikom to sposéb
obstugi nowych automatéw. Do zakupu biletéw oraz wy-
szukiwania informacji w automatach bedzie stuzyt ekran
dotykowy, taki sam, jakim postugujemy si¢ w smartfonach
i tabletach.

Wszystkie nowe automaty KKM beda posiada¢ czytniki
do kart platniczych oraz mozliwo$¢ wydawania reszty nie
tylko w monetach, jak to bylo do tej pory, ale takze w bank-
notach. To innowacyjne rozwigzanie, ktére Krakéw wpro-
wadza jako jedno z niewielu miast Europy. Dla wygody pa-
sazer6w automaty beda akceptowad platnosci przy pomocy
kart zblizeniowych paypass oraz paywave.

Na specjalnym ekranie kazdego z automatéw beda wy-
$wietlane godziny przyjazdu najblizszych tramwajéw. Dzie-
ki temu pasazer kupujac bilet bedzie mdgl sprawdzi¢, ile
czasu zostalo mu do przyjazdu tego tramwaju, ktérym chce
podrézowad.

Przypomnijmy. Obecnie w Krakowie funkcjonuje 66
automatéw biletowych KKM. Mozna w nich kupi¢ kazdy
rodzaj biletu. W wigkszo$ci z nich mozna placi¢ karta. Po
dostawie w 2014 roku kolejnych 20 nowych urzadzen sys-
tem KKM bedzie sie sktadal ze 106 automatdw.

Julian Pilszczek, prezes MPK SA udowodnil, ze
automat wydaje reszte w banknotach

Od poczatku funkcjonowania systemu KKM wydanych
zostalo ponad 500 tys. kart. Od stycznia biezacego roku
wydawane s3 karty w nowej wersji - s to karty spersona-
lizowane (ze zdjeciem). Za zakup biletu KKM mozna juz
od prawie dwoch lat zaplaci¢ przez Internet. System KKM
umozliwia pobieranie oplat parkingowych przez parkomaty
zlokalizowane w strefie platnego parkowania.

KKM wykorzystywana bedzie réwniez w obstudze sys-
temu Krakowskiego Roweru Miejskiego KMK BIKE po-
przez ulatwienie identyfikacji klienta systemu, a co za tym
idzie skrocenie czasu potrzebnego na dokonanie operacji
wypozyczenia i zwrotu roweru. Ponadto uzytkownikéw
systemu KKM bedzie obejmowala preferencyjna stawka
oplaty za wypozyczenie roweru.

KKM bedzie takze wlaczona do systemu Malopolskiej
Karty Aglomeracyjnej (MKA), ktéra ma integrowa¢ stoso-
wane obecnie w Matopolsce karty bezdotykowe. MKA jest
tworzona w ogélnoswiatowym standardzie MIFARE, ktéry
po wprowadzeniu dodatkowych zabezpieczent gwarantuje
bezpieczenstwo uzytkowania.

Marek Gancarczyk

Nowe lokalizacje automatow:

Ruczaj, Norymberska, Rondo Matecznego, Czyzyny,
Biprostal, Jubilat, Szpital Prokocim, Kozléwek/ul. Polonij-
na, Niepolomice, Wzgoérza Krzestawickie, Piaski Nowe, DH
Wanda, Kombinat, Ofiar Dgbia, Petla autobusowa Kurdwa-
néw, Zablocie, Rondo Grzegérzeckie, Strzelcow, Kuznicy
Kolatajowskiej, Krowodrza Gérka
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BILETY

TRUDNA PRACAW SEKC_]I
KONTROLI BILETOW

Warto kupié i skasowaé bilet

W dziale kontroli biletéw MPK SA pracuja osoby z wie-
loletnim stazem pracy w przedsiebiorstwie. Na przestrzeni
lat zmienialy sie nazwy - raz byli$émy sekcjq a raz dzialem,
ale zawsze mieli$my i mamy te same zadania do wykonania.
Cze$¢ pracownikéw zajmuje sie windykacja wystawionych
oplat dodatkowych, a czes¢ skargami i reklamacjami skla-
danymi przez pasazerdw.

Wysoka kara nie pomaga

Na pewno duzo 0s6b mysli, Ze praca w Referacie Odwo-
tan polega na tym, ze albo pracownik anuluje oplate dodat-
kowa albo méwi, ze nie moze anulowad, poniewaz nie ma
ku temu podstaw. Do 1 czerwca 2012 roku praca w refera-
cie nie byla tak stresujaca jak jest teraz, po wprowadzeniu
oplaty dodatkowej w kwocie 240z za przejazd bez waznego
biletu i 150 z} za brak uprawnien do ulgi. Tak wysokie opla-
ty nie spowodowaly niestety spadku gapowiczdéw, a wrecz
przeciwnie, jest ich wigcej. Srednio miesigcznie kontrolerzy
wystawiaja 7-8 tysiecy wezwan.

Cze$¢ z tych oplat jest anulowana, poniewaz pasazero-
wie w terminie do 7 dni od wystawienia wezwania za zapla-
ty lub oplaty gotéwkowej moga donie$¢ bilet miesieczny,
oczywiscie zakupiony przed kontrolg. Z roku na rok nie
maleje liczba ucznidéw i studentéw, ktérzy nie prolonguja
w terminie legitymacji. Jezeli nie posiadaja tego dokumentu
a podrézuja na bilecie ulgowym to do 7 dni sa zobligowa-
ni do okazania jej w Referacie Odwolan, zeby oplata mogta
by¢ anulowana. I tu juz pojawia si¢ problem, poniewaz jed-
nocze$nie muszg oni uisci¢ optate manipulacyjng w kwocie
10,00 z1. Czesto styszymy narzekania, ze jest ona zbyt wyso-
ka. Zdarzaja si¢ awantury. Studenci twierdza, ze nie zapta-
ca, no bo dlaczego maja to robi¢, skoro posiadaja wykupiony
bilet. Dla informacji podajemy wiec, ze to wynika z zapiséw
uchwaly Rady Miasta Krakowa i w przypadku, gdy ta oplata

manipulacyjna nie zostanie uiszczona, to oplata dodatkowa
nie jest anulowana i jest prowadzona windykacja.

Pogryziony kontroler

Reklamacje na prace kontroleréw byly zawsze, ponie-
waz pasazerowie mys$la, ze gdy ,naskarza” na niewlasciwe
zachowanie kontrolera, to pracownik referatu odwotan
podejmie decyzje, ze rzeczywidcie niestusznie zostala ona
natozona. Oczywiscie kazdy sygnal na niewlasciwe wyko-
nywanie pracy przez kontrolera jest dokladnie sprawdzany.
Najczeéciej okazuje sie jednak, ze to pasazer zachowywat
sie agresywnie i nieodpowiednio. Nie brakuje sytuacji, gdy
kontrolerzy musza wzywaé policje. Warto tu przypomnie¢,
ze w 2011 roku kontroler w czasie wykonywania swojej pra-
cy zostal ugryziony przez pasazera w reke. W zwiazku tym,
ze pasazer byl nosicielem wirusa HIV, kontroler musial bra¢
leki, aby nie doszlo do zarazenia si¢ wirusem.

Rozbite drzwi

Zdarzaja si¢ osoby, ktére po otrzymaniu oplaty dodatko-
wej wymys$laja rozne historie, np. ze Zle zostali potraktowa-
ni w czasie skladania reklamacji. Na szczeécie w pomiesz-
czeniach, w ktérych pracujemy jest monitoring. Nagrywa
sie wiec to, jak wystuchujemy reklamacji i w jaki sposéb to
robimy. Nie ma mowy o jakimkolwiek agresywnym zacho-
waniu wobec pasazera. Mieliémy juz natomiast przypadek,
gdy pasazer rozbil szklane drzwiw Referacie Odwotan tylko
dlatego, ze wystawione wezwanie nie zostalo anulowane.

Migas Marta

Jaliltiumaczagsiejpasazenowie
ZAbrakuibiletu

Zdarzajg si¢ ttumaczenia, ze w kieszeni zrobita
sie dziura i bilet KKM do niej wpadl albo ze zaplatat
sie w torebce. Pasazerowie maja potem pretensje, ze
musz3 go przynies$¢ do referatu odwolan i zaplaci¢
oplate manipulacyjna 10 z1. Czesto mozna ustysze¢
takze, ze pasazer nie zauwazyl, ze bilet papierowy byl
juz kasowany, a poniewaz tusz w kasowniku byl za
staby to tego nie zauwazyli . Bardzo wazne rozmowy
pasazeréw przez telefon tez uniemozliwiajg niektérym
niezwloczne skasowanie biletu. Zdarzyl sie i taki
pasazer, ktéry ttumaczyt, ze miat bilet okresowy na
jedna linie. Niewazne, ze jechal zupelnie inng linia, niz
ta, na ktdra bilet posiadal, bo jak stwierdzil, przeciez
nie zamierzal jecha¢ dwoma liniami jednoczesnie,
tylko jedna. Bardzo czesto pasazerowie podrézujacy
z biletami czasowymi tlumaczg sie, Ze to kontroler
mial Zle ustawiony zegarek.
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HISTORIA

KRAKOW 25 LAT TEMU POZEGNAL N-KE

W przesztosci wagon N, takze kursowal na linii nr 19

W sobote, 30 listopada na linii nr 19 pojawil
sie zabytkowy wagon N.

Tramwaj wyruszyl z petli w Lagiewnikach o godzinie
12.06 i kursowatl do 17.03. Nie byl to przypadek. Wystanie
tego zabytkowego tramwaju na linie bylo bowiem okazja
do przypomnienia, ze dokladnie 25 lat temu, w listopadzie
1988 roku te popularne tramwaje przestaly obstugiwac re-
gularne linie i zniknety z krakowskich ulic. Obecnie wagon
typu N mozna zobaczy¢ jedynie na Krakowskiej Linii Mu-
zealnej.

Warto przypomnieé, ze wagony tego typu byly eks-
ploatowane we wszystkich miastach z siecia tramwajowa
w Polsce. Poczatkowo mialy by¢ pojazdami tymczasowymi

do czasu wprowadzenia nowoczesnego rozwigzania. Oka-

Zabytkowy wagon kursowal na linii nr 19

zalo sie, ze wozily pasazeréw w Krakowie przez prawie 40
lat.

Wszystko zaczelo sie w czasie trwania wojny. Wiosna
1943 roku w zakladach w Disseldorfie zaprezentowano
pierwszy wagon, ktéry do jazd probnych skierowany zostat
do stolicy Niemiec. Na podstawie prob i wprowadzonych
poprawek seryjna produkcje wagonéw silnikowych i przy-
czep rozpoczeto w 1944 roku. Jesienia tego samego roku
do Gdarniska, Katowic i Poznania trafily pierwsze seryjne
tramwaje KSW (pézniejsze wagony typu N). W czasie od-
budowy zniszczonych w wyniku dzialan wojennych pol-
skich miast komisja tramwajowa dzialajaca w 1946 roku na
najwyzszym szczeblu przyjela, ze wagony tego typu zostang
wprowadzone do produkcji w Polsce. Zgodnie z przyjetymi
zalozeniami rozwigzanie takie mialo by¢ tylko przejsciowe
w celu zaspokojenia najpilniejszych potrzeb zniszczonych
miast. Ilo§¢ wagonéw do zbudowania oszacowano na po-
ziomie 200 sztuk po czym miala rozpocza¢ si¢ produkeja
wagonéw nowoczesnych. Produkcje powierzono czterem
fabrykom: w Sanoku, Chorzowie, Swidnicy i Gdarisku.

Pierwsze wagony typu N wyjechaly na ulice Krakowa
we wrzeéniu 1949 roku i cho¢ byly nowe to niestety swym
wygladem i wyposazeniem znacznie odbiegaly od tramwa-
jow SN2 z 1939 roku czy pigknych Zeppelinéw z 1909 roku.

Wraz z otwarciem linii tramwajowej do Nowej Huty
nowe tramwaje typu N staly si¢ jedynymi pojazdami prze-
wozacymi budowniczych robotniczej dzielnicy ,starego
Krakowa”. Do obslugi centrum miasta powrdcity dopiero
w na poczatku lat 60-tych gdy ich liczba pozwalala na zaste-
powanie wagonéw pochodzacych jeszcze z okresu sprzed
I Wojny Swiatowej.

Ostateczna likwidacja tramwajéw N rozpoczela sie do-
piero jesienia 1988 roku. 27 listopada 1988 roku na lini¢ nr
7 po raz ostatni skierowano sklad wagonéw o numerach
80+513. W ciagu prawie 40 lat eksploatacji w Krakowie wy-
korzystano 186 wagonéw silnikowych i 210 przyczep taczac

e w sklady jedno dwu i tiiyw_agonowe.

Zabytkowy wagon przewiézt wielu pasazeréw
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HISTORIA

ZAJEZDNIW PLASZOWIE MINELO 30 LAT

Zajezdnia Plaszow - obecny widok

Poczatek lat 80-tych ubieglego wieku byl
okresem intensywnego rozwoju komuni-
kacji miejskiej w Krakowie. Wladze miasta
wyznaczyly MPK cel przekroczenia magicz-
nej liczby ,,500 autobuséw wysylanych do
ruchu”. Do roku 1982 w strukturze MPK
funkcjonowaly 3 zaklady eksploatacji auto-
buséw: Bienczyce, Czyzyny, Wola Duchac-
ka.

Aby zrealizowa¢ postawione przed nasza firma zadanie,
przekazano do MPK baze transportowg po Przedsiebior-
stwie Transportu i Sprzetu Budownictwa Komunalnego
przy ul. Ptk Dabka (PTSBK zostal przeniesiony na ul. Ba-
licka). Przejecie bazy nastapilo z tzw. marszu, pomimo ze
stan pomieszczen warsztatowych byl bardzo zty. Warsztaty
absolutnie nie byly przystosowane do obstugi autobuséw,
kanaly naprawcze zbudowane zostaly z myéla o naprawie
wywrotek, koparek i sprzetu budowlanego. Gabaryty hali
uniemozliwialy wlasciwg naprawe i obstuge autobuséw,
gdyz byla ona za waska, co przyczynialo si¢ do wystawania
taboru autobusowego poza obrys hali. Dlugos¢ kanaléow
wynosila ok. 7 m i nie spelnialy one absolutnie zadnych
norm przy dlugosci eksploatowanych autobuséw. Na tere-
nie bazy nie bylo réwniez stanowisk do wykonywania ob-
stug codziennych (stanowiska przelotowe) ani myjni auto-
busow.

Perspektywa eksploatacji w tym zakladzie starych au-
tobuséw typu Jelcz 272 MEX, odlegle umiejscowienie
bazy oraz zle warunki techniczne zaplecza warsztatowego
spowodowaly, ze w MPK pojawily si¢ opinie, iz praca na
Rybitwach bedzie ,zestaniem”. Panowalo réwniez przeko-
nanie, ze tej zajezdni na bazie przekazanych obiektéw i pra-

Zajezdnia Plaszow — wnetrze hali

cy w warunkach ,polowych”, nie da sie uruchomi¢. Wéréd
kadry kierowniczej i tzw. kadry rezerwowej w MPK nie byto
chetnych do uruchomienia tego zakladu oraz jego zarzadza-
nia.

Byli réwniez tacy pracownicy w firmie, ktorzy zacierali
rece z przekonaniem, ze nareszcie bedzie najgorsza zajezd-
nia i przestang sie ich czepiaé. W pozostalych zakladach
ogloszone zostalo, ze poszukuje si¢ do pracy na Rybitwach
ochotnikéw i tacy faktycznie sie zglaszali, gtéwnie mlodzi
pracownicy z Czyzyn.

Do realizacji projektu ,Zaktad Eksploatacji Autobuséw
Rybitwy” zostali zwerbowani przez dwczesnego dyrektora
MPK dwaj byli pracownicy MPK Bogustaw Pozlutko i Ma-
rian Lesiak . Zastepca kierownika ds. eksploatacji zostat
pracownik dziatu kadr Tadeusz Walczak (jego obowiazki
w pazdzierniku 1983 roku przejal Andrzej Stoklosa).

Nazwa Rybitwy zostala zmieniona na Plaszéw (Rybitwy
znajduja sig kilka kilometréw dalej). Do pracownikéw wy-
typowanych do przejécia do Plaszowa obiegowo przylgnela
nazwa ,Stracefcy”.

Kierownictwo Zakladu Eksploatacji Autobuséw Pla-
sz6w otrzymalo od dyrektora gwarancje prowadzenia wla-
snych (autorskich) systeméw organizacji pracy, regulami-
néw premiowania, realizacji etapéw modernizacji zakladu
opracowanych przez Mariana Lesiaka oraz gwarancje, ze
wycofywane z eksploatacji autobusy beda zastepowane
nowymi. Bezposrednie rozmowy kierownikéw Plaszowa
w Czyzynach i Bieniczycach spowodowaly, ze niektérzy pra-
cownicy sami decydowali si¢ do przejscia do nowego zakta-
du i pracy w nowym systemie organizacji i wedlug nowych
systemoéw premiowania, lecz przy starych autobusach i ciez-
kich warunkach pracy.
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Nie nalezy zapominaé, ze byl to okres tuz po zakoncze-
niu stanu wojennego. Po przejeciu obiektow od PTSBK
w grudniu 1982 roku praktycznie z marszu pierwsze auto-
busy wyjechaly juz w dniu § stycznia 1983 roku. Do Pla-
szowa sukcesywnie przekazywane byty autobusy 706 RTO
z pozostalych stacji. W ten sposéb w Plaszowie, w stosun-
kowo krotkim czasie, znalazly sie wszystkie autobusy typu
Jelcz RTO pomalowane na wszystkie mozliwe kolory. Wio-
sna rozpoczeto totalne przemalowanie ich na obowiazujacy
kolor czerwony. Bardzo dobrym dla Plaszowa okazalo sie
przejécie ,starych” doswiadczonych kierowcéw z Czyzyn
na tzw. linie nocne. Przy nadzorze zastepcy kierownika ds.
eksploatacji, Andrzeja Stoklosy, jako patroni wyszkolili oni
caly plejade kierowcédw kierowych do Plaszowa po kursie
DM.

Ciezka praca pracownikéw zaplecza przy autobusach
w obiekcie bez myjni (autobusy przy zjezdzie byly myte na
terenie Budostal 8), lakierni, stanowisk obstug technicz-
nych, z polowym warsztatem ogumienia, bez akumulato-
rowni oraz wystajacymi poza obrys hali autobusami jest
prawie niemozliwa do opisania i uwierzenia, zwlaszcza
w trudnych warunkach zimowych. Pamietng byla zima
w roku 198$ gdzie cala Polska skuta mrozem praktycznie
przestata jezdzi¢ a tylko Plaszéw wyjechat kompletem auto-
buséw. Dlaczego taksi¢ stalo — pewnie dzigki , Stracericom”.

Rozliczenia za jako$¢ pracy przy réwnoczesnym przy-
dzieleniu autobuséw kierowcom zaczely przynosi¢ zalo-
zone efekty. W ciagu kilku miesigcy Zaklad Eksploatacji
Autobuséw Plaszéw z zakladu ,Stracedicéw” przeobrazit
sie w zaklad osiagajacy najlepsze efekty techniczne i ekono-
miczne — duza w tym zasluga Andrzeja Stoklosy, ptaszow-
skiego kierownika , 0d kierowcow”.

Stosunkowo w krotkim czasie w Plaszowie stat sie cud.
Stare jelcze nie tylko ze wyjezdzaly bez spdinien, ale jez-
dzily punktualnie i wykazywaly si¢ mniejsza awaryjnosécia
niz nowe autobusy na innych zajezdniach. Ogélnie w MPK
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narzekalo sie na kierowcédw po kursie DM, moéwilo sig, ze sa
niedouczeni, a cze$¢ z nich jest wrecz nieodpowiedzialna.
W Plaszowie byto inaczej, oprécz waskiej grupy kierowcodw
z wysokim stazem pracy, trzon stanowili wlagnie DM-ko-
wicze. Taka sytuacja trwa do dzis, Plaszéw jest w czoléwce
stacji o najlepszych wskaznikach techniczno eksploatacyj-
nych i finansowych. Cze$¢ elementéw organizacji pracy,
wdrozonych na poczatku powstania zakladu funkcjonuje
do dnia dzisiejszego. Zapoczatkowana w latach 80-tych
modernizacje zakladu, znacznie poszerzono i zakorczono
w latach 90-tych. Zaklad uzyskal nowe budynki warszta-
towe: lakiernie, blacharnie, akumulatorowni¢, myjnie oraz
warsztat ogumienia. Zostaly poszerzone hale i Plaszow stat
sie najbardziej funkcjonalnym zakladem eksploatacji auto-
buséw. W 2005 roku wykonana zostala modernizacja stacji
paliw a w 2007 oddane zostaly do uzytku pomieszczenia
administracyjno — biurowe na pietrze hali NB.

W 30-letniej historii Plaszowa eksploatowanych bylo 9
typéw autobuséw:

) . ) ) )
Jelcz 272 MEX, Ikarus 260.04, Jelcz 120M, Jelcz M11
Jelez M121M,

Neoplan N4020, Renault PR100 (odebrane MPK przez
wladze miasta i przekazane do prywatnej firmy przewozo-
wej ), Scania CR111, Scania CR112.

Aktualnie obstugiwane s3 autobusy: Scania CN113
CLL, Scania CNI113 ALB, Scania CN94UA, Scania
CN94UB, Scania N94UA Castrosua, SOLARIS Urbino 12,
Solaris Urbino 18.

Po roku od powstania zaklad w Plaszowie zatrudnial
454 osoby oraz 13 os6b NWG. Aktualnie zatrudnionych
jest 267 osob ( w tym 176 kierowcéw) i 123 tzw. ajentow.
Poza osobami wymienionymi powyzej, ktore na stale wpi-
saly sie w historie Plaszowa, wniosty znaczacy wklad pracy
w jego rozwdj oraz zdobywaly umiejetnosci i doswiadcze-

nie, nalezy wymieni¢: Grzegorza Dyrkacza,
Wladystawa Zmude, Karzimierza Fudale, To-
masza Mozdzierza, Jerzego Dywana, Tadeusza
Fiuta, Jerzego Siute.

Nalezy pamigta¢ o pracownikach ktérzy

Zajezdnia Plaszéw - widok na plac postojowy

podjeli prace w Plaszowie w okresie jego rozru-
chu tj. przed 31.08.1983 i pracuja, bez przerw,
do dnia dzisiejszego. Do 0s6b tych naleza: H.
Biatek, W. Cwiklik, J. Dubiel, A. Grela, K. Klas,

B. Mieszaniec, J. Pali$, T. Réwniatka, J. Sro-
ka, J. Szymczyk, M. Kleszcz, K. Batko, A. Ku-
rek, A. Chmielowiec, J. Makuch, K. Gach, A.
Michalski, P. Gastol,

M. Pieprzak, J. Piwowarski, L. Szczepanik,
P. Wita, R. Porebski.

Bogustaw Pozlutko
Tekst powstat przy wykorzystaniu artykutéw

Anny Robak i Mariana Lesiaka zamieszczonych
na tamach pisma ,, Przewoznika Krakowskiego”
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WYSTAWA MAKIET KOLEJOWYCH

Najmtodsi nie mogli oderwac oczu od przejezdzajacych modeli

7 i 8 grudnia 2013 roku odbyla si¢ kolejna wystawa Ma-
kiet Kolejowych zorganizowana przez Krakowski Klub
Modelarzy Kolejowych z okazji dnia Sw. Mikotaja. Na hali
tramwajowej przy ul. §w. Wawrzyiica 15 rozstawiono ma-
kiete kolejowa w skali 1:87 o lacznej dlugosci ok. 105 m.
W sktad makiety wchodzily stacje kolejowe oraz posterunki
odgalezne rozdzielone modutami szlakowymi, wykonany-
mi przez cztonkéw Klubu jak i zaprzyjaznionych modelarzy
z calej Polski (Gdansk, Katowice, Tychy). Po makiecie kur-
sowaly pociagi osobowe oraz towarowe wedlug ustalonego
wezeséniej rozkladu jazdy. Na szlaku kolejowym mozna bylo
spotka¢ tabor krajowy PKP oraz ten nalezacy do przewoz-
nikéw zza naszej zachodniej granicy (Niemcy, Wiochy,
Szwajcaria). Modele wchodzace w sklad poszczegélnych
pociagéw byly zestawiane zgodnie z latami w jakich jezdzi-

Nie brakowato chetnych do oglgdania makiet

ty. Odwiedzajacy mogli obejrze¢ pociagi reprezentowane
przez modele parowozéw przemierzajacych stalowe szlaki
w latach 40 i 50 oraz najnowoczeséniejsze jednostki kursuja-
ce po Europie w dniach dzisiejszych. Przy makiecie bawili
sie starsi i mlodsi.

Osobng makiete przygotowal O$wigcimski Klub Mode-
larzy Kolejowych. Ekspozycje zlokalizowano na §rodku hali
tramwajowej gdzie kazdy ze zwiedzajacych mogt podejs¢.
Dzieki uprzejmosci kolegéw, najmlodsi mogli sprébowaé
swoich sil jako maszyniéci. Po udanym przejechaniu ma-
kiety pociagiem towarowym lub osobowym wystawiano
dyplom pierwszej jazdy pociagiem po makiecie. Miejmy na-
dzieje ze ta zabawa zaszczepi w nich ,bakcyla” kolejowego.

Szymon Pado

Dzieci chetnie braty udziat w zabawie
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KONFERENCJE

»NATURALNY GAZ. NOWA HISTORIA
ALTERNATYWNE] GAZYFIKAC]I” -
KONFERENCJA W CZELABINSKU

28 listopada 2013 roku w Czelabinisku odbyta sie pierw-
sza miedzynarodowa konferencja pod tytutem ,Naturalny

gaz: Nowa historia alternatywnej gazyfikacji”, na ktoérg or-
ganizatorzy zaprosili przedstawiciela MPK SA w Krako-
wie. Organizatorami konferencji byly znane firmy energe-
tyczne: NOVATEK, METAN ENERGIA, SKOLKOWO,
przy wsparciu wladz regionalnych. Firma NOVATEK jest
duzym koncernem rosyjskim, jednym z najwiekszych pro-
ducent6éw gazu na $wiecie, ktérego cze$cia jest znana w Pol-
sce firma NOVATEK POLSKA z siedziba w Krakowie. Byla
ona oprécz MPK SA, akcentem polskiej obecnosci na kon-
terencji. Celem konferencji byla popularyzacja zasilania
gazowego, jako alternatywy dla paliw ropopochodnych.
Miejscem konferencji byta stolica duzego regionu przemy-
slowego za Uralem, odlegla 0 3300 km od Krakowa. Mia-
sto, gdzie zlokalizowane sa huty zelaza, cynku, elektrownie,
zaklady produkgji traktoréw, zaklady przemystu obronne-
go. Zmiana zasilania pojazdéw na gazowe zostala uznana
jako najszybsza i najtanisza metoda obnizenia emisji zanie-
czyszczen komunikacyjnych. Jak wynika z prezentowanych
referatéw, w Rosji zanieczyszczenia komunikacyjne stano-
wia 45% wszystkich emitowanych zanieczyszczen, w tym
w Moskwie udzial ten wynosi 88%, w Sankt-Petersburgu
71% a w Czelabinisku — 60%. Konferencja spotkata sie z du-
zym zainteresowaniem firm eksploatujacych pojazdy, do-
starczajacych gaz oraz infrastrukture techniczna. Podczas
konferencji wygloszono szereg referatéw podzielonych na
trzy bloki tematyczne pos$wiecone normatywnym i admi-
nistracyjnym metodom stymulacji i regulacji wdrazania
zasilania gazowego, miedzynarodowym do$wiadczeniom
zasilania gazowego i praktycznym projektom wdrazania
zasilania gazowego. Zagadnienia stymulacji wdrazania za-
silania gazowego referowali przedstawiciele Rzadu Federa-
cji Rosji w randze Wiceministra Energetyki, Wiceministra
Transportu oraz Dyrektora Polityki Podatkowej Minister-
stwa Finanséw. Wlasne stanowiska prezentowali przed-
stawiciele wladz regionalnych. Mechanizmem stymulacji
wdrazania zasilania gazowego ma by¢ subsydiowanie zaku-
poéw autobuséw zasilanych gazem ziemnym. W 2012 roku

ministerstwo doplacalo 2,5 mln rubli (tj. ok. 250.000 zt) do
kazdego z 641 autobuséw CNG, z ktérych najwiecej zakupit
Tatarstan — 262 autobusy, rejon Bielgorodski — 127 autobu-
séw, Inguszetia — S0, rejon Moskiewski — 29.

Do konca 2014 roku ma by¢ zrealizowany dla obwodu
leningradzkiego zakup 300 autobuséw zasilanych pali-
wem gazowym oraz 15 autobuséw CNG dla Czelabinska.
W trakcie konferencji zaprezentowane zostaty doswiadcze-
nia krakowskie w eksploatacji autobuséw gazowych. Z wy-
stapien po§wieconych eksploatacji tego typu pojazdow wy-
nika duze podobienstwo i zbieznos¢ probleméw. Réznicg
jest to, Ze nasze autobusy nie doswiadczajg tak skrajnych
temperatur jak pojazdy eksploatowane na dalekiej Syberii.
Duzo uwagi po$wiecono efektywno$ci zasilania gazowego
w pojazdach komunikacji miejskiej. Na rynku rosyjskim
wystepuja inne relacje cenowe poszczegélnych rodzajow
paliw. W pazdzierniku biezacego roku cena oleju napedo-
wego wynosita 31,2 rb/litr, a cena gazu ziemnego CNG - 10
rb/m3, czyli cena jednostkowa CNG stanowila 32% ceny
jednostkowej ON. Relacje tych cen w tym czasie w Polsce
wynosily 55%, a obecnie wprowadzona akcyza jeszcze po-
garsza ten wskaznik.

Dostawcy gazu oferuja uzytkownikom pojazdéw sta-
cjonarne stacje tankowania oraz stacje mobilne na podwo-
ziach kolowych. W tym zakresie dostawcy gazu sa bardzo
elastyczni, chca spelni¢ wszystkie oczekiwania klienta.
W Czelabinsku jest duzy zaklad produkujacy sprezarki ga-
zowe, oferujacy uzytkownikom i dostawcom gazu szeroki
asortyment swoich produktéw. Rozmieszczenie ogélnodo-
stepnych stacji tankowania CNG tworzone jest w sposdb
zorganizowany na obszarze calego kraju. Aktualnie w calej
Rosji dziala 291 ogélnodostepnych stacji tankowania gazu
sprezonego o zdolnoséci tankowania 500 lub 250 duzych
pojazdéw na dobe. Alternatywa dla stacji stacjonarnych sa
mobilne stacje tankowania na podwoziach kotowych o réz-
nych zdolno$ciach magazynowania gazu, ktérych projekty
byly prezentowane podczas konferencji. Aktualnie w rejo-
nie czelabifiskim realizowany jest pilotazowy projekt upo-
wszechniania zasilania gazowego w pojazdach. Uczestnika-
mi projektu sg wtadze obwodu Czelabiniskiego, NOVATEK
oraz ENERGOTECHGRUPA. Celem projektu jest zapew-
nienie w latach 2013 - 2015 dostepnosci sprezonego gazu
ziemnego w kazdym miejscu regionu oraz przygotowanie
rynku do przejécia na LNG. Konferencja stata sie impul-
sem do zwiekszenia intensywno$ci wymiany do$wiadczen
i szukaniu dobrych rozwiazan. Konferencja w Czelabifisku
rozpoczela staly cykl spotkan poswieconych zasilaniu gazo-
wemu, ktorego kolejne edycje odbeda w roku 2014.

Ryszard Wrébel
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PIERWSZENSTWO POJAZDOW SZYNOWYCH

Tramwaj nie posiada pierwszeristwa przy wlgczaniu
si¢ do ruchu — przy wyjeZdzie na jezdni¢ z zajezdni

yIramwaj ma zawsze pierwszenstwo” taka opinia pa-
nuje wéréd wiekszoéci uzytkownikéw drég. Nie zawsze
umiemy to uzasadni¢ konkretnym przepisem. Nieformalna
i zwyczajowo przyjmowana niekiedy zasada ,bo jest wiek-
szy”, moze by¢ przyczyna blednego zachowania na drodze
iwkonsekwencji doprowadzi¢ do kolizji i wypadkow, w kté-
rych biora udzial tramwaje.

Nie ma zdarzen drogowych o jednorodnym Zrédle
powstania. Zwykle mamy do czynienia ze splotem wielu
czynnikéw. Wystepuja one zaréwno po stronie sprawcy,
jak i ofiary wypadku lub kolizji. Brakuje nam krytycznej
samooceny, aby uzna¢, ze réwniez przyczyniamy sie do po-
wstania groznych sytuacji na drodze. Nalezy pamieta¢, ze
do powstania zdarzenia przyczynia si¢ nie tylko naruszanie
obowigzujacych praw i zasad ruchu drogowego. Czasami
jest to réwniez wplyw kondycji psychofizycznej uczestni-
ka ruchu , brak doswiadczenia w prowadzeniu pojazdu, ,
zwlaszcza w warunkach ruchu miejskiego, wadliwa oraz
niewydolna infrastruktura drogowa itp. Wylicza¢ mozemy
bez konca, gdyz kazde zdarzenia ma zréznicowana geneze
powstania.

Bezsprzecznie znajomo$¢ podstawowych zasad ruchu
drogowego wsrdéd wszystkich uczestnikéw ruchu moze
przyczynic si¢ do poprawy bezpieczenistwa na drogach.

Podstawowe uregulowania prawne znajdziemy w usta-
wie Prawo o ruchu drogowym oraz w rozporzadzeniu o zna-
kach i sygnatach drogowych . Znajomos¢ oraz umiejetnosé
praktycznego zastosowania tych przepiséw z pewnoscia
przyczyni sie do poprawy plynnoéci ruchu a przede wszyst-
kim zmniejszenia ilo$ci niebezpiecznych zdarzen drogo-
wych.

Uporzadkujmy nasze rozwazania wedlug podzialu na
okoliczno$ci, gdzie tramwaj nie posiada pierwszeristwa i na

Tramwaj zjezdzajgcy z ronda bez sygnalizacji
$wietlnej ma zawsze pierwszeristwo

sytuacje, gdzie korzysta z pierwszeristwa przejazdu w sto-
sunku do innych uczestnikéw ruchu.

Wsréd przypadkéw gdzie tramwaj nie posiada pierw-
szenstwa wyrozniamy:

« wlaczanie sie do ruchu - przy wyjezdzie na jezdnie
z petli tramwajowej lub zajezdni na droge

Art.17 ust. 2 Kierujqcy pojazdem, wlgczajqc sig do ruchu,
jest obowigqzany zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ oraz ustqpic
pierwszetfistwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu.

« wykonywanie przez tramwaj zmiany kierunku jazdy
w stosunku do pojazdéw jadacych na wprost na skrzyzowa-
niu o ruchu kierowanym

§ 9S ust. 4. Kierujgcy pojazdem szynowym skrecajgcy na
skrzyzowaniu o ruchu kierowanym sygnatami Swietlnymi moze
je opuscié, z zastrzezeniem ust. 1 pkt 2-4, pod warunkiem ustq-
pienia pierwszeristwa uczestnikom ruchu poruszajgcym si¢ na
wprost. Przepisu nie stosuje si¢ na skrzyzZowaniu o ruchu okrez-
nym oznaczonym znakami C-12.

« Wyjazd pojazdu szynowego z drogi podporzadkowa-
nej lub zakazu wjazdu okre$lonym zasadami kierowania ru-
chem (sygnalizacja $§wietlna, kierujacy ruchem).

« sytuacje, w ktérej przejécie dla pieszych przecina toro-
wisko, na ktérym pieszy ma pierwszenstwo przed pojazdem
szynowym. Powyzsze nie zwalnia uczestnikéw ruchu z za-
chowania zasady szczegdlnej ostroznosci.

Art. 13. 1. Pieszy, przechodzqc przez jezdnig lub torowi-
sko, jest obowiqzany zachowac szczegélng ostroznosc oraz,
z zastrzezeniem ust. 2 i 3, korzystaé z przejscia dla pieszych.
Pieszy znajdujqcy si¢ na tym przejsciu ma pierwszeristwo przed
pojazdem .

Sa to przypadki, gdzie tramwaj jest zobligowany do usta-
pienia pierwszenstwa wynikajacego z przepiséw ruchu dro-
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Pieszy, przechodzqc przez jezdnig lub torowisko, jest zobowigzany zachowac szczegdélng ostroznosé

gowego. (dochodzi jeszcze zachowanie w stosunku do poj.
uprzywilejowanych, autobuséw wyjezdzajacych z zatoki,
przejazdy dla roweréw itd.)

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca si¢ na
drodze sq obowiqzani zachowa¢ ostrozno$¢ albo gdy ustawa
tego wymaga — szczegélng ostroznos¢, unikaé wszelkiego dzia-
tania, ktére mogloby spowodowaé zagrozenie bezpieczeristwa
lub porzqdku ruchu drogowego, ruch ten nie utrudniaé albo
w zwiqzku z ruchem zakléci¢ spokéj lub porzqdek publiczny
oraz narazic kogokolwiek na szkode. Przez dziatanie rozumie
si¢ rowniez zaniechanie.

Posiadanie ustawowego pierwszenistwa lub innego
uprzywilejowania nie jest prawem do bezwzglednego jego
egzekwowania. Jezeli wystepuja symptomy zagrozenia je-
ste$my zobligowaniu do zastosowania wszelkich dziatan (
w tym réwniez zaniechan w realizacji swoich praw) w celu
zapobieganiu zagrozeniom.

Uprzywilejowanie pojazdu szynowego ( tramwaju)
w stosunku do innych uczestnikéw ruchu drogowego, wy-
stepuje w przypadkach:

« pojazdu poruszajacego sie po torowisku (bedacego ele-
mentem jezdni), ktéry jest zobowiazany do niezwlocznego
ustapienia miejsca nadjezdzajacemu pojazdowi szynowe-
mu.

art. 16. 6. Kierujgcy pojazdem znajdujqcym sig na czesci
jezdni, po ktérej jezdza pojazdy szynowe, jest obowigzany
ustapic¢ miejsca nadjezdzajacemu pojazdowi szynowemu.

Warto tu zwrdci¢ uwage, Ze pojazd ten ma ustapi¢ miej-
sca, a nie pierwszenstwa przejazdu, czyli usunac sie z toru
jazdy tramwaju w sposéb umozliwiajacy jego swobodny
przejazd.

« przecinania si¢ kierunkéw ruchu na skrzyzowaniach
i poza nimi, gdzie poza wyzej wspomnianym wyjatkiem po-
jazd szynowy posiada przywilej pierwszeristwa bez wzgledu
na kierunek, z jakiego nadjezdza.

Art. 2S. 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc si¢ do skrzyzowa-

nia, jest obowigzany zachowaé szczegélng ostroznosc i ustqpic

k|

Osrodek szkolenia MPK SA, ktérym kieruje
Stefan Szczypula zwraca szczegélng uwage na
bezpieczeristwo przewozenia pasazerow.
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PRZEPISY

pierwszefistwa pojazdowi nadjezdzajgcemu z prawej strony,
a jezeli skreca w lewo — takze jadgcemu z kierunku przeciwne-
go na wprost lub skrecajgcemu w prawo.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do pojazdu szynowego,
ktory ma pierwszenstwo w stosunku do innych pojazdéw,
bez wzgledu na to, z ktérej strony nadjezdza.

Warto zapamietaé: ,Przywilej nie jest jednoznaczny
z prawem”.

Wystepuja jeszcze inne przepisy prawa drogowego regu-
lujace stosunki pojazdéw szynowych (tramwaj) z pozosta-
tymi uczestnikami ruchu drogowego. Miedzy innymi ure-
gulowania te maja zwiazek z :

« Przechodzenie przez torowisko wyodrebnione z jezdni
jest dozwolone tylko w miejscu do tego przeznaczonym.

« Jezeli wysepka dla pasazeréw na przystanku komuni-
kacji publicznej laczy sig z przej$ciem dla pieszych, przecho-
dzenie do iz przystanku jest dozwolone tylko po tym przej-
$ciu.

« Pojazd szynowy moze by¢ wyprzedzany tylko z prawej
strony, chyba ze polozenie toréw uniemozliwia takie wy-
przedzanie lub wyprzedzanie odbywa si¢ na jezdni jedno-
kierunkowej.

« Kierujacy pojazdem jest obowigzany zachowad szcze-
gélna ostroznos¢ przy przejezdzaniu obok oznaczonego

przystanku tramwajowego nieznajdujacego sie przy chod-
niku. Jezeli przystanek nie jest wyposazony w wysepke dla
pasazeréw, a na przystanek wjezdza tramwaj lub stoi na nim,
kierujacy jest obowiazany zatrzyma¢ pojazd w takim miej-
scuina taki czas, aby zapewni¢ pieszemu swobodne dojscie
do tramwaju lub na chodnik. Przepisy te stosuje sie odpo-
wiednio przy ruchu innych pojazdéw komunikacji publicz-
nej.

Dlatego bezpieczna koegzystencja pojazdéw komunika-
cji publicznej, w tym pojazddw szynowych z innymi uczest-
nikami ruchu, wymaga dojrzalosci emocjonalnej, zdolnosci
przewidywania skutkéw dziatan i zaniechan, systematycz-
nego podnoszenia poziomu wiedzy i umiejetnosci, lecz
przede wszystkim my$lenia kategoriami bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Nawet najbardziej precyzyjne przepisy ruchu drogo-
wego nie s3 w stanie uwzgledni¢ wszystkich sytuacji, jakie
moga mie¢ miejsca w ruchu i nie zapewnia bezpieczenstwa
na drodze, jezeli nie beda przestrzegane. Dlatego w kazdej
sytuacji postepuj w zgodzie nie tylko z przepisami ale tak-
ze z rozsadkiem. Przewiduj mozliwy rozwoéj sytuacji wyda-
rzen. Jezeli masz watpliwo$¢ co do zachowania sie innego
uczestnika ruchu — mys$l za niego.

Stefan Szczypula

RO PO AR

Kierowcy czesto nie zdajq sobie sparwy, Ze tramwaj skrecajgcy z ul. Gertrudy w Dominikatiskq ma pierwszefistwo
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TABOR TRAMWAJOWY

NAJKORZYSTNIEJSZA OFERTE NA
DOSTAWE NOWYCH TRAMWAJOW
PRZYSEALA BYDGOSKA PESA

Otwarcie ofert nastapilo, zgodnie z zalo-
zonym harmonogramem postepowania,10
pazdziernika 2013 roku.

Uczestniczyla w nim, précz przedstawicieli firm skla-
dajacych oferty, réwniez licznie zgromadzona publiczno$¢.
W jej gronie znalezli si¢ zaré6wno przedstawiciele medidw,
jak réwniez sporo oséb interesujacych sie komunikacja
miejska. Otwarcie ofert zostalo zarejestrowane kamera.

Przed otwarciem ofert Przewodniczacy Komisji odczy-
tal kwote, jaka MPK SA, czyli zamawiajacy zamierza prze-
znaczy¢ na finansowanie zamowienia.

W trakcie jawnego otwarcia ofert odczytano nazwy i ad-
resy wykonawcow, ceny ofert, nazwy i dlugosci oferowa-
nych tramwajow, okres gwarancji, termin wykonania i wa-
runki platnosci.

Jednaz przesylek, po otwarciu okazala si¢ informacja, ze
jej nadawca nie wezmie udzialu w postepowaniu.

Do przetargu przystapilo czterech potencjalnych do-
stawcow, ktdérzy zaoferowali tramwaje na warunkach i o pa-
rametrach przedstawionych w ponizszej tabeli.

Po czeéci jawnej otwarcia ofert, komisja wyloniona do
prowadzenia postgpowania przystapila niezwlocznie do
prac nad sprawdzaniem i oceng ofert.

Sprawdzeniu podlegala kompletno$¢ ofert i ich zawar-
to$¢ formalna oraz merytoryczna. Do wszystkich oferentéw
skierowano pisma, w ktorych zwracano sie¢ o informacje
uzupelniajace i wyjasniajace, ktérych na podstawie ofert nie

mozna bylo zweryfikowad. Wszyscy, terminowo i z nalezyta
staranno$cia odniesli sie do pytan. Na podstawie informacji
z ofert i udzielonych odpowiedzi mozna bylo przystapi¢ do
oceny ofert. Punktowano (zgodnie z zalozeniami SIWZ),
wiele istotnych parametréw, dotyczacych przede wszyst-
kim standardu podrézowania (np. dfugosci niskiej podtogi)
oraz eksploatacji tramwaju.

Taki sposéb oceny i wyboru zagwarantowal wylonienie
dostawcy, ktory majac potencjal i wystarczajace do$wiad-
czenie w produkcji tramwajoéw dostarczy, w wymaganym
terminie, tramwaj ,przyjazny” dla pasazeréw i rodowiska,
za$ jego budowa, zastosowane komponenty i podzespoly
pozwola na dlugoletnia eksploatacje w istniejacej i plano-
wanej perspektywicznie do rozbudowy sieci torowej miasta.

W poniedzialek, 9 grudnia 2013 roku zostat zatwierdzo-
ny dostawca 36 niskopodlogowych tramwajéow o dlugosci
42,83 m dla Krakowa, ktérym zostala firma Pojazdy Szyno-
we Pesa Bydgoszcz S.A.

W przypadku pozytywnego wyniku kontroli uprzedniej
przez Prezesa Urzedu Zaméwien Publicznych, braku odwo-
fan i ewentualnych wyrokéw Krajowej Izby Odwolawczej
lub Sadu i co najwazniejsze — przyznania spodziewanych
$rodkéw z Unii Europejskiej na realizacje zadania, nowe
tramwaje powinny pojawic si¢ w Krakowie w 2015 roku.

Spowoduje to, ze z ulic miasta znikng pociagi sktadajace
sie z trzech wagonéw 105Na.

Stanistaw Jurga

ZBIORCZE ZESTAWIENIE INFORMACJI ODCZYTANYCH PODCZAS OTWARACIA OFERT W DNIU 10.10.2013R. O GODZ. 11:30
ZAKUP 36 SZT. NISKOPODLOGOWYCH, PRZEGUBOWYCH WAGONOW TRAMWAJOWYCH - ZNAK SPRAWY FZ-281-128/12

Kwota jaka Zamawiajacy zamierza przeznaczy¢ na sfinansowanie zadania to 442 800 000 zt brutto

Nr Nazwa tramwaju Dilugosc Gwarancja Termin Warunki lfognacisidolvezace
Gy Nazwa i adres wykonawcy (o, colel)) | (o Cena brutto [zi] e CfERERE e oferty (data wptywu,
’ liczba dziennika)
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A., ul.
ZGODNIEZ | ZGODNIE Z 10.10.2013r. godz.
1. |Zygmunta Augusta 11, 85 - 082 Bydgoszcz, TWIST STEP 42,83 358.225.200,00 39 SIWZ SIWZ 8:18, znak 9528/13
Polska
Solaris Bus & Coach S.A., ul. Obornicka 46 SOLARIS ZGODNIEZ | ZGODNIE Z 10.10.2013r. godz
2 Bolechowo-Osiedle, 62 - 005 Owinska, Polska TRAK':QE,)(; typ 42,99 351.287.999,85 39 SIWz SIwz 9:58, znak 9534/13
Stadler Polska Sp. z 0.0., ul. Targowa 50, 08-110
Siedice, Polska
TANGO ZGODNIEZ | ZGODNIE Z 10.10.2013r. godz.
3 SIMPATICO 39,48 517.013.280,00 39 SIwz SIwz 10:14, znak 9535/13
Stadler Pankow GmbH Lessingstrasse 102,
13158 Berlin, Niemcy
FLEXITY
Newag S.A., ul. Wyspianskiego 3, 33 - 300 Nowy CLASSIC ZGODNIE Z | ZGODNIE Z 10.10.2013r. godz..
4. Sacz, Polska NGT10 model G IO & SIwz SIwz 10:25, znak 9537/13
Krakéw 5
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REKLAMA

REKLAMA W MPK
KRAKOW - JAKA
IDLACZEGO?

Chcac zareklamowac¢ si¢ na pojazdach ko-
munikacji miejskiej oraz wewnatrz nich
nalezy odpowiedzie¢ sobie na dwa podsta-
wowe pytania: jaka ta reklama by¢ i dlacze-
go akurat taka? Ale zanim sprébujemy od-
powiedzie¢ na te pytania zapoznajmy sie
z oferta reklam, jaka oferuje Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne SA w Krako-
wie. Mamy tu do czynienia z podzialem na
dwie gléwne formy reklamy. Sa to reklama
zewngetrzna i reklama wewngtrzna.

Omawianie rozpocznijmy od reklamy, ktéra jest jedna
z najbardziej widocznych w Krakowie. Reklama calopojaz-
dowa, bo to o niej tu mowa zasi¢giem i rozmiarem przebija
wiekszoé¢ dostepnych na rynku form reklamy. Duze roz-
miary (od okoto 35 m2 do 130 m2) w polaczeniu z dobrze
dobrang i zaprojektowana grafika sprawiaja, ze tak oklejony
tramwaj badZ autobus nie pozostanie niezauwazony.

Jednak, gdy uznamy, ze reklama na calych pojazdach
jest dla nas nieodpowiednia i chcieliby$my czego$ innego,
przewoznik przygotowal nam na to odpowiedZ w formie
reklamy modulowej. W zalozeniach bardzo przypomina ca-
topojazdowa jednak rézni si¢ wielkoécig. Umieszczana jest
dokladnie na tych samych pojazdach jednak powierzchnia
jaka zajmuje jest mniejsza.

Reklama calopojazdowa jak i modutowa sg bardzo sku-
tecznymi sposobami promocji. Jednak nie wszyscy potrze-
buja takich. Niektorzy klienci poza posiadaniem ciekawej
reklamy pragna, aby byli ,wszedzie”. Chca, aby w jednej
chwili, w kazdej czeéci miasta z ich oferta badz propozycja
moglo zapozna¢ sie jak najwiecej ludzi. Idealnym do tego
typu promocji rozwigzaniem jest reklama wewnetrzna,
w formie plakatéw oraz Bus TV. Plakaty umieszczone
w ramkach badZ na oparciach siedzisk moga w tej samej
chwili by¢ umieszczone w ponad 200 réznych tramwajach.
Spot reklamowy umieszczony w Bus TV moze by¢ emito-
wany ponad 310 000 razy w miesigcu. Takie ilosci sprawiaja,
ze mimo mniejszych rozmiaréw sg to reklamy réwnie wi-
doczne i efektywne, co reklamy zewnetrzne.

Skoro juz wiemy, jakie formy reklamy oferuje nam MPK
SA mozemy zastanowi¢ si¢ nad odpowiedzig na pytania:
jakaidlaczego. Po pierwsze rozwazmy, po co potrzebna jest
nam reklama. Wszystko zalezy od tego, czy chcemy wypro-
mowaé marke, przedstawi¢ potencjalnym klientom nowy
produkt, nowga ustuge lub pozwoli¢ zapozna¢ si¢ z jakim$
wydarzeniem. Wszystkie te cele mozemy osiagnaé korzy-
stajac z uslug reklamowych Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego SA w Krakowie. Gdy juz wiemy, po co

gt wyaeonit.

ey

Reklama zewnetrzna na tramwaju NGT6

jej potrzebujemy mozemy wybra¢, jaka bedzie forma re-
klamy. Najlepszym rozwigzaniem do promocji marki jest
reklama catopojazdowa. Jest to duza reklama jezdzaca po
calym Krakowie. Jej gabaryty oraz widoczno$¢ sprawiaja,
ze jest zauwazana wszedzie gdzie si¢ pojawia. Gdy chcemy
zareklamowa¢ konkretny produkt badz akcje z pomoca
przychodzi nam reklama modutowa. Mniejszej wielkosci
reklama umieszczona na bokach tramwaju badz tyle i bo-
kach autobusu jest tafisza niz calopojazdowa, a co za tym
idzie za takg sama kwote mozemy ja umie$ci¢ na wigkszej
liczbie pojazdéw. Nasza reklama, wielko$ci matego bilbor-
du, bedzie jezdzila i nas promowala. Dotrze tam gdzie nie
dotrze zaden ,inny bilbord”. Jednak zdarzajg sie¢ sytuacje,
gdy promocja naszego produktu lub uslugi musi by¢ krot-
sza i w duzej ilosci. Wtedy najlepszym rozwigzaniem jest
reklama wewnatrz pojazdéw komunikacji miejskiej. Rekla-
ma w blisko 400 tramwajach lub 500 autobusach w jednej
chwili pozwala zapozna¢ sie z reklama olbrzymiej liczbie
pasazeréw. Dlugos¢ takiej promocji albo ilo$¢ tramwajow
czy autobuséw, w ktorych zamiescimy plakaty lub spoty
zalezy tylko od nas. Nalezy jednak pamietad, ze im dluzej
reklama bedzie eksponowana i im wiecej pojazdéw obejmie
tym wieksza bedzie liczba potencjalnych klientéw.

Réznorodnosé reklam i mozliwoéci, jakie one daja spra-
wia, ze Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA jest
znakomitym sposobem promocji w Krakowie i okolicach.
Pojazdami MPK SA porusza si¢ dziennie ponad 1 000 000
mieszkancéw Krakowa, okolic i turystéw. Wystarczy sie
tylko dobrze zastanowi¢, ktéra z form reklamy wybra¢, aby
stali si¢ oni naszymi klientami.

Jerzy Maszewski
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SPOTKANIE HONOROWYCH
DAWCOW KRWI W MPK SA

Dzieci graly na akordeonach...

28 listopada 2013 roku odbylo sie tradycyjne spotkanie
honorowych krwiodawcéw, cztonkéw Klubu ,HDK” PCK
przy MPK SA w Krakowie z Zarzagdem MPK SA w Krako-
wie oraz przedstawicielami dzialajacych na terenie Przed-
siebiorstwa Zwigzkéw Zawodowych.

Te spotkania s3 pewnego rodzaju wydarzeniem kultu-
ralnym, ze wzgledu na wystepy dzieci niewidomych i stabo-
widzacych ze specjalnego osrodka przy ul. Tynieckie;j.

Poziom tych koncertéw jest co roku wyzszy. Mlodzi soli-
$ci wykonywali znane przeboje, aplauz wzbudzit wykonaw-

Wyréznienie otrzymat takze Andrzej Ostafin, prezes
klubu HDK przy MPK SA

% i bezimienn

a ™
2 odduy
o

oraz na organach

ca piosenki Czestawa Niemena ,Wspomnienie”. Byla tez
piosenka z repertuaru Anny Jantar, nie moglo tez zabrakna¢
koncertu smyczkowego upamietniajacego wybitnego pol-
skiego kompozytora Witolda Lutostawskiego (rok 2013 jest
poswiecony jego twérczosci). Kazdy z miodych artystéw
zasluguje na wzmianke, jak cho¢by najmlodsza, kilkuletnia
uczestniczka koncertu.

Wszyscy mlodzi arty$ci otrzymali drobne upomin-
ki, a dyrektor o$rodka — Barbara Planta podziekowanie za
wspotprace z Klubem.

W czeéci oficjalnej spotkania byly wreczane wyréznie-
nia dla krwiodawcow.

Stanistaw Was otrzymat odznake ,Zastuzonego HDK”
I stopnia, Aneta Klaja — Furtak otrzymata odznake II stop-
nia, a Grzegorz Budzowski, Artur Drozdz, Mikolaj Korpak,
Robert Krawczuk i Ludmila Zaczkiewicz wyréznieni zosta-
li odznakami III stopnia.

Odznaki wreczala prezes Oddzialu Rejonowego PCK
w Krakowie — Stanistawa Badowska.

Nastepnie Prezes Zarzadu MPK SA w Krakowie — Julian
Pilszczek i Prezes Klubu ,HDK” PCK przy MPK SA w Kra-
kowie — Andrzej Ostafin wreczyli okoliczno$ciowe dyplo-

my i upominki najaktywniejszym czlonkom Klubu.

Dyplomy otrzymali takze zasluzeni dzialacze Klubu:
Ryszard Sasula — uczestnik pierwszej akcji krwiodawstwa
w 1962 r., Andrzej Balon — wspoétzatozyciel Klubu oraz Ta-
deusz Walczak — dtugoletni Prezes Klubu i Kola PCK.

Ponadto wyréznione zostaly osoby oraz organizacje
zwiazkowe, ktére na co dzient wspomagaja dziatalno$¢ Klu-
bu. Natomiast Matopolski Oddziatl Okregowy PCK w Kra-
kowie wyréznil medalem ,55-lecia HDK” Prezesa MPK SA
w Krakowie - Juliana Pilszczka, a okolicznosciowym dyplo-
mem Klub ,HDK” PCK przy MPK SA w Krakowie.

Wladystaw Michalski
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KOMUNIKACJA 1 LISTOPADA

1 listopada zwig¢ksza si¢ czestotliwosé linii
tramwajowych...

Dzien 1 listopada jest dla wszystkich jednym z najwaz-
niejszych $wiat w roku. Jak podaja statystyki w tym dniu
prawie kazdy zapytany respondent, w jaki sposéb bedzie
spedzal Swieto Zmarltych odpowiada, ze odwiedzi groby
najblizszych. Nic wiec dziwnego, ze kazdego roku na ten
szczegllny okres jest przygotowywana specjalna organi-
zacja ruchu oraz specjalna oferta komunikacji zbiorowe;.
Tylko w taki sposéb jest mozliwe zaspokojenie potrzeb
przemieszczania si¢ pomiedzy rdéznymi cmentarzami
w Krakowie setek tysiecy ludzi.

W tym roku dzien Wszystkich Swietych wypadat w pia-
tek. Taki uklad dni w kalendarzu powoduje, ze groby od-
wiedzane sg w caly weekend, a biorac pod uwage, ze w na-
szej religii Dzient Zaduszny (2 listopada) jest réwnie wazny,
nalezalo si¢ spodziewaé wzmozonych przejazdéw migdzy
krakowskimi nekropoliami réwniez sobote i w niedziele.
Majac caly weekend do dyspozycji czesto dzielimy nasze
odwiedziny, a dla organizatora komunikacji jest réwniez
niewiadoma jak te podréze zostana rozlozone. Wychodzac
temu naprzeciw specjalna organizacja ruchu i komunikacji
obowigzywala zaréwno 1 listopada jak réwniez w sobote
iw niedziele.

Poniewaz nasze do$wiadczenia z lat ubieglych pokazy-
waly, ze dotychczas wprowadzane zmiany uzyskaty akcep-
tacje spoteczng oraz w znaczacy sposdb przyczynialy sie do
pozostawiania przez krakowian samochodéw osobowych
i korzystania z komunikacji zbiorowej, réwniez w tym roku
wprowadzona zostala podobna organizacja. Podobna, gdyz
jak co roku zostaly naniesione pewne poprawki wynikajace
z obserwagji z roku ubiegtego oraz, a moze przede wszyst-
kim, dostosowujace do istniejacych zmian w organizacji
ruchu ze wzgledu na trwajace remonty i nowe inwestycje.

Z najwazniejszych zmian nalezy wymienic to, ze w tym
roku po raz pierwszy funkcjonowata linia tramwajowa do
Czerwonych Makéw, co wymagalo zmiany tras zaréwno
linii tramwajowych jak i autobusowych.

Linia tramwajowa nr 81 zostala skierowana do Czerwo-

nych Makéw i tym samym zastapila linie autobusowsa 802,
ktéra zostala skrécona do Cracovii Stadion. Obserwujac

... i autobusowych

to rozwiazanie pasazerowie najczesciej zglaszali uwagi, ze
powinna ta linia dojecha¢ do Ronda Grunwaldzkiego dajac
mozliwo$¢ przesiadki na linie tramwajowg 81.

Z do$wiadczen roku ubieglego zdecydowano zwiekszy¢
czestotliwo$¢ linii 810 laczacej dwie najwicksze krakow-
skie nekropolie: Cmentarz Batowice i Cmentarz Grebaltéw.
W ubiegtym roku autobusy na tej linii kursowaly co 7,5 mi-
nuty, aw tym roku juz co 5 minut. Mialo to roztadowa¢ bar-
dzo duze napelnienia tej linii i podnie$¢ jako$¢ ustugi. Jed-
nak takiej czestotliwo$ci nie sprzyjala przyjeta organizacja
ruchu na ul. Darwina. Dopuszczony ruch ogélny wszystkich
pojazdéw powodowal, ze w powstajacych korkach utykalo
kilka kolejnych autobuséw tej linii i trudno bylo utrzymaé
regularno$¢ kurséw. W tym przypadku wniosek powinien
by¢ tylko jeden — zmieni¢ organizacje ruchu przy Cmen-
tarzu Grebaltdw. Jeéli nie udrozni si¢ tej ulicy w przysztym
roku zaplanowana wysoka czestotliwo$¢ bedzie widniata
tylko w rozkladzie jazdy.

Jak pokazuje historia jeszcze ani razu nie zostala powto-
rzona dokladnie taka sama organizacja linii specjalnych.
Oczywicie zasada jest co roku ta sama, ale rézne nowe in-
westycje, remonty wymuszaja wprowadzanie wiekszych lub
mniejszych korekt. Zastanawiajac si¢ jaki zmiany czekaja
nas w przysztym 2014 roku, to nalezy wymieni¢ przebudo-
we ul. Mogilskiej i al. Jana Pawta II. Ten remont rozpocznie
sie juz wkrétce i potrwa prawie rok. To czy bedzie mozliwy
ruch tramwajowy bedzie mialo istotny wplyw na komuni-
kacje.

Pewng tradycjg jest spisywanie wszystkie zgltoszonych
uwag dotyczacych funkcjonowania komunikacji 1 listopa-
da, ktére nastepnie sg analizowane i przy planowaniu w la-
tach nastepnych w ramach mozliwosci uwzgledniane. Nie-
stety nikt nie jest w stanie przewidzie¢, jakie utrudnienia
w ruchu beda w nastepnych latach, i czy uda sie wprowadzi¢
wszystkie proponowane korekty, ale z caly pewnoscia be-
dziemy przekazywac nasze uwagi do organizatora transpor-
tu i starac si¢, aby komunikacja realizowana przez MPK SA
byla na jak najwyzszym poziomie.

Adrian Obuchowicz
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10.09.2013

Na ul. Medweckiego, w ci¢za-
rowym samochodzie marki IVECO
urwaly sie... dwa kola. Droga zostala
calkowicie zablokowana, a autobusy
byly kierowane na trasy objazdowe.
Stuzby miejskie ograniczyly sie do za-
bezpieczenia miejsca awarii w oczeki-
waniu na specjalistyczng pomoc dro-
gowa.

16.10.2013

Naul. Broniewskiego na przejsciu
dla pieszych pod Szpitalem Rydygiera
doszlo do potracenia pieszego. Prze-
jazd zostal calkowicie zablokowany,
a autobusy linii 125 i 501 zostaly skie-
rowane na objazd przez ul. Dunikow-
skiego.

28.10.2013

O godz. 5:25 na ul. Ks. Jancarza
doszlo do kolizji tramwaju linii 14
z samochodem dostawczym Fiat Du-
cato. W wyniku zderzenia doszlo do
wykolejenia skladu. Przerwa w ruchu
tramwajow do Mistrzejowic trwala
2,5 godziny.

1.11.2013

Jak co roku obslugiwalismy linie
specjalne kursujace do krakowskich
nekropolii. Wzmozona ilo$¢ przewo-

zonych pasazeréw nie stanowila dla
nas zadnego problemu, a cato$¢ komu-

nikacji pod czujnym okiem Nadzoru
Ruchu funkcjonowata sprawnie. Dzig-
ki zabezpieczeniu newralgicznych
punktéw przy cmentarzach przez in-
spektoréw ruchu, policjantéw i straz-
nikéw miejskich autobusy i tramwaje
mialy mozliwo$¢ sprawnego przejazdu
i wymiany pasazeréw. Nie odnotowa-
lismy w tym dniu wiekszych utrud-
nien.
1.11.2013

Prowadzacy linii 123 zglosil, ze
w jego autobusie znajduje sie nietrzez-
wy mezczyzna wymachujacy przed-
miotem przypominajacym bron. Na
miejsce wezwano radiowdz policyjny,
ktorego obstuga po krétkich pertrak-
tacjach obezwladnita agresora zabiera-
jac mu, jak sie okazalo, pistolet gazowy.

8.11.2013

O godz. 12:50 Straz Miejska tele-
fonicznie poinformowata nas, ze ujeta
sprawcéw rozpylenia gazu w tramwa-
ju linii 4. Poszkodowanymi byli kon-
trolerzy biletéw, a sprawca gapowicz.
W celu dowodowym zabezpieczono
monitoring z wszystkich kamer za-
montowanych w pojezdzie i przekaza-
no policji.

KALENDARIUM

20.11.2013

Na ul. Luzyckiej doszlo do czolo-
wego zderzenia dwéch samochodéw
osobowych, ktére nastepnie z im-
petem wpadly na autobus linii 107.
Uszkodzenia naszego pojazdu byty tak
duze, ze musial on by¢ holowany do
stacji obstugi w celu naprawy i ponow-
nego dopuszczenia do ruchu.
25.11.2012

»Inauguracja”  Akcji  Zima
2013/2014. Autobus linii 210 z powo-
du $liskiej nawierzchni stanal na przy-
stanku Beblo Lasek. Informacja o tej
niedogodnoéci zostala przekazana
niezwlocznie stuzbom powiatowym
i po niedlugim oczekiwaniu pasazero-
wie mogli kontynuowac swoja podréz.
1.12.2013

O godzinie 5:18 na Placu Wolnica
podjadacy tramwaj rzucila si¢ kobieta.
W wyniku dochodzenia po wypadku
okazalo sig, ze byta to nieudana préba
samobojcza. Poszkodowana byla tak
nietrzezwa, ze nie trafita przed wagon
a wbiegta w jego bok doznajac jedynie
ogélnych potluczen. Po przyjezdzie
pogotowia, lekarz udzielajacy pomocy
zostal wyzywany od najgorszych przez
niedoszla samobdjczynie.

Michal Wojtowicz
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MPK SA DOCENIA
PRACOWNIKOW
Z NAJDLUZSZYM STAZEM

JUBILACI DZIALU OBSLUGI RU- MASZEWSKA BOZENA

CHU SKUBA STANISEAW
401at TWOREK KRZYSZTOF
PROFIC RYSZARD WARSKA LUCYNA
PLATEK STEFAN ZELAZO BOGDAN
351at 25 lat
GWOZDZJOZEF BULDA MALGORZATA
WASZCZUK JOWENCJIUSZ DZIADON ALEKSANDER
CELAK WIESLAW DULINSKA ANTONINA
301at KRAWCZYK AGATA
STANKOWSKI FRANICISZEK KRUPNIK MALGORZATA
RYS STEFAN MIGAS MARTA
25 lat NAZIMEK MARIA
SOBOTA JACEK PAWELOWSKI KRZYSZTOF
LANOSZKA MARIAN PODWIAZKA JERZY
WOZNIAK JOANNA SONIK ANNA
NIEC ZOFIA WALAS DANUTA
20 lat ZEBALA DOROTA
LACH RENATA 20 lat
SEOWIK JAN MAGIERA WIESLAWA
SCHUMACHER BOGDAN RASCH DANUTA
DZIERWA ROMAN WIKARJAK JANUSZ

JUBILACI - PRACOWNICY SIE-  WRONAWRTUR
DZIBY MPK SAPRZY UL.BROZKA  WROKNSKA JOANNA

45 lat WRONSKI EDMUND
MUCHA EWA EMERYCI

PITUCH STANISEAW KARAS MICHALINA

40lat KURCZ HELENA
EAKOMY KRYSTYNA JUBILACI ZAJEZDNI I STACJI OB-
35 lat SLUGI WOLA DUCHACKA
CALUS ANDRZE] 451at

KORDAS MARIA PAWLAK _]OZEF
MASTALERZ JAN 401at

PLOSKONKA RYSZARD RYCHTARSKA GRAZYNA
STOPA STANISLAW KARAMANSKI WALDEMAR
SZWAJA BARBARA 35 lat

30lat KUCZARA TADEUSZ
GAWOR WANDA MISIURSKI LESZEK
JURGA STANISLAW MISKOWIEC BRONISEAW
KARBOWIAK JOLANTA STKORA KRZYSZTOF
KMIECIK BOGUSEAWA ZBROJA ADAM

KORSZON STANISEAW 30lat

MAJ - EABUZ KAZIMIERA JANICKA MALGORZATA
MALEC MARTA BARAN JAROSEAW
MALINAJAN CZARNIK BOGUSEAW
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GORNISIEWICZ KRZYSZTOF
GRZYBOWSKI WIESEAW
KALUZA RYSZARD
MECH WIESLAW
OBRZYDOWSKI JACEK
PIETRUSZKA PIOTR
RYKOWSKI ALEKSANDER
STOKLOSA JANUSZ
ZAWISZA RYSZARD
ZIECIK TADEUSZ
ZIMIRSKI ALEKSANDER
25 lat

KWIATEK MARIA

TYC IRENA
BACZYNSKIMAREK
BADURA PIOTR

BUGAJ WIESEAW
BURDA RYSZARD
KAPUSTA WIESEAW
KRUSZYNA KRZYSZTOF
PISKORZ PIOTR

POLAK TADEUSZ
SKALNY WIESLAW

20 Iat

BOCHNIA KRZYSZTOF
GUNIA MAREK

KRAUZE KAZIMIERZ
STUDA WIESEAW
TOMANA JACEK
EMERYCI

PAWLAK JOZEF

BUDEK KRZYSZTOF
PONIEDZIALEK TADEUSZ
RAUCZYNSKI LESLAW
KRZYSZTOFEK KAZIMIERZ
SWIDER ANDRZEJ
KUBERA BOGDAN
PAJDAK JOZEF
LEMPART LUDWIK
TOMCZYK MAREK
ZIOLKO ANDRZE]
WOJTAL STEFAN
HEROD WLODZIMIERZ

JUBILACI STACJI OBSLUGI I ZA-

JEZDNINOWA HUTA
40 Iat
HALKO MARIAN
TOMKIEWICZ JERZY
MICHALSKIWLEADYSEAW
351at
BRYCZEK MIECZYSEAW

301at
GUZIK ANNA
KIJANIA KAZIMIERZ
NIEZGODA JACEK
PAWELOWSKIARTUR
DROBNIAK KRZYSZTOF
JASEK KRZYSZTOF
MADERAK DARIUSZ
PIETRZYK BOGUSEAW
SWISTEK BOGDAN
25 1at
CEDA REGINA
BOCZKOWSKI WIESLAW
CZECHOWSKI MIROSEAW
GRZYWA WIESEAW
KMIECIK GRZEGORZ
ORYSZCZAK JERZY
STACHURA MARIAN
URBANIEC JANUSZ
WIECZOREK JAN
ZAJAC WLODZIMIERZ
ZUREK TOMASZ
KWINTA JADWIGA
MUSZYNSKI PAWEE
SACHOGLUCHOWICZ JAN
20 Ilat
JESIONKA MARCIN
KOLANIAK MIROSEAW
STRUMINSKI PIOTR
CHMIEL JAN
JANISZEWSKI WACLAW
KRAJEWSKIDARIUSZ
KLUCZEWSKI STANISEAW
SZALAS STANISLAW
SEWERYNSKI ANDRZE]
EMERYCI STACJI OBSLUGI I ZA-
JEZDNINOWA HUTA
HALKO MARIAN
TOMKIEWICZ JERZY
GRALAK MARIAN
WOJTAS MARIAN

JUBILACI STACJI OBSLUGI I ZA-
JEZDNIPLASZOW

40 lat

GRELA ANDRZE]
351at

KUBIELAS WIESEAW
MADYDA KAZIMIERZ
WOJCIK RYSZARD
KOLARZ ZBIGNIEW
KLAS KRZYSZTOF
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KUCHARSKI TADEUSZ
SROKA JOZEF

301at

SZCZEPANIK LESZEK
KUREK ANDRZE]
POREBSKIROMAN
PIWOWARSKI JAN
GACH KAZIMIERZ
MICHALSKI ANDRZE]
WACHALA STANISEAW
GASTOL PIOTR
MICHOROWSKA EWA
BIALEK HENRYK
CHRZASZCZYK STEFAN
GUGA MARIA
KRZYWDZINSKI WOJCIECH
RYBKA ANDRZEJ
WEODARCZYK MAREK
ZYCH RYSZARD

25 1at

KUROWSKIADAM
GRABOWICZ ZOFIA
MAJKA ADAM

JANISZ ANDRZE]
LESNIAK MAREK
SZMELING ROMAN
BROZDA MAREK
WOJCIK TADEUSZ
GRZESIKOWSKI JAN
DZIURDZIA KAZIMIERZ
GRABOWSKI JAROSEAW
KALETA KAZIMIERZ
NOWAK ZBIGNIEW
SEADECZEK ALBIN
WIECKOWSKA MARIANNA
20 Iat

BEACHUT ADAM
SZCZESNIAK BOGDAN
DZIDEK TADEUSZ
TROJANSKIPIOTR

JEZ TOMASZ

ZELAZNY LESZEK
JANKOWSKI CZESEAW
AUGUSTYNIAK MAREK
MAJ ZBIGNIEW
GELOWACKI ALEKSANDER
RADWANSKI ROBERT
MICHOROWSKI JERZY

EMERYCI STACJI OBSLUGI I ZA-

JEZDNI PLASZOW
MARDYLA KAZIMIERZ

JAMROZ JOZEF

LESINSKI HANRYK
GRZESIAK STANISEAW
FILIPOWSKI ALEKSANDER
PILCH CZESEAW

GILJAN

DEC ZBIGNIEW

SEDOR JERZY
CHMIELOWIEC ADAM

JUBILACI STACJI OBSLUGI I ZA-
JEZDNI BIENCZYCE

40 lat

BEAUT ZBIGNIEW

351at

KURLET JAROSEAW
MAZUR MARIAN
SPRUCH ARTUR

ZAK WIESEAW

301at

GAJDA MARIAN

HAJOS KRZYSZTOF
HARTABUS KRZYSZTOF
JURKIEWICZ MAREK

25 Lat

BOCZKOWSKI MARCIN
BORYCKA JOLANTA
CHALOTA ADAM
CIESLIK ZBIGNIEW
GAZDZICKI JACEK
GRUSZOWSKI ROBERT
JAZGAR DARIUSZ
KACZMARCZYK ANDRZE]
MACIECHOWSKI PAWEEL
MAELYSZEK MAREK
NOGIEC MARIAN
PELATEK TADEUSZ
SAMBORSKA URSZULA
SZCZEPANEK MARZANNA
SZYBECKIKRZYSZTOF
ZIENKIEWICZ WIESEAW
20 lat

BEDNARZ PAWEL
BODZIOCH PIOTR
DONIEC ZDZISEAW
KAPCIA MARIUSZ
KLUCZEWSKI TADEUSZ
KOLACZ PIOTR
MYSZKA JACEK

PABIAN WOJCIECH
PYCIAK ZDZISEAW
STOJEK MACIE]
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EMERYCI STACJI OBSLUGI I ZA-

JEZDNI BIENCZYCE
SZEFLER LESEAW
JURZEC JOZEF
PAJAK JOZEF
GAJDA MARIAN
KOZIEJA WIESEAW
KURZAWA JAN

JUBILACI STACJI OBSEUGI I RE-
MONTOW, ZAJEZDNI TRAMWA-
JOWEJ ISTACJI OBSLUGI PODGO-

RZE
40 lat
MUCHA HALINA
ADAMCZYK ZDZISEAW
TUREK ANDRZEJ
351at
TYLEK MALGORZATA
JANIK JOZEF
JUDKA KAZIMIERZ
KUBIK TADEUSZ
NOWAK TADEUSZ
PAPROCKIKRZYSZTOF
SROKA KAZIMIERZ
URBANCZYK STANISEAW
301at
GRZYSZKA ZOFIA
WALASEK MARTA
ZABAGLO BARBARA
BOCHENEK ANDRZEJ
GAWOR JACEK
GIBEK JANUSZ
KURLETO BOGDAN
LESNIAK PAWEE
LUZAR MAREK
MUSIAE PAWEE
PLONKA PAWEL
RAIS RYSZARD
SIUDAK ANDRZE]
SROKA ZBIGNIEW
SLECZKA JANUSZ
TARNOWSKI TADEUSZ
WOJTOWICZ MAREK
25 lat
ADAMCZYK ADAM
CHYLA JACEK
CZEKAJ] GRZEGORZ
DROZDOWSKI MAREK
FURGAL IRENEUSZ
GRZESIAK KRZYSZTOF
HUK TADEUSZ

JASKOWSKI LESZEK
KALISZ PAWEL
KOPCIUCH LESZEK
KOWALOWKA MARIUSZ
LELEK RYSZARD
PISKORZ SLAWOMIR
RADWANSKI KRZYSZTOF

ZMUDA MIROSEAW
20 Iat

GORSZCZAK URSZULA
DUDEK JAN
BIALECKIMICHAEL
BLEDOWSKI JANUSZ
CWIERTNIA LESZEK
KOWALSKI ANDRZE]
LUDWIN CZESEAW
LUDKIEWICZ SEAWOMIR
MACIAG ROBERT
MUCHA GRZEGORZ
POLAK MARIUSZ
SEWIOLEO KAZIMIERZ
STOPA ADAM
SZCZUREK ANDRZE]
ZIETARA JOZEF
EMERYCI

MUCHA HALINA
GONTKIEWICZ STANISEAW
JUDA KAZIMIERZ
KARAS EUGENIUSZ
KOWALIK KAZIMIERZ
RAIS RYSZARD

ROZNER STANISEAW
SENDYKA ALEKSANDER
WOLOCH STANISEAW
WROBEL ADAM
ZAWADZIK EDWARD

ODZNAKAZASLUZONYDL AMPK
SAWKRAKOWIE

1. MAREK SOSNOWSKI

2. MARIAN NOWINSKI

3.ANDRZE]J TUREK

4. ROMAN PAWLINA

S.JAROSEAW GRABOWSKI

6. MAREK MLECZKO

7.ANDRZE] DABEK

8.JERZY JAKIMOWICZ

9.JERZY SZAFRANIEC

10. MAREK TOPORSKI
Oprac. Katarzyna Sadowska
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ROZMAITOSCI

MPK SAPATRONEM
KRAKOWSKIEGO
TECHNIKUM
KOMUNIKACYJNEGO

W piatek, 15 listopada Miejskie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacyjne SA w Krakowie podpisalo porozumienie

o wspolpracy z Zespotem Szkét nr 1 im. $w. Rafata Kali-
nowskiego. Umowe w imieniu MPK SA podpisal Julian
Pilszczek, Prezes zarzadu oraz Grzegorz Dyrkacz, czlonek
zarzadu MPK SA, a w imieniu szkoly Wiestaw Mroszczyk,
dyrektor Zespolu Szkél. Porozumienie umozliwi wspétpra-
ce, ktorej efektem ma by¢ rozwdj edukacji technicznej mlo-
dziezy oraz rozwijanie zainteresowan, mogacych poméc
absolwentom szkoly w wejéciu na rynek pracy.

— Mtodzi ludzie po ukoriczeniu szkoly czesto majg pro-
blem ze znalezieniem pracy. Mam nadzieje, ze dzieki tej
umowie uczniowie technikum komunikacyjnego i zasadni-
czej szkoty zawodowej w Krakowie takiego problemu mie¢
nie beda — méwit Julian Pilszczek, prezes MPK SA w Kra-
kowie. Dodat takze, ze w ramach umowy uczniowie szkoly
uzyskaja mozliwos¢ odbywania praktyk w MPK SA. Beda
takze mogli liczy¢ na oferty pracy u krakowskiego przewoz-
nika, po zakonczeniu nauki.

Podpisanie umowy patronackiej przez MPK SA to przy-
kiad tzw. szkolnictwa zawodowego, ktorego celem jest jak
najlepsze przygotowanie uczniéw do wykonywania zawodu
po ukonczeniu szkoty.

Marek Gancarczyk

PRACOWNICY MPK NIE MAJA
DOSC PILKI!

Po wznowieniu rozgrywek ligi MPK w 2011 roku dla

bioracych w niej udzial zawodnikéw najtrudniejszym okre-
sem byla zimowa przerwa w rozgrywkach. Trwala ona bli-
sko S-miesigcy, dlatego organizatorzy ligi zastanawiali sie
co zrobi¢, aby rozbrat z pitka nie byt tak dtugi. Pomyst utwo-
rzenia ligi halowej spodobal sie niemal wszystkim. Poczat-
kowo osiem zespoléw zadeklarowalo che¢ udzialu w roz-

grywkach, lecz im blizej bylo rozpoczecia tym zapal gast.
Ostatecznie na spotkaniu kapitanéw druzyn udalo sie stwo-
rzy¢ ligi halowej, w ktérej wezmie udzial szes¢ zespolow. Sa
to Zajezdnia Autobusowa Wola Duchacka, Zajezdnia Au-
tobusowa Bieniczyce, Zajezdnia Autobusowa Plaszéw, Za-
jezdnia Tramwajowa Nowa Huta, Zajezdnia Tramwajowa
Podgérze oraz Nadzér Ruchu polaczony ze Stacja Obslugi
Autobuséw Wola Duchacka.

Poczatek rozgrywek zaplanowano na piatek, 22 listo-
pada 2013 na boisku pod balonem przy ulicy Bulwarowe;j.
Druga tegoroczna kolejka zaplanowana byla na 6 grudnia,
lecz z przyczyn niezaleznych od organizatoréw musiala
zostac przeniesiona na rok 2014. Wtedy tez odbeda si¢ po-
zostale trzy kolejki, ktére beda rozegrane w lutym i marcu.
Kazda druzyna rozegra pie¢ meczéw i wlasnie te mecze
powinny sprawi¢, ze okres zimowej przerwy nie bedzie tak
dlugi. Wypada tylko zyczy¢ zdrowia wszystkim, ktérzy bio-
ra udzial w rozgrywkach i pogratulowa¢ zapatu, bo jak wi-
da¢ mozliwosci do gry na zielonej murawie jak tez na sztucz-
nej nawierzchni jest coraz wiecej.

Janusz Wieckowski

Wyniki kolejki z 22 listopada 2013 roku
Nowa Huta 2-6 Plaszow

Nadz6r/SOA Wola Duchacka 2-5 Podgoérze
Wola Duchacka 9-7 Bieniczyce

TABELA
1.Plaszow 1 3 6:2
2.Podgorze 1 3 5:2
3.Wola D. 1 3 9-7
4.Bieniczyce 1 0 7-9
5.Nadzér/SOA 1 0 2-S
6.Nowa Huta 1 0 2-6

AUDIT JAKO NARZEDZIE
ZARZADZANIA
ORGANIZACJA

Audit, jako narzedzie zarzadzania organizacja jest
jednym z wymagan norm ISO. Pozornie, dla mniej do-
$wiadczonych organizacji, moze jawi¢ sie jako czynnosé
formalna, merytorycznie niewiele lub zgota niemal nic nie
wnoszaca, o ktorej trudno méwic jako o tworzacej warto$é
dodana. Tymczasem, jesli taka ocena ma miejsce, to skut-
kiem spojrzenia plytkiego, powierzchownego. Bo jest ina-
czej. Dzisiejsze, juz wieloletnie do§wiadczenie, jednoznacz-
nie wskazuje na przynajmniej cztery obszary pozytywnie
i korzystnie czerpigce z faktu przeprowadzania spotkan au-
ditowych po$wieconych sprawdzaniu zgodno$ci.

Norma 9001 wskazuje na przeprowadzanie auditéw
wewnetrznych w celu okreglenia czy system zarzadzania ja-
koscig jest a) zgodny z zaplanowanym ustaleniami, b) z wy-
maganiami norm, c) z wymaganiami ustanowionymi przez
organizacje, d) skutecznie wdrozony i utrzymywany. Nie
jest to moim zdaniem wartoécia jedyng. Stawianie pytan
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auditowych, przygotowanych solidnie, w sposob obiektyw-
ny winno da¢ odpowiedz czy komoérka auditowana realizuje
zadania w sposob spelniajacy cele wyznaczone przez nor-
me. I to jest aspekt pierwszy.

Aspekt drugi to rola auditéw jako narzedzie wyréwny-
wania pozioméw poznania. Po pierwsze glebszego pozna-
nia dokumentacji Spotki. Auditor wiodacy przygotowujacy
sie do auditu ma okazje do pogtebionego zapoznania si¢
z tre$cig dokumentéw — zarzadzen, polecen, procedur i in-
strukgji. Sa to najczesciej dokumenty z obszaru innego niz
wlasny obszar odpowiedzialno$cii kompetencji. Zasada jest
bowiem, ze te obszary w odniesieniu do auditora i komdrki
auditowanej sg rozdzielne — np. auditor pracujacy w stacji
obstug audituje zajezdnie. Zatem komoérka organizacyjna,
ktora odwiedza jest dla auditora czyms, czego zmuszony
jest sie w pewnym stopniu nauczy¢. Stad spelnione jest to,
co nazwane zostalo powyzej wyréwnywaniem poznania.

Aspekt trzeci, po czeéci wynikajacy z drugiego, to pel-
nienie roli w innym jak na co dzien, statusie. Zaréwno au-
ditowany jak réwniez auditor uczestnicza w czyms, co nie
jest spotkaniem kolezenskim, nie jest tez relacja przetozo-
ny — podwladny, a jednak ta relacja nadaje spotkaniu walor
pewnej odpowiedzialnoéci wzajemnej, odpowiedzialnosci
za jako$¢ organizacji. Stad spotkania te, jak mozna sadzi¢,
przydaja waznosci obu uczestnikom, ale nie tej waznosci
formalnej wynikajacej z zajmowanej pozycji w strukturze
organizacyjnej, ale wazno$ci wynikajacej z faktu tworze-
nia dowodu rzeczywistego zaangazowania w prawidlowe
realizowanie ustalonych wymagan lub wynikajacej z faktu
stwierdzenia niezgodnosci. Kazdy z tych wynikéw auditu
jest tej samej warto$ci — stwierdzenie niezgodnosci to prze-
ciez punkt wyjscia do jej korygowania lub naprawienia. Ta-
kie rozumienie spotkan auditowych prowadzi do czwartego
aspektu auditéw.

Jest nim element budowania kultury wspdélnoty. Nie da
sie bowiem zaprzeczy¢, ze temu budowaniu dobrze stuzy
wzajemne poznanie uwarunkowan, obszaréw odpowie-
dzialnosci innych jak wlasne.

Krzysztof Gadek

»PARKUJIJEDZ”
NARUCZAJU

Zakoniczyly sie przygotowania do uruchomienia syste-
mu kontroli dostepu na parkingu Parkuj i JedZ Czerwone
Maki. Od grudnia 2013 roku (od godziny 4.30), aby wje-
cha¢ na teren parkingu konieczne jest zblizenie biletu mie-
siecznego zapisanego na Krakowskiej Karcie Miejskiej lub
pobranie biletu parkingowego.

Aby ulatwi¢ zapoznanie si¢ z nowymi zasadami korzy-
stania z parkingu do korica listopada bilet parkingowy byl
biletem zerowym. Nie upowaznial on do korzystania z ko-
munikacji miejskiej, ale nie trzeba tez bylo za niego placi¢.
Jego wprowadzenie mialo na celu zwrdcenie uwagi osobom
parkujacym na parkingu a nie posiadajacym biletéw okre-
sowych na, Ze zmieniajg si¢ zasady parkowania.

ROZMAITOSCI

Od grudnia wjazd na parking bez aktywnego biletu

okresowego zapisanego na KKM bedzie si¢ wiazal z ko-
nieczno$cia wniesienia oplaty 10 zl (tylko pierwsze trzy
minuty pobytu na parkingu beda bezplatne), za$ pozosta-
wienie samochodu na parkingu poza godzinami doby par-
kingowej bedzie wiazalo sie z naliczeniem oplaty dodatko-
wej 100 z1.

Piotr Hamarnik

PUNKT SPRZEDAZY
BILETOW PRZY
UL.MOGILSKIEJNIECZYNNY

Wszystkich pasazeréw informujemy, ze od 23 grudnia
2013 roku Punkt Sprzedazy Biletéw, przy ul. Mogilskiej 15a
bedzie nieczynny. Wszystkich zapraszamy do pieciu pozo-
statych punktéw: przy ul. Podwale 3/S, os. Centrum D7, ul.
Krowoderskich Zuchéw 8a, Wawrzynca 13 i Powstancéw
Wielkopolskich 13.

Warto podkredli¢, ze punkt przy ul. Podwale bedzie

czynny dla pasazeréw do godz. 21.00.

Marek Gancarczyk
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STRAZACY MPK CWICZYLI
SWOJE UMIEJETNOSCI

18 pazdziernika 2013 roku na terenie Stacji Obslugi Au-
tobus6w Plaszéw odbyly sie jesienne ¢wiczenia sportowo
- pozarnicze dla jednostek Zakladowej Ochotniczej Strazy
Pozarnej w MPK SA w Krakowie. Tradycyjnie w ¢wicze-
niach uczestniczyli druhowie z szeéciu stacji obslug autobu-

sowo-tramwajowych.

Zwycigska druzyna z Podgorza

Tym razem ¢wiczono w dwéch konkurencjach: bojéwce
oraz gaszeniu ognia plonacego w dwdch pojemnikach.

W pierwszej konkurencji, czyli bojéwce, zwyciezyli
druhowie ze Stacji Obstugi Tramwajéw Podgorze, drugie
miejsce zajeli druhowie z Stacji Obslugi Autobuséw Wola
Duchacka a trzecie miejsce zajeli druhowie ze Stacji Obstu-

gii Remontéw.

W bojéwce liczy si¢ czas i precyzja

Jedna z konkurencji to tzw. bojowka

Sekcja z Podgoérza startowala w nastepujacym skladzie:
Adamaszek Adam, Bubka Mariusz, Kolodziej Zdzistaw, Ko-
walik Robert. Madry Stanistaw, Niziol Artur, Sarga Jerzy,
Wicherek Robert, druhéw nadzorowat Naczelnik Karolus
Kazimierz.

W drugiej konkurencji gaszenia ognia startowali dru-
howie w skladach dwuosobowych gdzie ich zadaniem bylo
gaszenie ognia przy uzyciu ga$nic proszkowych. Najlepszy-
mi okazali si¢ druhowie ze Stacji Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka: Waldemar Strojny i Piotr Pietruszka.

Cwiczenia potwierdzily gotowo$¢ i odpowiedni stopier
wyszkolenia druhéw oraz posiadanego sprzetu bojowego.
Druga konkurencja pokazala nam wszystkim, ze biezace
szkolenia z uzyciem podrecznego sprzetu gasniczego nalezy
kontynuowac¢ i doskonalié.

Zwyciezcy tradycyjnie otrzymali puchary Prezesa MPK
SAidyplomy, nagrody oraz upominki od organizacji zwiaz-
kowych: NSZZ Solidarno$¢, ZZPKM i ZZ Solidarno$¢ ‘80.

Zawody sedziowali druhowie z Pafistwowej Strazy Po-
zarnej w Krakowie z JRG 4 przy ulicy Obroric6w Modlina.

Wladystaw Zmuda

Gaszenie ognia w pojemniku
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Po roku 1945, w odbudowywujacym sie ze zniszczers wojennych kraju, istniata pilna potrzeba uruchomienia seryjnej produkgji tramwajéw. Z inicjatywa

w tym kierunku wystapit Zjazd Kierownikdw Przedsiebiorstw Komunikacyjnych. Pierwsza konferencje na ten temat zorganizowano 17.10.1946 roku

w Katowicach. Postanowiono woéwczas, ze konstrukcja nowego tramwaju bedzie wzorowana na niemieckim wagonie dwuosiowym KSW (Kriegstrassen-
bahn wagen). Jak sama nazwa wskazuje, byty to tramwaje wojenne, dwuosiowe, o konstrukgji stalowej, z nieproporcjonalnie duzymi pomostami

i szerokimi drzwiami, ktére miaty utatwi¢ ewakuacje pasazerow w razie alarmu lotniczego. Tramwaje serii KSW eksplatowane byty od 1944 .

w Katowicach, Gdansku i Poznaniu. Powotano specjalng komisje, ktdra w latach 1946-47 opracowata dokumentacje techniczng wagonu silnikowego typu N.
Produkcje nowych tramwajow podjeta chorzowska fabryka wraz z kooperantami. Wagony doczepne typu ND byty tej samej konstrukgji co silnikowe

(odmiana waskotorowa: silnikowy 2N i doczepny 2ND). W 1948 r. wytwdrnie w Chorzowie
opuscity pierwsze wagony doczepne ND, a w 1949 roku pierwsze wagony silnikowe

typu N. W latach 1949-52 doczepy ND byty seryjnie produkowane w Sanockiej Fabryce
Wagondw. W latach 1950-51 Stocznia Gdanska wyprodukowata kilkadziesigt wagondw
silnikowych typu N i typu 2N. W 1950 roku rozpoczeto w Chorzowie seryjng budowe doczep
ND, za$ w 1952 wagonow silnikowych typu 2N. W 1955 roku Konstal opuscita niewielka seria
doczep 2ND. W 1953 roku przygotowano dokumentacje unowocze$nionej wersji wagonu N,
czyli tramwaju typu 4N (silnikowy) i 4ND (doczepny). W wozie 4N zastosowano dwuskrzydtowe
drzwi, ktdre byty wygodniejsze od ciezkich, pojedynczych instalowanych w wagonie typu N,

a takze obudowano zewnetrzne stopnie drzwi. Pierwsze tramwaje typu 4N opuscity "Konstal"
w 1956 roku. Ich seryjng produkcje rozpoczeto w roku nastepnym. Waskotorowe wersje
wagonow 4N i 4ND to 5N i 5ND. Od korica 1957 roku produkowano troche zmieniong wersje
tramwajow: odmiany 4NT, 4NDT, 5N1 i 5ND1. Doczepy 5ND1 w latach 1958-1961 byty produko-
wane gtéwnie przez Fabryke Wagondw w Swidnicy. Ostatni tramwaj rodziny N opuscit Chorzo-
wska Fabryke w 1962 roku. tacznie, w czterech wytwaérniach, wyprodukowano 3078 tramwajéw
tej serii, w tym 2415 sztuk w Chorzowie.

Pierwsze wagony typu N wyjechaty na ulice Krakowa we wrzesniu 1949 roku i cho¢ byty nowe
to niestety swym wygladem i wyposazeniem znacznie odbiegaty od tramwajéw SN2 z 1939
roku czy pieknych Zeppelindéw z 1909 roku. Wraz z otwarciem linii tramwajowe] do Nowej Huty
nowe tramwaje typu N staly sie jedynymi pojazdami przewozacymi budowniczych robotniczej
dzielnicy,starego Krakowa". Do obstugi centrum miasta powrécity dopiero w na poczatku lat
60-tych gdy ich liczba pozwalata na zastepowanie wagondw pochodzacych jeszcze z okresu
sprzed | Wojny Swiatowe]. Ostateczna likwidacja tramwajow N rozpoczeta sie dopiero jesienia
1988 roku. 27 listopada 1988 roku na linie nr 7 po raz ostatni skierowano sktad wagondw o nu-
merach 80+513. W ciagu prawie 40 lat eksploatacji w Krakowie wykorzystano 186 wagonéw
silnikowych i 210 przyczep taczac je w sktady jedno dwu i trzywagonowe.

Obcnie zchowane wagony: dwa typu N o numerach 20i 26 oraz jeden typu ND numerze 538.
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Dane techniczne: N/ ND

Producent: Konstal Chorzéw
Lata budowy: 1949 - 1962
Silniki: LT-31 - 2x60kW / -
Dtugosc: 10.940 mm / 10.940 mm
Szerokos$¢: 2.167 mm / 2.167 mm
Masa: 10.000 kg / 8.500 kg

Miejsc siedzacych: 20/ 16
Miejsc stojacych: 70 / 80
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- GT8S

Duewag GT8S to dwukierunkowy, tréjcztonowy wagon silnikowy, wyposazony w cztery podwdjne drzwi po obu stronach pojazdu
(brak drzwi z tytu pojazdu dla kazdej ze stron). Tramwaj osadzony jest na 4 wozkach skretnych, z ktdrych 2 sg napedzane silnikami
pradu statego, a 2 s3 toczne. Wozki napedowe wyposazono w hamulec elektrodynamiczny sterowany po przez Solenoidy, hamulec
elektromagnetyczny szynowy, tarczowy oraz piasecznice, wozki toczne wyposazone sg tylko w hamulec elektromagnetyczny szynowy.
Zdecydowano sie na zamontowanie potéwkowych odbierakdw pradu typu BS 80/V (1Fb 80/X/E) firmy Stemmann. Rozruch tramwaju
odbywa sie za pomocg opornikéw umieszczonych na dachu pojazdu, wagon wyposazono w elektronike "SIMATIC" Siemensa ktéra
zapewnia optymalny rozruch i hamowanie po przez zadajnik jazdy w postaci joysticka. Osprzet elektryczny zapewnity dwie firmy:

Siemens i Kiepe. Pojazdy wyposazono w sprzegi Scharfenberga umozliwiajace ich
automatyczne potaczenie (w Krakowie sprzegi zostaty zdemontowane).
“Krakowskie” przegubowe czterowdzkowe, silnikowe wagony GT8S pochodzg

7 Dusseldorfu. Zostaty wyprodukowane przez firme DUWAG w latach 1973- 1975.

S3 to jedne z ostatnich wagondw tej firmy w “okragtej” stylistyce lat 50-tych
i 60-tych. Nastepnymi byty juz "kanciaste” wagony N8.

Do Krakowa pierwszy wagon dotart we wrzesniu 2009 roku, za$ eksploatowany
jest od listopada 2009 roku. Wagony te sg sytematycznie wprowadzane do ruchu
i stacjonujg w zajezdni Podgorze, kursuja na liniach: 12, 18,19, 24. Wprowadzane
systematycznie do eksploatacji wagony zastepity sktady 2x105Na. W wagonach tych
zastosowano nowy wzor malowania, ktéry jest czesciowo wzorowany na
oryginalnym, jednak kolor bordowy zastgpiono niebieskim - krakowskim. Warto
zauwazy¢, ze wagony zachowaty oryginalne numery taborowe z Dusseldorfu.
Wagony te znajda réwniez zastosowanie w przypadku zamknie¢ remontowych
odcikdw toréw oraz przy ewentualnym etapowym oddawaniu do uzytku nowo-
budowanych fragmentdw sieci tramwajowej.

Obecnie MPK SA w Krakowie posiada 28 wagondw GT8S. Wagon o numerze 3060
zostat poddany modernizacji, podczas ktérej wymieniono miedzy innymi sciany
czofowe wagonu.

Obecnie jeden z wagondw jest w trakcie przebudowy. Jedna z istotniejszych
zmian w konstrukcji wagonu to wymiana srodkowego cztonu wagonu na nisko-
podfogowy. W wyniku przebudowy wagony pozostang nadal dwukierunkowymi.
W przysztosci planuje sie modernizacje pozostatych wagondw.

Producent: Siemens / DUWAG
Modernizacja: MPK SA w Krakowie
Lata budowy: 1973 - 1975

Lata modernizacji: od 2013
Silniki: 1KB 2021-2 MB02 - 2x150kW
Dtugosé: 27.850 mm

Szerokos¢: 2.400 mm

Masa: 34.980 kg

Miejsc siedzacych: 51
Miejsc stojacych: 174
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