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MALO ZMIAN I SZACUNEK DLA
DOSWIADCZENIA PRZEWOZNIKA

W czerwcu mialem okazje uczestniczy¢ w komisji promocji zorganizowanej przez Izbe Gospodarcza Komunikacji Miej-
skiej i wladze Grudziadza. Spotkali sie tam przedstawiciele wiekszosci przedsiebiorstw komunikacyjnych z calej Polski.
Najwazniejszym tematem tej komisji byta kwestia ksztaltowania wizerunku miejskiego transportu. Nikt nie mial watpli-
wosci, ze przewoznicy i zarzady komunikacji zbiorowej powinni sie stara¢ o jak najlepsza opinie pasazeréw. Ale jak to
zrobi¢? Nie ma na to latwej odpowiedzi. Obecne na spotkaniu osoby prezentowaly rézne metody jak to osiagnaé. Mnie
najbardziej spodobalo sie to, co powiedzieli przedstawiciele z MPK i zarzadu transportu z Lublina.

Przede wszystkim zwrdcita moja uwage wypowiedz, w ktérej odnieéli sie oni z wielkim szacunkiem do pasazeréwiich
przyzwyczajen. Stwierdzili, ze jezeli s osoby, ktére od kilkunastu, czy nawet kilkudziesieciu lat podr6zujg autobusem czy
tramwajem po tej samej trasie i o tej samej godzinie, to nie warto tego zmieniaé. Przeciez czesto te osoby do stalej godzi-
ny odjazdu autobusu dostosowuja swoje zycie. Dodali takze, ze zmiana tej przyslowiowej statej godziny odjazdu moze
skonczy¢ si¢ tym, ze ten wierny do tej pory pasazer zrezygnuje z miejskiej komunikacji, uznajac ja za nieprzewidywalng
iniegodna zaufania.

Druga istotng sprawa, ktéra zostala poruszona podczas spotkania komisji promocji byly relacje przewoznikéw i orga-
nizatoréw transportu. Takze do tej sprawy odniesli si¢ przedstawicie z Lublina. Osoba reprezentujaca wladze Zarzadu
Transportu Miejskiego w Lublinie bez wahania przyznala, ze prawo organizatora do decydowania o tym, jak ma funkcjono-
wa¢ miejska komunikacja nie oznacza, ze mozna zapomnie¢ o do§wiadczeniu miejskich przewoznikéw. Swoja wypowiedz
zakoniczyl stwierdzeniem, ze trzeba przeciez mie¢ szacunek do przewoznika, ktéry transportem zajmowal sie przez kilka-
dziesiat lat odpowiadajac za wszystkie jego aspekty.

W trakcie spotkania zostalo przeprowadzone glosowanie, kto ma by¢ przewodniczacym komisji promocji. Miazdzaca
przewagg gltoséw zostal wybrany prezes zarzadu MPK Sp. z 0.0. z Lublina.

Nam oczywiécie takze zalezy na pozytywnej opinii pasazeréw. Staramy sie o to m.in. kupujac nowoczesny, bezpieczny
i komfortowy tabor. Zachecam do lektury nowego numeru ,Przewoznika Krakowskiego” , w ktérym mozna przeczyta¢
o zakoniczonym wlasnie unijnym projekcie, dzigki ktéremu w Krakowie zostala wybudowana nowa linia tramwajowa, a pa-
sazerowie zyskali tramwaje NGTS8. Jest lato, wiec dodam, ze sa klimatyzowane. Czytelnikom w tym numerze przypomni-
my takze o przebudowie ul. Dlugiej i budowie nowej linii tramwajowej do Malego Plaszowa, ktére to inwestycje zostaly zre-
alizowane w ramach zakoriczonego juz projektu ,Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej — etap II”.

Marek Gancarczyk
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Zintegrowany transport publiczny
w aglomeragji krakowskiej - etap I1

— . '-‘_:_-{
Nowy tramwaj NGT8

Szybki, bezkolizyjny Bezpieczenstwo Nowy wyglad,

dojazd do centrum miasta i komfort podrozy bezpieczenstwo,
udogodnienia dla
o0saob niepetnosprawnych

»Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej — etap I1” to projekt, ktory Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
wspolnie z Gming Miejskg Krakow realizowato w latach 2010-2013. Projekt sktadat sie z budowy nowej linii tramwajowej z ronda
Grzegorzeckiego do Matego Ptaszowa, przebudowy ul. Dtugiej oraz zakupu 24 nowoczesnych wagonow tramwajowych.

E INFRASTRUKTURA unin EuropEsska [NRSRY
I SRODOWISKO FUNDUSZ SPOJNOSCI

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Projekt wspdtfinansowany przez Unig Europejskq ze sSrodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko




GORACY TEMAT — ZAKONCZENIE UNIJNEGO PROJEKTU

24 NOWOCZESNE TRAMWAJE
NGT8 W KRAKOWIE

Wrode, 8 maja 2013 roku do eks-
ploatacji zostal przekazany ostat-
ni, 24. tramwaj kupiony w ramach
projektu unijnego ,Zintegrowa-
ny transport publiczny w aglome-
racji krakowskiej etap — II”.

Podczas oficjalnej prezentacji wagonu Ja-
cek Majchrowski, Prezydent Krakowa pod-
kreglal, jak wiele korzysci dla Krakowa przy-
niosta realizacja tego projektu.

— Pasazerowie zyskali nie tylko nowe, ni-
skopodlogowe tramwaje, ale takze nowa linie
tramwajowa oraz przebudowang ul. Dluga,
ktéra uwzglednia potrzeby oséb niepelno-
sprawnych — méwil Jacek Majchrowski.

W sumie koszt zakupu wszystkich 24
tramwajéw to ok. 243 mln zl, z czego 59% to
dofinansowanie w ramach Programu Opera-
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko z Fundu-
szu Spoéjnosci.

- Dzigki unijnym §rodkom za jeden tramwaj, ktéry kosz-
tuje ok. 10 mln zt zaplaciliémy ok. 4 mln zt - podkreslat Ju-
lian Pilszczek, Prezes MPK SA w Krakowie.

Podczas prezentacji ostatniego wagonu zwracano takze

uwage na aspekt ekologiczny. Przedstawiciele wladz miasta

oraz firmy Vossloh Kiepe GmbH...

O zakoiiczeniu dostaw tramwajow moéwili przedstawiciele producentow, firmy Bombardier Transportation GmbH

Drzewko wyniesli z tramwaju motorniczowie

Krakowa, zarzad MPK SA oraz przedstawiciele producen-
tow nowych tramwajéw wspélnie zasadzili drzewo na te-
renie zajezdni tramwajowej Podgérze. Ma ono wszystkim

przypomina¢, jak wazny dla ochrony §rodowiska jest miej-

ski transport oraz nowoczesny, przyjazny dla $rodowiska
tabor, ktéry kupuje MPK SA.

6
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GORACY TEMAT — ZAKONCZENIE UNIJNEGO PROJEKTU

Sadz:tie drzewka rozpoczql Jacek Majchrowski
Prezydent Krakowa
Pasazeréw, ktérzy mieli okazje podrézowaé nowymi
wagonami nie trzeba przekonywac, ze sa to wygodne i bez-
pieczne pojazdy. Od momentu, w ktérym zaczety kursowaé
w Krakowie zwracaja uwage nie tylko swoim wygladem
zewnetrznym i wewnetrznym, ale przede wszystkim wy-

posazeniem. Kazdy z 24 tramwajéw posiada klimatyzacje.

... oraz Jacek Majchrowski Prezydent Krakowa

Nowoczesny system informacji pasazerskiej zlozony z glo-
sowego zapowiadania przystankéw oraz tablic wyswietla-
jacych trasy przejazdu gwarantujg, ze nawet osoby nie zna-
jace miasta tatwo sie zorientuja, gdzie sa. Bezpieczenistwo
pasazeréw zapewnia monitoring nagrywajacy wszystko, co
dzieje si¢ w tramwaju oraz tzw. Interkom, ktéry umozliwia
bezposéredni kontakt pasazeréw z motorniczym. Dwa au-
tomaty zamontowane w wagonie sprawiaja, ze kazdy moze
fatwo kupi¢ bilet. Problemu nie powinny mie¢ z tym takze
osoby nie znajace jezyka polskiego — urzadzenia maja bo-
wiem informacje w jezyku angielskim i niemieckim.

Nowe tramwaje kursuja obecnie na liniach nr 13 i 50.
Pozyskanie 24 nowych tramwajow oznacza, ze w Krakowie
kursuja w tej chwili juz 74 nowoczesne, niskopodlogowe po-
jazdy. Jezeli uwzglednimy zmodernizowane wagony z ele-
mentem niskiej podlogi to okaze sig, ze obecnie pojazdy
z niska podloga stanowia 43% calego taboru tramwajowego
w Krakowie. To oznacza, ze prawie co drugi zatrzymujacy
sie na przystanku tramwaj to niskopodlogowy wagon, wy-
posazony m.in. w system informacji pasazerskiej i monito-
ring.

Wraz z oddaniem do eksploatacji ostatniego tramwaju
zakonczyla sie realizacja projektu ,Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji krakowskiej etap — II”. Dzieki temu
projektowi pasazerowie zyskali takze ponad 4 km nowej
linii tramwajowej, ktéra zdecydowanie poprawita dojazd
mieszkancéw z Malego Plaszowa do ronda Grzegoérzeckie-
go. Jednoczesnie w ramachtego samego projektu zostala
przebudowana ulica Dtuga.

Marek Gancarczyk

.. i Julian Pliszczek Prezes MPK SA w Krakowie
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GORACY TEMAT — ZAKONCZENIE UNIJNEGO PROJEKTU

FABRYKA, W KTOREJ POWSTAWALY
KRAKOWSKIE TRAMWAJE

Rocznie wyjezdza stad nawet 250 pojazdow.
Przez ostatnie dwa lata powstawaly tu m.in.
24 tramwaje NGT8 dla krakowskiego MPK
SA.

Bautzen — niewielkie, nieco ponad 40 tysieczne mia-
steczko jest miejscem, skad firma Bombardier Transpor-
tation GmbH, jedna z najbardziej znanych firm na $wie-
cie, przygotowuje obecnie tramwaje dla dziewieciu miast.
Zdecydowana wigkszo$¢ zaméwien pochodzi z Europy.
Nie brakuje jednak zlecen z najdalszych zakatkéw swiata.
Tramwaje Bombardiera bedg wkrotce wozi¢ pasazeréw
w Gold Coast, széstym co do wielkosci mie$cie Australii.
Na pojazdy czekaja takze mieszkaricy Frankfurtu, Essen,
Kassel, Berlina, Mannheim, Halle, Plauen i Bazylei.

Po wjezdzie na teren fabryki w Bautzen od razu zwraca
uwage jej wielko$¢. Sktada sie ona bowiem z kilkunastu hal.
Zanim jednak dostanie si¢ szanse zobaczenia, co w sobie
kryja poszczegélne budynki trzeba wzig¢ udzial w krét-
kim szkoleniu BHP — jak bezpiecznie zwiedza¢ fabryke nie
przeszkadzajac zatrudnionym w niej pracownikom. A tych
Bombardier zatrudnia sporo. Umowy na stale ma tam po-
nad 1 000 pracownikéw, ok. 400 pracuje w zaleznosci od
potrzeb, na zlecenie. Nie ma w tym nic dziwnego, skoro
fabryka realizuje tak duze zlecenia jak to dla Frankfurtu,
gdzie trzeba przygotowaé 224 wagony metra. Ponad 100
jest juz gotowych. Pozostale beda powstawac przez najbliz-
sze cztery lata.

Przechodzac przez poszczegdélne budynki w fabryce
mozna jednoczeénie przesledzi¢ etapy powstawania wa-

Jedna z hal produkcyjnych fabryki w Bautzen

gondw, takze tych, ktére kursuja w Krakowie. W kazdym
z pomieszczent wykonuje sie inne prace. Na poczatku jest to
m.in. laczenie, srutowanie poszczegdlnych elementéw wa-
gonu. Potem, gdy pudlo wagonu jest juz ztozone nastepuja
prace zwigzane z wyposazeniem w elektronike oraz wozki.
Zakoniczenie prac zawsze wigze si¢ z testami tramwaju, kt4-
re trwaja od 2 do 4 tygodni.

Jedno z ciekawszych rozwiagzan zastosowanych w fabry-
ce Bombardiera w Bautzen to wykorzystanie do transportu
réznych czeéci potrzebnych do montazu tramwaju specjal-
nego poduszkowca. Ten sterowany droga radiowg pojazd
nie potrzebuje toréw do poruszania si¢ po halach. Moze
wiec przetransportowaé cze$ci w dowolne miejsce. Co waz-
ne, jest on w stanie przewieZ¢ cigzar wazacy nawet 45 ton.

Oproécz liniowej linii montazowej w fabryce Bombardie-
ra czasem wykorzystuje si¢ takze tzw. montaz stacjonarny.
To oznacza, ze na wybranym stanowisku tramwaj powstaje
od poczatku montazu do korica. W taki sposéb montuje sie
np. 10 tramwajéw dla Frankfurtu.

Warto przypomnie(, ze podczas realizowanego dla Kra-
kowa kontraktu dostawy 24 tramwajow fabryka zostata za-
lana przez wysoka fale powodziows. Poziom wody, ktéra
wdarta si¢ do hal produkeyjnych byl tak wysoki, ze wiele
urzadzen i pomieszczen zostalo zniszczonych. Zwiedzajac
fabryke mozna zobaczy¢ specjalng tabliczke zamontowana
na $cianie jednej z hal, ktéra zostala umieszona dokladnie
na tej wysoko$ci, gdzie siggata woda.

Marek Gancarczyk
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GORACY TEMAT — ZAKONCZENIE UNIJNEGO PROJEKTU

ULICA DLUGA, KTORE]J DZIS
JUZ NIKT NIE PAMIETA. ...

Tak ulica Dtuga wyglgada po przebudowie

»Przebudowa ul. Dlugiej wraz z torowi-
skiem i skrzyzowaniem z ul. Basztowa,
przebudowa torowiska tramwajowego w Al.
Stowackiego na odcinku od ul. Dlugiej do
ul. Kamiennej” stanowila jeden z dwoch
komponentéw infrastrukturalnych pro-
jektu Zintegrowany transport publiczny
w aglomeracji krakowskiej — etap II, ktéry
MPK S.A. realizowalo w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2007-2013.

Przed gruntowna modernizacjy, jaka miala miejsce
w okresie od kwietnia 2010 do wrzes$nia 2010 r., ulica Dtuga,
majaca handlowy charakter i znajdujaca si¢ w $cistym cen-
trum Krakowa, stanowila zapewne przedmiot wielu, mato
zyczliwych komentarzy, dotyczacych jej wygladu i stanu,
czy utrudnien zwigzanych z przemieszczaniem sie pieszo,
wlasnym pojazdem lub komunikacja miejska. Dla MPK, re-
alizacja przewozéw tramwajowych na tym odcinku byta nie
lada wyzwaniem, ze wzgledu na kiepska kondycje torowi-
ska. Nikt wéwczas nie mial watpliwosci, ze remont Dlugiej
jest konieczny i musi zostaé przeprowadzony.

Ale z chwila rozpoczecia prac przez konsorcjum firm
Mota - Engil Polska S.A. — Lider, Mota — Engil Engenharia e
Construcao S.A. Portugalia, Kolejowe Zaklady Nawierzch-

.}

_

-

niowe BIEZANOW Krakéw, ktére byly poprzedzone robo-
tami prowadzonymi przez wlascicieli sieci uzbrojenia pod-
ziemnego, wszyscy zapomnieli o tym, jak bardzo potrzebna
byla ta przebudowa. Zaczely si¢ narzekania na wszelkie nie-
dogodnosci, nawet te standardowe, niemozliwe do uniknie-
cia podczas tego typu inwestycji w centrum miasta. Dzisiaj
zapewne niewielu z nas juz pamieta ile interwencji, ze stro-
ny mieszkancow ul. Dlugiej i kupcow prowadzacych tam
swoja dzialalno$¢, wplyneto do MPK i jak réznorodnych
spraw one dotyczyly.

Niezbyt pozytywnemu odbiorowi spolecznemu tego
remontu, spowodowanemu gléwnie niedogodnosciami
komunikacyjnymi, utrudnionym dostepem do lokali uzyt-
kowych, towarzyszyly problemy techniczne, majace wpltyw
na tempo prac i czas realizacji inwestycji. Niektére z nich
wynikaly z potrzeby uwzglednienia postulatéw wlascicieli
kamienic i mieszkancédw ulicy.

Jedna z najwiekszych przeszkéd do pokonania byta ko-
nieczno$¢ zmiany przewidzianego przez projektanta, do-
tychczasowego sposobu mocowania sieci trakcyjnej — do
istniejacych tzw. kotew, przytwierdzonych do budynkéw
(na jednym z odcinkéw). Jednoznaczny, wyrazny sprzeciw
mieszkancéw spowodowal konieczno$é zmiany projektu
i znalezienia ,lokalizacji” dla stupéw trakcyjnych. Ta ostat-
nia wywolala réwniez fale interwencji niezadowolonych
kupcoéw i wlascicieli posesji, ktérym stupy zastanialy wi-

Przewoznik Krakowskinr 2 (48)/2013

9



GORACY TEMAT — ZAKONCZENIE UNIJNEGO PROJEKTU

Poczqtek prac na ul. Dlugiej

tryny sklepowe, kolidowaly z wjazdem, czy przeszkadzaly
w realizacji przysztych przedsiewzigé (co potwierdza przy-
toczona obok korespondencja).

Do ciekawostek, jakie pojawily sie w trakcie realizacji ro-
bét, a ktére réwniez nie pozostawaly bez wpltywu na prze-
bieg prac, bylo odkrycie zabytkowych piwnic przy kamieni-
cy nr 38. Zgodnie z wytycznymi nadzoru archeologicznego
i konserwatora zabytkéw ,znalezisko” nalezato udokumen-
towac i odpowiednio zabezpieczy¢. Byl to niewielki wkiad
MPK w dbalo$é o historie Krakowa.

Pomimo wielu przeciwnosci losu o charakterze spo-
lecznym, technicznym, a nawet pogodowym (obfite i dtu-
gotrwale opady w 2010 roku) zadanie udalo si¢ pomyslnie
zrealizowac, zgodnie z przyjetymi w projekcie zalozeniami.
Bylo to mozliwe dzigki do$wiadczeniu, pelnemu zaanga-
zowaniu i determinacji pani Zofii Eady, pelniacej funkcje
inzyniera projektu oraz ogromnemu wsparciu ze strony
Zarzadu Spélki i jego szybkim reakcjom na pojawiajace sie
trudnosci.

Efekty przeprowadzonej przebudowy mozna zaréwno
zobaczy¢ jak i odczué. Niewatpliwe ulica zyskala przyjaz-
dy wyglad. Nowy zieleniec u wylotu ul. Dlugiej, w pobli-
zu Nowego Kleparza, z pewnoécia dodal jej uroku, ubar-
wiajac ,betonowy” charakter sprzed remontu. Poszerzone
chodniki, szczegélnie widoczne w miejscach przystankow
tramwajowych, pieszym ulatwiaja poruszanie si¢ a pasaze-
rom komunikacji miejskiej pozwalaja czu¢ sie bezpieczniej
podczas oczekiwania na przyjazd tramwaju. Szereg nowych
rozwiazan, takich jak obnizone krawezniki i sygnalizacja
diwigkowa przed przejéciami dla pieszych, czy integracyjna
kostka brukowa (z wypustkami) ulozona blisko krawedzi
jezdni, ktéra stanowi element ostrzegawczy dla oséb niewi-
domych i stabowidzacych, utatwiajg poruszanie si¢ osobom
z ograniczona mobilno$cig, a przede wszystkim poprawiaja
bezpieczenstwo. Mieszkaricy ulicy réwniez zyskali na prze-

budowie, gdyz przeprowadzone porealizacyjne pomiary
halasu wykazaly poprawe tzw. klimatu akustycznego, do
ktérej przyczynita sie¢ odpowiednia konstrukcja torowiska,
uwzgledniajaca nowoczesne technologie ttumiace drgania
i halas.

Chyba kazdy, kto pamieta Dluga przed jej przebudowa
nie ma watpliwosci, ze warto bylo zmierzy¢ sie z trudno-
$ciami. Niewatpliwe za$, dla Spolki realizacja tego zadnia
stanowi¢ bedzie bogate doswiadczenie.

Magdalena Drobniak-Salitra

Otojklikaleytatow;
ZAKoResnondenciigktonajwpiynela
(0NMRKIN0UCZASIDRZEDUa0WY
Tk MITEESS

— ,(...) Kto zaplaci odszkodowanie za diugie dni
tym, co pracuja umystowo w domach, a pracowaé nie
mogli z powodu ryku maszyn, gestych spalin w do-
mach (...)”

- ,(...) Fragment zywoplotu blizej ul. Diugiej, obec-
nie stuzacy robotnikom firmy prowadzacej remont
ul. Dlugiej jako podpérka dla fragmentéw ogrodzen,
wkrétce réwniez moze znikna¢ (...)”

- ,(...) Wzwiazku z trwajacym od marca remontem
przy ul. Dlugiej i Basztowej, ktéry powoduje utrate
przychodu z tytutu prowadzonej dzialalno$ci han-
dlowej na terenie objetym w/w remontem wnosze
o odszkodowanie z tytutu utraconych korzysci (...)"

- ,(...)zwracamy uwage na pozbawienie naszej nie-
ruchomo$ci mozliwosci obstugi/dostawy towaréw
do lokali uzytkowych zlokalizowanych na parte-
rze, poprzez wprowadzenie zmiany organizacji ru-

chu(...)”

— ,(...) Zwracam si¢ z proéba o przesunigcie zato-
ki parkingowej (...) Prosbe swa motywuje tym, iz
jestem wladcicielem nowopowstajacego lokalu klu-
bo-kawiarni, znajdujacego si¢ przy w/w budynku.
Chcialbym aby dla mojej firmy byta mozliwo$¢ roz-
woju, a taka widze w mozliwo$ci w niedalekiej przy-
szlosci usytuowania ogrédka kawiarnianego (...)”

- ,Kategorycznie nie zgadzamy si¢ na umieszczenie
stupa podtrzymujacego tramwajowgq linie trakcyjna
na wysokosci witryny sklepowej (...) Umieszczenie
stupa w odleglosci jednego metra od szyby wysta-
wowej, w centralnym jej miejscu, zaburzy naturalny
ruch pieszych oraz klientéw zainteresowanych eks-
pozycja wystawowsa. (...)”

- ,To jest skandal, aby tak wazne skrzyzowanie dla
Krakowa (Basztowa — Dluga) bylo zamkniete dla ko-
munikacji miejskiej przez przeszlo dwa i p6l miesia-

ca.(...)”
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GORACY TEMAT - ZAKONCZENIE UNIJNEGO PROJEKTU

LINIA TRAMWAJOWA DO MALEGO PLASZOWA

Widok na Most Kotlarski i lini¢ tramwajowg

Prawie pél roku wczesniej niz planowano,
w czwartek, 18 listopada 2010 roku, dla
mieszkancéw Plaszowa zostala uruchomio-
na nowa linia tramwajowa. Ponad 4 km no-
wego torowiska polaczyly rondo Grzego-
rzeckie z Malym Plaszowem.

Dzisiaj po ponad dwoch latach funkcjonowania tego
tramwajowego polaczenia nikt nie ma watpliwo$ci jak byto
ono potrzebne. Uruchomienie nowej linii tramwajowej zde-
cydowanie ulatwilo bowiem dojazd mieszkaricom Plaszo-
wa do centrum miasta. Podr6zuja szybciej i bezpieczniej.
Tramwaj jedzie po wydzielonym torowisku, nie jest bloko-
wany przez samochody.

Z nowej linii korzysta tez wielu mieszkanicéw podkra-
kowskich miejscowosci. Jest to dla nich bardzo wygodne,
poniewaz petla tramwajowa w Malym Plaszowie pelni
funkcje dworca przesiadkowego, z ktérego oprécz tramwa-
ju odjezdzaja takze autobusy, m.in. do Niepolomic. Takie
rozwigzanie ulatwia przesiadanie sie pasazerom.

Nie da sie takze pomina¢ inwestycji drogowych jakie
zostaly zrealizowane wraz z budowa torowiska. Oddanie
nowej linii tramwajowej bylo zwigzane z udroznieniem
przejazdu od ronda Grzegoérzeckiego w kierunku Rybitw.
Samochodem mozna przejecha¢ z ulicy Klimeckiego
w now3 ulice Kuklinskiego, a nastepnie w przebudowana
i poszerzona o jeden pas dla autobuséw ulice Lipska.

Warto przypomnieé, ze przed otwarciem calego to-
rowiska do Malego Plaszowa, zostal uruchomiony jego
fragment. Tuz po godzinie 12.00, we wtorek 3 sierpnia
2010 roku dwukierunkowy tramwaj wyruszyt po raz pierw-
szy z pasazerami z ronda Grzegorzeckiego i dojechat do ul.
Nowohuckiej.

-
o nsneael,

Ten oddany wtedy do uzytkowania fragment torowiska
od ronda Grzegérzeckiego do ul. Nowohuckiej miat dtu-
go$¢ 1650 m. Znajdowaly sie na nim trzy nowe przystanki:
»Zablocie”, ,Klimeckiego” oraz tymczasowy przystanek
»Szklarska” (poczatkowy przystanek linii, zlokalizowany
na ul. Klimeckiego przed skrzyzowaniem z ul. Nowohucka
i Powstaricéw Wielkopolskich).

Na tej trasie kursowala przez ponad dwa miesigce regu-
larnalinia tramwajowa nr 20, ktéra z okolic ul. Nowohuckiej
dowozila pasazeréw do Bronowic. Linia byla obstugiwana
przez dwukierunkowe wagony GT8S oraz N8. Po dojezdzie
do ul. Nowohuckiej zmiana kierunku jazdy odbywala sie
bez zawracania tramwajow, po tzw. przejazdowece.

Marek Gancarczyk

Linlaimaldiugoscias2ikm=Biegnie
adinondaiGrzegorzeckiego:nnzez
mostHotlanSKINuINHeRlinga=
GRUdzinsKiegoSKlimeckiego
dinastennieiprzeziwybhudowana
Rownolegle}zatorowiskiem
UlKuklinskiegoidorulSLipSHie]
IMalegoiRiaszowasiam

lunkcjonujejpetiaitramwajowa
Wiazizterminalemgautobusowym:
NaXtrasieinoweijliniiiznajdujessie
siedemiprzystankowiwikazdym
HierunkusLiniainaicalediugosci
biegnielwydzielonymiorowiskiem:
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DZIEN DZIECKA

=

Dzieci mogly wejs¢ do kanatu i oglgdaé tramwaj od dotu

2 000 OSOB SPEDZIEO DZIEN DZIECKA Z MPK

Z ogromnym zainteresowaniem spotkal sie
Dzien Dziecka zorganizowany przez Miej-
skie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne SA
w Krakowie w zajezdni tramwajowej Pod-
gorze. W niedziele, 2 czerwca z przygotowa-
nych przy ulicy Brozka atrakcji skorzystalo
okolo 2 tysiace osob!!!

Dla goéci przygotowane zostaly liczne niespodzianki.
Najwigkszg atrakcja dla dzieci byto samodzielne prowadze-
nie tramwaju NGT6. Przepustke do tego szczeécia zapew-
nialo wyciagniecie z urny prawidlowo wypelnionej krzy-
26wki podczas odbywajacych sie co pot godziny losowari.

,&-’r

W tym dniu wyjgtkowo dzieci mogly zobaczy¢ caly tramwaj, nawet kabing motorniczego
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DZIEN DZIECKA

Uff! Trzeba odpoczgé

Bardzo interesujaca byla wyprawa najnowszym Bom-
bardierem po najciekawszym miejscach zajezdni. Pasaze-
rowie tego tramwaju przejezdzali przez dzialajaca myjnie,
wktorej na co dzien tramwaje przechodza gruntowne czysz-
czenie, mogli zobaczy¢ hale napraw oraz plac postojowy,
gdzie tramwaje czekaja w nocy na wyjazd na linie. A jesli
ktos jeszcze odczuwal niedosyt wrazen, mégt wziaé udziat
w specjalnej wyciecze, podczas ktérej pracownik zajezdni
pokazywal miejsce, gdzie tramwaje s3 remontowane. Na

mozliwo$¢ obejrzenia w kanale tramwaju od dotu oczekiwat

ri.*lr.;'i[. .?ﬂ;. ' <

thum chetnych. - t U -

N, e
S e ‘ . IlI'I"||||!|!|:I:I'II. -
Najwi¢ksze emocje. Kto wylosuje prowadzenie
tramwaju?

Kaskina gtowy i do kanalu
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DZIEN DZIECKA

» %
Rodzice bawili si¢ rownie dobrze jak dzieci
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Tego dnia zajezdnia tramwajowa nie miala tajemnic

14

Do dyspozycji dzieci byly tez dwa tramwaje NGT6.
W jednym motorniczy ttumaczyl najmlodszym do czego
stuzg wszystkie przyciski w kabinie wagonu oraz jak kupi¢
i skasowac bilet. W drugim najmlodsi wraz z rodzicami mo-
gli stucha¢ wierszy Juliana Tuwima z ptyty ,Ptasie radio”,
wzig¢ udzial w konkursie z ich znajomosci i otrzymaé na-
grode. Dzieci $piewaly, recytowaly wierszyki i rysowaty
w zamian otrzymujac stodkie upominki i pamiatkowe ga-
dzety.

Rodzice i dzieci mieli takze mozliwo$¢ otrzymania pa-
miatkowego zdjecia. Specjalnie wyznaczone osoby byly od-
powiedzialne za robienie zdje¢ i ich drukowanie.

Katarzyna Sadowska
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DNI ZIEMI

DNIZIEMI: NOWY AUTOBUS
I BUDKI DLA PTAKOW

— -

Dzieci z zainteresowaniem sluchal;; l;ierowcy

autobusu

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
SA podczas tegorocznych obchodéw Dni
Ziemi w Krakowie (od pigtku do soboty, 19-
20 kwietnia) zwracalo szczeg6lna uwage na
role komunikacji miejskiej w ochronie $ro-
dowiska, a przede wszystkim czystego po-
wietrza. Najwazniejszym elementem tego
przekazu, byla prezentacja nowoczesnego
autobusu Solarisa. Ten przyjazny dla $ro-
dowiska autobus posiada silnik spelniaja-
cy obowiazujace normy Unii Europejskiej

_——

|
LN
)

Wieszanie budek dla ptakéw przy al. 3 Maja

Euro S. Oznacza to, ze podczas jazdy takie-
go autobusy do atmosfery dostaja si¢ mini-
malne ilosci szkodliwych substancji.

Dodatkowo autobus MPK SA mial specjalne kursy do
Baryczy, gdzie obecnie znajduje si¢ wysypisko $mieci oraz
w miejsce, gdzie w przyszlosci powstanie ich spalarnia. Ce-
lem tego wyjazdu bylo przede wszystkim u$wiadomienie
uczestnikom, jak wazna jest gospodarka odpadami w du-

Zym miescie.

Podczas Dni Ziemi mozna bylo zobaczy¢ silnik

autobusu

Podczas Dni Ziemi wszyscy zwiedzajacy mieli okazje,
aby zobaczy¢ nie tylko wnetrze autobusu i stanowisko kie-
rowcy, ale takze silnik. Wérdd nich byly takze dzieci, kté-
re uczestniczyly w konkursach zwigzanych z komunikacja
miejska. Wszyscy zainteresowani mogli uzyska¢ wiedze
o dzialaniach, jakie krakowski przewoznik podejmuje, aby
mieszkaricy mogli oddycha¢ czystym powietrzem.

Warto podkresli¢, ze wraz z rozpoczeciem obchodéw
Dni Ziemi MPK SA rozpoczelo montaz budek legowych dla
ptakéw. Na drzewach wzdluz al. 3 Maja zamocowano ich
20.

Dni Ziemi sa organizowane, aby promowaé proeko-
logiczne zachowania. W tym roku, podobnie jak w latach
poprzednich obchodom towarzyszyta Krakowska Wysta-
wa Ekologiczna w al. R6z w Nowej Hucie, podczas ktére
prezentowane byly m.in. inwestycje ekologiczne miejskich

spolek komunalnych.

Katarzyna Sadowska
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INFORMACJA PASAZERSKA

NOWY GLOS
W KRAKOWSKICH
TRAMWAJACH
IAUTOBUSACH

Glos zapowiadajacy przystanki, ktory pasa-
zerowie od kilku tygodni slysza w tramwa-
jach i autobusach nalezy do Damiana Galo-
na.

Jest on pracownikiem w Specjalnym Osrodku Szkolno-
-Wychowawczym dla Dzieci Niewidomych i Stabowidza-
cych przy ul. Tynieckiej w Krakowie. Prowadzi w nim zaje-
cia z realizacji dZwigku, podczas ktérych wychowankowie
oérodka ucza si¢ w profesjonalnym studiu nagraniowym
m.in. obrébki i montazu réznego rodzaju materialu dzwie-
kowego.

Jak sam przyznaje, prawie kazdego dnia korzysta z ko-
munikacji miejskiej. Glosowe zapowiedzi przystankéw bar-
dzo ulatwiaja mu orientacje. Wazne dla niego jest jednak
to, aby te zapowiedzi byty wyrazne i profesjonalnie przygo-
towane. Dlatego postanowil wykorzysta¢ swoje doswiad-
czenie z pracy i wspélnie z dyrekcja oérodka zwrécit sie do
MPK SA z propozycja nagrania wszystkich nazw przystan-
kéw tramwajowych i autobusowych. Po prébnych nagra-
niach i testach w pojazdach zapowiedzi glosowe przygoto-
wane przez Damiana Galona zostaly pozytywnie ocenione.
Od tego momentu glos nauczyciela ze Specjalnego Osrodka
Szkolno-Wychowawczym dla Dzieci Niewidomych i Sta-
bowidzacych przy ul. Tynieckiej zaczal si¢ systematycznie
pojawiaé¢ w tramwajach i autobusach. Potwierdzeniem, ze
MPK SA dokonalo stusznego wyboru s3 pozytywne opinie
pasazeréw, ktérzy z uznaniem wypowiedzieli si¢ 0 nowym
glosie zapowiadajacym przystanki.

Z glosowych zapowiedzi przystankéw korzystajq nie
tylko niewidomi, ale takze turysci nie znajqcy miasta

Warto przypomnie¢, ze system informacji pasazerskiej
zlozony z glosowego zapowiadania przystankéw jest bar-
dzo duzym ulatwieniem nie tylko dla oséb stabowidzacych
i niewidomych, ale takze dla turystéw nieznajacych miasta.
Obecnie system ten funkcjonuje juz w zdecydowanej wigk-
szo$ci tramwajow i czesci autobuséw. Na pewno bedzie sys-
tematycznie rozwijany.

Przypomnijmy, ze w przeszto$ci przystanki zapowiadali
juz znani krakowscy artysci, Anna Dymna, Krzysztof Glo-
bisz i Grzegorz Turnau. Z okazji Dnia Dziecka kilka lat temu
w tramwajach mozna tez bylo uslysze¢ glosy dzieci.

Marek Gancarczyk

ZAPOWIADANIE PRZYSTANKOW
JEST POTRZEBNE

ROZMAWIAMY Z DAMIANEM GALONEM, KTORY NAGRAL DLA
MPK SA WSZYSTKIE NAZWY KRAKOWSKICH PRZYSTANKOW

Marek Gancarczyk: Sa potrzebne te zapowiedzi glosowe
przystankow, czy nie?

Damian Galon: Sg potrzebne, jak najbardziej.

MG: Sporo pasazeréw narzeka. Pisza, Ze nie moga juz
znie$¢ tego ciaglego gadania w tramwajachiautobusach.
DG: Ludzie chwalg i skarza si¢ na wszystko. Sa tacy, ktérym
to odpowiada i pomaga, ale i tacy, ktérym to przeszkadza
i nie mozemy na to nic poradzi¢. Jest i na to rada: zawsze

mozna skorzysta¢ innych form poruszania sie po miescie
($émiech)

MG: Pan wyobraza sobie sytuacje, w ktorej z pojazdow
znikaja zapowiedzi glosowe?

DG: Oczywiscie. Kiedy$ nie bylo zapowiedzi glosowych,
a w wielu miastach do dzi$ nie ma. To jest kwestia pewnych
przyzwyczajen cho¢ nie bede ukrywal, ze do dobrego czlo-
wiek szybko sie przyzwyczaja.
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INFORMACJA PASAZERSKA

Damian Galon

MG: Korzysta Pan z komunikacji miejskiej?

DG: Tak, korzystam czesto.

MG: Panu pomaga to, ze jadac np. w tramwaju styszy na-
zwe najblizszego przystanku?

DG: Aktualnie nie sa zapowiadane nazwy ,nastepnych
przystankéw”. Jest tylko zapowiedZ przystanku na ktérym
pojazd sie aktualnie zatrzymuje. Bardzo brakuje mi zapo-
wiedzi ,nastepny przystanek ...”, ktéra zostala przeze mnie
nagrana.

MG: Od kilku tygodni to Panski glos stysza pasazerowie
krakowskiej komunikacji. Co Pan mysli, kiedy wsiada
to tramwaju i slyszy samego siebie?

DG: Nie zwracam na to uwagi. Mysle o tym gdzie i po co
mam dojecha¢. Generalnie sam sobie nie przeszkadzam
wiec tym bardziej méj glos mi nie przeszkadza ($miech).
MG: Kiedy MPK SA szukalo osoby, ktéra moglaby
udzieli¢ swojego glosu do nagrania przystankéw zglosit
sie Specjalny Osrodek dla Dzieci Niewidomych i Stabo-
widzacych w Krakowie, ktéry polecil nam Pana. Co Pan
robi w tym oérodku?

DG: Tu male sprostowanie. Pomyst nagran zrodzit sie po
audycji, ktora styszatem w radiu. Wtedy po raz pierwszy do-
wiedzialem sig, ze MPK poszukuje wykonawcy nowych na-
gran. Kiedy poprzez Osrodek skontaktowali$émy sie z MPK
dowiedzieli$my sie, ze kto$ juz sie zglosil, ale zostalem po-
proszony o przestanie probek nagran z moim glosem i w nie-
dlugim czasie nagralem wszystkie komunikaty dla MPK.

W Specjalnym Osrodku Szkolno-Wychowawczym dla
Dzieci Niewidomych i Stabowidzacych jestem nauczycie-
lem przedmiotéw zawodowych zwigzanych z realizacja
dzwigku. Konkretnie ucze w technikum uczniéw niewi-
domych i stabowidzacych, aby w przyszloéci sami potrafili
zrealizowac takie nagrania jak np. te dla MPK. Zreszta przy

realizacji aktualnych nagran uczniowie brali czynny udziat
i wiele si¢ przy tym nauczyli.

MG: Dlaczego Panu zalezalo na udziale w tych nagra-
niach?

DG: Z komunikacji miejskiej korzystam na co dzien i bar-
dzo irytowal mnie ,balagan” w komunikatach. Z do$wiad-
czenia wiem, Ze bardzo ulatwiajg one poruszanie si¢ po mie-
$cie osobom stabowidzacym i niewidomym, ale nie tylko,
bo z calg pewno$cig korzystaja z nich osoby starsze czy tury-
$ci. Tylko jeden warunek musi by¢ spetniony. Komunikaty
muszg dotyczy¢ wszystkich przystankéw. Bardzo wazna jest
tez jakos¢ techniczna nagran. Komunikat nie moze by¢ ani
za cichy ani za glo$ny.

Jako nauczyciel Specjalnego Osrodka Szkolno-Wychowaw-
czego dla Dzieci Niewidomych i Stabowidzacych moge za-
pewni¢, ze rowniez w przysztosci bardzo chetnie bedziemy
sie wlaczaé winicjatywy, ktére stuzg poprawie jakosci funk-
cjonowania oséb niepetnosprawnych.

MG: Trudno nagra¢ prawie 2 tys. przystankow?

DG: Nie nagrywalem wszystkich nazw w jeden dzien.
Chcialem tez wlaczy¢ uczniéw w te nagrania. Sam proces
realizacji nagran odbywal si¢ etapami. Nie sposob jest za
jednym razem nagra¢ 2 tys. nazw przystankoéw.
MG: Z czym mial Pan najwi¢ksze problemy?

DG: Od strony technicznej nie mialem zadnych proble-
moéw. To jest po prostu kolejne zadanie zawodowe, ktére
trzeba byto wykonad¢.

MG: Czy mamy przystanek w Krakowie, ktérego nazwe

bylo Panu trudno wymoéwié?

DG: Wszystkie nazwy przystankow da sie przeczytaé. Dos¢é
duzo czasu po$wiecilem jednak na nagranie nazwy ,Bebto
Labajowa”. Cale szczedcie, ze nie musialem odmieniaé tej
nazwy przez przypadki (§miech).

Rozmawial Marek Gancarczyk
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TARYFA BILETOWA

KRAKOWIANIE KUPUJA WIECE]
BILETOW OKRESOWYCH

Wartos biletdw sprzedanych -V 2012 oraz |-V 2013

W sumie od stycznia do maja

7900 000 sprzedano 963 tys. biletéw
okresowych, czyli o 91 tys.
gy e (ok. 10 proc) wigcej niz przez
pierwsze pie¢ miesiecy roku
" 2012. Z tego tytulu do bu-
dzetu trafito niemal 62 mln
h:\-'m“ a . . ..
z}, o ok. 7 mln zt wiecej niz

rok wczeéniej.

2000 0o
Najpopularniejszym
12000 oo okazuje sie tradycyjnie bilet
okresowy na wszystkie linie,
18900 000 ktéry zakupito 557 tys. pa-
sazeréw, az o SO tys. wiecej
LT — .. e .
DRI GOWT niz rok weczeéniej. Duzym
o L P AT DR CIANA WL IR DY OO e AR TGO DRl WTAT
LA zainteresowaniem ciesza si¢
LT FE R ALY 50 N 53 M0 (T §4 A T30 #

Bew] masod 3329 am # 33004 L 33T w2t L9 T réwniez bilety na dwie linie,

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Trans-
portu przeanalizowal dane dotyczace sprze-
dazy biletéw Komunikacji Miejskiej w Kra-
kowie. Wynika z nich, ze w poréwnaniu
z rokiem poprzednim pasazerowie kupuja
duzo wiecej biletow okresowych.

Z poréwnania sprzedazy biletéw z pierwszych 5 mie-
siecy 2013 roku z analogicznym okresem w roku ubiegltym
wynika, ze Komunikacja Miejska w Krakowie zyskala
duza liczbe stalych pasazeréw. Dane pokazuja to wyraznie.

llod€ biletéw sprzedanych -V 2012 oraz I-V 2013

ktérych sprzedano 80 tys.,
a w analogicznym okresie rok wczeéniej bylo to ok. 67 tys.

biletow.

Duze zmiany nastapily réwniez w strukturze sprzedazy
biletéw do kasowania. Od stycznia do maja 2012 roku kra-
kowianie zakupili 24 mln takich biletéw, za§ w tym samym
okresie tego roku ta liczba wyniosta 20 mln sztuk. W roku
2012 najwieksza popularnoécia cieszyly sie bilety kwadran-
sowe, ktorych sprzedano 10,5 mln. Dzi$§ prym wioda bile-
ty 20 minutowe, ktérych sprzedano niemal 12 mln sztuk.
Calkowite dochody ze sprze-

dazy biletéw do kasowania

56 oo
wyniosly w tym roku 51 mln
38 o0 D . < 7 . .
zl. Pierwsze pie¢ miesiecy ze-
— szlego roku przyniosty za$ 48
mln zt dochodu.
p— ZIKiT bedzie podejmo-
wa¢ kolejne dzialania, by za-
O 000
checi¢ jak najwigkszg liczbe
8 w000 pasazeréw do zakupu biletow
okresowych na wszystkie
4 S0 (0 o e . .
linie. W planach jest m.in.
— umozliwienie  darmowego
| korzystania z systemu KMK
RS S Bike dla posiadaczy takiego
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sanTan biletu.
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KOMISJA EKONOMICZNA

EKSPERCI ROZMAWIALI O FINANSOWANIU
KOMUNIKAC]JI MIEJSKIE]

W komisji ekonomicznej wzieli udziat eksperci z calej
Polski

Finansowanie komunikacji miejskiej bylo
gléwnym tematem dyskusji ekspertéow z ca-
lej Polski, podczas komisji ekonomicznej,
ktora odbyla si¢ w Krakowie w dniach 19-
20 czerwca. Jej organizatorami byla Izba
Gospodarcza Komunikacji Miejskiej oraz
Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne
SA w Krakowie.

O zrédlach finansowania inwestycji w komunikacji
miejskiej méwil podczas komisji Rafat Swierczynski, wice-
prezes MPK SA w Krakowie. Jest to bardzo wazne, bo do-
tyczy przede wszystkim zakupu i modernizacji tramwajow
iautobuséw. W Krakowie te sposoby finansowania inwesty-
cji sa rézne. Pienigdze pochodzg m.in. z funduszy Unii Eu-
ropejskiej, kredytéw, leasingu finansowego. Réwnie wazne
s3 Zrédla wewnetrzne, ktére MPK SA w Krakowie przezna-
cza na inwestycje, czyli przede wszystkim tzw. amortyzacja

O Zrédtach finansowania inwestycji w komunikacji
miejskiej méwil podczas komisji Rafat Swierczyriski,
wiceprezes MPK SA w Krakowie

| Juillan Fllssceek I

Spotkanie rozpoczql Adam Karolak Prezes IGKM

(zawarta w stawce przewozowej), wplywy ze sprzedazy
powierzchni reklamowej oraz wplywy ze $wiadczenia réz-
nego rodzaju ustug, np. wynajecia pojazdéw. To jak wielka
role odgrywaja w Krakowie §rodki unijne najlepiej wida¢
w przypadku zakupu nowych tramwajow. W ciagu ostat-
nich kilku lat MPK SA w Krakowie korzystajac z tej mozli-
wosci kupito 48 nowoczesnych wagonéw, ktérych warto$¢
siega ok. 400 mln zt. Bardzo wazne w przypadku inwestycji
w komunikacji miejskiej jest ich dlugoterminowe planowa-
nie, co zapewnia ograniczenie kosztow .

— Warto takze bra¢ pod uwage zastosowanie instrumen-
tow pochodnych w finansowaniu inwestycji, ktére umoz-
liwiajg przede wszystkim zabezpieczenie i stabilizacje pla-
néw finansowych spotki oraz miasta w przypadku réznego
rodzaju wzrostu kosztéw np. paliwa czy oprocentowania
kredytéw — méwil podczas komisji Rafat Swierczyniski.

Do kosztéw, jakie generuje komunikacja miejska oraz do
tego jaki ma to wplyw na budzet calego miasta w swojej pre-
zentacji odnidst si¢ Lestaw Fijal, skarbnik miasta Krakowa.
W swoich pierwszych stlowach podkreslil, ze nie ma takiej
ustugi, ktorej $wiadczenie nie generowaloby kosztéw. Doty-
czy to takze komunikacji miejskiej. W Krakowie wplywy ze
sprzedazy biletéw pokrywaja ok. 60 proc. kosztéw funkejo-
nowania komunikacji miejskiej.

- W zwiazku z tym, ze wplywy ze sprzedazy biletéw nie
pokrywaja kosztéw utrzymania komunikacji, to w budzecie
trzeba znalez¢ $rodki na pokrycie tej réznicy — mowil Le-
staw Fijal.

Podczas komisji ekonomicznej zabrali tez glos produ-
cenci tramwajéw. Przedstawiciel firmy Bombardier Trans-
portation, Waldemar Agaciak zwracal uwage na sposoby
finansowania zakupu taboru tramwajowego. Podkre§lal, ze
réwnie istotny jak sam zakup jest takze koszt utrzymywania
taboru tramwajowego podczas eksploataciji.

Marek Gancarczyk
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KAMPANIA SPOEECZNA

NIE DAWA]J PIENIEDZY NA ULICY

Nie dawaj pieniedzy
na ulicy.

Pomagaj naprawde.
www.krakow.pl/ngo

=M= ©

Taki plakat mozna zobaczyé na monitorach w tramwajach i autobusach

Zanim podarujesz pieniadze osobie prosza-
cej o to na ulicy zastanéw sie, czy naprawde
pomagasz. Specjali$ci zajmujacy sie¢ proble-
mem zebractwa ostrzegaja: to pieniadze,
ktére krzywdza.

Krakéw przeciwdziata zjawisku zebractwa. Pod hastem
»Nie dawaj pieniedzy na ulicy. Pomagaj naprawdg”, rozpo-
czyna akcje edukacyjno - informacyjna w $rodkach komu-
nikacji miejskiej. Gléwnym celem projektu jest dotarcie
z przestaniem do tych, ktorzy daja pienigdze. W duzym
stopniu to od nich zalezy przeciez czy zebrzace osoby beda
mialy po co wychodzi¢ na ulice. Akcji bedzie towarzyszyl
spot, emitowany od 15 czerwca na nosnikach LCD w tram-
wajach i autobusach. Plansz¢ mozna pobra¢ ze strony www.

krakow.pl.

Od 28 maja do 6 czerwca na stronach Miejskiej Platfor-
my Internetowej Magiczny Krakéw prowadzona byta son-
da dotyczaca zebractwa. Na pytanie ,Czy dajesz pieniadze
osobom zebrzacym na ulicy” odpowiedzialy w sumie 563
osoby. Cho¢ zdecydowana wiekszo$¢ zadeklarowata, ze nie
wrecza zadnych sum na ulicy (89% glosujacych), wciaz jed-
nak jest grupa osob, ktére uwazajg, ze w ten sposéb moga
pomoc. Ulegaja tez z powodu natarczywosci oséb zebrza-
cych. Zdecydowana wiekszo$¢ — bo 501 internautéw nie
daje pieniedzy osobom zebrzacym na ulicy (89% glosuja-
cych). Powodem jest przekonanie, ze osoby te wykorzystu-
ja $rodki w niewlasciwy sposéb (uznalo tak 63,7% glosu-
jacych). W grupie, ktéra nie daje pieniedzy na ulicy, sa tez
osoby wspierajace potrzebujacych poprzez udzial w akcjach
charytatywnych/przekazywanie datkéw na rzecz organi-
zacji pomocowych (36,3%). 62 osoby sposréd wszystkich

glosujacych przyznaly, ze pieniadze
daja. Wiegkszo$¢ tej grupy (82,3%)
uwaza, ze w ten sposéb mozna po-
méc. Pozostali (17,7% glosujacych)
siegaja do portfela z powodu natar-
czywosci osob zebrzacych.

Walke z zebractwem utrudnia
fakt, ze nie stanowi ono wykrocze-
nia, dopodki nie jest natarczywe. Wte-
dy straznicy miejscy maja prawo do
podejmowania interwencji. W ubie-
glym roku Straz Miejska wystawi-
fa 81 mandatéw karnych na laczng
kwote 4375 zl, 520 pouczen i skie-
rowata 64 wnioski do sadu. Do kon-
ca maja tego roku funkcjonariusze

gy wystawili 35 mandatéw na laczna
;':t‘! kwote 3140 z1, 218 pouczen, a w pie-

ciu przypadkach skierowali wnioski
o ukaranie do sadu. Straz Miejska
podejmuje okolo 600 interwencji
rocznie wobec os6b zebrzacych.

Urzad Miasta Krakowa zacheca do przekazywania pie-
niedzy na rzecz potrzebujacych pomocy na konto organiza-
cji pozarzadowych. Pelna lista organizacji znajduje si¢ pod
adresem: www.krakow.pl/ngo. W pomoc osobom zebrza-
cym zaangazowany jest MOPS. Pracownicy socjalni wraz
ze streetworkerami reaguja na kazde zgloszenie, starajac sie
rozeznac sytuacje i zaproponowa¢ pomoc osobie zebrzacej.

Miasto Krakéw prowadzi tez dzialania na rzecz zwalcza-
nia dziecigcego zebractwa. Pod hastem ,Dajac pienigdze od-
bierasz dziecinistwo” rozpoczeta sig kolejna edycja kampanii
edukacyjno — informacyjnej zainicjowanej w 2007 r. przez
ks. Andrzeja Augustynskiego, obecnie Spolecznego Dorad-
ce Prezydenta Miasta Krakowa ds. Mlodziezy. 130 plaka-
tow wjezyku polskim i angielskim, informujacych turystow
oraz mieszkancéw o konsekwencjach przekazywania ze-
brzacym dzieciom pieniedzy, od polowy czerwca zawiénie
w okolicach Rynku Gléwnego. Plakaty naktaniaja: ,Pomoéz
nie zebra¢” i sa czytelnym komunikatem dla turystow, ze
zaprzestanie dawania pieniedzy dzieciom spowoduje, Ze nie
beda sie zajmowaly zebractwem. Ksiadz Augustyniski pod-
kresla, ze w2007 r. skala zjawiska byla ogromna. Dzi$§ udalo
sie go zminimalizowa¢, a kawiarnianych ogrédkach nie ma
przestrzeni dla zebrzacych dzieci. ,Krakéw stal sie liderem
pod tym wzgledem dla innych miast w Polsce — wzorce z na-
szej kampanii czerpia Wroctaw i Poznan” — zauwaza ks. Au-
gustynski i podkresla, ze adresaci komunikatéw uwierzyli,
ze Krakéw ma olbrzymi serwis pomocowy. Kluczem do
sukcesu sa: edukacja, jednolite reagowanie stuzb i alterna-
tywa — pewnik, ze potrzebujacy dostaja co$ w zamian, nie
$3 sami.

Joanna Dubiel
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HISTORIA REKLAM

3S LAT Z REKLAMA NAPOJAZDACH
; -' 5-‘-"_ ‘ s
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Lata 20-te XX wieku. Widoczne na dachu panele z reklamqg produktow

Wspominajac réine jubileusze dotykamy
zwykle spraw zwigzanych z wydarzeniami,
ktére mialy duzy wplyw na historie nasze-
go miasta. O tych drobnych wydarzeniach
zapominamy lub wydaja si¢ one nam malo
wazne. Dzi$ zatem o drobnym wydarzeniu
sprzed 35 lat, ktore spowodowalo, ze cza-
sem nieco inaczej wygladaja nasze tramwaje
i autobusy.

Reklama towarzyszy nam od lat. Ogladajac telewizje,
stuchajac radia, czytajac gazety napotkamy ogloszenia i afi-
sze. Wychodzacz domu na spacer zobaczymy wielkie bilbor-
dy a mijajace nas autobusy czy tramwaje obklejone s3 czesto
reklamg jakiego$ produktu czy uslugi. Niemal wszedzie,
gdzie sie¢ tylko znajdziemy towarzyszy nam reklama. Jest
ona tak powszechna, ze coraz czeéciej nawet jej nie zauwa-
zamy. Nie mozna sie temu dziwi¢, bo to sposéb napedzania
koniunktury czy pokazania si¢ szerszemu gronu odbiorcéw
przez dang firme.

Reklama nie jest wytworem naszych czaséw, ale korzy-
sta obecnie z wielu réznych no$nikéw majacych rézny za-
kres oddzialywania. Jedna z form przekazywania informa-
cji reklamowych a majacych zwiazek z dzialalnoscig naszej
firmy jest umieszczanie reklamy na pojazdach komunikacji
miejskiej. Takze i ta forma znana jest od lat a dokladnie...
od momentu wprowadzenia komunikacji tramwajowej
w Krakowie.

Reklama na tramwajach kursujacych po nielicznych uli-
cach Krakowa miala te wyzszo$¢ na innymi, ze docierala do
wszystkich. Nie byla stacjonarng umieszczona tylko np. na
lokalu gastronomicznym, nie byla wylacznie w gazetach,
ktére kupowane byly przez bogatych mieszczan umieja-

cych czytaé, ale mogta by¢
zauwazona przez wszystkich
bez wyjatku, o ile znalezli
sie obok jadacego tramwaju.
W stosunku do obecnej ta
nanoszona dawniej wyma-
gala odpowiedniego kunsztu
a przede wszystkim trwalo-
$ci. Dzi$ w dobie komputeréw
i drukarek wielkoformato-
wych oraz wszechobecnej fo-
lii samoprzylepnej nie stosuje
sie juz szablonéw i zdolnego
grafika malarza. Co wigcej
dzis$ reklama moze by¢ nanie-
siona w ciagu zaledwie kilku
godzin i wymieniona zaled-
wie po kilku dniach. Wszyst-
ko wedle zyczen. Kiedys to
nie bylo takie proste, bowiem
reklamy malowane byly recznie i najcze$ciej wypelnialy
jeden, dwa panele burt wagonéw. Niejakim postepem bylo
umieszczenie na dachu w latach dwudziestych XX wieku
wymiennych, bo zainstalowanych na specjalnych hakach,
desek z wymalowang reklama. Dzialania wojenne 1939
roku wprowadzily przerwe w malowaniu reklam na pojaz-
dach a w ,nowym lepszym systemie socjalistycznym” re-
klamy produktéw w zasadzie nie byto. Cho¢ i zdarzaly sie
wyjatki.

Pierwotnie reklamy na pojazdach dotyczyly ustug i pro-
duktéw oferowanych przez lokalnych przedsigebiorcéw ale
z czasem nabraly one innego charakteru i tak jak i dzis doty-
czg one produktéw, ktére mozemy otrzymaé w dowolnym

Dzis reklamy typu fullback to powszechny sposéb
prezentacji. Na zdjeciu jedna z pierwszych tego typu
autoreklama
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Pierwszq catopojazdowq reklame zalozono w czerwcu
1988 roku

zakatku kraju: buty, $rodki czystosci, kawa itp. W latach
sze$¢dziesigtych czy siedemdziesiatych reklama na po-
jazdach komunikacji miejskiej w Krakowie w zasadzie nie
istniala. Sporadyczne informacje na zewnatrz tramwajéow
umieszczone byly na specjalnie w tym celu wykonanych
i umieszczonych na dachach wagonéw doczepnych pod-
$wietlanych skrzyniach, ktérych boczne szklane $ciany po-
siadaly wymalowane ogtoszenia o koniecznosci oszczedza-

nia na ksigzeczkach jedynego banku czy tez ubezpieczenia

Fragment zdjecia krakowskiego tramwaju z widoczng
reklamgq na przedniej platformie, 1905 rok

Catopojazdowa reklamana tramwaju 102Na z
1990 roku

sie w jedynym istniejagcym zakladzie. Reklama zachecala
takze do odwiedzania miejskiego Zoo. Koniec lat osiem-
dziesiatych zmienit diametralnie sytuacje. Wiele powsta-
tych firm szukalo swojego miejsca na rynku i odbiorcéw ich
produktéw a jednym z najlepszych sposobdw, jak i przed stu
laty okazaly sie tramwaje i autobusy. W stosunkowo krot-
kim czasie miejskie pojazdy zostaly wyposazone w niewiel-
kie panele reklamowe montowane na burtach pojazdéw
atakze reklamy umieszczone na tytach autobuséw (tzw. ful-
Iback). Brakowalo tylko catkowitej zmiany kolorystyki po-
jazdu. Pierwsze pojazdy z ogloszeniami na calym pojezdzie
pojawily sie w 1984 roku i byly swoistg autoreklamg - MPK
poszukiwalo ludzi do pracy a pomalowany wagon stuzyt na
co dzien jako pojazd szkoleniowy dla przysztych motoro-
wych. Pierwsza reklama obejmujaca caly pojazd, w ktérym
zmienione zostaly barwy pojawila si¢ w pierwszych dniach
czerwca 1988 roku. Linie lotnicze nie tylko pomalowaly
caly pojazd w swoje barwy ale takze zaméwily wykonywa-
nie tym pojazdem okreslonych kurséw w strone lotniska.
Szybko dostrzezono nowe mozliwosci i niebawem z takiej
reklamy korzystalo wiele firm wynajmujac $ciany boczne
tramwajow i autobuséw. Dzi$ ten sposéb reklamy jest jed-
na z najczeséciej wybieranych form docierania do potencjal-
nych odbiorcéw przynoszac wszystkim stronom wymierne
korzy$ci.

Do$¢ czesto styszymy nawolywania o zmniejszenie ilo-
$ci reklamy na tramwajach czy autobusach a nawet, w ostat-
nim czasie, o zakazie reklamy w ogéle. Tego typu dzialania
by¢ moze poprawia wizerunek naszych ulic, ale stanowczo
wplyna¢ moga na koszty funkcjonowania komunikacji. Po-
wszechnie wiadomo, ze pojazdy komunikacji miejskiej sa
no$nikiem reklamy, powierzchni, za ktéra firmy zewnetrzne
placa. Ograniczenie tej formy reklamy moze spowodowac
catkowite odejscie firm od wykorzystania naszych tramwa-
jow i autobuséw nalezacych przeciez do miasta i przeniesie-
nie sie do innych najczesciej prywatnych przedsiebiorcéw,
bo z takiej formy reklamy, najbardziej zauwazalnej, nikt nie
zrezygnuje. Czy nas, jako mieszkanicéw na to staé?

Jacek Kolodziej
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REKLAMY, REKLAMY - TAKWIELE ICH MAMY'!

Wracalam jak zwykle z pracy tramwajem.
Gdy wsiadlam do pojazdu od razu rozej-
rzalam si¢ za wolnym miejscem siedzacym.
Upewniwszy si¢, Ze nie ma wokol mnie
uprzywilejowanych lub bardziej potrzebu-
jacych tego miejsca, rozsiadlam si¢ wygod-
nie i zaglebilam w lekturze, az do czasu...

Na wprost mnie siedzialo dwéch mezczyzn. Rozmawiali
ze sobg razem podrézujac. Nagle jeden z nich spojrzawszy
za okno stwierdzil: ,nie moge juz patrze¢ na te reklamy,
wszedzie ich pelno gdzie czlowiek nie spojrzy”.

Pewnie wielu podziela jego zdanie, bo czasem trudno te
wszystkie reklamy ogarnaé wzrokiem, a co dopiero zaglebi¢
w ich tre$¢, szczegélnie gdy widzi sie je z okien poruszaja-
cego sie pojazdu. W réznych formatach, na réznych wyso-
kosciach, na budynkach, na stupach, na przystankach, az

roi si¢ od réznych treéci. Moze narzekamy, ze tak duzo tego
wokol nas, ale czy znajdzie si¢ kto§, kto ani razu nie podjat
decyzji zasugerowawszy sie reklama?

Czy jeste$my $wiadomi ile wiedzy czerpiemy z tych in-
formacji, ktére otaczaja nas na kazdym kroku? Co dzieje sie
w mieScie, jaki film wchodzi na ekrany kin, jaka fundacja
potrzebuje naszego wsparcia, gdzie otwierajg nowy sklep,
jakie inwestycje finansuje UE, gdzie si¢ mozna zrelaksowac,
jakie atrakcje tam czekaja, gdzie najlepiej wzia¢ kredyt, jaki
bank mamy po drodze wracajac z pracy, itp. Informacje po-
dawane s3 nam na tacy. Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne S.A. w Krakowie tez bierze w tym udzial. Prze-
wozi przede wszystkim ludzi — to podstawowa dzialalno$¢
firmy, ale przewozi tez informacje.

Pojazdy MPK sa wizytéwka miasta — ich bialo-niebieska
kolorystyka (barwy firmowe) wkomponowaly sie w pejzaz
krakowski i wielu cheiatoby, by tak pozostato. Jednak czasy
sq na tyle trudne, ze firma poszukuje dodatkowych Zrédel
dochodu, cho¢by po to, by wciaz podnosi¢ standardy swojej
podstawowej ustugi. MPK jest spotka miejska, a klient, kto-
rywykupi reklame nalub w pojezdzie zasila jej budzet. Dzig-
ki temu komunikacja miejska w Krakowie moze by¢ lepsza,

— ramwaj przemierza dziennie oK. 230 km
(t). OK. 18 godzin w ciagu doby)

— autobus przemierza dziennie oK. 300 km
(t). OK. 18 godzin w ciagu doby)
- aaidluzsza trasa autobusowa to ponad 38
]
- aaidluzsza trasa tramwajowa to ponad 19
]
— 25 linii tramwajowych
— 149 linii autobusowych
— §lec komunikacyina obejmuje ponad 3 tys.
przystankow
— 419 wagony tramwajowe
— 504 autobusy
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bezpieczniejsza, bardziej komfortowa. Reklamodawcy za-
chowuja si¢ wigc mniej lub bardziej $wiadomie, w sposéb
spolecznie odpowiedzialny, dbajac o kondycje finansowa
przewoznika komunikacji miejskiej w Krakowie. I tu mamy
do czynienia z efektem $nieznej kuli: im wiecej klientéw
skorzysta z reklamy w MPK, tym wiecej skorzystaja miesz-
kancy (my wszyscy) na lepszej komunikacji miejskiej. A im
komunikacja bedzie lepsza, tym wiecej bedzie miala pasa-
zeréw; aim wiecej pasazeréw tym wiecej osob ogladajacych
reklamy a tym samym wieksza korzy$¢ dla firm.

W dziale marketingu mozna wynajaé powierzchnie au-
tobusu, tramwaju pod reklame. Mozna te reklame umiesci¢
tez wewnatrz: na oparciach siedzisk, w ramkach, wBUS TV.
Reklama umieszczona na kilku pojazdach réwnoczesnie
jest odczytywana w tym samym czasie w ré6znych miejscach
aglomeracji krakowskiej. Moze tez podrézowa¢ razem z pa-
sazerami, ktérych MPK przewozi ok. miliona dziennie.

Ilez to par oczu spojrzy na pojazd zanim do niego wsia-
dzie...

Ilu spacerowiczéw zatrzyma wzrok na pojezdzie, zanim
przejdzie na druga strone ulicy...

Ilu kierowcéw zmierzy wzrokiem autobus, ktory akurat
przed nim stoi...

MPK dysponuje znacznym potencjalem, dzieki, ktore-
mu zasieg reklamy moze przelicza¢ nie tylko na ilo$¢ prze-
wozonych pasazerow ale takze na miliony przejechanych
kilometréw.

Duzy format reklamy pozwala wyrdzni¢ si¢ w ttumie.
MPK oferuje nawet do 115 m kw. grafiki na pojezdzie, po-
réwnywalnych do 115 najwigkszych plakatéw reklamo-
wych na stupach ogloszeniowych oraz do 10 billboardéw.

Jedna reklama na pojezdzie w ciagu roku eksponowana
jest przez ponad S 000 godzin. Dzigki takiej aktywnosci, re-
klama przyczynia sie do zwigkszonego jej zapamietywania.

Atutem reklamy niewatpliwie jest silne oddzialtywanie
na odbiorcéw poprzez wysokiej jakosci grafike o duzym for-
macie i nieskoriczonej liczbie koloréw.

Sredni okres podrézy wynosi 30 minut dziennie, w tym
czasie pasazer co najmniej kilkakrotnie spoglada na rekla-
me w pojezdzie

BUS TV to gwarancja wysokiej czestotliwosci i powta-

roczna ekspozycja na najarozszym, ale tez
na najbardziej prestizowym tramwaju, tj. na

Bombardierze kosztuje tvlko 2.250 zi netto
w skall miesiaca

rzalnoéci reklam —ponad 50 wyswietlent reklamy w ciagu
dnia.

Moc przekazu reklamy w BUS TV poréwnywalna jest

z reklamg telewizyjna, ale o znacznie nizszych kosztach
produkc;ji

JIEELI NAPRAWDE BUDUJESE..

O skutecznosci reklamy (a o to przeciez reklamodaw-
com chodzi) decyduje m.in. wtagciwy dobér formy reklamy
i sposéb jej zaprezentowania. MPK ma w ofercie rézne no-
$niki reklamy, dzieki czemu i z rézng intensywnoécig moze
trafia¢ do szerokiego grona potencjalnych Klientéw: pasa-

zeréw, przechodniow i innych uczestnikéw ruchu ulicznego

ruchomy

biliboard wyjedzie
naprzeciw,
przejedzie obok,
zZatrzyma sie przed
reklamobiorca

biliboard czeka

az Ktos kto

akurat kofo niego
przechodzi, spojrzy
W jego Kierunku

ulotka naklejona
na oparciu,
powieszona

W ramce ma
Znacznie diuzsza
trwalosc-

jest hardziej
ekonomiczna

reklama BUS TU nie przerywa ogladanego
serialu, nie prowokuje by wyisc gdv trwa,
by zaparzyc herbate, nie atakuje dzwiekiem,
a ponadto zabija nude, podczas diugie]
podrozy

ulotka, wreczona
na ulicy zwykle

trafia od razu do
hosza
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- bedacych mieszkanicami aglomeracji krakowskiej, réwno-

cze$nie nie czyniac tego w sposob nachalny.

Inne atuty mobilnej reklamy to:

« dlugi czas ekspozycji

« niski koszt dotarcia do odbiorcéw w poréwnaniu z in-
nymi no$nikami reklamy;

« mobilnos¢ - reklama jest stale w ruchu;

« duza powierzchnia reklamowa — w poréwnaniu do in-
nych dostepnych no$nikéw reklamy;

« wysoki stopient postrzegania — reklama jest wyrazna,
widoczna, zwracajaca uwage pieszych, kierowcéw i oczywi-
$cie pasazerow;

« atrakcyjno$¢ przekazu.

MPK zaufalo wiele firm i przedsiebiorstw wybierajac do-
godng dla siebie forme reklamy: calopojazdowa, modutowa
lub wewnetrzna, przeprowadzajac tym samym kampanie
promocyjne, wizerunkowe, sprzedazowe i informacyjne.

Do klientéw tych naleza miedzy innymi:

Banki (Bank Pekao S.A, ING Bank Slaski, BGZ, Alior
Bank, BPH, BGZ), Muzea w tym Zamek Krélewski na
Wawelu, Uczelnie: Uniwersytet Jagielloniski, Politechnika
Krakowska, Uniwersytet Ekonomiczny, Szkoty Jezykowe,
Teatry, Galerie: Krakowska, Kazimierz, Zakopianka, Futu-
ra Park, Solway Park, Castorama, M1, K'witek, Tesco, Le-
wiatan, Real, sie¢ sklepéw Jubilat, Salony Samochodowe,
Firmy Deweloperskie, Lotos, Park Wodny, Grupa ATTIC,
Biura Podrozy, Instytucje Charytatywne, Uzdrowiska, itd.

Skuteczno$¢ i ekonomiczny sens korzystania z oferowa-
nych przez MPK form reklam, potwierdzaja setki klientéw,
ktérzy optymalizujac budzety reklamowe wybieraja wta-
$nie reklame na i w pojazdach komunikacji miejskiej. Na ta-
mach Przewoznika zamieszczamy tylko kilka wypowiedzi.

Pani Barbara Stefanczyk — specjalista ds. marketingu
i administracji Grupy ATI'IC potwierdza, ze ,ATT'IC, Cen-
trum Budowlane/PSB-PROFI stale szuka nowych form
i narzedzi reklamowych, ktérych celem jest dotarcie do no-

REKLAMA

wych klientéw na rynku lokalnym.” P. Stefariczyk przyzna-
je: yW tym roku — do dzialaii w ramach ATL dolaczylismy
reklame na autobusach miejskich MPK. Zauwazyli$my, ze
jest to coraz bardziej popularna forma reklamy, stosunko-
wo niedroga pozwalajaca na dotarcie do szerokiej grupy
odbiorcéw. ” P. Stefariczyk dodaje tez: ,Juz po pierwszych
tygodniach ,emisji” odebralismy pozytywne sygnaly, zain-
teresowanie stalych i nowych Klientéw, a co za tym idzie
wzrost w sprzedazy co stanowi gléwny cel dzialari marke-
tingowych kazdej z firm.”

Pani Monika Nowiniska — specjalista ds. marketingu
i PR Parku Wodnego Krakowie, réwniez rekomenduje po-
jazdy MPK jako doskonale no$niki reklamowe:

»Park Wodny w Krakowie od kilku lat wspolpracuje
z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym S.A w za-
kresie ekspozycji reklamy typu full back na autobusach
MPK. To wlaénie ten noénik i to miejsce pod reklame jest
dla nas wyjatkowo atrakcyjne i, jak wiemy z doswiadcze-
nia oraz informacji zwrotnej docierajacej do nas w czasie
trwania danej kampanii i po jej zakoriczeniu, rzeczywiscie
skuteczne. Traktujemy zatem ten rodzaj reklamy jako wy-
jatkowo efektywny sposéb budowania wizerunku Parku
Wodnego w Krakowie, a takze jeden z najskuteczniejszych
$rodkéw komunikacji oraz reklamy w miescie i czesto wy-
korzystujemy go w naszych kampaniach outdoorowych.” P.
Nowinska dodaje: ,Majac do wyboru no$niki statyczne, np.
billboardy, ekrany LED, zdecydowanie wolimy ekspozycje
na nosnikach ruchomych, ktére naszym zdaniem znacznie
bardziej zwracaja uwage, nie tylko uzytkownikow drog.

Cenimy sobie wspolprace z Miejskim Przedsigbior-
stwem Komunikacyjnym i od lat jeste$my stalym klientem
tej Firmy. Odpowiada nam rzetelno$é¢ i kompleksowo$¢ ob-
stugi i mimo mozliwosci ekspozycji reklam na pojazdach
konkurencji, jak do tej pory oferta MPK wydaje si¢ nam
najatrakcyjniejsza.”

Muzeum MOCAK deklaruje, ze co dziesiaty ich klient
zostal pozyskany wlaénie dzieki reklamie na tramwaju.

Aby sprosta¢ oczekiwaniom rynku, Dzial Marketingu
oferuje kompleksowa obstuge obejmujaca udostepnienie
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REKLAMA W MPK
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powierzchni reklamowej na wybranym typie pojazdu, spo-
rzadzenie projektu, naniesienie reklamy oraz jej usuniecie
po wygasnieciu umowy.

Doceniajg to klienci. Pan Kozacki Grzegorz — Czlonek
Zarzadu i Dyrektor ds. administracyjnych Przedsiebior-
stwa EL12 oraz pani Iwona Stefaniak - specjalista ds. mar-
ketingu w tej firmie, tak wyrazaja na ten temat swoje zdanie:
»Chcemy serdecznie podzigkowa¢ za kilka lat wspanialej
wspolpracy, za rzetelno$é¢ wykonywanych prac. Niewat-
pliwie atutem firmy jest zaangazowanie przy przygotowy-
waniu projektu, pomoc techniczna i w konsekwencji per-
fekcyjnos¢ wykonania zlecenia lacznie z sesja zdjeciows.
Wyrazajac uznanie rekomendujemy firme MPK S.A. w Kra-
kowie jako rzetelnego i godnego zaufania partnera w rekla-
mie zewnetrznej. Calemu zespolowi zyczymy utrzymania
wysokiego poziomu $§wiadczonych ustug oraz szeregu row-
nie zadowolonych klientow.”

Zadowolenie klientéw wynajmujacych w MPK po-
wierzchnie pod reklamy jest dla pracownikéw Dziatu Mar-
ketingu bardzo wazne, dlatego dokladamy wszelkich staran
by bylo ono stalym elementem kazdej prowadzonej kampa-
nii. Z wieloma klientami wspoélpracujemy nieprzerwanie od
lat, wielu do nas wraca by za naszym posrednictwem swo-
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im klientom powiedzie¢ co$ nowego. Na tym jednak nie
poprzestajemy. Wciaz staramy sie z naszg oferta dotrze¢ do
tych, ktérzy jeszcze nie zdazyli poznaé naszych mozliwosci.
Zadanie nie jest latwe, gdyz sytuacja ekonomiczna Polski
nie pozostaje bez wplywu na rynek reklamy. Tym bardziej
cieszy fakt, iz pomimo, zZe wiodace na rynku agencje rekla-
mowe odnotowaly znaczny spadek sprzedazy powierzchni
reklamowych, co nie pozostaje bez wplywu na ilo§¢ wynaj-
mowanych pojazdéw pod reklamy w MPK, i pomimo, ze
nastapil ogélny spadek sprzedazy na rynku reklamy tran-
zytowej w Polsce, a firmy komunikacyjne dzialajace w naj-
wiekszych miastach Polski w ostatnich latach odnotowuja
notoryczny spadek przychodéw z tytulu reklam, MPK SA
odnotowalo wzrost przychodéw z tego tytutu o ponad 30%.

Bardzo dziekujemy wszystkim, ktérzy do tego sukcesu
sie przyczynili: przede wszystkim naszym klientom-rekla-
modawcom, ale tez klientom-pasazerom, ktorzy reklame
w pojazdach odczytuja. Dziekujemy tez innym uzytkow-
nikom drég-kierowcom, przechodniom, turystom i wszyst-
kim tym, ktérzy cho¢ na chwile swe oko na reklamie ,zawie-
szg”. Tych, ktorzy jeszcze naszej oferty nie znaja, serdecznie
zapraszamy!

Malgorzata Rzyczniak
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EKOLOGIA

CHINSKI AUTOBUS ELEKTRYCZNY

Autobus byl testowany na liniach 109, 116, 124, 164
i173

W piatek, 21 czerwca w siedzibie MPK SA
zostal zaprezentowany autobus elektryczny,

wyprodukowany przez chinska firme¢ BYD
(Build Your Dreams).

Autobus na prezentacje przyjechal z Warszawy. Dystans
ponad 300 km pokonal bez koniecznosci doladowywania
baterii. W Krakowie byl testowany przez prawie dwa tygo-
dnie naliniach 109, 116, 124, 1641 173.

Elektryczny autobus BYD posiada szeregzalet stuzacych
zaréwno $rodowisku, uzytkownikom komunikacji publicz-
nej jak i przewoznikowi. Nie emituje spalin do $rodowiska
i zapewnia komfortowe warunki podrézowania.

BYD K9 jest wyjatkowym pojazdem poniewaz byl od
poczatku konstruowany jako autobus elektryczny. Dlate-
go ma odpowiedni rozklad masy, a wiec przede wszystkim
ciezkich baterii, dzieki czemu posiada $wietne wlasciwo-
$ci jezdne. K9 ma tez bardzo dobrze rozwiniety specjalny
system odzyskiwania energii dzieki czemu doladowywuje
swoje akumulatory podczas zwalniania i hamowania.

BYD K9 ma zasigeg przekraczajacy 300 km po jednym,

petnym cyklu fadowania. Dodatkowo, testy udowodnity, ze

Najwigkszq zaletq autobusu jest brak emisji spalin

Autobus BYD moze na jednym ladowaniu przejechaé
ponad 300 km
dystans ponad 250 km jest osiggalny takze w cigzkich wa-
runkach miejskich z wlaczona nieustannie klimatyzacja.
To rekordowo duzy zasieg jak na autobus elektryczny. Czas
tadownia uzalezniony jest od stosowanej tadowarki. Testo-
wany autobus laduje si¢ w zajezdni w zaledwie 3 godzin.

Warto jednak podkresli¢, ze w autobusie moze jedno-
czesnie podrozowad jedynie 60 os6b.

Elektryczne autobusy BYD stuzg w transporcie publicz-
nym od 2011 roku. W Chinach uzytkowanych jest ponad

400 elektrycznych autobuséw, z czego w samym tylko Shen-
zhen jest ich az 200. Lacznie w Chinach wszystkie BYD K9
przejechaly prawie 17.000.000 km.

W srodku jest miejsce dla 60 0séb

Warto zauwazyd¢, ze to juz trzeci test autobusu elektrycz-
nego, ktéry w tym roku prowadzi MPK SA. Stuzy to zbiera-
niu do$wiadczenia z eksploatacji tego typu pojazdéw. MPK
SA planuje w najblizszej przyszloéci kupi¢ 10 autobuséw
elektrycznych korzystajac z unijnych funduszy. W tym celu
do tzw. bazy projektéw Malopolskiego Urzedu Marszal-
kowskiego zostal juz zlozony projekt zakupu autobuséw

elektrycznych.
Marek Gancarczyk
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KOLORY KOMUNIKACJI

JAK POMALOWAC AUTOBUS I TRAMWA]J?

Obecny sposob malowania uwzglednia bryle pojazdow

W ostatnim czasie temat kolorystyki pojaz-
déw komunikacji miejskiej w Krakowie byl
wyraznie czesto poruszany. Przyczyna bylo
przyjecie przez Zarzad Infrastruktury Ko-
munalnej i Transportu nowego sposobu ma-
lowania tramwajéw i autobuséw. Na forach
internetowych zawrzalo a pomyst poddano
krytyce.

Kolor oraz sposéb malowania naszych tramwajéw i au-
tobuséw ma tyle samo lat co historia komunikacji miejskiej
w Krakowie. Nieprzerwanie od 140 lat systematycznie
zmienia si¢ i ewoluuje zaleznie od kryteriow technicznych,
uwarunkowan politycznych a takze zwyklej mody. Barw-
nik farby naniesionej na metalowe $ciany tramwajéw przed
laty byl wyrazem buntu i jednym ze sposobéw okazania
odmiennego my$lenia krakowian. To on okazywal odmien-
nos¢ kulturowa naszego miasta, i brak przyzwolenia na cen-
tralne szufladkowanie nawet tak prozaicznej sfery naszego
zycia jak komunikacja.

Kolor tramwajéw czy autobuséw byl i nadal jest trwa-
tym wizerunkiem postrzegania Krakowa. Nam wspolcze-
snym, nie tylko mieszkaricom, trudno sobie wyobrazi¢ to
miasto bez niebieskiego koloru na pojazdach komunikacji,
ktére przewozg setki tysiecy ludzi dziennie. Cho¢ ta barwa
moze wydawac si¢ nieistotnym szczegdlem to zasadniczo
wplyneta na ikonosfere. Wielokrotne préby zmiany barwy
konczyly sie dla pomystodawcy nieszczeéliwie i ostatecznie
tramwaje znéw malowano w charakterystyczne dla Krako-
wa kolory. No wlasnie, jakie? Mylilby sie kazdy kto na tak
postawione pytanie szybko odpowiedzialby: bialy i niebie-
ski.

Wprowadzone do ruchu w 1882 tramwaje konne zo-
staly pomalowane w znane nam kolory zwigzane z barwa-
mi miasta. Z duma podkreslano, ze mimo obcego ustroju
i zwierzchnictwa monarchii, tramwaje ,s3 lakierowane sza-

firowo bialymi barwami miasta ozdobione duzemi herba-
mi Krakowa i wyraznemi opisami w jezyku polskim”. Ten
skromny opis z 6wczesnej gazety codziennej nie oddaje rze-
czywistych koloréw, ale niezwykle pomocne s3 zachowane
zdjecia. Na ich podstawie mozna znacznie dokladniej okre-
§li¢ to co nas interesuje. Podobne malowanie, cho¢ w nieco
zmienionym schemacie zastosowane zostalo kilkanascie lat
pdzniej gdy uruchamiano tramwaje elektryczne. Tu znacz-
nie wyrazniej mozemy zauwazy¢ podkreglenia ozdobnych
linii wyraznie innym kolorem. Oprécz bialej barwy linii
okien na burtach naniesiono kolor niebieski w dwéch to-
nacjach: jasnej i ciemnej. Nieco odmiennie, ale przy wyko-
rzystaniu tych samych barw pomalowane zostaly wagony
doczepne przebudowane z dotychczasowych wagonéw
konnych. Pozostawiono barwe biala w gornej czesci wa-
gonu, ale burty boczne pomalowano ciemnym niebieskim
kolorem a jasnoniebieski uzyto na ostony pomostéw (przéd
i tyt wagonu). Dostarczone w 1912 roku tramwaje posiadaty
identyczny wzor malowania jak wagony waskotorowe. Pra-
widlowy spos6b malowania tramwajéw oznaczonych serig
SN1 mozemy zobaczy¢ na zachowanym stuletnim wago-
nie nr 37 stacjonujacym na co dzien w Muzeum Inzynierii
Miejskiej.

Dokladnych odcieni poszczegélnych barw nie znamy,
nie zostaly opisane a zachowane fragmenty z uwagi na
uplyw czasu i narazenie na zmienne warunki atmosferycz-
ne stracily swoéj pierwotny wyglad. Niemniej z zachowa-
nych materialéw mozemy wyczytaé, ze z uwagi na problemy
z odpowiednig ilo$cia $rodkéw finansowych czy problema-
mi z utrzymaniem w dobrej kondycji wagonéw upraszczano
malowanie lub nawet zmieniano kolory. Tak stato sie okoto
1920 roku z kolorystyka linii okien, na ktérej zamiast bia-
lego zastosowano barwe kremowg znacznie mniej narazo-
na na uwydatnienie zabrudzern. Uruchomione w 1927 roku
autobusy mialy takze barwy stosowane przez miejskiego
przewoznika.

Sposéb malowania zmieniono w 1938 wraz z dostawg
pierwszych zakupionych wagonéw serii SN2 i PN2. Po raz
pierwszy krakowskie wagony uzyskaly dwubarwne malo-
wanie: biala linia okien i ciemnoniebieskie, lecz nie grana-
towe burty $cian bocznych. Dodatkowo wprowadzono dla
podkreglenia elementy w kolorze czarnym. Calo$¢, wraz
z nowoczesnym i sposobem oznakowania specjalnie zapro-
jektowana czcionka stanowilo interesujace powiazanie cha-
rakterystyczne dla tego okresu.

Pierwsza, niezamierzong, zmiane barw krakowskich
tramwajéow wprowadzono w 1942 roku. W czasie panu-
jacej okupacji sprowadzono do Krakowa 38 uzywanych
tramwajow, z ktorych zdecydowana wiekszoé¢ bylta w ko-
lorach kremowo-zielonych. Ograniczenia mozliwosci za-
kupu odpowiednich komponentéw oraz wigksze potrzeby
w innych dziedzinach sprawily, ze wagony po usunieciu
znakéw poprzednich uzytkownikéw i przenumerowaniu
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zostaly wprowadzone do ruchu niemal z dnia na dzien.
Jeszcze w tym samym roku zmienilo si¢ prawo okupanta,
ktoére zobowiazywato podbite kraje do zastosowania jed-
nolitego malowania wzorowanego na niemieckich rozwia-
zaniach. Od tej pory wszystkie tramwaje i autobusy mogly
by¢ wylacznie jasno bezowe. W Krakowskich tramwajach
przemalowywanie nie nastapito natychmiastowo z powo-
du podanych wezeéniej trudnosci, ale tramwaje otrzymaty
nowg kolorystyke pomostéw i dolnej czeéci $cian bocznych
w starszych wagonach.

Przywracanie normalno$ci w kolorystyce pojazdéw ko-
munikacji miejskiej po zakornczeniu dzialait wojennych nie
trwalo zbyt dlugo. Juz w 1948 roku polski minister komuni-
kacji zarzadzit nowe malowanie. Od tej pory pojazdy kur-
sujace na liniach miejskich mialy by¢ malowane w kolorach
kremowo czerwonych, a pojazdy dalekobiezne — w zasadzie
tylko autobusy — kremowo-niebieskie.

Jednak zarzadzenie nie bylo przestrzegane przez Miej-
ska Kolej Elektryczna w Krakowie. Nadal do miasta docie-
raly nowo zakupione tramwaje pomalowane jeszcze w fa-
bryce w miejskich barwach a odnawiane na miejscu pojazdy
otrzymywaly znang nam dobrze malature. Dopiero inter-
wencja z odpowiedniego szczebla sprawila, ze w Krakowie
w marcu 1953 roku, pojawily sie czerwone tramwaje. Takze
i te fabrycznie nowe dostarczane byly w jedynie slusznej
barwie. O dziwo nie dotyczylo to autobuséw, a przynaj-
muniej ich czesci. By¢é moze wynikalo to z braku wptywu na
zagranicznego producenta. Wegierskie Mavagi sprowadza-
ne w tym samym czasie do Krakowa byly z6tto-czerwone
a nawet zielono-zielone (pas okienny jasny, burty ciemne).

Ta narzucona kolorystyka nie byla po mysli krakow-
skich tramwajarzy, ktérzy niechetnie zmieniali barwy swo-
ich pojazdéw. Zostalo to dostrzezone nawet przez wladze
miasta, ktére ostatecznie odstapily od czerwonej barwy
tramwajow. W 1958 roku przywrocono im charakterystycz-
ny kolor niebieski.

Sposobu malowania nie zmieniano przez dziesieciole-
cia. Dostarczane dwuosiowe wagony typu N, przegubowe
102N czy nowoczesne stopiatki (eksploatowane do dzis)
malowano w zasadzie identycznie: linia okien w kolorze
kremowym, burty dolne w niebieskim (z krétkim okresem
malowania dolnej cze$ci nowych wagonéw w kolorze kre-
mowym).

Ten przyjety schemat malowania zaburzony zostal wraz
z wprowadzeniem do eksploatacji wagonéw T4 i B4 w 1989
roku. Typowe wéwczas dla Norymbergi malowanie w ko-
lorze bezowym z zielonymi dodatkami nieco rozjaénilo
krakowskie ulice wnoszac co$ nowego wérdd tramwajow
zaréwno pod wzgledem technicznym jak i kolorystycznym.
Ale i te wagony z czasem przemalowano na niebiesko utrzy-
mujac dos¢ dtugo zmodyfikowanych schemat nawiazujacy
do miasta pochodzenia tramwajow.

Autobusy, zgodnie z przyjetym w latach czterdziestych
zarzadzeniem malowane byly nieustannie w kolorach kre-
mowo czerwonych z odcieniem zaleznym od dostawy.

KOLORY KOMUNIKACJI

W 1981 roku wraz z dostawami pierwszych Ikaruséw 280
na ulicach miasta pojawily sie autobusy w charakterystycz-
nym fabrycznym malowaniu bialo czerowno bialym. Z cza-
sem ulegto ono zmianie i dolna cze$¢ autobusu malowana
byla na ciemno-czerwono lub nawet pomaranczowo. Pod
koniec lat osiemdziesigtych ponownie przystapiono w kra-
kowskim MPK do zmiany koloréw jezdzacych autobuséw.
Podjete udane préby sprawily , ze do Krakowa, jako pierw-
szego miasta w Polsce, dostarczono autobusy w kolorze in-
nym niz czerwone. Ta barwa zostal zastapiona jeszcze na
ta$émie produkcyjnej ciemno-niebieskim kolorem. I znéw,
jak przed laty, po Krakowie kursowaty autobusy bialo-nie-
bieskie. Ten wylom spowodowal, ze wiekszo$¢ remonto-
wanych i odmalowywanych w przedsiebiorstwie pojazdéw
otrzymywala nowe niebieskie barwy. Zakup w 1992 roku
pierwszego w Polsce autobusu ,zza zachodniej granicy”
musial robi¢ wrazenie na pasazerach. Nie tylko nowocze-
snoscig i $wiezo$cia ale takze odmiennym sposobem ma-
lowania. Wraz z dostawca ustalono nowe barwy. Autobus
Man SG242 pomalowano w poziome pasy biale i niebieskie
a w dolnej czesci nalozono pas czarny. Ten sposob malowa-
nia zaakceptowali mieszkaricy i po niewielkiej zmianie jesz-
cze tego samego roku dostarczone autobusy przegubowe
Scania otrzymaly nowa malature przyjeta jako obowiazu-
jaca w MPK. Od tej pory niemal wszystkie autobusy nowe
i remontowane otrzymywaly charakterystyczny i dobrze
znany dzi§ krakowianom schemat malowania skladajacy
z przeplatajacych si¢ paséw bialo-niebiesko-granatowych.
Ostatni autobus w kolorze czerwonym zniknal z ulic miasta
latem 1997 roku.

Kolejna zmiana sposobu malowania przy utrzymaniu
doktadnie tych samych barw zostala wprowadzona w 2009
roku. Od tego momentu autobusy miejskiego przewoznika
czyli Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA
malowane sg bialym pasem na dole wyprowadzonym luka-
mi na narozniki pojazdu. Burty boczne s3 granatowe a pasek
jasnoniebieski utrzymany zostal ponad linia okien. W opi-
nii pasazeréw tak pomalowane autobusy sa dostojne i ele-
ganckie, wyrdzniajg sie na ulicach i sa kolorystycznie zwia-
zane z miastem dajac gwarancje pewnosci i niezawodnosci.
Nie mozna si¢ temu dziwi¢, bo kolorystyke najnowszych
autobuséw opracowano w uzgodnieniu z wybitnymi plasty-
kami. Podobnie postapiono z nowo kupowanymi (od 1999
roku) tramwajami NGT6 i NGT8. W opracowaniu schema-
tu malowania udzial wzieli absolwenci szko! plastycznych.
We wszystkich wspomnianych przypadkach w swej pracy
pod uwage wzieli nie tylko nasze barwy ale przede wszyst-
kim ksztatt i wyglad pojazdu, jego linie podziatu oraz mon-
towane wymienne panele, okna i nadbudowy.

Przedstawiony w ostatnim czasie nowy schemat malo-
wania tramwajow i autobuséw jest niczym innym jak po-
wrotem do lat minionych i sprowadza si¢ do malowania od
linijki bez wzgledu na to jak prezentuje sie w danym malo-
waniu pojazd. Czy takie rozwigzanie pozytywnie ocenia
mieszkancy Krakowa?

Jacek Kotlodziej
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Zabytkowe tramwaje na KLM wyjechaly po raz
pierwszy 30 czerwca

Za nami pierwsze kursy linii muzealnej nr
»0”. To juz jedenasty rok regularnego kurso-
wania zabytkowych pojazdéw komunikacji
miejskiej po Krakowie. Chociaz od ubie-
glego roku niewiele si¢ zmienilo, to jednak
przygotowania do inauguracji i funkcjo-
nowania linii zaczely sie¢ na kilka miesiecy
przed jej uruchomieniem.

Wprawne oko pasazera zapewne dostrzeglo kilka zmian,
w poréwnaniu do ubieglorocznej formy linii ,0”. Chyba
najbardziej rzucajacy si¢ w oczy zmiang, s mundury, w ja-
kie zostali wyposazeni konduktorzy Krakowskiego Klubu
Modelarzy Kolejowych. Rola konduktoréw w calym tym
przedsiewzieciu jest niebagatelna, poniewaz przy tak inten-
sywnym ruchu miejskim i pasazerach nieprzyzwyczajonych
do wagonéw reprezentujacych standardy minionych lat (jak
cho¢by recznie otwierane drzwi), konieczne jest zwrdcenie

Zabytkowymi tramwajami podrézuja cate rodziny

wiekszej uwagi na bezpieczenstwo przejazdu, a co za tym
idzie, ,wyrdznienie” poprzez strdj, oséb za to bezpieczen-
stwo odpowiedzialnych.

Pierwszego dnia pasazerowie mieli okazje przejecha¢d
sie przedwojennym skladem wagonéw tramwajowych
SN2+PN2, wyprodukowanych w Sanoku. Mimo swojego
wieku wagony nie sprawily tego dnia zadnego problemu.
Gnaly przez miasto wydajac cala mase charakterystycznych
tylko dla siebie piskéw, zgrzytéw i innych, niemozliwych do
uslyszenia nigdzie indziej dZzwiekéw. Niestraszne im byly
krzywe tory do Kopca Wandy, po ktérych jadac mozna bylo
poczuc sie przez chwile jak na starej tajbie, na pelnym mo-
rzu. Jest to doskonaly przyktad na to, ze zwykla przejazdzka
tramwajem moze obfitowa¢ w moc atrakcji i niezapomnia-
nych wrazen.

Zanim jednak Krakowska Linia Muzealna rozpoczela
funkcjonowanie doszlo do skromnego uczczenia pierwsze-
go w tym roku kursu zabytkowych pojazdéw na regularnej
linii. Nie bylo fajerwerkéw, ani glo$niej muzyki. Wagony
wyjechaly po prostu z hali Muzeum Inzynierii Miejskiej
w asy$cie konduktordw, a nastepnie miala miejsce krétka
prezentacja dotyczaca Krakowskiej Linii Muzealnej numer
»0”. Mowa byla o pojazdach tego dnia kursujacych, o histo-
rii komunikacji w ogole, a takze o tym, co w tym roku bedzie
sie dzialo na linii ,,0”. Warto $ledzi¢ na biezaco informacje
pojawiajace sie w Internecie, bowiem na ten rok zostalo
przygotowanych kilka atrakeji.

Oprocz zabytkowych wagondw, tego dnia pasazerowie
mieli réwniez okazje, przejecha¢ si¢ zabytkowymi autobu-
sami (,,Ogérkiem” krotkim i przegubowym oraz Ikarusem)
kursujacymi na linii B, jezdzacej tylko tego dnia spod Cra-
covii do Kombinatu. Rozklady zostaly utozone tak, by moz-
na byto sie przesia$¢ z tramwaju do autobusu, a nawet zrobi¢
zdjecie obu pojazdom.

Dajace sie od czasu do czasu slysze¢ stowa zadowolenia
pasazerdw s tylko dowodem na to, Ze inicjatywa w postaci
linii ,0” ma sens i cieszy si¢ powodzeniem. Mozliwo$¢ prze-
jazdu pojazdami tak bardzo odstajacymi swoim wygladem
i komfortem jazdy od dzisiejszych realiéw jest na pewno
spora atrakcja. Ich anachroniczne ksztalty i przyjete roz-
wiazania techniczne, jak i zapach wykoriczonego drewnem
wagonu sprawiaja, Zze niejednej osobie zakrecila si¢ lezka
w oku przywolujac dawne wspomnienia. Dla jednych be-
dzie to tylko zwykly tramwaj, dla innych, z réznych wzgle-
dow bedzie to ,co$ wiecej”. Niezaleznie od przyczyn i po-
woddw, zapraszamy serdecznie wszystkich, do pozwalajacej
sie cofngé w czasie przejazdzki linig ,0” w kazda niedziele
i $wieta do 22 wrzeénia.

Wiecej szczeg6low zwigzanych z funkcjonowaniem Kra-
kowskiej Linii Muzealnej, jak i biezgce informacje o tym ja-
kie pojazdy pojawia sie danego dnia na linii oraz na ktérym
kursie bedzie przewodnik, mozna znalez¢ na stronie www.
muzealna.org oraz funpage’n MPK SA w Krakowie i funpa-
ge’u Krakowskiej Linii Muzealnej.

Tomasz Tuleja
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Zapraszamy do przejazdzki zabytkowym tramwajem.
Specjalna linia 0 kursuje w niedziele 1 Swigto
od 30 czerwca do 22 wrzesnia 2013 roku.
Odjazdy z Muzeum Inzynierii Miejskiej
do Cichego Kacika: 10:30, 14:00, 17:30
do Kopca Wandy: 11:50, 15:20

Zapraszamy rowniez do podrézy zabytkowymi autobusami.
Autobusy beda kursowaly w dniach:
30 czerwca - linia B, 21 lipca - linia A,
15 sierpnia - linta C, 31 sierpnia - linia

Obowiqzuje normaina taryfa biletowa za preejazd komunikaciq miejska w Krakowie

Wigcej szczegolow: I\Aj www.muzealna.org W facebook.com/muzealna
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TABOR AUTOBUSOWY

HYBRYDOWY AUTOBUS
NA TESTACH W KRAKOWIE

Od 11 do 18 czerwca pasazeré6w w Krakowie wozil au-
tobus hybrydowy Volvo 7700 Hybrid. W swoj pierwszy
kurs wyjechal na lini¢ nr 124, laczaca Wieczysta z ron-
dem Grunwaldzkim. Wkolejnych dniach autobus byl te-
stowany na linii nr 130 z Azoréw do Dworca Gléwnego
Zachod.

Decyzja o testowaniu autobusu hybrydowego przez
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA jest efektem
staran o przyjazny dla $rodowiska transport miejski w Kra-
kowie. Autobus Hybrydowy Volvo zuzywa o 39 proc. mniej
paliwa od pojazdéw wyposazonych w standardowe silniki.
Mniej zuzytego paliwa to jednoczesnie mniej dwutlenku
wegla w atmosferze oraz innych szkodliwych substancji, ta-
kich jak tlenek azotu, czy czastki stale.

Dzigki technologii hybrydowej autobus Volvo rusza
z przystankéw bezglosnie, bez uzycia silnika spalinowego.
Takze podczas postoju silnik spalinowy pozostaje ograni-
czony co zapewnia znaczne ograniczenie halasu i zerowy
emisje spalin. Pasazerowie na pewno docenia takze szerokie

drzwiuruchamiane elektryczne, ktore tagodnie sie zamyka-
ja isprzyjaja oszczednosci paliwa. W autobusie funkcjonuje
takze system odzyskiwana i magazynowania energii, wy-
zwalanej podczas hamowania.

Autobus Volvo 7700 Hybrid ma dlugo$¢ 12 metréw
iwazy ok. 20 ton. Jednorazowo moze si¢ w nim zmiesci¢ 91
pasazeréw. Autobus jest wyposazony w klimatyzacje.

Marek Gancarczyk

KLIMATYZACJA
W POJAZDACH
KOMUNIKACJI MIEJSKIE]

Mamy lato, temperatura ro$nie, a pasazerowie komuni-
kacji miejskiej, tradycyjnie juz domagaja si¢ chlodzenia.
Starajac si¢ sprosta¢ tym wymaganiom Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie stopnio-
wo unowoczesnia tabor pod tym wzgledem. Od kilku Iat
wszystkie nowe pojazdy wyposazone sa w klimatyzacje.
Réwniez w modernizowanych wagonach tramwajowych
montowane s3 takie urzadzenia.

MPK posiada obecnie prawie 200 autobuséw i 52 tram-
waje wyposazone w klimatyzacje.

Wedlug uzgodnionych z organizatorem komunikacji
miejskiej zasad, klimatyzacja w pojazdach uruchamiana
jest, gdy temperatura powietrza osiaga 25 stopni Celsju-
sza. Pod uwage bierze si¢ u$rednione pomiary w stacjach
pogodowych zlokalizowanych na terenie Krakowa. Na tej
podstawie dyspozytor Gléwnej Dyspozytorni Ruchu MPK
przesyla przez radiotelefon komunikat do prowadzacych
pojazdy o potrzebie wiaczenia chlodzenia.

To, ze nie wszystkie pojazdy sa klimatyzowane, a pa-
sazerowie subiektywnie (czyli bardzo réinie) odczuwaja
temperatury, moze powodowa¢ dylematy zwigzane z otwie-
raniem okien. W celu uzyskania skutecznosci dzialania
chtodzenia, wszystkie okna musza by¢ zamkniete. Juz samo
otwieranie drzwi na przystankach zapewnia naplyw gora-
cego powietrza i w znacznej mierze niweluje efekt chlodze-
nia. Otwieranie okien oslabia wiec efektywno$¢ dziatania

O wlqczonej klimatyzacji informuje napis na
monitorach

systeméw chlodzenia, jednak czesto pasazerowie to robia,
czy to z nie$wiadomosci dzialania klimatyzacji czy tez ce-
lowo, obawiajac sie, Ze im ona zaszkodzi. Odpowiednie ko-
munikaty o wigczonej klimatyzacji wy$wietlane sa na mo-
nitorach w tramwajach i autobusach oraz na wyswietlaczach

wewnetrznych zlokalizowanych za kabing prowadzacego.

Jak wyliczono, montaz klimatyzacji w autobusie pod-
wyzsza jego cene o okolo 8 procent, a koszty eksploatacji
autobusu wynikajace z wiekszego o nawet 25 proc. zuzycia
paliwa, czyszczenia instalacji klimatyzacyjnej, odgrzybia-
nia itp. wzrastaja o kilka tysiecy w skali roku, w zalezno$ci
od okresu wykorzystywania klimatyzacji. W tramwajach
zuzycie energii elektrycznej, ze wzgledu na cykl termody-
namiczny przebiegajacy w urzadzeniach do chlodzenia jest
wieksze niz przy ogrzewaniu pojazdu.

Maria Naprawska
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Nowosqgdecki tramwaj na linii nr 8

Od wtorku, 25 czerwca do konica wrze$nia
po ulicach Krakowa bedzie kursowal pro-
totypowy tramwaj wyprodukowany przez
firme¢ Newag SA z Nowego Sacza. Zapro-
jektowany i wykonany dzi¢ki wsparciu fi-
nansowemu Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju w ramach programu IniTech, jest
prototypem tramwaju nowej generacji.

Firma Newag konsekwentnie realizuje strategie rozwo-
ju, z roku na rok, rozszerzajac oferte produktowa firmy. Dy-
wersyfikujac dziatalno$¢, w ramach projektu ,Opracowanie
tramwaju nowej generacji na potrzeby transportu miejskie-
go” , Newag wyprodukowat pojazd, ktéry wyréznia¢ maja
niskie koszty eksploatacji przy jednoczesnym zachowaniu
wysokiego komfortu jazdy dla pasazera.

Nevelo, bo tak nazywa sie pierwszy tramwaj Newagu
to w calo$ci nowa konstrukcja. Zastosowano w nim naste-
pujacy uklad zawieszenia — 2 czlony skrajne, kazdy z nich
oparty na jednym woézku napedowym polaczono przegu-

Przewoznik Krakowskinr 2 (48)/2013

TABOR TRAMWAJOWY

#sNEVELO” - PIERWSZY TRAMWA]J Z NEWAGU

bowo z czlonem $rodkowym opartym na dwéch wézkach
tocznych. Odpowiednie rozmieszczenie specjalnie skon-
struowanych skretnych woézkéw napedowych i tocznych

W kabinie motorniczego zastosowano panoramiczng
szybe
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prowadzi do zmniejszenia naci-
sku poszczegélnych osi na tor,
redukujac zuzywanie si¢ szyn
i két. Rozwigzanie to obniza
koszty eksploatacji pojazdu oraz
utrzymania infrastruktury. Za-
stosowanie kol, z gumowymi,
elastycznymi przekladkami i ob-
recza, zapewnia wysoki komfort
jazdy oraz ogranicza poziom ha-
lasu.

Nowoczesny uklad napedo-
wy z elektronicznie sterowanymi
silnikami pradu przemiennego,
daje mozliwo§¢ zwrotu energii
do sieci trakcyjnej, co ponownie
pozwala na obnizenie kosztow
eksploatacji. Pojazd jest przy-
stosowany do wdrozenia ukladu
gromadzenia energii opartego na
superkondensatorach.

Nevelo to trdjcztonowy,
przegubowy, jednokierunkowy
i w caloéci niskopodlogowy po-
jazd. Ma klimatyzowane wne-
trze, systemy monitoringu i in-
formacji pasazerskiej.

Jednorazowo moze prze-
wiez¢ do 235 0séb w tym 60 na
miejscach siedzacych. Jest przy-
stosowany do przewozenia 0séb
niepelnosprawnych dzieki zasto-
sowaniu elektrycznej rampy in-
walidy. Posiada specjalne, drugie
drzwi dla matki z dzieckiem.

Jest to pierwszy w Polsce,
tramwaj w ktorym w kabinie mo-
torniczego zastosowano zwiek-
szajaca widoczno$¢, panoramicz-
na szybe. Mieszkancy Krakowa
beda mogli oceni¢, jak sadecki
tramwaj sprawuje sie w codzien-
nym uzytkowaniu. Pojazd udo-
stepniony nieodplatnie krakow-
skiemu MPK, testowany bedzie
do 22 wrzeénia.

Projekt  wspolfinansowany
jest ze $rodkéw Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju w ra-
mach przedsiewziecia IniTech .
Kwota dofinansowania to 4 924
000,00 PLN.

Urszula Makosz

Danextechnicznelwagonuki26i:

Liczba czlonéw

Masa wilasna tramwaju

Dopuszczalna masa catkowita tramwaju
Uktad osi

Dtugos¢ tramwaju

Szeroko$¢ tramwaju

Wysoko$¢ tramwaju

Szeroko$¢ przejscia miedzyczlonowego
Najmniejsza szeroko$¢ przejécia

Liczba miejsc siedzacych stacjonarnych

Liczba miejsc stojacych (przy 0,2m2/osobe)

Dopuszczalna liczba miejsc (siedzace

stacjonarne plus stojace) przy 0,2 m2/osobe

Kategoria konstrukcyjna, do ktérej nalezy

nadwozie tramwaju

Podloga (udzial niskiej podlogi)

— wysoko$¢ podlogi w strefie wejscia
-wysokos¢ podlogi nad wézkami

Nacisk poszczegdlnych osi na tor przy
maksymalnym napelnieniu

Silnik trakcyjny
-liczba w tramwaju
-mocC znamionowa

Srednie przyspieszenie do 30 km/h bez
obciazenia

Klimatyzacja

Uktad hamulcowy

Drzwi wejsciowe dla pasazeréw
-typ

-liczba w tramwaju

-szeroko$¢ efektywna drzwi

Miejsca dla niepetnosprawnych

3

42 500 kg
58000 kg
Bo+2+2'+Bo’
31620 mm
2400 mm
3690 mm
1400 mm
S50 mm
60 (+4)
175

235

pP-v

100%
350 mm
480 mm

O$ / Nacisk
1/774kN
2/ 774kN
3/68,SkN
4 /68,5 kN
5/659kN
6 /65,9 kN
7/70,9kN
8 /70,9 kN

VEM

4 szt.
105 kW
1,2 m/s2

Thermoking

Hanning & Kahl Oerlinghausen
Ultimate
odskokowo-przesuwne

S + 2 jednoskrzydlowe

1300mm / 650 mm

2
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KONKURS

KONKURS NA NAJLEPSZEGO
MOTORNICZEGO

W dniu 17 maja 2013 r. grupa motorniczych
MPK Krakow na zaproszenie MPK Poznan
wziela udzial w konkursie na ,Najlepsze-
go Motorniczego MPK”. Delegacja z kra-
kowskiego MPK sklada si¢ z pieciu osob
reprezentujacych zajezdnie Nowa Huta
i Podgorze, a byli to: Malgorzata Szczupak,
Maria Wierzbanowska, Stanislaw Bator,
Piotr Czech i Miroslaw Jaiwiec. W kon-
kursie braly udzial 3 druzyny gospodarzy
(rozstrzygany byl rownoczesnie poznanski
konkurs wewnetrzny) oraz druzyna MPK
Wroclaw.

Gospodarze przygotowali sprawdzian teoretyczny
i praktyczny w obiekcie zajezdni Forteczna. Sprawdzian
teoretyczny skladat si¢ z 30 pytan testowych, na ktérego
rozwigzanie uczestnicy mieli 10 minut czasu. Pytania wy-
$wietlane byly na ekranie — nie bylo mozliwosci powtérnej
prezentacji jego tresci. Nastepnie zawodnicy przeszli do
konkurencji praktycznych na placu manewrowym. Zadania
postawione przed uczestnikami realizowane byty sktadem
2x 105N, a zawodnicy mieli do wykonania: przejazd pocia-
giem od linii startu do tylu i zatrzymanie tak, aby ostatnie
drzwi drugiego wagonu znajdowaly sie w wyznaczonej stre-
fie; nastepnie jazda do przodu - dojazd do wyznaczonego
miejsca i sprawdzenie celno$ci uczestnikéw za pomocg rzu-
tow do tarczy lotkami ze stanowiska motorniczego i ostatni
sprawdzian — dojazd do przeszkody. Najwigksza trudnoé¢
w konkurencji praktycznej sprawito zadanie pierwsze — tyl-
ko dwoje uczestnikéw na 25 startujacych zdobyto w tej kon-
kurencji punkty, w tym jeden maksymalna liczbe. Oczywi-
$cie konkurencje praktyczne réwniez odbywaly sie na czas.
Dodatkowym utrudnieniem byly znajdujace sie na polce
w wagonie specjalnie przygotowane odwazniki, ktére po
bardziej dynamicznym ruszeniu lub hamowaniu spadaly
itym samym zmniejszaty ilo§¢ zdobytych punktéw. Gospo-

Motorniczowie najpier musieli sie uporac z testem...

darze przygotowali dodatkowe zadanie — niespodzianke dla
druzyny. Zespot mial za zadanie przetoczy¢ w jak najkrot-
szym czasie na wyznaczonym odcinku zabytkowy wagon
konny.

Generalnie na podium indywidualnie zameldowali sie
zawodnicy MPK Poznan (1 i 2 miejsce) i MPK Wroclaw (3
miejsce). Druzynowo wygrata ekipa MPK Wroclaw. Najlep-
sz3 motornicza zostata zawodniczka MPK Wroctaw.

Przypomnijmy, ze MPK SA w Krakowie raz w roku
organizuje szkolenie prowadzacych w formie konkursu
»Bezpieczna jazda komunikacja miejska”. Szkolenie to ma
na celu sprawdzenie wiedzy, umiejetnosci prowadzacych
oraz wymiane do$wiadczern. Wszystko ma stuzy¢ ciagtemu
podnoszeniu kwalifikacji zawodowych oraz jako$ci $wiad-
czonych uslug szczegoélnie w zakresie szeroko rozumianego
bezpieczenstwa. Ostateczna ocene weryfikujaca zdobyte
przez prowadzacych umiejetnosci wystawia pasazer.

Krzysztof Utracki
fot. Krzysztof Utracki

... a nastepnie z konkurencjami praktycznymi na placu manewrowym
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Majéwka w czerwcu? Razem udowodnili-
$my, ze nie ma rzeczy niemozliwych. Blisko
80 uczestnikow tegorocznej sesji fotogra-
ficznej Solarisa nadalo imprezie miano re-
kordowe;j.

Krakéw, w ktérym odbyta sie tegoroczna Fotograficzna
Majowka, okazat si¢ nadzwyczaj go$cinnym miastem. Jego
mieszkancy byli wyjatkowo zaciekawieni widokiem niemal
80 fotograféw — to nasz dotychczasowy rekord frekwencji
- w odblaskowych kamizelkach, ,polujacych” na najlepsze
ujecia. Zatrzymywali sig, przygladali, pytali co to za okazja.

Wéréd uczestnikéw imprezy przewazali rzecz jasna kra-
kowiacy, ale nie zabraklo licznych reprezentantéw Lublina,
Poznania, Tréjmiasta, Waltbrzycha, Warszawy czy Wrocla-
wia. Wraz z nami bawila sie takze — juz po raz trzeci — grupa
z czeskiej Ostrawy. Tegoroczna odstona ustanowila réw-
niez rekord w kategorii najmlodszy uczestnik: wygral Arek
z Lublina, majacy w dniu imprezy osiem miesiecy!

Zaplanowane trasy przejazdu obejmowaly najbardziej
charakterystyczne punkty stolicy Malopolski: Plac Jana
Matejki, Barbakan, Blonia, Wawel oraz mosty na Wigle.
Wszedzie tam spotka¢ mozna bylo nietypowe — jak na Kra-
kéw — autobusy. W tym roku byty to: Urbino 12 CNG oraz

VFOTOGRAFICZNA MAJOWKA Z SOLARISEM

¥

Urbino 18 CNG dla czeskiego Dopravni podnik mésta Usti
nad Labem, a.s., Urbino 18 dla serbskiego GSP Belgrad
(TCII Beorpaa), Urbino 18 dla Azienda Mobilita’e Tra-
sporti, S.p.A. z Genui, prototypowe Urbino 18 z silnikiem
Euro6, InterUrbino 12,8 nalezace do Miejskiego Zakladu
Komunikacyjnego w Kedzierzynie-Kozlu Sp. z. o.0. oraz
Urbino 18 Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
S.A. w Krakowie.

Spotkanie zakoniczylo sie tradycyjnym wspélnym zdje-
ciem na tle autobuséw oraz gromkimi brawami dla kierow-
cow, bez ktorych pracy i zaangazowania nie byloby Ma-
jowki. Nie zabralo takze rozméw o przysztorocznej edycji,
aw szczegdlnosci miejsca jej organizaciji.

Wzorem poprzedniego roku zostal ogloszony konkurs
na najlepsze zdjecie imprezy. Na zwyciezce czeka bardzo
atrakcyjna nagroda — kupon o warto$ci 2000,00 z} na sprzet
fotograficzny.

Wszystkim uczestnikom serdecznie dziekujemy za
udzial w spotkaniu, jak i stworzenie po raz kolejny wspania-
tej atmosfery do wspdlnej zabawy. Nie mniejsze podzieko-
wania kierujemy do MPK Krakéw oraz portalu Fotozajezd-
nia.pl za pomoc w organizacji Majéwki.

Biuro Prasowe Solaris Bus&Couch SA
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KULTURA

I1I-CI FESTIWAL CHOROW
MESKICH, KRAKOWSKA WIOSNA”

Stowarzyszenie Muzyczne Choér ,Lutnia
Krakowska” wraz Muzeum Inzynierii Miej-
skiej w Krakowie zorganizowalo III-ci Festi-
wal Chorow Meskich ,Krakowska wiosna”
w dniach 24 - 26 maja 2013 r.

Celem imprezy bylo ozywienie dziatalno$ci wielce za-
stuzonych krakowskich chéréw meskich, z ktorych 3 juz
ponad sto, a 2 prawie sto lat wzbogacaja bogata mozaike
kulturalng Krakowa. Konfrontacja aktualnie prezentowa-
nego poziomu artystycznego i repertuaru zmobilizowata
nas wszystkich, aby jak najkorzystniej zaprezentowac sie na
tle rywali. To jak derby pilkarskie, gdzie si¢ nie odpuszcza
i trzeba sie pokazaé. Jest to réwniez okazja do wymiany re-
pertuaru, do$wiadczen i wspélnego pospiewania, réwniez
wspolnie ze stuchaczami Festiwalu.

Jest to takze forma promocji Krakowa, Muzeum Inzy-
nierii Miejskiej, jak réwniez amatorskiej dziatalno$ci kultu-
ralnej jego mieszkaricow.

W roku biezacym termin festiwalu zbieg} si¢ z organizo-
wanymi przez Malopolski Instytut Kultury - XV Malopol-
skimi Dniami Dziedzictwa Kultury na , Krakowskim szlaku
techniki”. Wzbogaciliémy tras¢ zwiedzania wystepem cho-
réw z piosenkami o tematyce dot. komunikacji retro z nutka
nostalgii.

Organizacje festiwalu wykonano wlasnymi sitami,
w oparciu o baz¢ Muzeum Inzynierii Miejskiej przy stosun-
kowo niewielkim nakladzie kosztoéw. Wiasnie mozliwosci
finansowe naszego chéru ograniczaly w festiwalu: ilo§¢ cho-
réw, reklame i ilo$¢ widzow.

Zaproszono imiennie kilkanascie chéréw meskich pol-
skich i zagranicznych. Rezygnacja z udzialu naszych ché-

Ll
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by ARMAEA W

réw wynikala gtéwnie z brakéw kadrowych i starzenia sig
sktadow. Absencja w jednym glosie juz eliminuje zwlaszcza
stabsze chory.

Chory zagraniczne mialy gtéwnie problemy finansowe.
Organizatorzy mieli niewiele do zaoferowania, wigc trans-
port i pobyt goécie pokrywaliby sami. Mamy kilka nieofi-
cjalnych zgloszen na przyszly rok.

Uczestnicy festiwalu:

1. Krakowskie Towarzystwo Spiewackie , Echo”

2. Chor Meski ,Agricola” przy Uniwersytecie Rolni-
czym w Krakowie

3. Krakowski Chor Meski Uniwersytetu Papieskiego
w Krakowie

4. Krakowski Chér Akademicki Uniwersytetu Jagiel-
loniskiego

5. Stowarzyszenie Muzyczne Chér ,Lutnia Krakowska”

6. Meski Chér ,Gorol” Jablonkéw (Czechy)

W festiwalu uczestniczylo lacznie ok.140 chérzystow.

Ponadto w finale utwory Jana Pasierba-Orlanda wyko-
nat chér festiwalowy utworzony na te okazje ze $piewakéw
Chéru Polskiego Radia i Filharmonii Krakowskiej — 22 oso-
by oraz 14 pan z Psalmodii i Filharmonii. Ciekawym akcen-
tem byl udzial 3-osobowej kapeli zespotu , Skalni”.

W 4-rech koncertach na widowni bylo tacznie ok.600
osob. Majac na wzgledzie tylko 150 krzesel w hali tramwa-
jowej, jest to ilo$¢ zupelnie satysfakcjonujaca.

Sceneria hali, w ktérej odbywaly sie koncerty festiwa-
lowe miata niezwykly klimat. Pomiedzy dwoma rzedami
zabytkowych pojazdéw tramwajowych ustawiono rzedy
krzesel na wolnych dwéch torach.

Ze wzgledéw praktycznych (bliskos¢)
skorzystalismy z ustug i goscinnosci restau-
racji ,Stara zajezdnia”, ktdrej pomieszcze-
nia stanowily kiedy$ calo$¢ zajezdni tram-
wajowej przy ul. $w. Wawrzyrica.

Festiwal spelnil swoje cele: przyczynil
sie do nawigzania blizszych stosunkéw po-
miedzy chérami i chérzystami. Byl okazja
do zaprezentowania sie rodzinom i przyja-
ciolom lzejszym, bardziej rozrywkowym
repertuarem. Mamy nadzieje, ze przyczyni
sie rébwniez do wstapienia nowych chérzy-
stow do choréw, ktore uczestniczyly w fe-
stiwalu.

Zdzislaw Oleniak
Prezes Choéru ,Lutnia Krakowska”
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NIESPODZIEWANE ROZSTRZYGNIECIE
W PILKARSKIM TURNIEJU MPK

Juz po raz szésty milosnicy pilki noznej, nie
tylko z MPK, spotkali sie, aby rozegrac¢ tur-
niej upamietniajacy zalozyciela sekcji pil-
karskiej w Zajezdni Tramwajowej Podgorze
Piotra Pruchnickiego. Tym razem turniej
pilki noznej odbyl si¢ w sobote, 27 kwiet-
nia. Cieszy si¢ on coraz wiekszym zainte-
resowaniem, dlatego podobnie jak w roku
poprzednim zostal rozegrany z udzialem az
10 zespolow.

Druzyny w drodze losowania podzielono na dwie grupy
AiB. Przy pieknej pogodzie i stale rosnacej liczbie kibicéw
w obu grupach jednoczesnie rozpoczely si¢ zmagania za-
wodnikéw.

W grupie A bardzo dobrze radzila sobie druzyna z Kro-
16wki, ktéra przyjechata do Krakowa w okrojonym skladzie,
a takze debiutujaca w turnieju druzyna ,Heban”. Po dwéch
kolejkach trzy druzyny w tym takze faworyt Wola Duchac-
ka mialy po 4 punkty i sprawa awansu do poétfinatu byla
caly czas otwarta. Niespodzianka byla postawa druzyny
z zajezdni autobusowej z Plaszowa — czolowej druzyny ligi
MPK, ktéra nie potrafila wygraé swoim meczéw. Gospo-
darz turnieju, druzyna Zajezdni Tramwajowej Podgorze
jak zwykle walczyla bardzo glosno i ambitnie, ale tego dnia
nie miala szczeécia. Jedynie w meczu z Plaszowem niespo-
dziewane zwyciestwo motorniczych z Podgérza pozbawito
zawodnikéw z Plaszowa szans na dobry wynik w turnieju,
a druzynie Podgérza dalo ogromna satysfakcje, ze w tak
mocnej grupie potrafita zdoby¢ punkty. Sprawa awansu roz-
strzygnela si¢ w ostatnich meczach, ktére zgodnie wygraly

Wola Duchacka i Kréléwka zajmujac odpowiednio
pierwsze i drugie miejsce w grupie.

W grupie B rywalizacja byla bardziej wyréwna-
na. Az cztery zespoty do ostatnich meczéw walczyty
o dwie czolowe lokaty. Zdecydowanego faworyta
czy tez faworytéw w tej grupie nie bylo, a jedyna dru-
zyng wyraznie stabszg od pozostatych byl debiutant
— Nadzér Ruchu. Mimo niepowodzen pitkarze Nad-
zoru na kazdy kolejny mecz wychodzili z u§miechem
na ustach i ambitnie walczyli o jak najlepszy wynik.
Walka o prymat w grupie po kazdym meczu miala
innego faworyta i dopiero ostatnie trzy mecze wy-
tonily pétfinalistéw. Duzg niespodzianka bylo wy-
granie grupy przez motorniczych z Zajezdni Nowa
Huta. W historii turnieju jeszcze si¢ nie zdarzylo,
aby gracze z tej zajezdni awansowali do poétfinatu.
Drugi polfinalista z tej grupy Zwigzek Zawodowy
Kierowcéw i Motorniczych dostlownie ,rzutem na
tasme” wyprzedzil zajezdnie autobusowq Biericzyce
i Stacje Obstugi i Remontéw wygrywajac ostatnie
mecze wladnie z tymi druzynami.

Po zakonczonych rozgrywkach grupowych uczestnicy
mieli chwilke wytchnienia na regeneracje siti uzupelnienie
straconych kalorii. Przed decydujacymi meczami organiza-
torzy oficjalnie powitali wszystkich uczestnikéw, kibicow
izaproszonych gosci m.in. Panig Terese Pruchnicka -mame
zmarlego Piotra Pruchnickiego oraz prezesa MPK - Pana
Juliana Pilszczka.

Obydwa mecze pélfinalowe byly bardzo wyréwnane,
emocjonujace i do konica trzymaly w napieciu. Pierwszym
finalistg zostala ekipa Kroléwka, ktéra wygrala 1:0 z motor-
niczymi z Zajezdni Nowa Huta. Drugiego finaliste¢ musialy
wyloni¢ rzuty karne, poniewaz w regulaminowym czasie
nikomu nie udalo si¢ zdoby¢ gola. Serie rzutéw karnych
wygrala druzyna Zwiazkowcoéw, ktéra tym samym uzyskala
awans do finalu, a takze przerwala pigcioletnia hegemonie
zespolu Woli Duchackiej. Po raz pierwszy w historii turnie-
juw finale zabraklo druzyny z Woli.

W meczu o IX miejsce niepowodzenia grupowe powe-
towali sobie pilkarze Plaszowa gromigc Nadzér Ruchu,
amecz o VII miejsce zaciety byl jedynie do momentu strze-
lenia gola przez zawodnikéw z Bieniczyc, ktérzy ostatecznie
zwyciezyli.

Mecz o V miejsce pomiedzy Stacja Obstugi i Remontéw
aHebanem do korica trzymat w napieciu. Obie druzyny bar-
dzo powaznie potraktowaly rywalizacje, a minimalnie lepsi
okazali sie zawodnicy Stacji Obstugi i Remontow.

Trzecie miejsce w turnieju zajela druzyna z Nowej Huty.

Final byl bardzo ciekawym meczem w ktérym bylo
wszystko czego oczekuja kibice. Sytuacje podbramkowe,
dramaturgia, emocje rosnace z kazda minutg i zupelnie
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niespodziewany rezultat. Zwyciezyla druzyna, ktéra po raz
pierwszy wyszla z grupy, a dokonala tego majac tylko jedne-
go zawodnika w rezerwie.

W uroczystym zakonczeniu VI edycji turnieju pitkar-
skiego im. Piotra Pruchnickiego nagrody dla zwyciezcow
wreczali Julian Pilszczek, Prezes MPK, a puchar przechod-
niim. Piotra Pruchnickiego jak co roku wreczata pani Tere-
sa Pruchnicka.

Po raz pierwszy w historii turnieju organizatorzy wre-
czyli nagrode Fair Play, ktéra w tym roku otrzymali zawod-
nicy Nadzoru Ruchu. Ich entuzjazm mimo niepowodzen
ujal wszystkich. Taka postawa i takie podejscie do gry god-
ne jest propagowania. Turniej przechodzi do historii jako
ten, w ktérym doszlo do nieoczekiwanych rozstrzygniecito
dobrze wrézy na przyszto$é bo jak sie okazuje nie zawsze fa-
woryci musza wygrac.

Janusz Wieckowski

SPORT

Klasyfikacja koricowa VI Turnieju Pitkarskiego Im. Piotra
Pruchnickiego:

Krolowka

—

NSZZ Kierowcow i Motorniczych
Zajezdnia Tramwajowa Nowa Huta
Stacja Obstugi i Remontow
Heban Krakéw
Zajezdnia Autobusowa Bienzyce
Zajezdnia Tramwajowa Podgorze

Zajezdnia Autobusowa Ptaszow

O OO0 N & v A~ W N

Nadzor Ruchu

10 Zajezdnia Autobusowa Wola Duchacka

STACJA OBSLUGII REMONTOW
NAJLEPSZA W LIDZE MPK

Po bardzo ciekawych i emocjonujacych rozgrywkach
Ligi MPK znamy juz jej zwyciezcow. Najlepszym ze-
spolem zostala Stacja Obslugi i Remontéw (TR), ktéra
zgromadzila 40 punktow. Swoim przeciwnikom strzeli-
la az 92 bramki, tracac zaledwie 21. Drugie miejsce, z 30
punktami zajela druzyna z Plaszowa, w ktérej wystepu-
ja kierowcy i mechanicy. Na ostatnim miejscu podium
uplasowala si¢ druzyna kierowcow z Woli Duchackiej,
ubiegloroczny zwyciezca Ligi MPK. Warto podkresli¢,
ze zgromadzili oni zaledwie jeden punkt mniej od wice-

lidera Ligi MPK - druzyny z Plaszowa.
Zwyciezcy Ligi MPK odebrali gratulacje i puchary,

ktére podczas uroczystego zakonczenia rozgrywek wre-
czyl Mariusz Szatkowski, Dyrektor ds. Przewozéw w MPK
SA. Zostali tez wtedy wyréznieni najlepsi zawodnicy Ligi
MPK. Najlepszym strzelcem zostal Jerzy Sarga wystepujacy

w druzynie Stacji Obstugi Remontéw. Z kolei najlepszym
Tabela Ligi MPK
1 Stacja Obstugi i Remontow 14 40 92-21
2 Zajezdnia Autobusowa Plaszow 14 30 44-20
3 Zajezdnia Autobusowa Wola Duchacka 14 29 82-27
4  Iajezdnia Autobusowa Bienczyce 14 20 46-47
5  Iajezdnia Tramwajowa Podgorze 14 15 32-40
6 Stacja Obstugi Autobusow Wola Duchacka/Kontrolerzy 14 14 48 -72
7  1lajezdnia Tramwajowa Nowa Huta 14 10 32-60
8 Nadzor Ruchu 14 4 15-112

bramkarzem zostal wybrany Krzysztof Korpak, ktéry bro-
nil dostepu do bramki zajezdni autobusowej z Plaszowa.

Przypomnijmy, ze w Lidze MPK bierze udzial osiem ze-
spoléw. Wszyscy zawodnicy to pracownicy krakowskiego
przewoznika (wyjatkiem s3 kontrolerzy, ktérzy sa pracow-
niami prywatnych firm $wiadczacych ustugi dla MPK).
Liga MPK rozpoczeta rozgrywki w 2011 roku. W tym roku
zakonczyla sie juz jej druga edycja.

Marek Gancarczyk

Puchary dla zwyciezcow wreczyt Mariusz Szatkowski
Dyrektor ds. Przewozéw w MPK SA
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REMONT PSB PRZY
UL.PODWALE

Wszystkich pasazeréw informujemy, ze od poniedziatku, 8
lipca 2013 roku trwa remont Punktu Sprzedazy Biletow przy
ulicy Podwale 3/S, ktéry potrwa do 18 sierpnia 2013 roku.
Prosimy w tym czasie korzysta¢ z innych punktéw sprzedazy

biletow.

PSB w Krakowie:

os. Centrum D bL.7 7:00 - 19:00
ul. Mogilska 15a 7:00 - 19:00
ul. Krowoderskich Zuchéw 8a 7:00 - 19:00
ul. $w. Wawrzynica 13 8:00 - 16:00
ul. Powstaricow Wielkopolskich 6 8:00 - 18:00

MG

DZIEN DZIECKA
W CHABOWCE

Z okazji ,Dnia Dziecka” Zwigzek Zawodowy Pracowni-
kéw Komunikacji Miejskiej w Krakowie zorganizowal wy-
cieczke do Skansenu Taboru Kolejowego w Chabdwece.

Dla uczestnikéw oprécz zwiedzania skansenu, przygoto-
wano atrakcyjny przejazd ,pociagiem retro” na trasie Cha-

béwka — Mszana Dolna — Chabéwka, a po powrocie cala
grupa 115 osob, pracownikéw z rodzinami, uczestniczyla
w rodzinnym grillowaniu.

Robert Nagraba

SZEROKIZAKRES DZIALANIA
KLUBU ,HDK” PCKPRZYMPK
SA W KRAKOWIE.

W I pélroczu 2013r. Klub Honorowych Dawcéw Krwi

zorganizowal:

— dwie akcje oddawania krwi dla potrzeb pracownikéw
MPK i ich rodzin, w pierwszej na poczatku kwietnia oddano
4 jednostki krwi, w drugiej na przefomie maja i czerwca 8 jed-
nostek krwi,

- trzy trzydniowe kwesty w specjalnym tramwaju, dwie
z nich w ramach dzialalnoéci Oddzialu Rejonowego PCK
w Krakowie: 25-27 lutego na zakup paczek $wiatecznych dla
podopiecznych PCK, 22-24 kwietnia na pomoc dla dzieci nie-
dostyszacych, ponadto w dniach 7-9 maja jezdzit ,zonkilowy
tramwaj” wspomagajacy Fundacje Hospicjum Sw. Lazarza
,Pola Nadziei”,

Ponadto czlonkowie Klubu zabezpieczali udzial w pocz-
tach sztandarowych MPK podczas tradycyjnych uroczysto-
éci: msza , Tramwajarska” u Ojcéw Redemptorystéw (27.01.),
procesja ku czci Sw. Stanistawa na Skatke (12.05.), uroczysto-
éci Bozego Ciala (30.05.) i msza odpustowa u Ojcéw Redemp-
torystéw (26.06.).

Zebrano tez 14 osobowa grupe chetnych do uczestnictwa
w kursie ratownictwa medycznego, ktory odbedzie sie po wa-

kacjach.
Wiadystaw Michalski

NISKOPODLOGOWE LINIE
ZAZNACZONE

W poniedzialek, 1 lipca Zarzad Infrastruktury Komunalnej
i Transportu wprowadzil wakacyjne rozklady jazdy dla linii

tramwajowych. Wraz z tymi zmianami na przystankach
pojawily si¢ charakterystyczne rozklady jazdy z piktogramem
wozka dla niepelnosprawnych. Ma on za zadanie
informowac, ze dana linia jest obstugiwana wylacznie przez

tramwaje niskopodtogowe. Warto podkresli¢, ze taki tabor
kursuje na jedenastu krakowskich liniach tramwajowych. Sa
tolinienr: 2,3,5,6, 8,9, 13, 14, 18, 20, 50.
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NOWY SEPARATOR ULATWI
PRZEJAZD TRAMWAJOM

Nowy fragent separatora pojawil sie¢ wzdluz torowiska
tramwajowego na wlocie ulicy Kalwaryjskiej do ronda Ma-
tecznego. Celem zmiany organizacji ruchu w tym miejscu jest
poprawa plynnosci przejazdu tramwajéw. Dotychczas bo-
wiem, pojazdy korzystajace z lewego pasa ruchu w godzinach
szczytu bardzo czesto blokowaly przejazd tramwajom i unie-
mozliwialy podjechanie na przystanek.

Przed separatorem wykonany zostal odcinek spychania
pojazdéw z torowiska na prawy pas ruchu. Bezpoérednio
przed rondem zastosowano odcinek separatora wraz ze stup-
kami, ktére uniemozliwiaja wjazd pojazdéw na torowisko.
Dodatkowo, na chodniku zamontowano stupki uniemozli-
wiajace parkowanie pojazdow na odcinku, na ktérym znajduje
si¢ separator.

Michal Wojtaszek

PIELGRZYMIZ WEGIER
PODROZOWALI
KRAKOWSKIMI
TRAMWAJAMI

Ponad 720 pielgrzyméw z Wegier przewiozly w czwar-
tek, 27 czerwca 2013 roku tramwaje krakowskiego MPK SA
z Dworca Gléwnego do Sanktuarium Milosierdzia Bozego

w Lagiewnikach. Pielgrzymi to pracownicy wegierskich kolei.
Do Krakowa przyjechali pociagiem. Aby przewiez¢ ich do La-
giewnik potrzebne byly az cztery pociagi tramwajowe, ktore
na pielgrzymow czekaly na przystanku Dworzec Gléwny przy

ul. Pawiej.

ROZMAITOSCI

Przejazd tramwajéw od Dworca Gléwnego do ronda
Grunwaldzkiego byl eskortowany przez policje. MPK SA za-
pewnilo takze pielgrzymom powrdt z Sanktuarium do cen-

trum miasta.

Trudno bylo nie zauwazy¢ ich przejazdu. Kazdy z czterech
pociagéw tramwajowych byl udekorowany flagami Wegier
i Polski. Podobnie byt tez oznakowany radiowdz MPK SA,

ktéry pilotowal tramwaje.
Organizatorzy pielgrzymki byli zaskoczeni logistyka przy-
gotowang przez krakowskiego przewoznika. Jeden z nich na

sprawozdaniu z realizacji ustugi napisal: ,super organizacja”.

Marek Gancarczyk

STRAZACYMPK CWICZYLI
SWOJA SPRAWNOSC

W piatek, 7 czerwca 2013 roku sze$¢ druzyn Ochotniczej

Strazy Pozarnej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyj-
nego S.A. w Krakowie rywalizowalo na boisku TS Tramwaj
w zawodach sportowo-pozarniczych. Zespoty reprezentowa-
ty dwie stacje obslugi tramwajow, trzy stacje obslugi autobu-

séw oraz Stacja Obslugi i Remontéw.

Zawody mialy na celu sprawdzenie posiadanego sprzetu
oraz sprawnosci strazakéw. Zwyciezyta w nich druzyna ze
Stacji Obslugi i Remont6w. IT miejsce zajeli strazacy ze Stacji
Obstugi Tramwajoéw Podgérze, za$ IT1I miejsce zajeta druzyna

strazakow ze Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.

Kazda z druzyn rywalizowala w dwéch konkurencjach:
sztafecie i tzw. bojowce. Najlepsza po raz drugi z rzedu zostala
druzyna ze Stacji Obstugi i Remont6w. Pierwsza konkurencja
polegala na tym, ze sze$ciu zawodnikéw zkazdej z druzyn mu-
sialo przebiec jak najszybciej wyznaczong trase, na ktérej byly
ustawione przeszkody. Druga z konkurencji byta trudniejsza.
Wymagala jak najszybszego rozwinigcia przez zawodnikéw
strazackich wezy. Nastepnie zawodnicy z kazdej druzyny mu-
sieli strumieniem wody straci¢ trzy puszki oraz obrdci¢ spe-

cjalna tarcze.

Marek Gancarczyk
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KALENDARIUM

02.04.2013
O godz. 10:33 na przystanku Stra-

dom podczas bojki jeden z uczestnikéw
zostal wepchniety pod nadjezdzajacy
tramwaj linii 22.Poszkodowany zostal
zabrany przez Pogotowie Ratunkowe.
Zatrzymanie w ruchu trwalo 66 minut.

19.04.2013

O godz.17:25 wewnatrz tramwaju
linii nr 1 grupa ,Anarchistéw” rozwie-
szala transparenty. Zostali zatrzymani
przez wezwanych na miejsce funkcjo-
nariuszy Policji. Zatrzymanie w ruchu
trwalo 11 minut.

07.05.2013

O godz. 17:12 na przystanku Bien-
czycka dwéch mezczyzn i jedna kobieta
rozpylili gaz w wagonie tramwaju linii nr
52. Poszkodowana zostala jedna z pasa-
zerek, na miejsce wezwano Pogotowie
Ratunkowe i Policje, tramwaj zjechat do
zajezdni tramwajowej w Nowej Hucie.
Zatrzymanie w ruchu trwalo 23 minuty.

11.05.2013

Godz. 18:34 na przystanku Borsu-
cza nieznana osoba przechodzac rzu-
cita w tramwaj butelka rozbijajac szybe
czolowa wagonu, ktéra ranita motorni-
czego. Prowadzacy opatrzony przez Po-
gotowie Ratunkowe udat sie do domu.
Zatrzymanie trwalo 26 minut.

23.05.2013

0d okoto 11:00 do godzin wieczor-
nych w zwiazku z rajdem samochodo-
wym ,Gumball 3000” zablokowane zo-
staly ulice: §w. Wawrzynca, Starowiélna,
Krakowska, Westerplatte, Pawia, Lu-
bicz, al.29Listopada i al. Stowackiego.
Autobusy i tramwaje kursujace tymi

ulicami zanotowaly bardzo duze op6z-
nienia.

28.05.2013

O godz. 10:04 na ul. Dietla przed
mostem Grunwaldzkim dwie piesze na-
szty na wagon tramwaju linii 11. Zostaly
zabrane do szpitala przez Pogotowie Ra-
tunkowe. Po opatrzeniu piesze ukarane
zostaly mandatami karnymi przez funk-
cjonariuszy Policji. Zatrzymanie trwalo
62 minuty.

06.06.2013

W godz. 17:03-17:36 pod Filhar-
monig odbywaly sie tradycyjne ,harce”
Lajkonika, w czasie trwajacej zabawy
tramwaje kierowane byly trasa objazdo-
wa przez Dworzec Gléwny. Linie nr 1,
2, 6 byly kierowane na koncéwke Cichy
Kacik.
10-11.06.2013

W zwiazku z burzami i obfitymi
opadami deszczu zablokowany zostat
przejazd przez zwalone drzewa badz
zalane jezdnie w wielu miejscach w mie-
$cie, jak réwniez gminach osciennych.
Problemy miatly miedzy innymi linie
jezdzace przez Wieliczke, Skawine oraz
wiekszos¢ linii kursujacych z Salwatora.

16.06.2013

Godz. 15:37 tragiczny w skutkach
wypadek tramwaju linii 4 z samocho-
dem Opel na wezle Stella-Sawickiego,
prowadzacy samochéd kierowca oby-
watelstwa Wegierskiego wjechal ,pod
prad” pod nadjezdzajacy tramwaj i
mimo prowadzonej akcji reanimacyjnej
przez Pogotowie Ratunkowe nie udalo
sie go uratowal. Zatrzymanie trwalo
142 minuty.

18.06.2013

Wybrzuszenie szyn:

12:46-13:18 - ul. Kosciuszki, kierunek
Jubilat

14:13-14:38 - ul. Zwierzyniecka, kieru-
nek Salwator

14:35-15:06 - ul. Dunajewskiego, kie-
runek Teatr Bagatela

15:13-15:21 - ul. Dunajewskiego, kieru-
nek Basztowa LOT

24-25.06.2013

I znowu w efekcie obfitych opadéw
deszczu zalane zostaly miedzy innymi:
ul. Pottanki, Korzkiew, ul. Eowinskiego,
al. Solidarno$ci, Januszowice, Owczary,
Wrysiotek Luborzycki, ul. Majora i Lep-
kowskiego, Podwierzbie. Autobusy kur-
sujace trasami objazdowymi notowaly
spore opdzZnienia.

25.06.2013

O godz. 18:20 na ul. Kapelanka w
kierunku Borku Fateckiego doszlo do
potracenia mezczyzny lat 25 (stuchawki
na uszach, kaptur bluzy na glowie) przez
tramwaj linii 22.Poszkodowany zabrany
przez Pogotowie Ratunkowe do Szpita-
la. Dodatkowo okazalo sig, ze poszkodo-
wany byl poszukiwany przez Policje

27.06.2013

W godz. 15:03-15:16 zamkniety
dla ruchu tramwajowego zostal tunel
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju w
zwigzku z akcja reanimacyjng prowa-
dzona przez Pogotowie Ratunkowe.
Tramwaje linii nr 5, 50, 71 zostaty skie-
rowane na trasy objazdowe.

Piotr Kula
fot. Krystian Suder
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< SN2 ¢n2)

W 1936 roku zarzad Krakowskiej Miejskiej Kolei Elektrycznej zdecydowat sie na zakup nowych wagondw tramwajowych w Zjednoczonej Fabryce
Wagondw i Maszyn Zieleniewski, Fitzner, Gamper w Sanoku.Zamdwienie opiewato na 18 wagondw silnikowych i 10 wagonéw doczepnych podobnej
konstrukcji. Pierwsze pie¢ wagondw doczepnych PN2 jakie przyjechaty do Krakowa wprowadzono do normalnego ruchu 22 grudnia 1938 roku wraz

z oddaniem do ruchu nowego odcinka linii tramwajowej na ul. Wielickiej i Wadowickiej. Ze wzgledu na trudnosci zwigzane z dostawg wyposazenia
elektrycznego z austriackiej firmy Elin dostawa i odbiér wagonéw silnikowych nastapit dopiero w nastepnym roku. 28 lutego 1939 roku nastgpito
uroczyste odebranie i poswiecenie wagondw w nowo wybudowanej remizie przy ul. Rzemieslniczej. Ostatni wagon oddano do ruchu w maju 1939r.
Wagony, na éwczesne czasy byty nowoczesne a ich wyglad zewnetrzny i wyposazenie byto typowe dla tego okresu. Pudto stalowej konstrukgji

z elementami drewnianymi, za po$rednictwem resoréw pidrowych oparte byto na dwuosiowym ramowym woézku. Pomiedzy wozkiem a zestawem
kotowym zostato wprowadzone dodatkowe usprezynowanie. Wszystkie wagony wyposazono w tozyska toczne produkcji SKF. Tramwaje posiadaty dwa
wolnoobrotowe silniki elektryczne o mocy 44 kW kazdy a naped przekazywany byt na zestaw
kotowy za posrednictwem przektadni zebatej. Odbidr pradu odbywat sie za pomoca
odbieraka patagkowego typu Lira, ktéry w latach powojennych zastapiony zostat panto-
grafem nozycowym. Wagon posiadat jeden przedziat pasazerski oddzielony od pomostéw
$ciankami. Wytozone drewnianymi listwami fawki, mieszczace 24 pasazeréw, zamontowane TR P -~ P ¥ 2
byty po obu stronach przedziatu w uktadzie mieszanym. Po raz pierwszy w krakowskich T '
wagonach zamontowano ogrzewanie wagonow skfadajace sie z czterech grzejnikow =t E—— =
elektrycznych. Tylko po dwa okna wewnetrzne, z obu stron, byty otwierane za pomoca
przektadni zebatej, do ktérej odpowiednia korbke posiadat tylko motorowy. Nowoscig
w krakowskich tra_mvvqjach byto ﬁakZe umieszczenie materiatowej przesuwanej za pomoca Dane techniczne:

mechanizmu tablicy kierunkowej wewngatrz wagonu nad oknem czotowym. Jeden

z dostarczonych wagonéw SN2 o numerze 87 zostat wyposazony, w celach doswiadczalnych, o

w elastyczne kofa szwedzkiego systemu S.A.B,, ktére wykonane zostaty przez Fabryke Producent: Zieleniewski, Fitzner, Gamper
Lokomotyw w Chrzanowie. Nieskomplikowana budowa, stosunkowo ubogie wyposazenie Lata budowy: 1938 - 1939
i funkcjonalnos¢ wagondw sanockich sprawita, ze wagony byty dtugo eksploatowane bez Silniki: Elin - 2x44kW

w zasadzie wiekszych zmian w budowie i wyposazeniu. Wagony SN2 i PN2 (popularnie "

zwane sanokami) prowadzity swa stuzbe do lat siedemdziesigtych. Przyczepy wycofano do Dtugos¢: 10.900 mm
czerwca 1975 roku a ostatnie przedwojenne wagony z ulic Krakowa z ruchu miejskiego Szerokos¢: 2.200 mm
wycofano wiosna 1976 roku. .

Odbudowy wagonu SN2-87 podjeto sie juz w pofowie lat 80-tych XX wieku, ale prace R TIEE e
zakoriczono w maju 1991 oddajac do ruchu pierwszy elektryczny krakowski wagon L.

historyczny, ktory turystom i mieszkancow stuzy prowadzac od czasu do czasu Miejsc siedzacych: 24

dwie zachowane przyczepy PN2 (nr 5241 530) Miejsc stojacych: 34

< NGT6

Trzycztonowy wagon typu NGT6 z czescig niskopodtogowa wynoszaca okoto 65% zostat zaprojektowany do eksploatacji w sieci tramwajowe]
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuniakcyjnego SA w Krakowie. Koncepcja pojazdu jest w petni zgodna z polskimi przepisami dotyczacymi budowy

i eksploatacji tramwajow. Prezentowany wagon zaprojektowany zostat jako pojazd jednokierunkowy, konstrukcyjnie jest takze przygotowany do
wykonania jako pojazd dwukierunkowy. Wagon NGT6 jest przystosowany do faczenia w pociag. Pudto wagonu zbudowane jest ze spawane;j,

odpornej na korozje lekkiej konstrukgji stalowej. Szyby boczne barwione wykonane sg ze szkfa hartowanego. Szyby z przodu i tytu wagonu s3

potozone konturem zewnetrznym na pudle wagonu i wykonane sg ze szkfa klejowego. Wszystkie szyby spetniaja wymagane normy bezpieczenstwa.
Dach jest wykonany w elastycznej, klejonej konstrukgji wielowarstwowej. Dobra izolacje cieplng i akustyczng gwarantuje podtoga zaopatrzona

w wykfadzine kauczukowa, przyklejong na dolnej czesci wagonu. Wysoko$¢ wejscia wynosi 290 mm od gtéwki szyny, co utatwia wsiadanie i wysiadanie
osobom niepetnosprawnym i wjazd wozkow inwalidzkich. W kontenerze aparatury dachowej umieszczone zostaty wiazki sieci poktadowej, jak réwniez

sterowanie silnikéw i pojazdu. Dachowe urzadzenia wentylacyjne, ktére zainstalowane sg ia -',,

w przedniej jak i tylnej cze$ci wagonu wraz z urzadzeniami grzewczymi akumulacyjnymi L L :

pod siedzeniami i urzagdzeniem grzewczym stanowiska motorniczego. Dwa wézki napedo- = — _

we pod cztonami koricowymi sa wyposazone w indywidualny, poprzeczny naped osi ___]1 | li_l-“ 4_| u |_L '{ lUl

zapewniajacy catkowite odsprezynowanie silnika i przektadni oraz asynchroniczne silniki
pradu tréjfazowego. W strefie niskopodtogowej mozna byto zrezygnowac ze stopni i po-
chylni poniewaz wézek toczny w czeéci srodkowej otrzymat kota luzne, zamocowane na fﬂaﬂ EF]EEE“E f & Heded EE.EE@

wykorbionej osi. Wszystkie kofa majg jednakowa $rednice wynoszaca 590 mm. Do mecha- = ol ==
nicznego wyposazenia hamulcowego naleza: hamulce akumulatorowe (hydrauliczne) S -
sprezynowe w wozkach napedowych oraz analogowe pasywne hamulce akumulatorowe Dane techniczne:

sprezynowe z regulacja sity hamowania w zaleznosci od obcigzenia, jak rowniez z elektro- ’

nicznym zabezpieczeniem przed poslizgiem w woézkach tocznych. Kazdy Mechanizm s
jezdny posiada dwa hamulce szynowe elektromagnetyczne. Producent: Bombardier Transportation
Wagony | serii zmontowane w 1999 i 2000 roku posiadaja 4 drzwi, natomiast wagony Lata budowy: 1999 - 2008

Il serii z 2003 roku posiadajg 5 drzwi. Il seria wyprodukowana w 2007 i 2008 roku chara- s &

kteryzuje sie inng stylistyka przodu i tytu, co widac na fotografiach. Stylistyka wagondw Sllmkl',%kOda MLU3443K/4 - 4x125kW
krakowskich 1 1l serii przypomina wagony Bombardiera z Essen, lecz tamte maja dtuzszy Dtugos¢: 26.000 mm

srodkowy czton. Stylistyka przodu i tytu wagondw krakowskich 11l serii przypomina nieco Szerokosé: 2.400 mm

wagony Bombardiera City Runner kursujace miedzy innymi w Grazu, Linzu, Genewie, jednak — Masa: 30.000 kg

tamte wagony s3 zupetnie innej konstrukcji. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA

w Krakowie eksploatuje obecnie 14 wagondw serii |, 12 wagonow serii |l oraz 24 wagony

serii IIl. Miejsc siedzacych: (I/I-ll seria) 76 / 78
Prezentacja wagonu odbyta sie w dniu 16 grudnia 1999 roku, natomiast eksploatacje Miejsc stojacych: 106/ 111

rozpoczeto 1 stycznia 2000 roku.
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