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Szukasz informacji o komunikacji w Krakowie
sprawdz na Facebooku

facebook.com/mpkkrakow

Ponad 13 000 osab jest na biezaco



Jzukarsz informacdji o komunikacji w Krakowie?

bwitter.com/MPH-_Krakow

Biezgce informacje o utrudnieniach
w ruchu autobuséw i tramwajow



DZIEKUJE PASAZEROM ZA UCZCIWOSC

Przez kilka ostatnich tygodni obserwuje proby namawiania pasazeréw komunikacji miejskiej w Krakowie do jazdy na
gape, czyli wedlug mnie po prostu do oszustwa. Zaczelo sie od akeji zachecajacej do przekazywania sobie biletéw przy
wysiadaniu do tramwaju czy autobusu. Zwolennik tej metody wrzucil nawet do Internetu zdjecie, ktére miato potwierdza¢,
ze umiescil specjalny plakat na przystanku. Co prawda mimo poszukiwan nie udalo si¢ nam znalez¢ tego przystanku, ale
i tak informacja wzbudzita spore zainteresowanie wéréd Internautéw. Wydaje mi sig, ze tylko na takim zainteresowaniu sie
skonczylo. Nie mam zadnego potwierdzenia, ze kto§ prébuje w Krakowie podrézowac otrzymujac bilet od innego pasazera.
Nie wiem oczywiscie, czy wynika to z uczciwosci, czy z obawy przed konsekwencjami. Uchwalta Rady Miasta Krakowa bilet
przekazany innej osobie uznaje za niewazny (kontrolerzy wpisza wtedy oplate dodatkows).

Osobiscie sklaniam si¢ jednak do tezy, ze zdecydowana wigkszo$¢ pasazeréw w Krakowie jest po prostu uczciwa. To
moje prze$wiadczenie potwierdza brak zainteresowanie krakowian innym pomystem na jazde bez biletu z jakim ostatnio
sie spotkalem. Otéz polegal on na prébie stworzenia w Internecie bazy krakowskich kontroleréw. Chodzilo o to, zeby ja-
dac tramwajem czy autobusem rozpozna¢ kontroleréw juz na przystanku. Dzieki temu gapowicz méglby uciec z pojazdu
lub szybko skasowa¢ bilet. Co ciekawe takie bazy powstaly w innych miastach Polski i miaty po kilka tysiecy fanéw na
Facebooku. A w Krakowie? W naszym mie$cie uzbierato si¢ ich zaledwie 300. W dodatku publikowanie zdje¢ kontroleréw
w Internecie spotkalo si¢ z taka krytyka, w tym takze mediéw, Ze strona bardzo szybko znikneta. W innych miastach nadal
o to walcza (przynajmniej tak byto, gdy pisalem ten tekst).

Dla mnie s3 to dowody na uczciwos¢ zdecydowanej wiekszo$ci pasazeréw krakowskiej komunikaciji. Jezeli decyduja sie
na przejazd tramwajem czy autobusem to jest to dla nich jednoznaczne z konieczno$cia zakupu biletu. Oczywiscie takze
w naszym mieécie s3 osoby, ktére z réznych powoddw jadg na gape. To ze wzgledu na nich potrzebni sg kontrolerzy. Jezeli
kto$ ma bilet nie musi sobie tym w ogéle zawraca¢ glowy.

Z tematem kontroli wiaze si¢ jeszcze jeden temat. Po ostatniej podwyzce cen biletéw jednoprzejazdowych i czasowych
(bilety okresowe od wielu lat nie drozeja) pojawily sie glosy, czy komunikacja w Krakowie nie mogtaby by¢ darmowa. Jako
przyklad podawano stolice Estonii, w ktorej wladze zdecydowaly, Ze obywatele tego miasta nie muszg placi¢ za bilet. Kiedy
styszalem takie glosy przypominaly mi si¢ slowa pewnej madrej osoby, ktéra powiedziala: ,nie ma lunchu za darmo”. To,
ze w Estonii nie kupuja biletu nie oznacza, ze transport nic nie kosztuje. Trzeba zaplaci¢ za prad, paliwo, przela¢ wyplaty
pracownikom. Nie znam dokladnie zasad jakie obowigzuja w Tallinie, ale nie mam watpliwo$ci, Ze skoro nie ma wpltywow
ze sprzedazy biletéw, za funkcjonowanie trzeba zaplaci¢ z podatkéw, oczywiécie mieszkanicow.

Kilka miesiecy temu w jednej z gazet przeczytalem artykul o jednym z duzych miast w Stanach Zjednoczonych, ktére
w przeszlosci takze wprowadzilo bezplatng komunikacje. I co sie okazato? Ot6z rzeczywiscie zaczelo z niej korzystaé sporo
osob. Jednoczesnie jednak dramatycznie wzrosta liczba dewastacji taboru. Skala tych zniszczen byta w pewnym momencie
tak duza, ze wladze miasta wycofaly sie z pomystu darmowej komunikacji. Po tej decyzji przypadki dewastacji byly zdecy-
dowanie rzadsze.

Tak sobie mys$le, ze moze wiec warto wydac na bilet, aby podrézowad czystym, sprawnym autobusem i tramwajem?

Tym bardziej, ze juz wkrétce bilety w Krakowie mozna bedzie kupic jeszcze latwiej. W Krakowie pojawia sie przeciez nowe
automaty. Ale o tym przeczytacie juz na kolejnych stronach. Goraco do tego zachecam.

Marek Gancarczyk
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MPKZAMAWIANOWE AUTOMATY KKM
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To propozycje wygladu nowych automatéw KKM zakupionych przez MPK SA

W Krakowie juz za kilka miesiecy poja-
wia si¢ nowe automaty Krakowskiej Karty
Miejskiej. MPK juz w pod koniec 2012 roku
oglosilo przetarg na zakup 40 urzadzen
z mozliwo$cia dokupienia kolejnych 20.

Przetarg zostal podzielony na dwa etapy. Do pierwsze-
go etapu mogly sie zglosi¢ wszystkie zainteresowane firmy,
ktore przestaly wnioski o dopuszczenie do udzialu w prze-
targu do 15 stycznia. Zrobily to dwie firmy. Jednak tylko
jedna z nich, Trapeze-Elgeba GmbH zdecydowala si¢ wzia¢
udzial w drugim etapie przetargu. Po podpisaniu umowy
bedzie ona miala czas do sierpnia na dostarczenie do Kra-
kowa pierwszych 20 automatdéw. Gdzie zostang postawione
urzadzenia? Lista tych miejsc nie jest jeszcze w pelni zaak-
ceptowana, ale mozemy zdradzi¢, ze na pewno pojawia sie
one w Nowej Hucie, m.in. na przystanku tramwajowym
DH Wanda oraz na dworcu autobusowym w Czyzynach.
Na pewno automaty pojawia sie tez na przystankach tram-
wajowych przy nowej linii tramwajowej do petli Czerwone
Maki.

Nowe automaty beda zwraca¢ uwage swoim nowocze-
snym wygladem. Ich obudowa bedzie stalowa, oprécz pa-
nela przedniego, ktéry bedzie zabudowany specjalna szyba.

Automat bedzie wazyt ponad 300 kg, a jego pracy nie po-
winien zakl6ci¢ ani mréz, ani bardzo wysokie temperatury.
Zakres temperatur, w ktérych producent przewidzial funk-
cjonowanie automatu rozciaga si¢ 0od -25 °C do +60 °C. Jego
uruchomienie ma by¢ mozliwe nawet przy + 70 °C.

To co na pewno spodoba sie uzytkownikom to sposéb
obstugi nowych automatéw. Do zakupu biletéw oraz wy-
szukiwania informacji w automatach bedzie stuzyl ekran
dotykowry, taki sam jakim postugujemy sie w smartfonach
i tabletach.

Warto podkresli¢, ze wszystkie nowe automaty KKM
beda posiadaé czytniki do kart platniczych oraz mozliwo$¢
wydawania reszty nie tylko w monetach, ale takze w bank-
notach (obecnie automaty wydaja reszte tylko w bilonie).
Dla wygody pasazeréw automaty beda akceptowaé platno-
$ci przy pomocy kart zblizeniowych paypass oraz paywave.

Obecnie w Krakowie funkcjonuje 66 automatéw bi-
letowych KKM. Mozna w nich kupi¢ kazdy rodzaj biletu.
W wigkszosci z nich mozna placi¢ karta. Po dostawie no-
wych urzadzen system KKM bedzie sie skladal ze 106 au-
tomatow.

Marek Gancarczyk
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Na przystanku D. H. Wanda stanie nowy automat
KKM

Krakowska Karta Miejska funkcjonuje w Krakowie od
2007 roku

Jakfotrzymaciirakiowskaliante
NMIEISKa

Krakowska Karta Miejska wydawana jest bezplatnie
przy pierwszym zakupie biletu okresowego.

Bilet okresowy, ktérego no$nikiem jest Krakowska
Karta Miejska, jest biletem imiennym. W celu doko-
nania pierwszego zakupu konieczne jest posiadanie
dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ (w przypad-
ku zakupu biletu okresowego ulgowego konieczne jest
réwniez posiadanie waznego dokumentu uprawnia-
jacego do znizki). Pierwszy bilet mozna kupi¢ tylko
w Punkcie Sprzedazy Biletow.

Gdzie mozna otrzymad
Krakowska Karte Miejska?

Krakowska Karte Miejska mozna otrzymaé w jed-
nym z sze$ciu Punktéw Sprzedazy Biletow.

Zgubienie lub zniszczenie karty

W przypadku, gdy karta KKM zostanie zgubiona
lub zniszczona z winy uzytkownika nalezy uda¢ si¢ do
dowolnego Punktu Sprzedazy Biletéw w celu otrzyma-
nia duplikatu karty wraz z ostatnio zakupionym biletem
okresowym. Koszt takiej operacji wynosi 8 zi

Reklamacje

Reklamacje mozna sklada¢ telefonicznie pod nume-
rem telefonu 19150 (telefon czynny cala dobe, oplata za
polaczenie wedtug stawki lokalnego operatora). Rekla-
macje mozna réwniez wysyla¢ na adres:

reklamacje@kkm.krakow.pl.

JakrozwiialasiejinakowsHa
Hantahliershas

Rok 2005 - Program pilotazowy — trzy
automaty stacjonarne sprzedajace
bilety i obstugujace karty KKM

Rok 2006 - Przetarg na zakup 60
automatow stacjonarnych (wraz
z oprogramowaniem), 300 tys.
kart MIFARE jako no$nika biletu,
80 urzadzen do kontroli biletu

Rok 2007 - Uruchomienie mozliwo$ci
sprawdzania waznosci karty przez
Internet

Rok 2008 — Uruchomienie platnosci kartami
w automatach KKM

Rok 2011 - Wprowadzenie jako no$nika biletu
okresowego kart VISA BRE Banku,
ktére funkcjonuja w systemie KKM

Rok 2012 - Uruchomienie systemu ,eBilet”
— zakupu biletu okresowego przez
Internet

Rok 2013 - Uruchomienie wydawania
spersonalizowanych kart KKM
ze zdjeciem (bez dodatkowej
legitymacii)

Oprac. Tomasz Bednarski
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KRAKOWIANIE KUPUJA CORAZ
WIECE] BILETOW OKRESOWYCH

Od nowego roku w Krakowie obowiazuje
nowy cennik biletow Komunikacji Miej-
skiej. Z analizy struktury sprzedazy wynika,
ze krakowianie cze$ciej wybieraja kupno
Krakowskiej Karty Miejskiej. Wzrosty row-
niez dochody miasta z tytulu sprzedanych
biletéw.

W styczniu 2013 roku zaczela obowiazywaé nowa tary-
fa biletowa. Zmiany odczuli przede wszystkim pasazerowie
korzystajacy z Komunikacji Miejskiej nieregularnie, gdyz
podrozaly ceny biletéw do kasowania, natomiast cennik bi-
letéw okresowych nie zmienit sig.

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu spraw-
dzil, jak zmiany wplynety na strukture sprzedazy biletéw
i zachowania pasazeréw Komunikacji Miejskiej w Krako-
wie. W tym celu poréwnaliémy dane sprzedazowe ze stycz-
nia 2012 roku i miesiecy nastepnych z najéwiezszym rapor-
tem obejmujacym pierwszy miesiac biezacego roku.

Okazuje sie, ze coraz wiecej mieszkanicéw Krakowa ko-
rzysta z biletéw okresowych. W styczniu 2013 roku sprze-
dano 114,206 tys. biletéw imiennych sieciowych (zaréwno
miejskich, ulgowych jak i normalnych), podczas gdy rok

wczesniej ta liczba wyniosta 105,035 tys. sprzedanych kart.

Co ciekawe, dwukrotnie zwigkszyla sie liczba pasazeréw,
ktérzy bilet sieciowy zakupili po raz pierwszy.

Ponad dwukrotnie zwigkszyla sie tez ilo§¢ sprzedanych
biletéw semestralnych (od tego roku moga z nich korzysta¢
nie tylko studenci, ale réwniez uczniowie). W styczniu z ta-
kiej mozliwo$ci skorzystato 2,764 tys. osob.

Znaczaco zmienila si¢ struktura sprzedazy biletow
do kasowania. W styczniu 2013 roku zaobserwowalismy
znaczny wzrost sprzedazy biletéw o najkrotszym okresie
waznosci (2,346 mln kupionych biletéw 20-minutowych)
przy jednoczesnym spadku zainteresowania biletami hy-
brydowymi (1,236 mln). Mozna réwniez zauwazy¢ tenden-
cje przechodzenia pasazeréw z biletéw do kasowania w kie-
runku biletéw okresowych. By méc jednak jednoznacznie
ocenic¢ to i inne zjawiska potrzebne sa dane z kolejnych mie-
siecy funkcjonowania nowej taryfy.

Nalezy natomiast jednoznacznie stwierdzi¢, ze podwyz-
ka cen biletéw nie spowodowala odejécia pasazeréw od Ko-
munikacji Miejskiej i w rezultacie spadku dochodéw miasta
z tego tytulu. Dane wskazuja wyraznie przeciwny trend.

Przypominamy réwniez, ze wedlug najnowszych da-
nych 79,5 proc. podrézy Komunikacja Miejska w Krakowie
odbywa sie na podstawie biletéw okresowych, za$ tylko
20,5 proc. na podstawie biletéw do kasowania.

Piotr Hamarnik

Bilet okresowy to najtatiszy sposéb podrézowania w Krakowie
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PROJEKT UNIJNY

Po ulicach Krakowa kursuja juz 22 nowocze-
sne tramwaje NGT8, ktore Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie
kupilo w ramach unijnego projektu. Nowe
wagony kursuja na dwéch liniach, nr 13 - 13-
czacej Nowy Biezanow z Bronowicami Ma-
lymi oraz na linii nr 14 - z Mistrzejowic do
Bronowic.

Pasazerowie, ktorzy mieli juz okazje podrézowaé no-
wym tramwajem podkreélaja komfort i bezpieczeristwo
podroézy. Przede wszystkim s3 to osoby starsze, niepelno-
sprawne oraz rodzice z dzie¢mi. Warto zwrdcié¢ uwage, ze
nowoczesne tramwaje z niska podloga zostaly skierowane
na tras¢ do Nowej Huty.

Przypomnijmy. Kazdy nowy tramwaj posiada klimaty-
zacje, ktora na pewno poprawi komfort podrézy w okresie
letnim. Tramwaj jest takze wyposazony w nawiewowy sys-
tem ogrzewania wnetrza. Bezpieczenstwo podrézujacym
zapewnia nowoczesny monitoring oraz system ,interkom”
(mozliwo$¢ kontaktu pasazeréw z prowadzacym poprzez
urzadzenia zamontowane obok drzwi tramwaju). War-
to takze podkresli¢, ze w tramwaju zostaly zamontowane
dwa automaty biletowe oraz odpowiednio rozmieszczone
kasowniki. W automatach biletowych i kasownikach dla
pasazeréw nie znajacych jezyka polskiego jest dostepnych
kilka wersji jezykowych, m.in. jezyk niemiecki i angielski.
Wazne jest takze zastosowanie w krakowskich tramwajach
specjalnie podswietlonych poreczy, ktére ulatwiaja orienta-
cje osobom stabowidzacym.

Dzieki nowoczesnym rozwiazaniom zostala ograniczo-
na ilo§¢ drgan emitowanych przez jadacy tramwaj a specjal-
ne ostony zamontowane na podwoziu thumia hatas.

MPK SA kupito 24 wagony NGT8 w ramach unijnego
projektu Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji
krakowskiej - etap II. Dzieki temu wigkszg cze$¢ kosztow
tych tramwajow pokryla dotacja ze $rodkéw Funduszu
Spéjnoéci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.
Marek Gancarczyk

Na linii nr 14 nowe tramwaje zaczely kursowaé w pazdzierniku 2012 roku
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EGZAMIN W KRAKOWIE

W Polsce brakowalo 0sob, ktére mialy uprawnienia do egzaminowania motorniczych

EGZAMIN W KRAKOWIE

Egzamin, ktéry nadal uprawnienia do egza-
minowania motorycznych zostal przepro-
wadzony w Krakowie w styczniu 2013 roku.
Zjawili si¢ na nim kandydaci z Warszawy,
Lodzi, Poznania, Wroclawia, Katowic, Go-
rzowa Wielkopolskiego, Elblaga, Torunia,
Szczecina, Lodzii oczywiscie Krakowa.

Egzamin skladal sie z czesci pisemnej i praktycznej.
Egzamin teoretyczny obejmowal sprawdzenie wiado-
moéci z zakresu:

1) prawa o ruchu drogowym;

2) techniki kierowania i obstugi pojazdu;

3) zasad udzielania pierwszej pomocy przedlekarskiej;

4) znajomosci zagadnien dotyczacych przeprowadzania eg-
zamindw teoretycznych i praktycznych dla kandydatéw
na motorniczych.

Egzamin praktyczny polegal na prawidlowym wykona-
niu przez osobe egzaminowana na placu manewrowym na-
stepujacych zadan:

a) przygotowanie wagonu do jazdy i ruszanie z miejsca,

b) jazda do przodu i tytu po prostej i po tuku,

c) dojazd do zwrotnicy i ustawienie jej na pozadany kie-
runek oraz przejazd,

d) dojazd do stojacego wagonu i ich polaczenie,

e) przejazd wagonem wielocztonowym lub sktadem co
najmniej 2 —wagonowym,

f) jazda awaryjna jednym wagonem lub przy wykorzy-
staniu jednej z grup silnikéw,

g) przejazd przez myjnie wagonéw,

h) wjazd na stanowisko postojowe;

2) polega na prawidlowym wykonaniu w ruchu

Wszyscy egzaminowani wykonywali te zadania w tram-
waju typu 105N, ktéry jest wykorzystywany we wszystkich
miastach. Nie uzywano takze terminologii, réznej dla kaz-
dego z miast. Pytari nie czerpano z instrukcji wewnetrznych
krakowskiego MPK.

W egzaminie wzielo udzial 30 oséb. 17 z nich pozytyw-
nie zaliczylo egzamin i uzyskalo prawo do egzaminowania
kandydatéw motorniczych.

Marek Gancarczyk
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ROZMOWA

URATOWAL POLSKIE MIASTA PRZED
BRAKIEM MOTORNICZYCH
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Stefan Szczypula kieruje Osrodkiem Szkolenia w MPK S.A.

O tym jak bardzo potrzebny byl egzamin na
egzaminatoréw motorniczych i jak trudno
bylo go zorganizowa¢, rozmawiamy ze Ste-
fanem Szczypula, kierownikiem Osrodka
Szkolenia w Miejskim Przedsiebiorstwie
Komunikacyjnym SA w Krakowie.

Marek Gancarczyk: Na poczatku roku zorganizowat
Pan w Krakowie egzamin dla egzaminatoréw motorni-

czych. Byl potrzebny?

Stefan Szczypula: Byl wrecz konieczny. Pojawilo sie za-
grozenie, ze w polskich miastach zabraknie motorniczych.
Wszystko dlatego, ze w tych miastach spadta liczba egzami-
natoréw, ktérzy maja prawo egzaminowa¢ kandydatéw na
motorniczych. Byly miejscowosci, gdzie bylta tylko jedna
taka osoba, w dodatku w podeszlym wielu, lub nie bylo jej
weale. Tak sig stalo na Slasku, gdzie MPK SA w Krakowie

musialo wysta¢ egzaminatora. Gdyby nie to, kandydaci na
motorniczych nie mogliby uzyska¢ stosownych pozwolen.

MG: Gdyby wiec Panu nie udalo si¢ zorganizowac tego
egzaminu, to co by sie stalo?

§S: Nie mialby kto egzaminowa¢ kandydatéw na motor-
niczych, co mialoby powazne przelozenie na funkcjonowa-
nie komunikacji tramwajowej. Przedsiebiorstwa transpor-
towe s strategiczne dla funkcjonowania miast, wiec skutki
braku takiego egzaminu mogtyby by¢ katastrofalne.

MG: Jak to sie stalo, ze wlasnie Pan taki egzamin zorga-
nizowal?

§S: Taka potrzebe czutem od dwdch lat. Widziatem, co
sie dzieje. Podejmowalem dzialania juz w 2012 roku. Wio-
sna i jesienia przygotowalem dla kandydatéw na egzami-
natoréw motorniczych program szkolenia zlozony z dwéch
blokéw szkoleniowych, kazdy zaplanowany na trzy dni, kto-
ry mial si¢ zakonczy¢ egzaminem. Chcialem do tych szko-
lert wlaczy¢ specjalistéw ds. psychologii, pedagogiki oraz
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przedstawicieli policji. Niestety nie bylo odzewu ze strony
przedsiebiorstw komunikacyjnych.

MG: A nie mdgl pan tego egzaminu zorganizowaé wy-
lacznie dla kandydatéw z Krakowa?

SS: Niestety nie. Olbrzymim problemem jest zapis, ze
egzamin mozna zorganizowac tylko wtedy, gdy zgtosi si¢ co
najmniej 20 kandydatow.

MG: Czyli gdy jest ich 19, egzamin nie moze si¢ odby¢?

$S: Dokladnie. Jest to absolutnie niezyciowy i bez-
sensowny przepis paralizujacy funkcjonowanie caltych
proceséw szkoleniowych motorniczych. Niektorzy przed-
stawiciele przedsiebiorstw uwazali, ze jest to problem Wo-
jewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego. Tymczasem
instytucje te skupiajq si¢ na egzaminach na prawo jazdy sa-
mochodowe, zupelnie nie znajac naszych probleméw zwia-
zanych ze szkoleniem motorniczychiich egzaminowaniem.

MG: Inne miasta nie prébowaly zorganizowa¢ egzami-
nu dla motorniczych?

§S: W 2010 roku taki egzamin zorganizowano w Lodzi.
Zglosito si¢ wtedy 20 0s6b — ale nikt z nich nie zdal.

MG: Dlaczego?

8S: Przyczyna byla zta organizacja calego egzaminu
oraz bledy w przygotowaniu sie do niego. W Polsce mamy
rézne typy wagondéw tramwajowych, rézng terminologie
nazewnictwa poszczegélnych urzadzen, np. na ,hak” do
zwrotnicy w Warszawie mowia ,0czko”. Do Lodzi kandy-
daci, ktérzy zglosili si¢ na egzamin, ,z marszu” zostali wy-
stani na egzamin pisemny, a nastepnie praktyczny, pomimo
braku znajomoé$ci infrastruktury. To byly najpowazniejsze
bledy, ktérych skutkiem bylo wladnie to, ze egzaminu nie
zdala nawet jedna osoba.

MG: Jak w takim razie Pan si¢ przygotowal do organiza-
cji egzaminu dla egzaminatoréw?

$S: Majac nauwadze to co stalo sie w Eodzi, poczatkowo
usifowalem zorganizowa¢ szkolenie, aby ujednolici¢ pewne
kwestie w szkoleniu motorniczych w skali ogélnokrajowe;j.
Prosze zwrdci¢ uwage, ze motorniczy, ktéry uzyska pozwo-
lenie na jazde tramwajem w Krakowie, moze te prace wy-
konywa¢ np. w Gdansku. Ostatecznie zorganizowalem taka
krotszg wersje tego szkolenia, ktérego celem bylo przygoto-
wanie kandydatéw do egzaminu w Krakowie.

MG: Czyli kandydaci na egzaminatoréw po przyjezdzie
do Krakowa mieli specjalny kurs?

§S: Po przyjezdzie najpierw zostali zakwaterowani
w hotelu. Dopiero nastepnego dnia rozpoczelo sie szkole-
nie, ktére skladalo si¢ z czesci teoretycznej oraz praktycz-
nej. Teoria to cztery godziny wykladéw, m.in. o przepisach
ruchu drogowego, stuzb ruchu oraz techniki jazdy. Kolejne
cztery godziny to probne jazdy zaréwno po terenie zajezdni
tramwajowej, jak i po torowiskach w Krakowie.

MG: Egzamin odbyl sie dopiero po tym krétkim kursie?
§S: Dokladnie tak. Wczeénie rano zebrala sie komisja

egzaminacyjna, ktéra powolal swoim zarzadzeniem pre-
zydent miasta Krakowa i rozpoczela egzamin teoretycz-

ny. Skladala sie z przedstawiciela Urzedu Miasta Krakowa
i pieciu egzaminatoréw z Warszawy, Poznania, Elblaga,
Wroctawia i Krakowa.

MG: Z czego sie skladal?

S$S: Byt to test sprawdzajacy znajomos¢ przepiséw ruchu
drogowego, znakéw drogowych, technik jazdy oraz zasad
udzielania pierwszej pomocy. Musze¢ powiedzied, ze z 30
0s6b, ktére zostaly dopuszczone do egzaminu, test pozy-
tywnie zaliczyly 23.

MG: Rozumiem, ze tylko one mogty wzia¢ udzial w cze-
$ci praktycznej?

8S: Tak. Tuz po egzaminie teoretycznym do czedci
praktycznej mogly przystapic tylko te 23 osoby. Kandydaci
najpierw musieli sprawdzi¢ wagon przed wyjazdem, potem
ruszy¢ tramwajem, przejecha¢ z odpowiednia predkoscig
przez myjnig, zwrotnice oraz zademonstrowac cofanie. Na-
stepnie trzeba bylo przygotowa¢ wagony do spinania, czyli
polaczenia, nastepnie przygotowac wagon do jazdy awaryj-
nej, a na koniec zaprezentowac jazde po miescie zwracajac
uwage na prawidlowy przejazd m.in. przez skrzyzowania
i przejscia dla pieszych.

MG: Jaki byl sposéb oceny egzaminowanych?

§S: W tramwaju bylo jednocze$nie dwédch kandydatow
na egzaminatoréw. Jeden wykonywal poszczegdlne zada-
nia, a drugi musial oceniaé jego umiejetnosci. W koricowym
wyniku pod uwage byty brane wlaénie te dwa elementy: jaz-
da oraz umiejetnos$¢ oceny innej osoby. Dla egzaminatora to
bardzo istotna cecha.

MG: Wszyscy poradzili sobie z tymi zadaniami?

8S: Nie wszyscy. Z 23 o0s6b sze$¢ nie poradzito sobie
z cze$cia praktyczng. W sumie caly egzamin zaliczylo 17
0s6b.

MG: To wystarczajaca liczba?

§S: Oczywiscie. To bardzo pomoglo calej Polsce. Na ten
egzamin przyjechali kandydaci z Warszawy, Lodzi, Pozna-
nia, Wroctawia, Katowic, Gorzowa Wielkopolskiego, Elbla-
ga, Torunia, Szczecina, Lodziioczywiécie Krakowa. Kazde
z tych miast zyskalo po egzaminie co najmniej jednego lub
dwoch egzaminatoréw, np. w Katowicach nie bylo zadnego,
a teraz jest dwdch, w Krakowie byl jeden jest czterech.

MG: Rzeczywidcie tak trudno bylo zorganizowac¢ taki
egzamin?

S§S: Bylo bardzo, bardzo trudno. Przede wszystkim ze
wzgledu na zapis, o ktérym juz méwilem, ze w egzaminie
musi wzig¢ udzial co najmniej 20 kandydatéw. To wlasnie
ta magiczna liczba byla powodem niepowodzenia moich
dwoch poprzednich préb zorganizowania takiego egzami-
nu. Pamietam, ze udato mi si¢ wtedy zebra¢ maksymalnie
12-14 kandydatéw.

MG: Co wigc sie stalo, ze tym razem udalo sig ich $cia-
gnac do Krakowa az 30?

SS: Najwazniejszym powodem byta planowana w po-
lowie stycznia zmiana przepiséw, ktére prawo organizacji
egzaminu na egzaminatora motorniczych daje juz obecnie
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tylko Ministerstwu Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Wodnej. Swiadomo$¢ tej zmiany
spowodowala, ze wszystkie miasta zrozumiaty,
ze organizowany w MPK S.A. w Krakowie egza-
min moze by¢ ostatnia szansa na to, aby bardzo
potrzebni im egzaminatorzy motorniczych mo-
gli sie pojawi¢. To bardzo zmobilizowalo przed-

sigbiorstwa. Stad przyjazd az 30 kandydatéw.

MG: Duzo czasu zajmuje zorganizowanie ta-
kiego egzaminu?

8S: Sporo. Mnie zajelo ponad 2 tygodnie,
podczas ktérych pracowalem od rana do poéz-
nych godzin wieczornych, wlaczajac w to soboty
i niedziele.

MG: Nie bat si¢ Pan, ze mimo tych przygoto-
wan nie uda sie Panu zebra¢ odpowiedniej liczby
0s6b, albo, ze bedzie tak samo jak w Eodzi - nikt

tego egzaminu nie zda?

$S: Musze przyznad, ze dzialalem pod wply-
wem ogromnego stresu. Oczywiscie, ze balem
sie tej magicznej liczby 20. Tym bardziej, ze gdy
mialem juz 21 kandydatéw, okazalo sig, ze jeden
z nich nie przeszedl badan lekarskich, a drugi
zrezygnowaliznéw miatem tylko 19 oséb. Balem
sie tez, ze jezeli nie zglosi si¢ wystarczajaca liczba
kandydatéw, to wtedy ci ktérzy juz zaplacili za
badania czy np. za o$wiadczenie o niekaralnosci

uznaja, ze niepotrzebnie narazilem ich na koszty.

MG: Na szczescie wszystko skoniczylo sie do-
brze. Rozumiem, ze przedsiebiorstwa, w ktorych

nie byto egzaminatoréw, byly Panu wdzieczne?

§S: O tak. Na komisji szkolenia Izby Go-
spodarczej Komunikacji Miejskiej, kierownicy
o$rodkéw szkolenia z innych miast oraz przed-
stawiciele IGKM wyrazili publiczne podzigko-
wanie dla MPK SA w Krakowie za zorganizo-
wanie egzaminu, po ktérym az 17 oséb zostalo

egzaminatorami.

MG: No to zapytam jeszcze, czy jest obecnie

taki egzamin potrzebny?

§S: Wedlug mnie to ogromne zapotrzebowa-
nie na egzaminatoréw, ktére jeszcze niedawno
grozilo paralizem szkolenia motorniczych zasta-
fo zaspokojone. Egzamin nie bedzie na pewno
potrzeby przez najblizsze 10-15 lat. Kandydaci,
ktérzy przyjechali, byli mlodzi i spokojnie beda
mogli jeszcze bardzo dlugo pracowacd.

Rozmawial Marek Gancarczyk
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Stefan Szczyputa:

W latach 1998 -
2005

. Krajowy Koordynator

w europejskim
projekcie
.Prowadzgcy
pojazdy miejskie]
komunikacji
zbiorowej

w Europie:
kompetencje

i aktywnos¢
zawodowa - od
kultury pracy do
Jakosci ustug CTUE
/City Transports
Union Publics/.

. Publikacje artykuty w czasopismach ATEST

Ochrona Pracy Szkolenie bhp kierowcow

. Wspétautor Przewodnika Innowacyjnego CTUE
. Prelekcje - 2002 r.

Londyn, - 2003 Neapol
,0d 2 wypadkow Smiertelnych w miesigcu
do 2 wypadkéw Smiertelnych w roku: na
przyktadzie MPK S.A. Krakow.
2004 r. Rzym - International
Night Time Mobility In Roma
2007 r. Kielce - Techniki innowacyjne
w zarzgdzaniu komunikacja miejska

Forum on

. Praktyka:

2005 r. praktyka na terenie zajezdni
autobusowych Arriva - Londyn, Luton,
Birmingham, Liverpool, Manchester:
asystent: dyspozytora, mistrza zajezdni,
kierownika zajezdni, obserwator przy
badaniach psychologicznych, i egzaminach
na prawa Jjazdy kat.D.

. Petnione funkcje spoteczne:

1. Koordynator Komisji: City Transports
Union Publics CTUP na Polske

2. Przewodniczacy: Komisji Szkolenia
Krajowej Izby Gospodarczej Komunikacji
Miejskiej

3. Vice Prezes: Stowarzyszenia Klub
Polskiego Trakera

4. Przewodniczgcy Komisji
i Szkolenia IGKM

Zasobow Ludzkich

1. Zastuzony Pracownik MPK 1992 r.

2. Zastuzony dla Transportu RP 2005 r.
Ministerstwo Infrastruktury

3. Ztoty Medal ,Za wieloletnig prace dla

komunikacji Miejskiej”. 07.02.2013 r.
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PIERWSZE TESTY AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH W KOMUNIKAC]I
MIEJSKIE] W KRAKOWIE

MPK SA w styczniu testowalo pierwszy autobus elektryczny marki

Solaris

Autobus elektryczny w Krakowie pojawil sie
po raz pierwszy jesienia 2011, wraz z dosta-
wa pierwszych autobuséw przegubowych,
w ramach kontraktu na dostawe 100 sztuk
pojazdow komunikacji miejskiej dla MPK
w Krakowie.

Byt to autobus elektryczny wyprodukowany przez firme
Solaris Bus&Coach, ktérego premiera odbyta sie kilka dni
wczeéniej na targach Transexpo w Kielcach. Wszyscy byli
pod wrazeniem tego autobusu, ktérego transport odbywat
si¢ na platformie podwoziowej. Owczesna prezentacja od-
byla sie w obecnosci Prezydenta Miasta Krakowa i zapro-
szonych goéci. Po ponadrocznych staraniach autobus ten
dotart do Krakowa juz nie jako eksponat, lecz pojazd do
eksploatacji w rzeczywistych warunkach krakowskiej ko-
munikacji miejskiej. Jeszcze przed przyjazdem autobusu
do Krakowa znane byly jego podstawowe parametry tech-
niczne. Wszyscy zainteresowani wiedzieli, ze jest pojazdem
o dlugosci prawie 9 metréw, ze moze zabra¢ na poklad S0
pasazeréw, w tym 20 na miejscach siedzacych, ze po jednym
tadowaniu, ktére trwa okolo 4 godzin, moze przejecha¢ 100
km oraz ze nie emituje zadnych spalin i jest bardzo cichy.

Testy eksploatacyjne autobusu odbyty sie w styczniu
2013, kiedy warunki atmosferyczne byly bardzo trudne
i wymagaly wysokiej sprawnosci dzialania wszystkich ze-
spoléw podwoziowych i nadwoziowych. Dla pasazera istot-
ne byly warunki przejazdu, a nie niewidoczne dla obserwa-

tora innowacje zastosowane w ukladzie
napedowym.. Autobus wzbudzit duze za-
interesowanie pasazerdéw, srodkéw maso-
wego przekazu i przedstawicieli Srodowisk

1 ekologicznych.

Zle sig stalo dla tego autobusu i jego
promocji, ze jego producent nie pozwolit
na ujawnianie tajemnic rozwiazan kon-
strukcyjnych oraz wynikéw przeprowa-
- dzonego testu. Z tego powodu dzien-
nikarze mogli obejrze¢ autobus tylko
z zewnatrz, a w celu zebrania opinii sami
podrézowali jako pasazerowie. W nocy,
podczas tadowania akumulatoréw, auto-
bus byl pod nadzorem, aby nikt nie zrobil
zdjecia luku akumulatorowego lub innego

zespolu podwoziowego.

Miesiac po zakoniczeniu testéw Solari-

sa Urbino Elektric przyjechal do Krakowa

Autobus Solarisa ma charakterystyczne wnetrze
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drugi autobus elektryczny AMZ City Smile 10E, wyprodu-
kowany przez AMZ Kutno Spoétka z o.o.

W tym autobusie jego producent nie ograniczal doste-
pu do zadnego zespolu, nie czynil zadnych tajemnic z roz-
wiazan technicznych, a wszystkie informacje z przebiegu
testow byly na biezaco komentowane przez wszystkich
zainteresowanych.. Producent przyjal postawe, ze autobus
jako produkt musi sam si¢ obroni¢ podczas rzeczywistej
eksploatacji.

Autobus AMZ City Smile 10E jest pojazdem w calosci
niskopodlogowym, podczas gdy Urbino Electric to pojazd
niskopodlogowy tylko w czesci przedniej.

Dlugos$¢ autobusu wynosi 10 metréw, szerokos¢ 2,55
metra, umozliwia przewéz 77 oséb, w tym 25 na miejscach
siedzacych. Wyposazenie techniczne nie odbiega od trady-
cyjnego, klasycznego pojazdu komunikacji miejskiej.

Autobus ten zasilany jest z baterii akumulatoréw o ma-
sie prawie dwdch ton, rozmieszczonych w przestrzeniach
zwolnionych przez tradycyjny uklad napedowy, a uklad
ogrzewania zasilany jest olejem napedowym z tradycyjne-
go zbiornika. Autobus nie mial zamontowanej klimatyzacji
przestrzeni pasazerskiej, bez ktdrej trudno sobie wyobrazi¢
wspolczesny pojazd komunikacji zbiorowe;.

Oba autobusy elektryczne eksploatowane byly na tej
samej linii, przez tych samych kierowcéw i w podobnych
warunkach atmosferycznych. Dla potencjalnego uzytkow-
nika autobusu elektrycznego najwazniejsza informacja jest
odleglo$¢, jaka jest on w stanie pokona¢ bez koniecznosci
tadowania akumulatoréw. W przypadku AMZ City Smile
10E, autobus wykonywal prace na linii o dtugosci od 120
do 190 km bez tadowania i jeszcze pozostawal zapas energii.
Eadowanie akumulatoréw odbywalo sie¢ przy pomocy prze-
nosnej fadowarki, ktéra pozwalala w warunkach warsztato-
wych tadowa¢ pradem 36A. Ladowanie
okolo 8 godzin wystarczalo do pelnego
naladowania akumulatoréw. Uklad sy-
gnalizacji wskazuje biezacy stan nala-
dowania akumulatoréw, zapas energii,
a w przypadku osiagniecia okreslonego
minimum sygnalizuje koniecznos$¢ dota-
dowania.

Przeprowadzone testy, a szczeg6lnie
drugi z nich, pokazaly, jak istotny jest
zasieg autobusu bez fadowania, kiedy po-
jazd jest w stanie wykona¢ caly rozklad
bez koniecznosci zjazdu z linii w celu do-
ladowania akumulatoréw. Kazdy z testow
pokazal inne spojrzenie na eksploatacje
pojazdéw elektrycznych. W drugim te-
$cie wykorzystano wczeéniejsze doswiad-
czenia, przez co eksploatacja byla bar-
dziej przewidywalna i pewniejsza.

Widocznym efektem eksploatacji au-
tobusow elektrycznych jest brak lokalnej
emisji spalin do atmosfery, a takze brak
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Miesiqc pozniej na ulice Krakowa wyjechatl autobus
AMZ City Smile

emisji halasu, co moze stwarza¢ zagrozenie dla pieszych,
przyzwyczajonych do glosnych pojazdéw. Z pobieznego
poréwnania napedu elektrycznego z tradycyjnym wynika,
ze wprowadzenie zasilania elektrycznego do zasilania au-
tobus6w moze spowodowaé ponad siedmiokrotng obnizke
emisji do atmosfery CO2 - gazu, ktory staje sie gazem regla-
mentowanym dla przemystu. Na obecnym etapie testéw nie
mozna jeszcze okre$li¢ pelnej oceny efektywnosci ekono-
micznej eksploatacji tych pojazdéw, z uwagi na brak dopra-
cowanych rozwiazan konstrukcyjnych, ceny pojazdéw do-
tycza rozwiazan prototypowych, a ceny energii elektrycznej
podlegaja ciaglym wahaniom.

Poréwnanie rozwiagzan pojazddéw elektrycznych wska-
zuje, ze ich producenci szukaja rozwigzan docelowych,
ciagle udoskonalaja wdrazane rozwiazania, proponuja juz
odbiorcom pierwsze swoje pojazdy. Nalezy oczekiwad, ze
w niedalekiej przyszlosci autobusy elektryczne znajda swoje
stale miejsce w komunikacji miejskiej.

Ryszard Wrébel

Autobus z Kutna jednorazowo moze przewieZé 77 0séb
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EKOLOGICZNE SILNIKI
WAUTOBUSACH MPK SA

Silniki najnowszych uutobusow Solartsa spelma]q najwyzsze normy zwtqzane
z ochrong srodowiska

Pierwszymi pojazdami wyposazonymi
w silniki spelniajace obowiazujaca wow-
czas w Europie Zachodniej norme¢ EURO
1 byly autobusy SCANIA CN 113 ALB pro-
dukcji szwedzkiej dostarczone do Krakowa
w czerwcu 1992 roku. Bylo ich § sztuk. Mie-
siac wczesniej dotarl jedyny MAN SG 242,
ktérego silnik spelnial kryteria ekologicz-
ne, ale nie posiadal certyfikatu.

Kolejne serie autobuséw z silnikami EURO 1 dotarly
w 1993 roku. Byty to dalsze SCANIE CN 113 ALB. Kolej-
ne SCANIE ( juz niskopodlogowe) dotarly w roku 1994
(pierwszy autobus) i 1995. W 1995 roku dotart réwniez ni-
skopodlogowy Jelcz M121M z silnikiem MAN EURO 1.

W kolejnych latach (od 1996 roku) wprowadzano do
eksploatacji rowniez autobusy z silnikami spelniajacymi
norme EURO 2. Byly to Jelcze M 121 MB i M 181 MB zsil-
nikami Mercedesa, a takze kolejne egzemplarze SCANII.

Silniki z normg EURO 3 wprowadzano od roku 2004
(w autobusach SOLARIS U12 - montowanych na terenie
Stacji Obstugi i Remontéw w MPK S.A. w Krakowie).

Kolejnymi autobusami z silnikami EURO 3 byly Jelcze
M 181 MBiJelcze M 081 MB.
Na przelomie roku 2006 i 2007 wprowadzono 5 Jelczy

M 121 M zasilanych gazem CNG spelniajacych normy
EURO 4+.

Warto wiedzie¢, ze wspol-
czesne silniki wysokoprezne
spelniajace juz norme EEV
emituja mniej szkodliwych
substancji niz autobusy gazo-
we.

Réwniez w2007 roku wy-
cofano z eksploatacji ostatnie
autobusy Ikarus 280, charak-
teryzujace si¢ wysoka emisyj-
noscia szkodliwych spalin.

Autobusami spelniajacy-
mi norme¢ EURO 4 byty do-
starczone pod koniec 2008
roku Jelcze M 083C. Dostar-
czone w tym samym okresie
Mercedesy Citaro spelniaty
juz norme EURO S. Wprowa-
dzenie normy EURO 4 bylo
przetomem, jeéli chodzi o sys-
tem dodatkowego oczyszcza-
nia spalin (SCR - u nas stoso-
wany, lub EGR).

Kolejne dostawy autobuséw miaty miejsce w roku 2009.
Wszystkie spelnialy juz norme EURO S. We wrze$niu 2009
roku zakupiono 7 Autosanéw M O9LE Sancity bedacych
kontynuacja Jelczy M 083C. Pod koniec roku dotarto 12
przegubowych Mercedeséw Citaro O 530 G, S przegubo-
wych Solariséw Urbino 18 oraz 18 Solariséw Urbino 12.

W 2010 nie zakupiono zadnego autobusu, kolejne do-
tarty na poczatku 2011. Bylo to 8 przegubowych Mercede-
séw Citaro O 530 G i 8 12 metrowych Mercedeséw Citaro
O 530. W 2011 roku trafit do nas takze 1 byly testowy Au-
tosan Sancity, a takze jednoprzegubowy Mercedes Citaro
O 530 G. Silniki w tych autobusach spelnialy juz norme
EEV.

Kolejne dostawy to juz realizacja wielkiego kontraktu
dla Zajezdni Plaszéw na 100 autobuséw Solaris spelnia-
jacych réwniez norme EEV (27 przegubowych i 73 - 12
metrowych). Pierwszych 13 przegubowych Solariséw U18
dotarto pod koniec wrzeénia 2011, nastepne 10 przegubow-
cow w styczniu 2012. Na poczatku 2012 roku zakupiono ko-
lejne 20 autobuséw 12 metrowych Solaris U12.

Obecnie mamy 503 autobusy (na 504) z silnikami spel-
niajacymirézne normy EURO. W kolejnych miesigcachila-
tach stan ten bedzie ulega¢ systematycznej poprawie. Wraz
z wdrozeniem od 2014 roku normy EURO 6 MPK S.A. be-
dzie kupowa¢ kolejne autobusy spelniajace te norme.

Tomasz Czauderna
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W tym roku do krakowskiego MPK dotarlo 25 autobuséw 12-metrowych...

Do Krakowa przyjechalo juz w tym roku 29
nowoczesnych autobuséw Solarisa. Beda to
przede wszystkim pojazdy 12-metrowe, tyl-
ko cztery z nich to autobusy przegubowe. To
juz kolejna partia ze 100 pojazdéw zamo-
wionych przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne SA w Krakowie w 2011
roku. Przed dwa poprzednie lata do Krako-
wa dotarly 43 autobusy.

... oraz 4 autobusy przegubowe

TABOR AUTOBUSOWY

KOLEJNE NOWE AUTOBUSY
SOLARISA W KRAKOWIE

Nowe pojazdy cechu-
je bogate wyposazenie:
funkcjonuje w nich nowo-
czesny system informacji
pasazerskiej, klimatyzacja,
monitoring, oraz automaty
biletowe. W wyposazeniu
znalazly sie takze nowo-
czesne kasowniki, dzieki
ktérym pasazerowie beda
mogli sprawdzi¢ wszyst-
kie dane zapisane na Kra-
kowskiej Karcie Miejskiej,
m.in. date waznos$ci biletu
. oraz na jakie linie bilet zo-
stal wykupiony. Producent
zadbal takze o to, aby au-
tobusy byly bezpieczne.
~ W komorze silnika zostat

zamontowany system wy-

krywania i gaszenia ognia.
Jednocze$nie sa to po-
jazdy spelniajace najwyzsze europejskie normy zwigzane
z ochrong $rodowiska (silniki spelniaja standard emisji spa-
lin EEV).

Warto podkreéli¢, ze nowe pojazdy zastapia najstarsze

krakowskie autobusy.

MPK SA posiada 504 autobusy. Wszystkie s niskopo-
dlogowe.

Marek Gancarczyk
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JUBILEUSZ

Prezydent Miasta Krakowa wreczyl odznaki ,Honoris Gratia”

30 LAT ZZ PRACOWNIKOW KOMUNIKAC]I
MIEJSKIEJ W KRAKOWIE

W grudniu 2012 roku Zwigzek Zawodowy
Pracownikéw Komunikacji Miejskiej $wie-
towal 30 lat istnienia. Z tej okazji w Teatrze
im. Juliusza Stlowackiego odbyla si¢ uro-
czysta gala. Jej najwazniejszym elementem
bylo wreczenie odznaczen dla zwigzkow-
céw najbardziej zasluzonych dla Miejskie-
go Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA
w Krakowie. Andrzej Harezlak, wicewoje-
woda malopolski, wreczyl Medal Zloty za
dlugoletnia sluzbe: Jerzemu Jaskowskiemu,
Aleksandrowi Kowalczykowi, Malgorzacie
Krupie, Edwardowi Talowskiemu, Andrze-
jowi Turkowi i Jowencjuszowi Waszczuko-
wi. Medal Brazowy trafil do Marty Banach.

Prace zwiazkowcow docenit takze obecny na gali Jacek
Majchrowski, prezydent Krakowa, ktory odznaki ,Honoris
Gratia” wreczyl Annie Ginter, Zbigniewowi Mastkowi oraz
Robertowi Nagrabie.

g

Wiadystaw Michalski otrzymat podczas gali
odznaczenie
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Podczas uroczystosci cztonkom ZZ Pracownikéw Ko-
munikacji Miejskiej gratulacje i podziekowanie zlozyl takze
Julian Pilszczek, prezes MPK SA w Krakowie. Docenil ich
wklad w funkcjonowanie firmy oraz to, ze nawet w bardzo
trudnych sprawach udawalo si¢ wypracowaé kompromis.

Za swéj wklad w funkcjonowanie komunikacji zwiaz-
kowcy zostali odznaczeni zlotymi medalami przez Adama
Karolaka, prezesa Izby Gospodarczej Komunikacji Miej-
skiej. Otrzymali je: Wlodzimierz Bak, Aleksander Filipow-
ski, Jozef Guja, Jerzy Keller, Antoni Knapik, Andrzej Koper-
niak, Kazimierz Krzysztofek, Krzysztof Michalowski oraz
Ignacy Szpak.

Uroczysta gala zakonczyla sie specjalnym pokazem
spektaklu ,Pulapka na myszy” w rezyserii Olgi Lipinskiej.

Marek Gancarczyk

J0zletnifzwiazeH

Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Komunikacji
Miejskiej w Krakowie powstal 13 grudnia 1982 roku,
kiedy Grupa Inicjatywna odebrata z Sadu Wojewddz-
kiego postanowienie o rejestracji dzialalno$ci zwiaz-
kéw. Grupe zalozycielska tworzylo 370 oséb. Pierwsza
pelna nazwa brzmiata ,NSZZ Pracownikéw Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Krakowie”, ale
w pozniejszych latach ulegla ona zmianie. Gloéwne cele,
ktore realizowali zwigzkowcy to praca w interesie zalo-
gi, reprezentowanie pracownika przed wladzami firmy,
dbanie o bezpieczenstwo pracy, obrona praw cztonkéw
zwiazku. Od poczatku rozpoczetej dziatalno$ci, zwiaz-
kowcy aktywnie wiaczyli sie w poprawe warunkéw pra-
cy, placy i dzialalno$ci socjalno-bytowe;j.

Dzialania zwigzkowcédw nie ograniczaly sie jedynie
do zagadnien zwigzanych z przestrzeganiem prawa pra-
cy, ale réwniez nawigzywali oni dialog z wladzami mia-
sta, aby sprawnie i skutecznie zarzadza¢ zasobami MPK.

W historii zwigzku nalezy réwniez odnotowac strajk,
ktéry w 1990 roku doprowadzil do podziatu przedsie-
biorstwa komunikacyjnego na sze$¢ odrebnych spélek.
Spowodowalo to, ze cze$¢ zalogi, pozostajaca w naszych
strukturach, znalazla si¢ poza MPK, w oddzielnych
spotkach, a tym samym przestala zasila¢ nasze szeregi.
Zwiazek ucierpial z powodu zmniejszonej liczby czlon-
koéw, aczkolwiek w niedlugim czasie zdotal odbudowa¢
braki i nadal dziatal preznie.

W zwiazku z reorganizacja przedsigbiorstwa nasta-
pila zmiana nazwy zwigzku na Zwigzek Zawodowy Pra-
cownikéw Komunikacji Miejskiej, co pozwolilo na po-
nowne zrzeszenie wykluczonych poprzednio cztonkéw.

Obecnie zwiazek nadal wspolpracuje z Integracja
Zwiazkéw Zawodowych Pracownikéw Transportu
Publicznego RP oraz Ogoélnopolskim Porozumieniem
Zwiazkéw Zawodowych.

Robert Nagraba

Wyréznieni zostali pracownicy MPK S.A., ktorzy
zastuzyli si¢ komunikacji miejskiej w Krakowie

Obchody 30-lecia ZZ Pracownikéw Komunikacji
Miejskiej rozpoczql Robert Nagraba,
przewodniczqgcy zwigzku
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BEZPIECZENSTWO

NOCNA KOMUNIKACJAPOD KONTROLA

Kontrole odbywajq si¢ w tramwajach...

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
SA w Krakowie wraz ze Straza Miejska i Po-
licja przeprowadzily w tym roku kilka akcji,
ktérych celem byla troska o bezpieczernistwo
pasazeréw podrozujacych nocnymi liniami.

Akcja ,Bezpieczny powr6t” byla prowadzona najczesciej
w nocy z piatku na sobote w dwdch nocnych liniach tram-
wajowych: nr 69 kursujacej z Nowego Biezanowa do Kro-
wodrzy Gorki oraz w linii nr 64 kursujacej z Placu Central-
nego do Bronowic Malych. Stuzby porzadkowe zwracaly
uwage m.in. na zakl6canie spokoju, agresywne zachowania
oraz spozywanie alkoholu w pojazdach i na przystankach
komunikacji miejskiej. Warto takze zaznaczy¢, ze w akeji
brali udziat kontrolerzy biletow.

Interwencje stuzb najczesciej dotyczyty zakl6cania spo-
koju i porzadku publicznego, spozywania alkoholu i palenia

tytoniu na przystankach lub w tramwajach. Pasa-
zerowie za te wykroczenia otrzymywali mandaty
oraz pouczenia. Byty takze przypadki kierowana
wnioskéw do sadu.

Warto przypomnieé, ze akcja ,Bezpieczny
powr6t” organizowana jest od kilku lat. Jej celem
jest troska o to, aby pasazerowie mogli bezpiecz-
nie podrézowaé krakowskimi tramwajami i au-

tobusami, szczeg6lnie w godzinach nocnych.

Pomyst jak skutecznie chroni¢ pasazeréw
jest prosty. W srodku wybranego tramwaju czy
autobusu podrézuje inspektor MPK w cywil-
nym ubraniu i obserwuje wszystko, co dzieje sie
w $rodku pojazdu. Gdy zauwazy jakiekolwiek
zachowanie, ktére zagraza bezpieczenstwu lub komfortowi
podrézujacych natychmiast dzwoni do straznikéw miej-
skich lub patrolu policji, ktérzy jada swoim radiowozem
w bliskiej odlegto$ci kontrolowanego tramwaju lub autobu-
su. Dzieki temu ich reakcja moze by¢ natychmiastowa. Oso-
ba pijaca alkohol lub dewastujaca pojazd nie ma szans, aby
uciec. Po wskazaniu przez inspektora MPK, zostanie ona
przez funkcjonariuszy wyprowadzona z pojazdu komunika-
cji, tak, aby nie powodowa¢ opéznient w ruchu, a nastepnie
przekazana policji.

Najwazniejsze w calym przedsiewzieciu jest zwigksze-
nie poczucia bezpieczenistwa pasazeréw, ktérzy w razie za-
grozenia beda mogli liczy¢ na natychmiastows interwencje
stuzb porzadkowych.

Marek Gancarczyk

... i autobusach, kursujqcych na liniach nocnych
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STRAZNIK MIEJSKI
NAGRODZONY PRZEZ MPK

Janusz Jedrzejewski, Straznik Miejski, ktory 1 stycz-
nia na goracym uczynku zatrzymal osobe dewastujaca
przystanek tramwajowy, otrzymal specjalne podzieko-
wanie od Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyj-
nego. Krakowski przewoznik chcial w ten sposéb doce-
ni¢ blyskawiczna reakcje i odwage straznika.

— Jeste$my wdzigczni Strazy Miejskiej za takie interwen-
cje. Przystanki sa czesto obiektem réznego rodzaju aktéw
wandalizmu. Mam nadzieje, ze dzigki pomocy straznikéw
tych dewastacji bedzie coraz mniej — podkreslal Mariusz
Szatkowski, dyrektor ds. przewozéw w MPK S.A. w Krako-
wie.

Postepowanie Janusza Jedrzejewskiego docenil takze
Adam Mlot, komendant Strazy Miejskiej, przyznajac mu
nagrode finansowa.

Przypomnijmy. Do zdarzenia doszlo 1 stycznia w No-
wej Hucie. Dyzurny Strazy Miejskiej otrzymal zgloszenie
telefoniczne o mezczyZznie dewastujacym przystanek tram-
wajowy przy al. Gen. Andersa. Zgloszenie to potwierdzit
operator monitoringu, ktéry zaobserwowal, ze opisywany
mezczyzna tuz po incydencie wsiadl pospiesznie do tram-
waju linii 21.

Z uwagi na to, iz najblizszy patrol byl zbyt daleko od
miejsca zdarzenia, dyzurny podjal btyskawiczna decyzje
o samodzielnym zatrzymaniu tramwaju, ktéry wlasnie
przejezdzal przed oknami komendy. Poprosil motorniczego

BEZPIECZENSTWO

Strazinik miejski otrzymal m.in. specjalne
podzi¢kowanie od MPK S.A.

o otwarcie drzwi, po czym bez problemu rozpoznal sprawce

zZniszczenia mienia.

W trakcie interwencji mezczyzna nie stosowat sie do wy-
dawanych polecen i stawial op6r. Zostal jednak ujety i wy-
prowadzony z tramwaju. Sprawca dewastacji przystanku
przyznal sie do winy oraz do niedawnego pobytu w zakla-
dzie karnym.

Warto zaznaczy¢, ze uszkodzenia wiaty przystankowej
zostaly wycenione na ok. 1 tys. zl.

To nie jedyny przypadek, kiedy straznikom miejskim
udalo sie na goracym uczynku zatrzyma¢ osobe dewastu-
jaca wiate przystankowa. W nocy, 16 stycznia patrol Strazy
Miejskiej ujat dwie kilkunastoletnie dziewczyny, ktére nisz-

czyly przystanek autobusowy na Salwatorze.

Marek Gancarczyk, Marek Aniot

INSPEKTORZY RUCHU MPK
NA SPECJALNYM SZKOLENIU

Certyfikaty inspektorom ruchu wreczyl Adam Miot,
komendant Strazy Miejskiej

W czwartek, 7 lutego inspektorzy ruchu Miejskiego
Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego SA otrzymali za-
$wiadczenia potwierdzajace ukonczenie specjalnego
szkolenia zorganizowanego juz po raz drugi przez Straz
Miejska. Wreczyl je Adam Mlot, komendant Strazy
Miejskiej w Krakowie, w obecnosci m.in. Mariusza Szal-
kowskiego, dyrektora ds. przewozéw MPK oraz Grzego-
rza Dyrkacza, kierownika dzialu zarzadzania ruchem
w MPK.

Szkolenie, w ktérym wzieto udzial 12 inspektoréw MPK
dotyczylo wybranych elementéw prawa karnego i prawa
wykroczen oraz podstawowych technik samoobrony. Do-
datkowo inspektorzy mieli takze okazj¢ przypomnie¢ sobie
zasady udzielania pierwszej pomocy oraz doskonali¢ umie-

jetno$¢ komunikacji interpersonalne;.

Na szkoleniu kazdy z wytypowanych inspektoréw spe-
dzit 16 godzin.

Jak podkre$lali sami inspektorzy, tuz po odebraniu za-
$wiadczenia, nabyte umiejetno$ci na pewno przydadzg sie
w ich pracy. Dzigki szkoleniu mogli zdoby¢ wiedze o tym,
jak powinni sie zachowa¢ w réznego rodzaju sytuacjach,
czesto niebezpiecznych. A tych, jak zgodnie przyznali, wich
pracy nie brakuje.

Szkolenie, ktére przeszli inspektorzy ruchu MPK SA
w Krakowie jest jednym z wielu elementéw wspo6lpracy kra-
kowskiego przewoznika i Strazy Miejskiej. Przypomnijmy,
ze ta wspolpraca obejmuje takze akcje ,Wystarczy 1 metr”,
ktéra zaklada wspodlne patrole inspektordw i straznikéw na
ulicach, gdzie najczesciej dochodzi do przypadkéw tamania
przepiséw przez parkujacych pojazdy.

Marek Gancarczyk
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NAGRODY

MPK OD 12 LAT NIEZMIENNIE FAIR PLAY

W XYV edycji programu ,Przedsiebiorstwo
Fair Play” MPK S.A. otrzymalo po raz ko-
lejny prestizowy certyfikat ,Przedsigbior-
stwo Fair Play”. Nasze Przedsi¢biorstwo
w programie ,Przedsigebiorstwo Fair Play”
uczestniczy nieprzerwanie od 2001 roku.

Celem programu jest promowanie etyki w dzialalnosci
gospodarczej, a takze zachecanie do zachowan etycznych,
wprowadzenia zmian w wewnetrznej organizacji pracy
i ksztaltowania pozytywnych relacji ze spolecznoscia lo-
kalng oraz dbaloéci o $rodowisko naturalne. Weryfikacja
uczestnikéw programu przebiega dwuetapowo, a oceny
firm dokonuja Komisje: Regionalne i Ogoélnopolska. Nad
caloscig piecze sprawuje i podejmu-
je ostateczna decyzje o przyznaniu
certyfikatu, a takze nagrod gtéwnych
Kapitula Programu, w ktorej sklad
wchodzg przedstawiciele parlamentu,
administracji panstwowej i agencji
rzadowych, przedsiebiorstw i organi-
zacji pozarzadowych. Prawdziwosé
udzielonych przez firme odpowiedzi
sprawdzaja organizatorzy i przedsta-
wiciele instytucji wspétpracujacych:
urzedéw wojewddzkich, marszal-
kowskich, urzedéw pracy, bankéw,
organizacji przedsigbiorcéw, US, ZUS
oraz inspektoréw pracy (podczas wi-
zytacji w drugim etapie programu).
Tytul i certyfikat ,Przedsiebiorstwo
Fair Play” lub inng z nagréd przewi-
dzianych w programie otrzymuja fir-
my, ktére pozytywnie przejda proces
weryfikacji w obu etapach.

Do XV edycji programu zglosity
sie 542 firmy z calej Polski. Najwie-
cej firm laureatow tej edycji pochodzi
z wojewddztwa $laskiego (88 firm),
najmniej z wojewoddztwa podlaskiego
- 6. Z wojewddztwa malopolskiego
jest 25 firm laureatow.

Poza nobilitacja i prestizem dla
laureatéw programu, do korzysci
z udzialu w nim zaliczy¢ mozna m.in.
mozliwo$¢ legitymowania si¢ zna-
kiem ,Przedsiebiorstwo Fair Play”,
szeroka promocje laureatéw i reko-
mendowanie ich wladzom samorza-
dowym, nawigzanie nowych korzyst-
nych kontaktéw handlowych, wigksze
zaufanie ze strony kontrahentéw, uzy-
skanie lepszych warunkéw wspétpra-

cy (m.in. bankéw, organizatoréw przetargéw publicznych

iin.), wigksze zaufanie ze strony klientéw.

Wyjatkowy wyraz uznania stanowi przyznanie Preze-
sowi MPK S.A. tytulu Ambasadora Fair Play w Biznesie.
Pan Julian Pilszczek wraz z tytulem otrzymal specjalny
okoliczno$ciowy medal. Nagrody te przyznawane sa osobo-
wosciom polskiego biznesu, wylonionym sposréd kierow-
nictwa przedsiebiorstw bedacych wieloletnimi laureatami
programu ,Przedsiebiorstwo Fair Play” przez co najmniej
dziesie¢ kolejnych lat otrzymujacymi tytul ,Przedsiebior-

stwo Fair Play”.

Katarzyna Sadowska

MPK S.A. otrzymato certyfikat ,Przedsi¢biorstwo Fair Play” 2012
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BUDOWA AUTOBUSOW

JAK POWSTAJA AUTOBUSY
W FABRYCE SOLARISA?

W MPK SA w Krakowie jest ponad 500 au- Produkcja au-tobu,séw w Bolechowie zaczyna sie od
tobuséw, z czego prawie 200 to pojazdy  §olowych skicletiw

marki Solaris. Warto wiec wiedzie¢, jak sa

budowane.

Produkcja w fabryce w Bolechowie zaczyna si¢ od goto-
wego juz szkieletu ze stali nierdzewnej, ktory spawany jest
w Srodzie Wielkopolskiej. Po przewiezieniu na lawecie do
Bolechowa przechodzi proces dalszej produkcji. Na samym
poczatku montowane jest poszycie pojazdu, nastepnie zas
podloga - ktora wykonana jest z drewna debowego. W na-
stepnej kolejnoéci po zamontowaniu podlogi, montowane sa
osie pojazdu, po czym zakladane s na nie kota, by autobus
mozna bylo tatwiej transportowac po terenie fabryki. W na-
stepnej kolejnoéci pojazd trafia do lakierni, aby tam zosta¢
pomalowanym w schemat zaméwiony przez klienta. W ko-
lejnym etapie w pojezdzie montowane sa szyby. Po ich za-
montowaniu autobus wedruje juz do ostatniej hali, w ktdrej
bedzie wykanczany. W hali tej znajduje sie pie¢ linii produk-
cyjnych, przez ktére przechodzi kazdy pojazd. Na pierwszej Solaris produkuje autobusy dla wielu miast w Polsce

linii montuje si¢ takie wyposazenie jak okablowanie, czy tez tza granicq
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BUDOWA AUTOBUSOW

b
-

Silniki w autobusach montowane sq na trzeciej linii
produkcyjnej

wykladzina. Nastepnie pojazd przechodzi na druga linie
gdzie zakladane s3 miedzy innymi listwy, katowniki, po-
recze, oraz wykanczana jest instalacja elektryczna. Trzecia
linia to czas montazu silnika, skrzyni biegow, wyswietlaczy,
pulpitu, czy lusterek. Zaréwno silnik, jak i skrzynia biegow
nie s3 wyrobami tej firmy, w pojazdach wykorzystywane s3
podzespoly innych producentéw. Na czwartej linii zaklada-
ne sg fotele oraz wewnetrzne klapy, po czym na piatej zaktla-
da si¢ reszte karoserii, oraz wykonywane sa rézne poprawki.
Warto tez doda¢, ze Solaris jest w 80 procentach klejonym
autobusem.

Mateusz Mucha

Firma Solaris Bus&Couch Sp. z 0.0. zostala zalo-
zona w 1994 roku przez Krzysztofa Olszewskiego, lecz
poczatkowo nosita nazwe Neoplan Polska Sp. z o.o..
Poczatkowo produkowano autobusy marki Neoplan,
a pierwszy Solaris Urbino zostal zaprezentowany do-
piero w maju 1999 roku na poznanskich targach. We
wrze$niu 2001 roku firma zmienita nazwe na Solaris
Bus & Coach Sp. z o.0. i stala sie¢ w calo$ci wlasnoscia
Solange i Krzysztofa Olszewskich. W tym samym roku
zaczeto réwniez produkowac trolejbusy Solaris Trolli-
no. W 2005 roku przeksztalcono firme ze spéiki z o.o.
na spo6lke akcyjna.

W latach 2002-2012 firma ta sprzedata ok 8400 po-
jazdow w calej Europie.

Mateusz Mucha

Po zamontowaniu podtogi zakladane sq osie i kota, aby autobusy tatwiej transportowaé po fabryce
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WAGONY GT6 ZNIKNELY
Z KRAKOWSKICH ULIC

— -

znia 2013 roku po osiemnastu la-

tach uzytkowania zakonczono eksploatacje
wagonéw GT6 w Krakowie. Dobrze w Kra-
kowie znane i z latwos$cia rozpoznawalne
przegubowe tramwaje trafilty do tego mia-
sta w 1994 roku. Ich zakup byl kontynuacja
trwajacej od wielu lat wspélpracy pomiedzy
dwoma przedsiebiorstwami komunikacyj-
nymi z Krakowa i Norymbergi.

wa juz od ponad 70 lat, ale prawdziwa owocna wspoétpraca
dwéch przedsiebiorstw komunikacyjnych z Krakowa i No-
rymbergi zaczela sie na dobre z poczatkiem lat osiemdzie-
siatych ubieglego wieku. Najbardziej widocznym wynikiem
wspoéldziatania bylo pojawienie si¢ na ulicach Krakowa
w 1989 roku bezowych czteroosiowych wagonéw silniko-
wychiodpowiednich do nich przyczep. Z uwagi na stopnio-

we wycofywanie wagonéw z ruchu ulicznego w Norymber-
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Certyfikat potwierdzajqcy ostatni kurs tramwaju GT6 podpisal m.in. Jacek Majchrowski, Prezydent Miasta
Krakowa...

dze i zastgpowanie go metrem oraz kupowanymi nowymi
wagonami, zbedne tramwaje sprzedano do Krakowa, gdzie
nie tylko mogly odzyska¢ ,druga mtodos¢”, ale takze z po-
wodzeniem zastepowaly eksploatowane w Krakowie wa-
gony. Moment, w ktérym wagony pojawily sie w naszym
mieécie, byl niezwykle trudny dla krakowskiej komuni-
kacji tramwajowej. Wlasénie zakonczono eksploatacje po-
chodzacych z lat pie¢dziesiatych, a pamietajacych rozwia-
zania kilka dekad wcze$niejszych, wagonéw typu N, a do
uzytkowanych tramwajéw typu 102N i 10SN producent
nie byt w stanie dostarczy¢ niezbednych czeéci. Panujace-
go ogolnego kryzysu gospodarczego nie przy¢mily nawet
polityczne zmiany jakie powoli, w 1989 roku, nadchodzity.
Jednym z dowodéw zmian ku lepszemu byta wla$nie moz-
liwo$¢ zakupu tramwajéw zza niedostepnej dotychczas
zachodniej granicy. Uzywane tramwaje po przygotowaniu
zaplecza i zalogi trafily do ruchu i szybko zyskaty sobie po-
chlebne opinie podrézujacych nimi mieszkaicé6w. Cho¢ nie
najnowsze i czasem nadszarpni(;te zebem czasu, czesto sta-
wiano jako wzér budowy i wyposazenia dla ewentualnych
przysztych tramwajéw. Te opinie nie mogly dziwic.

Zakup kolejnych tramwajéw z Norymbergi przy dobrze
ukladajacej sie zaréwno politycznej jak i merytorycznej ko-

operacji byl tylko kwestig czasu i gdy nadarzyla sie taka oka-
zja, skrzetnie z niej skorzystano, zakupujac mlodsze wagony
serii 300, oznaczone u nas jako GT6. Tramwaje byly bardzo
podobne do weczesniej zakupionych, bowiem byly one wer-
sja przegubowa wykorzystujaca wiele rozwigzan konstruk-
cyjnych i elementéw wyposazenia swych poprzednikéw.

Wagony zostaly wyprodukowane przez norymberska
firm¢ MAN na zaméwienie lokalnego przedsigbiorstwa
tramwajowego. W czterech partiach wyprodukowanych
w latach 1962-1966 dostarczono tacznie 56 wagondéw w za-
sadzie nie rdznigcych sie¢ miedzy soba. Jedyng widoczng
zmiang wprowadzona w trakcie produkecji bylo zastosowa-
nie podwoéjnych drzwi obok kabiny motorniczego.

W istopadzie 1994 roku do Krakowa przyjechaly pierw-
sze egzemplarze, ale na ulicach miasta pierwszy pojawil sie
dopiero 10 stycznia nastepnego roku. Jeszcze wiecej czasu
uplyneto do momentu oficjalnego wprowadzenia wagonéw
przez wladze Norymbergi i Krakowa.

Sukcesywne dostawy nowoczesnych wagonéw tramwa-
jowych w Norymberdze pozwalaty na wycofywanie z ruchu
starszych, trzydziestoletnich pojazdéw i przekazywanie ich
do Krakowa. Tu, po poczatkowych problemach z ich uru-
chomieniem, natychmiast po zakupie kierowano tramwaje
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... oraz Bogustaw Kosmider, przewodniczqcy Rady Miasta Krakowa

do warsztatu w celu przygotowania ich do ruchu, do ktérego
kierowano je po niewielkich zmianach wynikajacych z réz-
nic w polskim prawie. W trakcie przegladéw dokonywano
przede wszystkim wymiany podzespotéw wozkéw, a takze
wymieniano obrecze kol z uwagi na stosowanie w Krakowie
innego profilu kota. W zasadzie nie ingerowano w pudlo wa-

Lg%, L ( A §
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gonu i przestrzen dla pasazeréw, oprocz
zmiany zewnetrznego oé$wietlenia i do-
stosowania go do obowiazujacych wy-
magan. Jedyna zmiang byla likwidacja
pojedynczych drzwi wagonéw pierwszej
serii i zabudowa ich wzorowana na péz-
niejszym rozwigzaniu z dwoma otwiera-
nymi platami. Niektérym wagonom nie
zmieniano zewnetrznych barw, pozosta-
wiajac oryginalny bez, a nawet niektére
reklamy, co bylo pewnego rodzaju pro-
wokacja dla agencji reklamowych dzia-
lajacych na krakowskim rynku. W poto-
wie lat 90-tych XX wieku reklamy i ich
jakos¢ znaczaco odbiegaly od tych, jakie
mozna bylo zobaczy¢ na sprowadzanych
tramwajach.

W trakcie eksploatacji wagonoéw i na
skutek ich zuzycia wprowadzano nowe
elementy zastepujace dotychczasowe
oryginalne. Gdzie bylo to mozliwe,
a nie mialo wplywu na bezpieczenstwo
ruchu, zagraniczne produkty zastepo-
wano odpowiednikami znacznie latwiej dostepnymi na
krajowym rynku. W tramwajach zmieniono m.in. o$wietle-
nie. Zamiast lamp jarzeniowych do o$wietlenia przestrzeni
pasazerskiej zastosowano lampy pochodzace z likwidowa-
nych wagonéw 102Na, na poreczach pojawily sie przyciski

E
¥

Wagon GT6 po ostatnim kursie pojechat do zajezdni w Nowej Hucie
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Tramwaje z Norymbergii wozily pasazerow przez 18 lat

do otwierania drzwi znane z innych na-
szych wagondéw, zamiast pojedynczych
lamp przednich zamontowano podwdj-
ne zespoly reflektor6w. W czesci wago-

néw na dachu zlikwidowano oryginalny |

ekspozytur numeru linii i w miejsce nie-
go zalozono duzy wyswietlacz sterowa-
ny elektronicznie. Z czasem, wzorem in-
nych krakowskich wagonéw, numer linii

powtdrzono, wieszajac na hakach duza |

blaszang tablice pod oknem motornicze-
go (iz tytu wagonu).

Z tylu wagonu, czwarte drzwi sta-
nowily zespél trzech platéw, dzigki
ktéremu nastepowala szybka wymiana
pasazeréw na tylnym pomoscie. W po-
czatkowym okresie eksploatacji uzyt-
kowano wszystkie drzwi, ale na skutek

krytycznych uwag prowadzacych jak &

i pasazeréw zablokowano ostatni plat

drzwi znajdujacy sie na skosie wagonu, |

niewidocznym w lusterku dla motorni-
czego. Z czasem na wewnetrznym stop-
niu drzwi w tym miejscu zabudowano
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Pozegnanie tramwaju GT6 wzbudzilo duze zainteresowanie
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stosowna platforme zwiekszajac pomost dla stojacych pasa-
Zerow.

Do 2002 roku zakupiono do Krakowa lgcznie S0 sposrod
56 wyprodukowanych tramwajéw. W ruchu liniowym pod
Wawelem uzytkowano wagony pojedyncze jak tez, do 2009
roku, kursujace z przyczepami B4. W 2006 roku trzynacie
ostatnich wagonéw poddano niewielkiej modernizacji wne-
trzaiprzeniesiono je z dotychczasowej zajezdni Nowa Huta
do Podgoérza. W czasie przebudowy zmieniono wylozenie
podlogi, cze$¢ poreczy, a takze wymieniono dotychczasowe
siedzenia wykonane z drewnianej sklejki na siedziska obite
materialem. W wagonach zabudowano takze kabine motor-
niczego, wydzielajac dla niego przednia czes$¢ pierwszych

TABOR TRAMWAJOWY

nych nowo zakupionych od Bombardiera tramwajéw, zde-
cydowano o ostatecznym zakonczeniu uzytkowania i wyco-

faniu z inwentarza.

Pozegnanie wagondéw niespodziewanie przybralo bar-
dzo oficjalng forme z uwagi na udzialt w ostatnim kursie Pre-
zydenta Miasta Krakowa i Konsula Niemiec. Po raz ostatni
1S stycznia wagon GT6 wyjechat do obstugilinii 2, po czym
0 12.07 odbyl pozegnalny kurs z Salwatora do Rakowic,
skad zjechal do zajezdni. W krakowskiej kolekeji pojazdow
komunikacji miejskiej pozostawiono jeden czynny egzem-

plarz, ktéry dolaczyt do innych norymberskich tramwajéw

T4iB4. Oprécz wagonu o numerze 187 oraz wagonu kawia-

Motorniczy po ostatnik kursie nie ukrywatl swojego przywigzania do wagonoéw z Norymbergii

drzwi. Tak zmodernizowane tramwaje mialy by¢ eksploato-
wane do korica 2010 roku, ale zmiany wynikajace z potrzeb
ruchu powodowaty kilkukrotne odsuwanie w czasie zakon-
czenie eksploatacji przegubowych wagonéw.

Dostawy nowego taboru — wagonéw NGT8 — sprawily,
ze w ciagu 2012 roku systematycznie ograniczano zadania
wykonywane wagonami GT6, by ostatecznie wycofa¢ je
z ruchu w grudniu, pozostawiajac dwa wagony w rezerwie.
Z poczatkiem stycznia 2013 roku, z uwagi na odbidr kolej-

renki, w Krakowie obok budynku Politechniki w Czyzy-
nach mozemy spotka¢ kolejny wagon GT6, ktory juz jako
pomnik stuzy innym, bardziej kulinarnym celom. Dwa inne
opuscily Krakoéw i stojace poza torowiskiem, nieczynne,
mozemy je zobaczy¢ pod Warszawg oraz w Czestochowie.
W Norymberdze, w historycznej zajezdni tramwajowej
St.Peter, bedacej Muzeum Tramwajéw, zobaczy¢ mozemy

ostatni zachowany wagon przegubowy serii 300, czyli GT6.
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W tramwaju — kawiarni dostgpne sq napoje cieple i zimne...

KAWIARNIA W ZABYTKOWYM TRAMWA]JU

Czas eksploatacji kazdego urzadzenia tech-
nicznego, takze pojazdu komunikacji miej-
skiej, jest ograniczony. Postepujaca wymia-
na taboru na coraz nowszy, nieuchronnie
prowadzi do koniecznos$ci zbycia tego zuzy-
tego, zastepowanego przez nowoczesne po-

jazdy

Nie zawsze jednak wigze sie to z definitywnym koricem
istnienia pojazdu, nastepujacym na zlomowisku. Na prze-
strzeni ostatnich lat wielokrotnie zdarzalo sie, ze tram-
waje badZ autobusy, ktére przestawaly wozi¢ krakowian,
znajdowaly drugie zycie. Oczywicie, najpopularniejszym
sposobem jest sprzedaz uzywanych pojazdéw innemu prze-
woznikowi, by dalej mogtly pelni¢ swoja pierwotna funkcje.
Wiele niegdys krakowskich autobuséw dokonalo zywota
stuzac mieszkaricom innych miast (najczeéciej we flotach
prywatnych przewoznikéw), a po torowiskach Gérnosla-
skiego Okregu Przemystowego w dalszym ciagu na co dzieni
kursuje wiele wagonéw 105N, kupionych od Krakowa. Na-
szym pojazdom zdarzaja sie jednak bardziej osobliwe losy.
Krakowskie ,stopiatki” znalez¢ mozna na poligonach strazy
pozarnej na terenie krakowskiej Jednostki Ratowniczo-Ga-
$niczej nr 4 przy ul. Obronicéw Modlina, czy w Ko$cielcu
kolo Proszowic, dokad trafity w celach szkolenia z zakresu
ratownictwa w zdarzeniach komunikacyjnych. Dodatkowo,
w drugim z tych miejsc tramwajowi towarzyszy poczciwy

Tkarus 280.26. Z kolei w podwarszawskiej miejscowosci
Opacz stacjonujg dwa wagony GT6, zakupione przez pry-
watnego kolekcjonera. Wszystkie te pojazdy sprawiaja jed-
nak wrazenie nie tylko oderwanych od swoich codziennych
realiow, ale przede wszystkim zaniedbanych.

Inaczej ma si¢ dawny wagon GT6 o numerze bocznym
173. Przed niemal dwoma laty trafil on na teren kampusu
Politechniki Krakowskiej w Czyzynach, gdzie przygotowa-
no dla niego kilkudziesieciometrowy odcinek torowiska.
Poczatkowo planowane bylo wykorzystywanie tramwaju
jako sali dydaktycznej, jednakze jego ostateczne przezna-
czenie sprawilo, ze bedzie z niego korzysta¢ zdecydowanie
szersze grono niz studenci Politechniki. Po dlugotrwatych
przygotowaniach, budowie peronu umozliwiajacego bez-
pieczne wejécie do tramwaju, podlaczaniu instalacji, czy
w konicu procedurze przetargowej majacej na celu wylonie-
nie ajenta obstugujacego pojazd, 20 lutego 2013 r. w tram-
waju tym uruchomiono... kawiarni¢. Pantograf Cafe, bo
taka nazwe nosi nowo otwarty lokal, co prawda nie jest
pierwsza w naszym miescie kafejka na szynach (od 2007
roku po miescie okazjonalnie kursuje ruchomy tramwaj-ka-
wiarnia zaaranzowany w dawnym wagonie GT6 o numerze
171, nalezacy do prywatnego wlasciciela), ale niewatpliwie
pierwszym przypadkiem praktycznego zagospodarowania
pomnika techniki. Goscie Pantograf Cafe mogg liczy¢ na
oferte podobng jak w innych kawiarniach zlokalizowanych
na kampusach uniwersyteckich, a ktérych do tej pory na te-
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... oraz przekqski

renie Wydzialu Mechanicznego PK, za wyjatkiem skromne-
go bufetu skrytego w jednym z budynkéw, w ogéle nie bylo.
Co zatem czeka na klienta po wci$nigciu przycisku otwiera-
nia drzwi (identycznego jak stosowane w czasach liniowej
eksploataciji) i wejsciu po stopniach? W kawiarni dostepne
sa cieple i zimne napoje oraz lunchowe przekaski, bulki,
slodycze i desery. Spozywanie je mozna siedzac na orygi-
nalnych, drewnianych siedzeniach (dla poprawy komfor-
tu wzbogaconych jednak o poduszeczki), dobrze znanych
z wagonéw GT6 przed estetyzacja. Na miesiace letnie prze-
widywane jest takze ustawienie ogrédka przed pojazdem,
na przyleglym sporych rozmiaréw peronie. Uklad siedzen
w pojezdzie ulegt pewnym modyfikacjom, by mozliwe bylo
zamontowanie pomiedzy nimi stolikdw, a takze wydziele-
nie lozy przy kabinie motorniczego. Wagon doposazono
w stylowe o$wietlenie, a takze w centralne ogrzewanie.
Wspomniana kabina motorniczego pozbawiona zostata za-
stonki oddzielajacej dawne stanowisko pracy od przestrzeni
pasazerskiej, wigc kazdy z goéci moze przyjrzec sie wygla-
dowi praktycznie niezmienionego wzgledem oryginatu pul-
pitu. W wyposazeniu wnetrza nie zabraklo kilku swoistych
smaczkéw. Stanowia je niewatpliwie w pelni sprawne, dru-
kujace aktualny czas i date kasowniki, a takze oryginalna
marynarka motorniczego MPK S.A. wiszaca w kabinie, czy
przytwierdzone do $cian prawdziwe tablice kierunkowe
czolowe i boczne. Calo$¢ uzupelnia galeria szkicéw ilustru-
jacych pobyt wagonu na terenie kampusu PK.

Spolecznoé¢ akademicka przyjeta nowq kawiarnie z en-
tuzjazmem nie mniejszym niz krakowska prasa, ktérej uwa-
dze réwniez nie umknelo otwarcie lokalu. Poczatki oczywi-
$cie bywajg trudne, wiec przed zarzadcg jeszcze dluga droga
do zdobycia szerszego uznania przekladajacego sie na popu-
larno$¢, jednakze z uwagi na atrakcyjno$¢ samego pojazdu,

TABOR TRAMWAJOWY

jak réwniez lokalng rynkowg nisze, w ktéra nowa kafejka
trafia, mozna by¢ spokojnym o przyszlo$¢ Pantograf Cafe.
Cieszy fakt, ze przedstawiciel tego zastuzonego dla rozwoju
krakowskich tramwajéw typu taboru uniknal ztomowania.
Jeszcze bardziej optymizmem napawa jego wykorzystanie,
ktére odréznia go od innych tego typu pomnikéw techni-
ki: czesto z wielka pompa stawianych, jednakze ostatecznie
pokrywajacych sie warstwa rdzy, czy tracacych co bardziej
warto$ciowe elementy na rzecz kolekcjoneréw metali. Po-
zostaje mie¢ nadzieje, ze tramwaj-kawiarnia dostanie petny
rozruch i utrzyma sie nie tylko na szynach, ale i na rynku.
Z czasem na pewno bedzie mie¢ szanse na otrzymanie sta-
tusu kultowego punktu dla studentéw Wydzialu Mecha-
nicznego, jak to stalo si¢ cho¢by z kawiarnia na dziedzincu
gléwnego kampusu PK przy ul. Warszawskiej, pomimo jej
ulokowania w najzwyklejszym, skromnym budynku.

Radoslaw Kolodziej

g=r -

i

Pantograf Cafe otworzyli studenci Politechniki
Krakowskiej
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NAJCZESCIE] SKARZYMY SIE
NA NIEPUNKTUALNOSC

Pasazerowie skarzq si¢ m.in. na brak mozliwosci

zakupu wielu rodzajow biletéw u prowadzqcych
W 2012 roku pasazerowie przeslali do Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
SA w Krakowie 866 skarg. Czy to duzo? Gdy
odniesiemy to do jednego miliona prze-
jazdow, ktore kazdego dnia odbywaja sie
w tramwajach i autobusach to okaze sie, ze
to zaledwie niewielki ulamek procenta.

W dodatku nie wszystkie skargi, ktére pasazerowie kie-
ruja do krakowskiego przewoznika s3 uzasadnione. O tym
jak czesto i gdzie dana linia kursuje nie decyduje MPK SA.
Jezeli wiec pasazerom nie podoba sig trasa np. linii tramwa-
jowej to na pewno nie powinni jej kierowaé do przewozni-
ka, ale bezpo$rednio do organizatora transportu. Okazuje
sig, ze takich nieuzasadnionych skarg do MPK SA w 2012
roku trafilo prawie 300.

Liczba zgtoszonych skarg w 2012 r.

800

Czego najczesciej dotyczyly wplywajace w 2012 r. skar-
gi? Niezmiennie od kilku lat najwigcej zgloszen dotyczylo
niepunktualnej realizacji rozkladu jazdy. Zgtaszajacy tra-
dycyjnie najczeéciej skarzyli si¢ na opdznienia, nawet 2
lub 3 minutowe. Szczegélnie zgloszenia takie nasilily sie
po 17 listopada 2012 roku, kiedy to wprowadzono zmia-
ny w kursowaniu komunikacji miejskiej powodujace, ze
pasazerowie chcac dotrze¢ do zaplanowanego miejsca
podroézy, musza sie czedciej przesiadaé. W swoich zglosze-
niach pasazerowie podnosili, ze kazde, nawet najmniejsze
opdznienie, uniemozliwia im przesiadke na kolejny pojazd.
Zwracali rébwniez uwage na niezrealizowane kursy i brak
informacji o przyczynach. Czesto zgloszenia dotyczace
niepunktualnej realizacji rozkladu jazdy lub braku kursu
wigzaly sie z zadaniem rekompensaty za poniesione straty
(koszt dodatkowego biletu w zwigzku z upltywem czasu na
jaki mieli wykupiony bilet, koszt przejazdu taksowka, koszt
biletu PKP w zwiazku z niezrealizowang podroézg, koszt le-
kéw przezigbienia spowodowanego oczekiwaniem itp.) lub
przyznania np. rocznego biletu z powodu niewywiazania sie
Z UMOWY PIrZeWOZOwe;j.

Czesto zdarzaly sie tez skargi na nieprzestrzeganie prze-
pisow stuzbowych takich jak odmowa sprzedazy biletu lub
niewydanie reszty, niepodjechania przez prowadzacego na
przystanek poczatkowy. Dosy¢ liczni byli takze pasazero-
wie, ktorzy przystali do MPK SA skargi na to, ze prowadzacy
nie otworzytim drzwi poza przystankiem, np. na $wiatlach.

Zwraca uwage fakt, ze pasazerowie nadal nie znajg zapi-
séw uchwaly Rady Miasta Krakowa dotyczacych ogranicze-
niarodzaju biletéw sprzedawanych biletéw przez prowadzg-
cych oraz sposobu ich sprzedazy, domagajac si¢ sprzedazy
przez prowadzacych wszystkich dostepnych rodzajéw bi-
letéw za kazda mozliwa kwote pieniedzy. Przy odmowach
czesto mozna bylo sie spotkad z zarzutami, ze wprowadza-
my niezyciowe przepisy. Wyjatkowo duzo skarg dotyczylo
niezabierania przez prowa-
dzacych dobiegajacych pa-
sazeréw. Ten rodzaj skarg
najczesciej przysylaja osoby,

700

ktore dobiegaja zazwyczaj
do opdinionego juz pojaz-

du, w dodatku zdarza si¢ ze

500
400
300

przebiegaja na czerwonym
$wietle, narazajac siebie i in-
nych na powazny wypadek.
Nie biorac tego pod uwage
pisza iz prowadzacy sa zlo-

200

$liwi, aroganccy, chamscy

100

.7 i dobrze si¢ bawig widzac

/ biegngce osoby.

e-mail poczta osobiscie

telefonicznie+fax
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Jak najczesciej pasaze-
rowie przesylaja skargi do
MPK SA? Bezkonkurencyj-
ne s3 zgloszenia mailowe.

W Liczba zgloszonych skarg w 2009 r.
W Liczba zgtoszonych skarg w 2011 r.

SKARGI

M Liczba zgtoszonych skarg w 2010 r.
Liczba zgtoszonych skarg w 2012 r.

Stanowia prawie 90 proc.

wszystkich uwag.

Ten sposéb daje moz-
liwo$¢  natychmiastowego

przelania, nawet podczas
jazdy czy oczekiwania na

przystanku, swoich uwag
i emocji. Czesto taki sposéb
komunikowania jest wygod-

niejszy szczegolnie dla os6b
mniej odwaznych, ktére nie
tylko nie maja odwagi zglosi¢ swoich pretensji przez telefon,
ale nawet nie maja odwagi si¢ podpisa¢. Rok 2012 byl rekor-

dowy w liczbie zgloszenl anonimowych. Bylo ich ok. 190, co
w stosunku do ok. 30 w 2011 roku oznacza ponad 500 proc.
wzrost. Byly to gtéwnie, delikatnie méwiac, bardzo kasliwe
uwagi zwigzane ze zmiang cen, ze zmianami w komunikacji
(remarszrutyzacja), ogélne uwagi dotyczace funkcjonowa-
nia komunikagji itp. Ponadto z roku na rok coraz wigcej jest
polemik prowadzonych przez zglaszajacych. Co najmniej

KomentaRa
PUNKTUALNOSC

I BEZPIECZENSTWO
ZALEZA OD NAS
WSZYSTKICH

Czytajac analize skarg, ktore pasazerowie
wyslali do MPK S.A. w 2012 roku zwrocila
moja uwage informacja o coraz czestszych
zgloszeniach o niepunktualnych kursach.
Nie brakuje zazalen nawet na 2 lub 3 minu-
towe opoézinienie tramwaju lub autobusu.
Nie mam watpliwosci, ze te kilka minut cze-
sto moga by¢ dla pasazerow niezwykle waz-
ne. Wydaje mi si¢ jednak, ze wiele tych nie-
punktualnych kurséw jest efektem dwoéch
bardzo popularnych zachowan uzytkowni-
kéw komunikacji miejskiej.

Najlepiej czujemy si¢ w drzwiach

Pierwsze z tych zachowan zdarza si¢ w krakowskich
tramwajach i autobusach notorycznie. Pasazerowie, czasem
$wiadomie, najczeéciej pewnie jednak nieswiadomie, wsia-
dajac do wagonéw zatrzymuja si¢ w drzwiach. Oczywidcie
uniemozliwiaja tym samym zamknigcie drzwi, ktére w zde-

poczta osobiscie telefonicznie
w S5 przypadkach zglaszajacy wielokrotnie odwolywali sie
od sposobu rozpatrzenia skargi. Przy czym w wigkszo$ci
przypadkow kolejne opisy zdarzen znacznie réznity sie od
pierwotnych.

Mimo iz nastapil zdecydowany wzrost liczby wszystkich
zgloszonych skarg, to ilo§¢ skarg zawinionych pozostaje
praktycznie na podobnym, jak wlatach poprzednich, pozio-

mie.
Anna Robak

Stojgc w drzwiach uniemozliwiamy ich zamknigcie

Przewoznik Krakowskinr 1 (47)/2013

33



SKARGI

EE g

Spieszqc si¢ na tramwaj lub autobus czesto tamiemy przepisy

cydowanej wigkszoéci tramwajow sa wyposazone w foto-
komérke. Nie zamyka ich wiec motorniczy — zamykaja sie
automatycznie, kilka sekund po tym jak urzadzenie ,upew-
ni si¢”, Ze mozna to bezpiecznie zrobi¢. Jezeli jednak ktos
zatrzyma sie w drzwiach, to fotokomérka nie pozwoli na ich
zamkniecie, a to oczywiscie uniemozliwia motorniczemu
odjazd z przystanku. Pewnie wigkszos$¢ pasazeréw slysza-
ta juz komunikat prowadzacego, ktory w takich sytuacjach
prosi od odsuniegcie si¢ od drzwi.

Wyobrazmy sobie, Ze na jakiej$ linii tramwajowej, tyl-
ko na co drugim przystanku wsiada kto$, kto zatrzymuje
sie w drzwiach i uniemozliwia ich zamkniecie. Jezeli tych
przystankow jest np. 30 i na kazdym z nich motorniczemu
zamkniecie drzwi zajmuje jedna minute to okaze sie, ze taki
tramwaj na petle koicowa przyjedzie opdzniony az o 15 mi-
nut.

W efekcie cierpia wiec wszyscy pasazerowie, ktérzy
w tym wagonie podrézuja oraz wszystkie osoby oczekujace
nakolejnych przystankach na punktualny przyjazd tramwa-
ju.

Niepunktualno$¢ to nie jedyny negatywny skutek blo-
kowania drzwi w tramwajach. Na takie zachowanie wspo6l-
pasazeréw czesto skarza si¢ osoby, ktére probuja do nich
wsigéé. Zeby dosta¢ sie do érodka, czesto musza przejsé
przez zattoczone wejécia. Dopiero gdy to zrobig zdaja sobie
sprawe, ze tramwaj wcale nie jest zatloczony — w $rodku sa
nawet miejsca siedzgce. A tak niewiele trzeba, aby takiej sy-
tuacji w ogole nie byto. Wystarczy zaledwie kilka krokéw.

Biegniesz, to inni poczekaja

Drugie, bardzo czeste zachowanie dotyczy dobiegania
do juz ruszajacych tramwajéw i autobuséw. Nie chodzi mi
jednak o to, aby catkowicie zabroni¢ pasazerom dobiegania.
Chcialby jedynie zwré6ci¢ uwage na fakt, ktory czesto sam
obserwuje. Wiele 0s6b podejmuje spore ryzyko i aby zda-
zy¢ na tramwaj przebiegaja przez ruchliwe skrzyzowania,
czesto na czerwonym $wietle. Zdarza sie tez, ze wbiegaja na
jezdnie nie zwracajac uwagi na jadace samochody. Czy dla
tych kilku czy kilkunastu minut warto narazac swoje zycie?

Z drugiej strony nie mam watpliwosci, ze prawie kazdy
przypadek, w ktérym motorniczy lub kierowca czeka na
osobe dobiegajaca powoduje mniejsze lub wieksze opdz-
nienie danego kursu. A to oznacza, ze z powodu jednej lub
kilku biegnacych os6b tramwaj, w ktérym podrdzuje co naj-
mniej kilkadziesiat os6b, nie pojedzie zgodnie z rozkladem
jazdy. Najbardziej kuriozalne przypadki takiego zachowa-
nia mozna obserwowac¢ na liniach nr 50 i 52. Obie kursuja
w porannym i popotudniowym szczycie komunikacyjnym
co S minut. To oznacza, ze jezeli kto$ nie zdazy na dany
kurs, to za trzy, cztery minuty ma kolejny. Okazuje si¢ jed-
nak, ze dla niekt6rych oséb, to zbyt dlugi czas — za wszelka
cene prébuja dogonic odjezdzajacy z przystanku tramwaj.

Pamietajmy, ze komfort i bezpieczenistwo podrdzy nie
zalezy tylko i wylacznie od nowoczesnego pojazdu i sympa-
tycznego kierowcy czy motorniczego. Réwnie wazne jest to,
jak jako pasazerowie zachowujemy sie wobec siebie.

Marek Gancarczyk
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MUZEUM INZYNIERII
MIEJSKIE] - MIEJSCE, KTORE
WARTO ODWIEDZAC

W dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. $w. Waw-
rzynca 15, z ktérej w 1882r. wyjechal na ulice Kra-
kowa pierwszy tramwaj konny, pozniej elektryczny
waskotorowy, a nast¢epnie normalnotorowy, Mu-
zeum Inzynierii Miejskiej prezentuje najcenniejsze
zabytkowe tramwaje... ale nie tylko...

Oprac. Muzeum Inzynierii Miejskiej

MIM

Do Muzeum zapraszamy w 2013 r. juz od 14 marca
na wystawe Zapomniane Muzeum. Adrian Baraniec-
ki i Muzeum Techniczno-Przemystowe 1868-1950.
Otwarcie wystawy: 14 marca 2013, czwartek, godz.
18.00. Muzeum Inzynierii Miejskiej, ul. Sw. Wawrzyn-
cal$

Wystawa czasowa czynna od 15 marca - 23 czerwca
2013, codziennie oprécz poniedziatku w godz. 10.00-
16.00.

W 1868 r. A. Baraniecki, lekarz i spotecznik zalo-
zyl w Krakowie jedno z pierwszych w Polsce muzeéw
o charakterze technicznym. Na potrzeby muzeum wy-
budowany zostal secesyjny gmach przy ul. Smolensk
9. W 1950 r. muzeum zostalo zlikwidowane a jego
imponujace zbiory przekazane krakowskim muzeom.
Najcenniejsze z nich ponownie razem zobaczy¢ mozna
w Muzeum Inzynierii Miejskiej.

Informacja o wystawie:

Wystawa przedstawia zastuzone cho¢ nieco juz
zapomniane Muzeum Techniczno-Przemystowe,
jedna z instytucji otwierajacych historie muzealnic-
twa w Krakowie. Prezentuje takze posta¢ zalozyciela
i pierwszego dyrektora muzeum, doktora Adriana Ba-
ranieckiego, niestrudzonego spolecznika i filantropa.

Placéwka istniala w latach 1868-1950 prowadzac
niezwykle szeroka dzialalno$¢, obejmujaca nie tylko
prezentowanie eksponatéw, ale takze organizacje po-
pularnych wykladéw i kurséw rzemieélniczych. To
w jej murach rozpoczeto pionierska misje ksztalcenia
kobiet na poziomie zblizonym do uniwersyteckiego.
Muzeum Techniczno-Przemystowe bylo unikalnym
forum wymiany idei, spajajacym aktywna spolecznosé
ludzi nauki, artystéw i rzemie$§lnikéw. Chociaz w cig-
gu swoich dziejéw instytucja zmieniala swoja siedzibe
i forme organizacyjng, kolejnym pokoleniom jej pra-
cownikéw przyswiecal ten sam cel: wzmocnienie go-
spodarczej i kulturalnej kondycji narodu polskiego.

Wystawa sklada sie z blisko trzystu eksponatéw,
z ktérych wiekszo$¢ stanowia obiekty niegdys$ wcho-
dzace w sktad kolekcji Muzeum Techniczno-Przemy-
slowego, a obecnie rozproszone s3 w zbiorach muzeéw
i instytucji krakowskich. Partnerem w realizacji wy-
stawy bylo Muzeum Narodowe w Krakowie, gtéwny
spadkobierca zbioréw MTP.

Model szkoleniowy kabiny motorniczego w Instytucie
Psychotechnicznym przy Muzeum Techniczno-
Przemystowym. W glebi widoczny model samochodu
do szkolenia szoferow, lata 30-te XX w., MHMK.

W Noc Muzeéw, 17 maja 2013 od 19.00, spotka¢ sie
bedzie mozna na dziedzificu Muzeum z mito$nikami
Fiata 126p w ich pigknych , maszynach”. Tegoroczna
Noc Muzedw przebiegaé bedzie pod hastem ,Podziel
sie swa pasja” stad tez pasjonaci popularnych niegdy$
maluchéw — prezentowaé beda historie swych samo-
chodéw.

Jesienia, na przelomie sierpnia i wrzeénia, odbedzie

sie w Muzeum drugi juz z cyklu Classic Moto Show,
organizowany wspolnie przez Muzeum i Fundacje Mu-
zeum Motoryzacji w Krakowie. Bedzie wiec wystawa
historycznych samochodéw, wyklady, pokazy, stoiska
konserwatorskie i wiele motoryzacyjnych ciekawostek.

Tradycyjnie w grudniu, w ,Mikotajkowy weekend”
Muzeum zaprasza na wystawe makietkolejowych przy-
gotowywang przez Krakowski Klub Modelarzy Kolejo-
wych.

Na stronie Muzeum Inzynierii Miejskiej www.
mimk.com.p] mozna znalez¢ aktualne wiadomosci

o innych dzialaniach Muzeum, jak np. regularne wy-
klady na temat techniki i przemystu w Krakowie or-
ganizowane wspdlnie z Krakowskim Towarzystwem
Ochrony Zabytkéw Techniki czy plany (jeszcze w fazie
uzgodnien) funkcjonowania w sezonie letnim zabytko-
wej linii tramwajowej.
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KALENDARIUM

17.12.2012

Przy stadionie Hutnika Krakéw
doszlo do wypadku w wyniku ktérego
samochdd osobowy dachujac znalazl
sie na torowisku. Zatrzymanie trwalo
50 minut poczawszy od 20:40.

31.12.2012

Fatalny poczatek Sylwestra. O godz.
21:35 z wiaduktu kolejowego nad ul. Ar-
mii Krajowej skoczyl mlody czlowiek
(ok. 17-20 lat). Samobéjca spadt wprost
pod nadjezdzajacy od strony ronda
Ofiar Katynia autobus linii 173. Zgon
nastapil na miejscu a przez dlugi czas

droga byta zablokowana.
13.01.2013

Awaria w Zakladzie Energetycz-
nym — od godz. 12:24 przez godzine nie
bylo zasilania na ciagu Borek Falecki,
Eagiewniki, Czerwone Maki. Kilkana-
$cie skladéw tramwajowych utknelo na
wylaczonym obszarze, a pozostale byty
kierowane na trasy objazdowe.

21.01.2013

Na skrzyzowaniu przy przystanku
Stella Sawickiego w sposob niedozwo-
lony zawracal kierowca samochodu
osobowego. Przy wykonywaniu tego
manewru wjechal pod tramwaj linii 9.
Niestety, z powodu wlasnej nieuwagi
zostal poszkodowany w wypadku. Przez
blisko godzine na odcinku od ronda
Czyzynskiego do ronda Mogilskiego
kursowaly autobusy ,za tramwaj”.
22.01.2013

Poranek pod znakiem oblodzonej
sieci. Marznacy deszcz powodowal
tworzenie si¢ ,Jodowej izolacji” na prze-
wodach jezdnych. W tym dniu odnoto-
wali$my 20 zatrzyman w ruchu tramwa-
jowym zwiazanych z tym nietypowym
zimowym zjawiskiem. Zdezorganizo-

walo to skutecznie dzialanie praktycz-
nie calej sieci tramwajowe;j.

25.01.2013

O godz. 17:31 ciemnosci spowily
potowe miasta. Powazna awaria w Za-
ktadzie Energetycznym spowodowatla,
ze nie bylo zasilania sieci trakcyjnej na
ciagach komunikacyjnych:

- od Biezanowa i Kurdwanowa do placu
Bohateréw Getta,

- na ul. Kalwaryjskiej do ronda Matecz-
nego,

- od Ronda Matecznego przez Lagiew-
niki do Borku Faleckiego,

- od Lagiewnik do Czerwonych Makéw
i Mostu Grunwaldzkiego.

W sumie na wylaczonych odcinkach
utkneto kilkadziesigt sktadéw tramwa-
jowych. Zostala uruchomiona zastep-
cza komunikacja autobusowa a przerwa
w ruchu trwala 74 minuty. Ze skutkami
awarii zmagali$my sie do pdinych go-
dzin wieczornych.

29.01.2013

W tramwaju linii 22 rozebral sie
pasazer. Paradujacego w stroju Adama
mezczyzng na peron przystankowy wy-
prowadzili przybyli na miejsce inspek-
torzy ruchu. Powodem zrzucenia gar-
deroby nie byla wiosenna aura a ciepto
wewnetrzne, ktore rozgrzewa po spozy-
ciu wysokoprocentowych trunkoéw.
30.01.2013

O godz. 9:00 na al. Solidarno$ci do-
szto do zderzenia tramwaju linii 4 z do-
stawczym Volkswagenem. W wyniku
zdarzenia zostala poszkodowana jedna
osoba, ktéra doznala uszkodzenia kre-
gostupa.

31.01.2013

O godz. 23:23 na przystanku Bipro-
stal wysiadajaca z tramwaju linii 14 pa-

sazerka zostala potracona przez przejez-

dzajacy samochdd,
ktérego  kierowca
.y nie zachowal szcze-
goélnej uwagi przy
dojezdzie do ozna-
kowanego przystan-
ku tramwajowego.
Zatrzymanie w ru-
chu trwalo prawie
40 minut.
| 4.02.2013

0] godzinie
13:39 podstacja Bie-
zanowska przestala
podawaé  napiecie
do sieci trakcyjnej.
Skutkiem tego nie

kursowaly tramwaje do Kurdwanowa
i Nowego Biezanowa. Przyczyna byla
awaria w Zakladzie Energetycznym. Na
wylaczonym odcinku uruchomiono za-
stepcza komunikacje autobusowsy.

7.02.2013
Wéciekly atak zimy. Paraliz komu-

nikacyjny spowodowany intensywnymi
opadami $niegu. Stuzby miejskie miaty
pelne rece pracy przy oczyszczaniu i od-
ladzaniu ulic.

11.02.2013
O godz. 16:14 otrzymaliSmy nie-

pokojace zgloszenie od prowadzacego
tramwaj linii 4, ze w wagonie ma nozow-
nika, ktéry zaatakowal innego pasazera.
Na miejsce natychmiast zostal wezwany
radiowdz policji, ktérego zaloga skutecz-
nie zajela sie napastnikiem. Na szczescie
napadnietemu nic si¢ nie stato.

15.02.2013

Przy petli Wieczysta doszlo do
uszkodzenia torowiska na taczeniu szyn.
Skutkiem tego zostal urwany hamulec
szynowy i wykoleit si¢ tramwaj linii 9.
Przerwa w ruchu trwata réwne 60 mi-
nut, a pojazd po wstawieniu go na tory
zjechal na zajezdnie.

22.02.2013

O godz. 22:32 na przystanku Grota-
-Roweckiego doszto do przepychanki
miedzy pasazerami oczekujacymi na
przyjazd tramwaju linii 23. Nietrzezwy
mezczyzna pchnal druga osobe, ktéra
wpadta na torowisko i zostala potracona
przez hamujacy juz pojazd. Podczas gdy
ratownicy zajmowali sie poszkodowa-
nym, sprawca czekal cierpliwie na przy-
stanku. Niestety na widok radiowozu
policyjnego uciekt.

2.03.2013

Wiosenna pogoda, niebieskie niebo
i pigkne slorice spotegowaly dzialanie
alkoholu we krwi nietrzeZwego pie-
szego, ktéry o godz. 16:48 zatoczyl sie
na przejezdzajacy tramwaj. Zdarzenie
mialo miejsce na przystanku Cyster-
soéw, a poszkodowany mial bardzo duzo
szcze$cia trafiajac w bok wagonu. Pogo-
towie ratunkowe zabralo nietrzeziwego
do szpitala a zatrzymanie na tym ruchli-
wym ciggu trwalo 21 minut.

Michal Woéjtowicz
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,MSZA TRAMWAJARSKA”
PRACOWNIKOW MPK

W niedziele, 27 stycznia, o godzinie 12.00 w sanktu-
arium Matki Bozej Nieustajacej Pomocy ojcéw Redemp-
torystow w Podgérzu, zostala juz po raz 68 odprawiona
tradycyjna msza tramwajarska. Przewodniczyl jej biskup
Grzegorz Ry$. Zwracajac sie¢ do obecnych w kosciele pra-
cownikéw Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
SA w Krakowie podkres$lal wielkie znaczenie pracy, ktéra
jednoczy ludzi. Jednoczeénie zwrdcit takze uwage na to,
jak istotna role odgrywa MPK dla miasta i mieszkancow.
Msza jest okazja do spotkania si¢ na wspdlnej modlitwie
pracownikéw MPK oraz przedstawicieli wladz miasta Kra-
kowa, odpowiedzialnych za transport zbiorowy. Podobnie
jak w latach poprzednich uroczysta msze tramwajarska
w Krakowie u$wietnily wystepy chéru ,Lutnia Krakow-
ska”. Warto zaznaczy¢, ze w przeszlo$ci msze tramwajarska
celebrowal m.in. Kardynal Karol Wojtyla oraz Kardynat
Franciszek Macharski.

Oproécz pracownikéw i zarzadu MPK SA w Krakowie
w mszy uczestniczyli m.in. zastepca Prezydenta Miasta
Krakowa - Tadeusz Trzmiel oraz Przewodniczacy Rady
Miasta Krakowa — Bogustaw Ko$mider.

Wiadyslaw Michalski

NOWE WIATY W KRAKOWIE

W 2013 roku na 61 przystankach tramwajowych i au-
tobusowych stang nowe wiaty przystankowe. Zarzad In-
frastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie zde-
cydowal o postawieniu ich w miejscach gdzie do tej pory
zadaszenia nie bylo. Beda to miedzy innymi takie ulice
jak Kapelanka, Krowodrza Goérka i Komuny Paryskiej.

ROZMAITOSCI

Pelna lista lokalizacji przystankéw znajduje sie na stronie

www.zikit.krakow.pl.

Warto przypomnieé, ze wiaty przystankowe postawilo
w ubieglym roku Miejskie Przedsigbiorstwo Komunika-
cyjne SA w Krakowie (na zlecenie ZIKiT) na przystankach
w §cistym centrum miasta. Byly to m.in. przystanki tram-
wajowe przy ul. Sw. Gertrudy oraz przystanek autobusy Ju-
bilat (w kierunku ronda Grunwaldzkiego). Na wiate w tym
miejscu pasazerowie czekali juz od wielu lat.

Marek Gancarczyk

DZIAEALNOSC SEP W 2012
ROKU

W 2012 roku kolo nr 3 Stowarzyszenia Elektrykéw Pol-
skich (SEP) dzialajagce w MPK SA w Krakowie, ktéremu
przewodniczy inz. Kazimierz Mamon, aktywnie wspolpra-
cowalo z oddzialem krakowskim SEP, jak réwniez z Ma-
lopolska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa. Kilku
czlonkéw naszego kola bralo udzial w kursach przygoto-
wujacych do egzaminéw kwalifikacyjnych dla elektrykow
w zakresie dozoru i eksploatacji.

Kazimierz Mamon, Jan Ochniowski oraz Jan Zawadzki
brali czynny udzial m.in. w seminariach szkoleniowych ta-
kich jak:

— Nowego Prawa Energetycznego w aspekcie taryf

— Monitoring energii elektrycznej u odbiorcy instytucjonal-
nego

- Zmiany zasad pomiaréw wprowadzone norma PN-
-HD60364

—Zasady projektowania systeméw przeciwpozarowych
(SAP) w oparciu o system wykrywania i sygnalizacji po-
zaru FAP 500

— Zasilanie gwarantowane - zespoly pradotworcze i UPS-y
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- Inzynieria elektryczna w budownictwie

— Ochrona odgromowa i przepigciowa — strefowa koncepcja
ochrony w praktyce

- Zapoznanie z zapleczem technicznym Zamku Krélew-
skiego na Wawelu i ekspozycja wystawowaq

Nalezy nadmieni¢, ze przewodnicza kota SEP inz. Ka-
zimierz Mamon zostal wyrézniony Srebrng Odznaka Ho-
norowa SEP za wieloletnig dzialalnos¢ i krzewienie mysli
elektrycznej.

Kazimierz Mamon

MODEL TRAMWAJU NGT6
TRAFIE JUZDO ZWYCIEZCY
KONKURSU

W piatek, 4 stycznia punktualnie o godzinie 15.00 w sie-

dzibie Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
SA w Krakowie Mateusz Hejmo odebral model tramwaju
NGTS, ktory byl nagroda za zwyciestwo w konkursie pro-
wadzonym przez krakowskiego przewoznika na facebooku.
Mateusz nie kryt radoéci otrzymujac z rak Julina Pilszczka,
Prezesa MPK SA model tramwaju. Przyznal, ze trzeba byto
posiada¢ spora wiedze o komunikacji, aby odpowiedzie¢ na
wszystkie publikowane pytania. Warto podkresli¢, ze Ma-
teusz Hejmo jako pierwszy prawidlowo odpowiedzial na
sze$¢ pytan i w sumie zgromadzil 11 punktéw. To dalo mu
pierwsze miejsce i zwyciestwo w konkursie. Przypomnijmy,
ze konkurs trwal trzy tygodnie. W tym czasie na stronie
facebooka MPK byly publikowane pytania sprawdzajace
wiedze o krakowskiej komunikacji. Na kazde z tych pytan
trzeba bylo udzieli¢ prawidtowej odpowiedzi. Oprécz tego
liczyl sie takze czas — ten kto pierwszy udzielil odpowiedzi
zdobywal punkty. Pewnym utrudnieniem bylo to, ze pyta-
nia byly publikowane o réznych porach dnia i nocy.

Marek Gancarczyk

KIEROWCA MPK RATOWAL
ZYCIE PASAZEROWI

W czwartek, 28 lutego jeden z pasazeréw wsiadajac do
autobusu linii 123 przy ul. Dunikowskiego zastabl i stracit
przytomnos¢. Kierowca natychmiast zglosit ten fakt Glow-
nej Dyspozytorni Ruchu proszac o przystanie karetki po-
gotowania ratunkowego. Do jej przyjazdu prowadzil masaz
serca i sztuczne oddychanie. Po przyjezdzie stuzb medycz-
nych pasazer zostal zabrany do szpitala.

Marek Gancarczyk

NGTS8 JAK... GWIAZDA

NA NIEBIE - KRAKOWSKI
WAGON W ZAGRANICZNE]
PRASIE

Sterne am Himmel

B:

Pojazd przyszlosci, cud techniki, przelom w branzy
tramwajowej, to tylko niektére z okre$lert nowego tramwaju
NGTS, ktéry zaméwilo Miejskiej Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne SA w Krakowie.

Jeden z pierwszych nowych wagonéw NGT8 zaprezen-
towany zostal podczas miedzynarodowych targéw taboru
szynowego InnoTrans we wrzesniu 2012 roku w Berlinie.
Pojazd spotkal sie z ogromnym zainteresowaniem, zaréw-
no wéréd zwiedzajacych jak réwniez przedstawicieli euro-
pejskich i $wiatowych przedsiebiorstw komunikacyjnych.
Zaczely o nim takze pisa¢ m.in. niemieckie branzowe cza-
sopisma. W jednym z nich, w ,Regionalverkehr” krakowski
tramwaj zostal poréwnany do... gwiazdy na niebie. Autora
tego tekstu zafascynowat sufit w NGT8. Trudno si¢ z nim
nie zgodzi¢. W granatowe poszycie sufitu wpuszczono
o$wietlenie LED, ktore w ciemnosci rzeczywiscie wyglada
jak niebo pelne gwiazd.

Marcin Galan

38

Przewoznik Krakowskinr 1 (47)/2013



ROZMAITOSCI

puray i
Ty o

i'ﬁ‘rf# i

NOWE OZNAKOWANIE PRZYSTANKOW

Na siedmiu przystankach tramwajowych w centrum miasta pojawito si¢ nowe oznakowanie. Dotychczasowy panel z na-

— — S = =

zwg przystanku zastapily specjalnie stylizowane litery. Dzieki temu nazwy przystankéw sa zdecydowanie lepiej widoczne
co na pewno pomoze w lepszej orientacji turystom nie znajacym miasta oraz osobom stabowidzacym. Nowe oznakowanie
zostalo wprowadzone na przystankach: Plac Wszystkich Swigtych, Sw. Gertrudy, Poczta Glowna, Dworzec Glowny, Basz-
towa Lot, Teatr Bagatela.

ZPRZYMROZENIEM OKA...
Zgubionej karty KKM mozna szuka¢ na rézne sposoby... @S@D@@@Z@mﬂ@

Ja Andrzej Jasiolek, przepraszam
Elzbiete Bilska prowadzaca dzialalno$¢
gospodarcza pod firma Elzbieta Bilska
F.H.U ,E&K”, za to ze w okresie zatrudnie-
e nia u niej wielokrotnie rozpowszechnia-
i LNTtéa  orot. tem informacje jej dotyczace, ktére oka-

.2 Tl DAY zaly sie nieprawdziwe. Moje zachowanie
L] BILE TOwr

Marek Gancarczyk

moglo ponizy¢ Elzbiete Bilska w oczach
opinii publicznej oraz narazi¢ ja na utra-
te zaufania, potrzebnego do prowadzenia
wykonywanej przez nig dzialalnosci go-
spodarczej.

IIK438/12/N
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LIGA MPK

LIGAMPKWZNAWIA
ROZGRYWKI

Po prawie pieciu miesigcach przerwy druzyny biora-
ce udzial w Lidze MPK, powracaja na boisko, aby walczy¢
o pierwsze miejsce. Pierwsze spotkania zostang rozegrane
w dniu 19 kwietnia 2013 roku. Sytuacja w tabeli zapowiada
bardzo ciekawg walke, a broniacy tytutu kierowcy z Woli
Duchackiej muszg mocno si¢ postaraé, aby znéw zdoby¢
tytul. Zespoty z dolnej czeéci tabeli z pewnoscia tez beda
staraly pokaza¢, ze w pitke gra¢ potrafig. Boiskowa rywa-
lizacja z cala pewno$cia pomoze wszystkim odreagowaé
stres i trudy codziennej pracy. Jak co roku wiosna bedzie
okresem, kiedy uczestnicy gry i kibice pitki noznej nie beda
mieli czasu na nude. Oprécz ligi wigkszo$¢ druzyn wezmie
tez udzial w VIjuz pitkarskim turnieju im. Piotra Pruchnic-
kiego. Turniej odbedzie si¢ na obiektach K.S. Plaszowianka
w dniu 27 kwietnia 2013 roku, a wezmie w nim udziat 10
zespolow. Serdecznie zapraszamy do kibicowania zaréw-
no druzynom grajacym w lidze, jak tez tym rywalizujacym

w turnieju.
Janusz Wie¢ckowski
TERMINARZ LIGI MPK
Kolejka 1 19.04.2013
15:40 Plaszow TR
. SOA Wola Duchacka/

15:40 Wola Duchacka Kontrolerzy

16:55 Nowa Huta Podgorze

16:55 Bienczyce Nadzor Ruchu

27.04.2013 - sobota
godz.8:00 - 16:00

Turniej im. Piotra
Pruchnickiego

Kolejka 2 10.05.2013
15:40 Plaszow Nadzor Ruchu
15:40 Wola Duchacka Podgorze
16:55 TR Bienczyce
16:55 2L K\Lokrgluecri;;d(a/ Nowa Huta

Kolejka 3 17.05.2013
15:40 Wola Duchacka Nowa Huta
15:40 Plaszow Bienczyce
16:55 Podgorze SOA :I(\Lod:rgluecrl;;cka/
16:55 Nadzor Ruchu TR

15:40
15:40
16:55
16:55

15:40
15:40
16:55
16:55

15:40
15:40
16:55
16:55

15:40
15:40
16:55
16:55

Kolejka 4

TR
Wola Duchacka
Bienazyce

Podgorze

Kolejka 5
Nadzor Ruchu
Podgorze
Wola Duchacka

Plaszow

Kolejka 6

Nowa Huta

Bienczyce
Plaszow

Wola Duchacka

Kolejka 7

TR

SOA Wola Duchacka/
Kontrolerzy

Wola Duchacka

Plaszow

24.05.2013

SOA Wola Duchacka/
Kontrolerzy

Plaszow
Nowa Huta

Nadzor Ruchu

07.06.2013

SOA Wola Duchacka/
Kontrolerzy

TR
Bienczyce

Nowa Huta

14.06.2013
Nadzor Ruchu

Podgorze

SOA Wola Duchacka/
Kontrolerzy

TR

21.06.2013
Nowa Huta
Bienczyce

Nadzor Ruchu

Podgorze
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Latem 1912 roku zamowienie na produkcje nowoczesnych tramwajéw
ztozono w Fabryce Wagondw i Maszyn w Sanoku. 20 stycznia 1913 roku
rozpoczety one regularng stuzbe na ulicach miasta. Wagony zostaty
wybudowane jako pojazdy dwukierunkowe. Drewniane pudto
spoczywato na dwuosiowym podwoziu, z ktérym stanowito integralng
czes¢, tworzac konstrukcje samono$ng. Odbior pradu odbywat sie za
pomoca odbieraka patagkowego typu Lira. Pierwsze tramwaje posiadaty
dwa silniki elektryczne o mocy 33 kW kazdy. Przedziaty pasazerskie byty
dwa: pierwszej i drugiej klasy oddzielone od siebie przesuwnymi
drzwiami. W pierwszej klasie siedziska wytozone byty miekkim materiatem,
a w drugiej zastosowano fawki drewniane wytozone klepkami. llos¢
miejsc siedzacych wynosita 24 i 37 stojacych. W wagonie nie byto
ogrzewania zainstalowanego fabrycznie, ale w okresie pdzniejszym
zakupiono przenosne piecyki grzejne. Wagony typu SN1 w pierwszej serii
posiadaty 16 okien bocznych, nie liczac okien na pomostach. Nad $rodkowg
czescig nadwozia znajdowat sie swietlik dachowy. Wagony malowane byty
na kolor niebieski z biatym pasem miedzyokiennym i szarym dachem.
Potocznie zwane byty ,wiedenskimi”lub,grackimi” Wynikato to stad,

ze podobne wagony kursowaty w Wiedniu, a trzecia partia wagonéw SN1
dla Krakowa byta zbudowana przez fabryke w Grazu. W sumie w Krakowie
eksploatowano 40 wagonow tego typu. Od 1956 roku rozpoczety sie
kasacje wagonow. Eksploatacje liniowg zakonczono w 1969 roku.

Na poczatku 1994 roku podjeto decyzje o odbudowaniu jednego z nich.
Wzorowano sie na pierwszej serii wagondw. Eksploatacje wagonu
rozpoczeto 22 pazdziernika 1995 roku z okazji 120-lecia krakowskiej
komunikacji. Dzi$ wagon mozemy zobaczy¢ podczas przejazdow
okazjonalnych.

P e —— — — -;—'

Dane techniczne:

Producent: Sanok, Graz, KST, KMKE

Lata budowy: 1912 - 1936

Silniki: D58W, B7W - 2x33kW GTM - 2x40kW
Dtugosé: 10.650 mm

Szeroko$¢: 2.200 mm

Masa: 13.200 kg

Miejsc siedzacych: 24
Miejsc stojacych: 37

< NGT8

Trzycztonowy wagon typu NGT8 z czesécig niskopodtogowa wynoszaca

ok. 68% zostat zaprojektowany do eksploatacji na sieci tramwajowej

w Krakowie. Pudto wagonu zbudowane jest ze spawanej, odpornej na
korozje lekkiej konstrukgji stalowej. Szyby boczne barwione wykonane

sq ze szkfa hartowanego. Szyby z przodu i tytu wagonu sg potozone
konturem zewnetrznym na pudle wagonu i wykonane sg ze szkfa klejowego.
Wszystkie szyby spetniaja wymagane normy bezpieczenstwa. Dach jest
wykonany w elastycznej, klejonej konstrukgji wielowarstwowej. Dobrg
izolacje cieplng i akustyczng gwarantuje podfoga zaopatrzona w wykfadzine
kauczukowa, przyklejona na dolnej czesci wagonu. Wysokos¢ wejscia wynosi
290 mm od gtowki szyny, co utatwia wsiadanie i wysiadanie osobom
niepetnosprawnym i wjazd wozkow inwalidzkich. W kontenerze aparatury
dachowej umieszczone zostaty wigzki sieci poktadowej, jak réwniez stero-
wanie silnikéw i pojazdu. Dwa wdzki napedowe pod cztonami koricowymi
s3 wyposazone w indywidualny, poprzeczny naped osi z catkowitym
odsprezynowaniem silnikow i przektadni oraz asynchroniczne silniki pradu
trojfazowego. Nowe Bombardiery réznig sie od dotychczasowych eksploa-
towanych egzemplarzy NGT6 stylistykg przodu i tytu wagonu. Srodkowy
czton w poréwnaniu z NGT6 - jest dtuzszy i wyposazony w 2 wézki toczne
oraz pare drzwi. Napedowe sg wozki: pierwszy i czwarty, dlatego tez

w skrajnych cztonach pojazdu wystepuje wyzsza podtoga. Tramwaj jest
napedzany przez cztery silniki asynchroniczne pradu tréjfazowego o mocy
105 kW z wiasnym chtodzeniem. Tak jak pozostate Bombardiery, wagony
NGT8 wyposazone sg w silniki czeskiej firmy Skoda. Pojazd jest wyposazony
w piecioro drzwi dwuskrzydtowych oraz dwoje drzwi jednoskrzydfowych.
Whnetrze tramwaju jest klimatyzowane. Pojazddw tego typu zakupiono 24.
Eksploatacja wagonow rozpoczeta sie w dniu 2 lipca 2012 roku.
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Dane techniczne:

Producent: Bombardier Transportation
Lata budowy: 2012 - 2013

Silniki: Skoda 2MLU3343K/4 - 4x105kW
Dtugos¢: 32.840 mm

Szerokos¢: 2.400 mm

Masa: 42.000 kg

Miejsc siedzacych: 77
Miejsc stojacych: 213
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OBYWATELUM

Czy spedziles z nami swyq wolng od pracy niedziele?
Jesli nie, to tramwajowa linia O zabierze Cie
w swoisty podrdéz w czasie.

Juz po raz jedenasty bedziemy wozié pasazerdow
w kazdg niedziele i swieto w okresie 3006 - 22,09,
Start tradycyinie z Nuzeum Inzynierii Miejskie,,

Wiece] szczegoioéw nas
www.muzealnaorg oraz facebook.com/muzealna

WYPEENIJ SWCOJ OBYWATELSKI OBOWIAZEK,

E%EA% LATCROSLOY JAK PODRCZOWALI PRZODOWNICY
G ] -




Zintegrowany transport publiczny
w aglomeracji krakowskiej — etap II
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Nowy tramwaj NGT8

na co dzien
czyli bezpieczeNstwo | komfort

i
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Wysoki komfort jazdy na najwyzszym, europejskim poziomie oraz poczucie bezpieczeristwa — tego bedg mogli doswiadczy¢
pasazerowie komunikacji tramwajowej w Krakowie, podrézujgcy nowymi pojazdami NGTS8, zakupionymi przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. Wygodne i szybkie wejscie do tramwaju zapewni niska podtoga, a sam przejazd pozwoli na
chwile wytchnienia w komfortowym, przyjaznym i klimatyzowanym wnetrzu. Sledzenie trasy przejazdu utatwi nowoczesny system
informacji pasazerskiej, dostosowany do potrzeb wszystkich podrézujgcych. Nad bezpieczenstwem pasazerow czuwaé bedzie staty
monitoring oraz system , Interkom”, umozliwiajacy szybki kontakt z motorniczym. Nowoczesne rozwigzania konstrukcyjne wagonow,
dostosowane do obowigzujgcych norm Srodowiskowych, pozwolg na oszczedne zuzycie energii oraz w znacznym stopniu ograniczq
emisje drgan i hatasu podczas jazdy.

INFRASTRUKTURA UNIA EUROPEISKCA
I SRODOWISKO N FUNDUSZ SPOJNOSCI

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI MPK S.A. w Krakowie

Projekt wspotfinansowany przez Unig Europejskg ze srodkdw Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.




