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Nowy uktad linii tramwajowych

i autoebusowych
Dyspozytor nie ma tatwego zycia
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Wszystkim Naszym Pasazerom oraz Pracownikom z Rodzinami

Z okazji zblizajgcych sig Swigt Bozego Narodzenia
Pragniemy ztozy¢ najserdeczniejsze Zyczenia
Radosnych, petnych mitosci i ciepta chwil
Spedzonych w gronie najblizszych.

A na kazdy dzieri nadchodzgcego Nowego Roku
Usmiechu, optymizmu, szczgécia i powodzenia!

Zarzad MPK S.A. w Krakowie

zespdf redakcyjny , Przewonika Krakowskiego”
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CHCIALBYM SIE DOWIEDZIEC
KOMU NAKOPACDOD...

Sobota, 17 listopada, a raczej poniedzialek, 19 listopada, wywolal spore emocje wéréd pasazeréw komunikacji miej-
skiej. Oczywiécie nie wszystkich. Dla wigkszo$ci oséb wprowadzenie przez organizatora komunikacji miejskiej w Krako-
wie nowego ukladu linii tramwajowych i autobusowych nic nie zmienilo. Dla cze$ci pasazeréw zmiany byly jednak spore.
Musze sie szczerze przyzna(, ze obawialem sie reakeji tych pasazeréw w poniedzialkowy poranek, kiedy beda probowali
sie dosta¢ do pracy, na spotkania itd. Co prawda MPK SA nie bylo odpowiedzialne za wprowadzenie tych zmian, ale prze-
ciez, po pierwsze, pasazerowie moga o tym nie wiedzie¢, a po drugie, jezeli wcze$niej nie sprawdzili rozkladu jazdy, beda
bardzo niezadowoleniina pewno swoja zlo$¢ beda prébowali wyladowaé na kimkolwiek, kto znajdzie sie pod reka, czylina
kierowcach i motorniczych. Rozmawiajac z prowadzacymi kilka dni przed wprowadzeniem nowej siatki polaczen stysza-
lem takie same obawy. Niektérzy wspominali nawet co$ o kaskach i kamizelkach kuloodpornych. Do pracy jechatlem wiec
w poniedzialek, 19 listopada, z poczuciem nadciggajacego nieuchronnie Armagedonu. No i... zawiodlem sie¢ na swoich
przeczuciach. Okazalo si¢ bowiem, Ze zdecydowana wiekszo$¢ pasazeréw w sprawie nowego ukladu tras nie dzwoni do
MPK, tylko do wlasciwej jednostki odpowiedzialnej za zmiany, a co najwazniejsze, zaden z prowadzacych nie wylagdowat
na oddziale ratunkowym, pobity przez pasazeréw. Dzwonilem nawet do kierowcdéw i motorniczych pytajac ostroznie, jak
minatim poniedzialek w pracy i wszyscy przyznawali, ze bez Zadnych probleméw. Doszedtem wiec do wniosku, ze kampa-
nia informacyjna prowadzona przed wprowadzeniem zmian z wykorzystaniem wszystkich mozliwych sposobéw odniosta
skutek. Ulotki, ktére byly rozkladane na siedzeniach we wszystkich tramwajach i autobusach, informacja na monitorach
w pojazdach, na ekranach automatéw Krakowskiej Karty Miejskiej oraz na przystankach, a takze wiadomosci ukazujace sie
prawie codziennie w gazetach, radiu i telewizji przyniosly skutek. Zdecydowana wigkszo$¢ pasazeréw wiedziala, ze beda
zmiany i wiedziala, kto jest za nie odpowiedzialny. To oczywiscie nie oznacza, ze byli z nich zadowoleni. Potrafie to zrozu-
mie¢. Trudno bowiem oczekiwa(, ze ktos bedzie si¢ cieszyl ze zmian, ktére wydtuzyly mu podréz i zmusity do przesiadek.
Nie moge jednak zrozumie¢ stylu, w jaki niektére osoby to swoje niezadowolenie okazuja. Jak odnie$¢ sie do maila w stylu:
,co za kretyn (ewentualnie debil i inne podobne okreslenia) to wymyslil?” Albo jak odpowiedzieé na maila, w ktérym ktos
pisze do mnie, ze chcialby skopa¢ d... odpowiedzialnemu za zmiany, a jezeli mu takiej osoby nie podam, to wtedy skopie
d... rzecznika?

Marek Gancarczyk
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GORACY TEMAT

WIELKA ,MALA MARSZRUTYZACJA”

Zmiana trasy linii nr 8 wywotala spore kontrowersje

I stalo sia... 17 listopada 2012 roku, w zwiaz-
ku z otwarciem nowej linii tramwajowej na
Czerwone Maki i koniecznoscia skiero-
wania w tamten rejon linii tramwajowych,
wdrozono w zycie tzw. ,,mala marszrutyza-
cj¢”, czyli zmiane tras lini tramwajowych
i autobusowych.

Poprzednia taka zmiana przeprowadzona byla 3 stycz-
nia 1999 roku i byta zwiazana z uruchomieniem linii tram-
wajowej na Kurdwanéw. Dynamiczny rozwoj miasta wprost
wymusza zmiany w ukladzie komunikacyjnym. Najnowszy
projekt wprowadzono na podstawie analiz przeprowadza-
nych pomiaréw potokdw pasazerskich oraz badan ruchu na
odcinkach sieci komunikacji tramwajowej i autobusowej.

‘Whioski do kierunkéw zmian ukladu linii

Dotychczasowy rozwoj sieci tramwajowej oraz plany
jej dalszej ekspansji wskazuja na konieczno§¢ wzmocnie-
nia tramwaju jako gléwnego $rodka transportu miejskiego
w Krakowie. Tramwaj, korzystajacy z wydzielonych toro-
wisk, coraz czgsciej wspomagany priorytetami w sygnaliza-
cji, jest juz dzisiaj i ma szanse by¢ w przyszloéci §rodkiem
transportu, charakteryzujacym si¢ znacznie wyzszg nieza-
wodno$cia niz autobus, korzystajacy w wiekszoéci przypad-
kéw z jezdni dostepnych dla ogétu pojazdéw. Jednak obec-
na sie¢ tramwajowa nie pozwala na znaczne podniesienie

\/
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liczby pociagéw tramwajowych w ruchu w okresach szczy-
towych. Ciagle wymaga ona uzupelnienia. Dlatego zwigk-
szenie czestotliwoéci kursowania tramwajéw na liniach
musi sie wigzac ze zmniejszeniem liczby tych linii, a tym
samym z rezygnacji z niektérych tramwajowych polaczen
bezposrednich.

Przeprowadzone analizy przez SITK RP Oddzial w Kra-
kowie wskazuja na potrzebe wzmocnienia takze najwazniej-
szych linii miejskich autobusowych, naktérych czestotliwo-
$ci kursowania nawet co 10 minut w okresach szczytowych
wydaja sie niewystarczajace. Réwniez i w tym przypadku
ewentualne zwiekszenie czestotliwoséci kursowania musi sie
wigzac ze zmniejszeniem liczby linii. Takie podejécie kloci
sie jednak z réwniez powszechnie artykulowanymi oczeki-
waniami utrzymania polaczen bezpoérednich w obecnym
ksztalcie.

W wyniku przeprowadzonej oceny wielokryterialnej
wariantéw uwzgledniajacych cze$¢ postulatéw zglaszanych
podczas spotkan z Radami Dzielnic wykonawca opracowa-
nia wybral wariant, w ktérym uwzgledniono mozliwe do
wprowadzenia zmiany wychodzace naprzeciw oczekiwa-
niom mieszkancéw. Dodatkowo ZIKiT, biorac pod uwage
uklad sieci, jego ograniczenia i mozliwosci techniczne oraz
wprowadzone w ostatnim czasie zmiany w komunikacji,
a takze dodatkowo analizujac zglaszane uwagi przez miesz-
karicéw i Rady Dzielnic, dokonal koniecznych uzupelnieni
i poprawek w przebiegu linii.

Przewoznik Krakowskinr 4 (46)/2012
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GORACY TEMAT

Linie nocne

I etapem marszrutyzacji bylo wprowadze-
nie nowej siatki polaczen na liniach nocnych.
Najwazniejszq i istotng zmiang w stosunku '
do starego ukladu jest uruchomienie dwéch
linii nocnych tramwajowych, kursujacych na
trasach: Krowodrza Gérka — Nowy Bieza-
néw oraz Bronowice Male - Plac Centralny.
W zwiazku z tg decyzjg zostaly wprowadzone
zmiany w komunikacji autobusowej tak, aby
nie dublowa¢ wzajemnie tras. Ostatecznie
uklad sieci komunikacji nocnej sklada sie z 2
linii tramwajowych i 11 linii autobusowych,
z czego 4 to linie aglomeracyjne. Czestotliwo-
$ci kursowania linii nocnych pozostaly takie
jak obecnie tzn. co 30 i 60 minut, z uwzgled-
nieniem wzmocnient w weekendy (podobnie
jak obecnie).

Linie dzienne

II etap marszrutyzacji to zmiana siatki po-

laczen tramwajowych oraz autobusowych. Z 27 linii tram-
wajowych pozostaty 22. Dwie wytypowane linie (50 i 52)
w godzinach szczytu porannego i popoludniowego kur-
suja z czestotliwoscia S min, natomiast w weekendy co 10
min. Zniknely tzw. linie szczytowe, kursujace tylko w dni
powszednie w godzinach szczytu. Sie¢ linii autobusowych
ulegla przede wszystkim modyfikacjom w rejonie Ruczaju
i Czerwonych Makéw. Linie miejskie autobusowe, kursuja-
ce ulica Grota-Roweckiego, zostaly wycofane i skierowane
winne rejony miasta, natomiast linie aglomeracyjne skréco-
no do nowego przesiadkowego dworca autobusowo-tram-
wajowego Czerwone Maki.

Co z ta 6semka?

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu, pro-
jektujac nowy sie¢ polaczern Komunikacji Miejskiej, opie-
ral si¢ na badaniach przeprowadzonych przez naukowcow
z Politechniki Krakowskiej, ktorzy na podstawie informacji
o kierunkach przemieszczania si¢ pasazeréw w Krakowie
opracowali bardzo dokladny model ruchu. Dzieki niemu
oraz przy pomocy zaawansowanych programéw symula-
cyjnych mozna bardzo dokladnie kresli¢ (przewidzie¢) kie-
runki przemieszczania si¢ pasazeréw.

W tym momencie jednym z najbardziej obcigzonych
ciggéw tramwajowych w Krakowie jest odcinek pomiedzy
Bronowicami a Teatrem Bagatela. Wedlug badan najwiek-
sze zapotrzebowanie na bezposérednie polaczenie z Bro-
nowicami wystepuje w Nowej Hucie, Nowym Biezanowie
i Kurdwanowie. Duzo mniejsza liczba pasazeréw dojezdza
do Bronowic z rejonu Borku Faleckiego.

Przygotowujac reforme komunikacyjna ZIKiT musiat
zdecydowad, z jakiego polaczenia z Bronowicami zrezygno-
wa¢, gdyz utrzymanie wszystkich linii, przy wprowadzeniu
dodatkowych kurséw tramwaju numer 24, spowodowatoby

Linia nr 10 kursuje na nowej trasie do Pleszowa

znacznie przecigzenie ukladu komunikacyjnego. Analizo-

wana byla kazda linia z osobna.

W wyniku badan okazalo sig, ze to wlaénie linia 8 prze-
wozila najmniejsza liczbe pasazeréw na calej trasie (Borek
Falecki - Bronowice Male). Owszem, napelnienie tramwa-
ju numer 8 na calej pierwotnej trasie bylo znaczne, jednak
znakomita wigkszo$¢ pasazeréw (ok. 90 proc.) poruszala sie
albo z Borku Faleckiego do centrum miasta (w tym momen-
cie takie polaczenie zapewnia linia 8), albo z Bronowic do
centrum i Podgérza (w tym momencie taka podréz mozna
zrealizowad przy pomocy linii 13). Tylko niewielki, przeszto
dwa razy mniejszy niz z Kurdwanowa i Nowego Biezanowa,
odsetek pasazeréw podrézowal bezposrednio pomiedzy

Borkiem Fateckim i Bronowicami.

Co dalej?

W niedalekiej przyszlosci czekaja nas kolejne zmiany. Po
wzroécie kondycji finansowej miasta ma zosta¢ wdrozona
caly czas odwlekana tzw. ,duza marszrutyzacja”, polegaja-
ca m.in. na zmianie taktu kursujacych pojazdéw. Obecnie
rozwazane s3 dwa warianty: czestotliwo$¢ co 6min, 12min,
24min oraz co 7,5Smin (7-8min), 15min i 30min. Réwniez
w tej marszrutyzacji zwiekszenie czestotliwoéci kursowa-
nia wigza¢ sie bedzie ze zmniejszeniem liczby linii. Plany sg
gotowe — jednak wprowadzenie tego rozwiazania wiaze sie
ze sporymi kosztami siegajacymi nawet 20 mln zl rocznie.
Nie bez znaczenia pozostang takze nowe inwestycje, takie
jak budowa linii tramwajowych z ul. Wielickiej do Lipskiej
oraz najbardziej oczekiwana nowa linia z Krowodrzy Gorki
do Gorki Narodowej. Przy uruchamianiu nowych polaczen
tramwajowych spodziewal sie mozna kolejnych duzych
zmian w ukladzie linii tramwajowych i autobusowych kur-
sujacych w rejonach objetych tymi inwestycjami.

Hubert Wagula
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GORACY TEMAT

NOWA TRASA TRAMWAJOWA NA RUCZA]J

Na nowej petli powstat terminal

Kilka miesiecy temu pisalem o poczatkach
oraz aktualnym stanie inwestycji pod na-
zw3: ,Budowa linii tramwajowej Brozka -
Kampus UJ".

Dzi$ pora podsumowa¢ calo$¢ inwestycji, ktora zostala
zrealizowana.

Przypomnijmy, zgodnie z planami Miasta Krakowa in-
westycja obejmowala budowe nowej trasy tramwajowej
w ciagu ulic: Grota-Roweckiego — Bobrzynskiego oraz
przebudowe ukladu ulicznego. Pierwsze intensywne prace
zwiazane z budowy ruszyly pod koniec lutego 2011 roku.
Pod koniec 2011 roku zostalo oddane do eksploatacji toro-
wisko tramwajowe o dlugosci ok. 1700 m (pojedynczego
toru) w ulicy Grota-Roweckiego, do skrzyzowania z ulica
Gronostajowa.

W ciagu 2012 roku trwaly dalsze intensywne prace zwia-
zane z budowg pozostalej czesci odcinka linii tramwajowej
oraz przebudowsa ulicy Bobrzynskiego. Trwala réwniez
budowa nowego terminala tramwajowo — autobusowego
wraz z pierwszym w Krakowie parkingiem przesiadkowym
w systemie ,Park & Ride”, czyli ,Parkuj i jedz”, ktéry ma
w zalozeniu zachecaé kierowcdéw samochodéw osobowych
do pozostawiania pojazdu i kontynuowania podrézy do
centrum komunikacja zbiorows.

W konicu, wdniu 17 listopada 2012 roku, zostata urucho-
miona cala, docelowa trasa tramwajowa do nowego termi-
nala. Petla tramwajowa i autobusowa otrzymala ostatecznie
nowa, sympatyczng nazwe ,Czerwone Maki” (od nazwy
pobliskiej ulicy).

Nowa trasa tramwajowa do dworca Czerwone Maki (od-
cinek od skrzyzowania ulic: Kapelanka / Grota-Roweckie-
go / Lipinskiego) liczy lacznie ok. 3.400 m pojedynczego
toru. Na trasie znajduje si¢ 6 par przelotowych przystan-
koéw tramwajowych. Wraz z uruchomieniem nowych przy-
stankéw tramwajowych zostaly zmienione (zapewne dla
uporzadkowania nazewnictwa) prawie wszystkie nazwy
dotychczasowych przystankéw w ciagu ulic: Grota-Rowec-
kiego i Bobrzynskiego.

Nowg tras¢ tramwajowg obstuguja aktualnie 4 linie: 11,
18, 23 i S2. Warto zaznaczy¢, Ze wraz z otwarciem nowej

trasy do petli
Czerwone Maki
zostala  wpro-
wadzona na te-
renie Krakowa
powazna zmia-
na w ukladzie
linii tramwajo-
wych i autobu-
sowych, zwana
y,maly marszru-
tyzacjg”.

Czas poka-
ze, ktoére linie
i w jakim stop-
niu sprawdzg sie
na nowej trasie
tramwajowej.
Wazne, ze mieszkaricy tego gesto zabudowanego obszaru
osiedli mieszkaniowych, a takze studenci i pracownicy licz-
nych firm zlokalizowanych w rejonie ulicy Bobrzyniskiego,
zyskali nowoczesny, wydajny i sprawny $rodek transportu,
jakim jest tramwaj. Nowy tramwaj oczywiscie cieszy.

Zakonczona inwestycja ma jednak swoje wady. Patrzac
na calo$¢ inwestycji: na szerokg dwujezdniows droge z wie-
loma pasami ruchu, na wysokie i dehumanizujace ekrany
dzwiekochtonne tworzace ponure wrazenie ,$cieku ko-
munikacyjnego”, na prawie calkowity brak zieleni, na ury-
wajace si¢ drogi rowerowe, dla ktérych braklo miejsca na
1/3 ciagu komunikacyjnego, wreszcie patrzac na to, w jak
fatalny sposéb zaprojektowano dojécie do niektérych przy-
stankéw tramwajowych, zastanawiam si¢, gdzie zagubily
sie w tym wszystkim nowoczesne zasady zréwnowazonego
transportu w miastach? Jak to si¢ moglo staé, ze powstata
inwestycja, ktéra ma niewiele wspdlnego z tymi zasadami?
Dlaczego nie potrafimy uczy¢ si¢ od cywilizowanych miast
europejskich? Dlaczego bezrefleksyjnie ksztaltujemy prze-
strzent zdominowang przez samochéd i podporzadkowang
jego potrzebom, przestrzen brzydka, pozbawiona fadu i ele-
gancji?

AW e

Lini¢ do Czerwonych Makow
otworzyl prezydent Krakowa

Jarostaw Prasol

Do petli Czerwone Maki kursujq 4 linie tramwajowe
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GORACY TEMAT

ZMIANA W UKLADZIE LINII
DZISIAJI13 LAT TEMU

Na poczatku ubiegtego roku (2011) glosnym tematem
w mediach stala si¢ zmiana siatki polaczen komunikacji
zbiorowej w Krakowie. Wowczas organizator transportu
publicznego — Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Trans-
portu podjat decyzje o opracowaniu nowego ukladu linii.
Zostal ogloszony przetarg w wyniku ktérego wykonawca
opracowania zostalo Stowarzyszenie Inzynieréw i Techni-
kéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej.

W wyniku kilkumiesiecznych prac zostaly opracowa-
ne cztery warianty nowej sieci tramwajowej i autobusowej,
z ktorych wariant oparty o modut czestotliwosci 6 i 12 mi-
nut uzyskal najlepsze wyniki symu-
lacyjne i zostal rekomendowany do

powodowalo, ze liczba mozliwych interwencji byla ogra-
niczona. Jednak kazda interwencja byla odnotowywana
w specjalnym zeszycie i przyporzadkowana do konkretnej
linii.

Dla potrzeb badan przeprowadzili$my ponad 1000 wy-
wiadéw ankietowych, rozmawiajac z pasazerami na réz-
nych ciagach komunikacyjnych i pytajac o ich subiektywna
oceng zmian.

Co ciekawe, mimo ze te zmiany w siatce polaczen byly
rzeczywiscie spore, odsetek respondent6w stwierdzajacych,
ze wprowadzone zmiany s im obojetne, byt zaskakujaco
wysoki (40-50%). Ale najciekawszym do$wiadczeniem

bylo to, Ze nawet jeéli na ciggu zwiek-

wprowadzenia. Prace zostaly zakon-
czone jeszcze w roku 2011, jednak
jednym z podstawowych zalozen
bylo uwzglednienie budowanego
odcinka torowiska do Kampusu U]J
(obecna nazwa to Czerwone Maki).
I wladnie moment otwarcia nowego
polaczenia stal si¢ jednoczesnie data
wprowadzenia w Zycie nowego ukla-
du linii. Jest tylko jedno ale... uklad
wprowadzony nie ma nic wspolnego
z opracowaniem, jakie zostalo wyko-
nane przez specjalistow z SITK.
Nowy uklad jest modyfikacja
dotychczas obowigzujacego o nowy
odcinek torowiska z wprowadzeniem
nowej czestotliwoséci (co S minut) na
dwéch liniach tramwajowych. Taka
czestotliwo$¢ jest czym$ nowym dla
krakowskich tramwajéw, jednak w hi-
storii byty linie autobusowe kursujace
z wieksza czestotliwo$cia. Nowe roz-
wiazania jak zawsze wzbudzaja wiele
kontrowersjii czesto sa krytykowane,
jednak w zdecydowanej wiekszosci

REKORA0WalSIRONaMEK

W zwiazku z wprowadzeniem no-
wego uktfadu linii tramwajowych i auto-
busowych odnotowaliémy rekordowy
wzrost odwiedzin uzytkownikéw strony
internetowej MPK SA. Okazalo sie, ze
liczba wej$¢ uzytkownikéw korzystaja-
cych ze strony z rozkladami jazdy w li-
stopadzie 2012 roku wzrosta do 4,2 mln
miesiecznie! (w poprzednich miesigcach
ta liczba wynosita érednio ok. 2 mln ).
Spory wzrost odwiedzin odnotowali$my
takze wéréd uzytkownikéw mobilnego
rozkladu jazdy — wynidst on 12,5 tysiaca
(urzadzenia z oprogramowaniem Andro-
id). Eaczna suma odwiedzin oscylowala
wiec w listopadzie granicach S mln! Dla
poréwnania: w dniu 3 listopada — liczba
odwiedzin na stronie www.mpk.krakow.
plwyniosta 65 tys., dwa tygodnie pézniej,
17 listopada, a wigc w dniu wprowadze-
nia nowego ukladu siatki polaczen, wzro-
sta do 230 tys. Liczba wej$¢ na poziomie
ponad 200 tys. na dobe utrzymywala sie
jeszcze przez kilka dni.

Pawel Musial

szyla si¢ ilo§¢ kurséw, ocena zmian
w pierwszym okresie po ich wprowa-
dzeniu (do 3 miesiecy) byla negatyw-
na. Te same badania przeprowadzone
po kolejnych 3 miesigcach wskazuja
juz calkiem odmienne nastroje i oce-
ne zmian. Podobnie bylo z uwagami
rejestrowanymi we wspomnianym
zeszycie, gdzie prawie 70% wszyst-
kich uwag zostalo zebranych w pierw-
szych o$miu dniach funkcjonowania
nowej sieci polaczen.

To wskazuje, ze jako spoleczen-
stwo nie lubimy zmian. Nie ma w tym
nic dziwnego. Kazda zmiana budzi
obawy, a w przypadku polaczen ko-
munikacyjnych trzeba z wyprzedze-
niem zaplanowad swoje podrdze do
pracy czy szkoly. To wlasnie brak
wczeéniejszej informacji jest powo-
dem wielu interwencji, ktérych moz-
na byloby uniknaé.

Obecnie ten problem jest zdecy-
dowanie mniejszy niz przed 13 laty,
przede wszystkim za sprawa po-

oparte sg 0 emocje, a nie racjonalng analize.

Ja powstrzymam sie od wyglaszania tu swoich opinii
na temat tych zmian, a w zamian przypomne atmosfere,
w jakiej byla wprowadzana poprzednia remarszrutyzacja
wroku 1999. Wéwczas nowy uklad polaczen zaczal obowia-
zywac od 3 stycznia 1999 roku i réwniez wywolywal wiele
kontrowersji, a zakres zmian byl zdecydowanie wigkszy niz
ten wprowadzony 17 listopada 2012. Mialem przyjemnos¢
opisywania i proby oceny tych zmian w pracy magisterskiej
(pisanej wspélnie z kolega ). Moze teraz to trudno sobie wy-
obrazi¢ (zwlaszcza dla ludzi mlodszych), ale nie bylo portali
spolecznosciowych, foréw internetowych wykorzystywa-
nych na taka skale jak obecnie. Internet w Polsce dopiero
raczkowal, a podstawowym narzedziem wymiany opinii
byl telefon i to jeszcze w wigkszo$ci stacjonarny. Samo to

wszechnego dostepu do Internetu i takich rozwiazan jak
wyszukiwarki polaczen. Przed tegoroczna zmiang siatki
polaczen zostaly opublikowane rozktady jazdy wszystkich
linii oraz zostala uruchomiona specjalna wyszukiwarka po-
laczen, ktéra pozwalala na wczeéniejsze sprawdzenie, jak
dojecha¢ do celu podrézy. To z pewnoscia pomoglo pasa-
zerom i mieszkaficom odnalez¢ si¢ w zmienionej sieci ko-
munikacyjnej.

Kiedy juz minie kilka miesiecy i wszyscy przyzwyczaja
sie do nowego ukladu, jego ocena zapewne si¢ zmieni. Nie
znaczy to, ze nie bedzie niezadowolonych, ale tacy zawsze
byli, sa i beda, niezaleznie od wprowadzanych zmian. By¢
moze znajdzie si¢ kto$, kto bedzie chcial napisaé prace ma-
gisterska o tych zmianach.

Adrian Obuchowicz
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TYSIACE 0SOB KUPUJA BILET
PRZEZ INTERNET

Coraz wiecej pasazeréw wie, ze aby kupic bi-
let okresowy nie trzeba wychodzi¢ z domu
i posiada¢ gotowki. Te osoby wola wygod-
nie sia$¢ przed komputerem, zalogowac sie
na stronie internetowej MPK SA i po kilku
kliknieciach mie¢ wykupiony dowolny bilet
okresowy. O coraz wigkszej popularnosci
tej formy zakupu biletu $wiadcza liczby. Od
momentu wprowadzenia mozliwosci zapla-
ty za bilet przez Internet, a wiec od polowy
stycznia do polowy grudnia 2012 roku, zo-
staly wykonane dokladnie 12 262 transak-
cje.

Przypomnijmy. Z takiej formy zakupu pasazerowie ko-
munikacji miejskiej w Krakowie korzystaja juz od 16 stycz-
nia 2012. Wczesniej pasazerowie na stronie MPK mogli je-
dynie sprawdzi¢ wazno$¢ biletu zapisang na KKM. Warto
podkresli¢, ze to nowe rozwigzanie ma wiele zalet. Jedna
z nich jest to, ze za bilet mozemy zaplaci¢ nie wychodzac
z domu, a sama operacja jest niezwykle prosta. Dokladna
instrukcja na stronie http://ebilet.kkm.krakow.pl/ebilet/
pokazuje w przystepny sposoéb, jak krok po kroku dokona¢
zakupu biletu. W tym celu wystarczy zalogowad sie, podajac
numer swojej karty miejskiej badz legitymacji studenckiej
(w przypadku studentéw)

24.02.201

i wybra¢ opcje ,KUP BI-
LET”. Nastepnie zgodnie
ze wskazéwkami uzupel-
nia¢ odpowiednie pola.

Na zakup biletu przez

Internet wystarczy po-

kilka
minut. Trzeba jeszcze tyl-

$wieci¢  zaledwie
ko pamietaé, aby po jej
zakofczeniu podejé¢ do
automatu KKM i tam do-
kona¢ aktywowania biletu
na karcie.

W dostepnych opcjach
na stronie MPK znajduje
si¢ rowniez opcja ,Wazne
bilety”. Dzigki niej moze-

my latwo i szybko spraw- Menu

dzi¢ wazno$¢ naszego bile-

BilelnajELD]

Doktoranci Akademii Goérniczo-Hutniczej
im. Stanislawa Staszica w Krakowie jako jedni
z pierwszych Polsce moga korzysta¢ z Elektro-
nicznej Legitymacji Doktoranckiej (ELD).

Wprowadzajac taka legitymacje Centrum Kart
Elektronicznych AGH podjelo takze wspolprace
z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym
SA w Krakowie w zakresie wykorzystania elektro-
nicznych legitymacji doktoranckich jako nos$nika
Krakowskiej Karty Miejskiej. Oznacza to, ze od 1
pazdziernika 2012 roku kazdy doktorant AGH moze
uzy¢ swojej legitymacji do zapisu biletu okresowego.

W ramach prac wdrozeniowych zakupiono i za-
implementowano specjalistyczne oprogramowanie
do obstugi ELD, dokonano niezbednych prac moder-
nizacyjnych istniejacego od 2006 roku oprogramo-
wania do obstugi kart elektronicznych, zakupiono
blankiety kart ELD oraz hologramy potwierdzajace
ich wazno$¢. Ponadto stworzono elektroniczng baze
doktorantéw obejmujaca dane osobowe oraz koloro-
we fotografie.

Marek Gancarczyk

2

Hr legitymacii:

Bilet internetowy

Wazny

od: 24.01.2012

do: 23.04.2012 23:59:59
3 miesiace
miejski
wszystkie dni w tygodniu
jedna linia w miescie

Linia 1, miasto 501

Linia 2, miasto
Linia 1, strefa
Linia 2, strefa

tu okresowego.

Do polowy grudnia 2012 roku, zostaly wykonane dokladnie 12 262 transakcje

Marek Gancarczyk
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40-METROWE TRAMWAJE I ELEKTRYCZNE

AUTOBUSY - O PLANACH NA NAJBLIZSZA
PRZYSZEOSC OPOWIADA JULIAN

PILSZCZEK, PREZES MPK SA W KRAKOWIE

Marek Gancarczyk: Za po6t roku do Krakowa przy-
jedzie 74. nowoczesny, niskopodlogowy tramwaj. To
wystarczy? Mozna juz przesta¢ mysle¢ o kolejnych zaku-
pach chociaz na pare lat?

Julian Pilszczek: Na pewno nie. Mamy jeszcze w swo-
im taborze 58 wagonow El, 35 potréjnych pociagéow 105 N
i ponad 20 pociagdw zlozonych z dwéch wagonéw 105 N.
To wszystko wymaga wymiany na nowe pojazdy. Tego fak-
tu nie zmienia to, Ze tramwaje moga wozi¢ pasazeréw nawet
50 lat.

MG: W takim razie co MPK planuje kupi¢ w najbliz-
szej przyszlosci?

JP: Mam méwi¢ o planach czy o poboznych zyczeniach?

MG: Interesuja mnie konkretne plany.

JP: Méwiac szczerze, w tej chwili to raczej sa nasze po-
bozne zyczenia. Wszystko bowiem zalezy od tego, jakie

beda mozliwosci wykorzystania unijnych funduszy. Jeze-
li potwierdza si¢ nasze optymistyczne przypuszczenia, to
bedziemy w stanie zaméwi¢ 36 nowoczesnych tramwajow,
ktére zastapia wszystkie potrdjne sktady. Niewykluczone, ze
dofinansowanie ich zakupu bedzie mozliwe jeszcze w obec-
nej perspektywie finansowej, a wiec do roku 2015. W takim
przypadku jednak nasze zaméwienie bedzie zaleze¢ nie tyl-
ko od mozliwosci finansowych, ale takze od producentéw,
ktérzy beda mie¢ bardzo malo czasu na realizacje dostawy.

MG: Nie boi si¢ Pan, Ze producenci tramwajow moga
to wykorzysta¢ i zbudowa¢ tramwaje szybko, ale kosz-
tem jakosci?

JP: Na pewno nie ma mowy o jakimkolwiek uleganiu
dostawcom co do jakosci wagonéw. Nigdy nie bedzie zgo-
dy na to, aby dla Krakowa zostaly przygotowane tramwaje,
ktére np. majg przekroczone naciski osi na szyne, co w efek-
cie przeklada sie na niszczenie torowisk. Jezeli bierzemy
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pod uwage rok 2015 jako date dostarczenia wszystkich 36
tramwajow, to rzeczywiscie czasu jest na to bardzo malo.
No chyba ze bedg to wagony podobne do tych, ktére MPK
juz eksploatuje. Ale czy przetarg wygra wlasnie ich produ-
cent? Na to nie ma zadnej gwarancji.

MG: A moze Pan powiedziec¢ co$ wigcej o tych tram-
wajach?

JP: Powinny to by¢ wagony o dlugosci 40-43 metréw.
Niewykluczone jednak, ze pozostaniemy przy dlugosci 32
metrow.

MG: Nie braknie pieni¢edzy na takie zakupy?

JP: Oczywiécie nawet jezeli otrzymamy unijne dofi-
nansowanie, to musimy posiada¢ wktad wlasny. Na pewno
wazne jest to, aby byl on jak najmniejszy. Jednoczesnie mu-
simy takze zabiega¢ o jak najkorzystniejsze warunki splaty
kredytow w bankach. Trzeba jednak zdawa¢ sobie sprawe,
ze podobna okazja do zakupu takiej liczby nowoczesnego
i bardzo drogiego taboru moze si¢ juz nie powtérzy¢. Trze-
ba wiec zrobié wszystko, aby taka szanse wykorzystac. Jezeli
to sie nie uda i pienigdze z Unii nie poplyna do Krakowa, to
trzeba bedzie wrdci¢ do modernizacji wagonéw 105N zgod-
nie z wersja prototypowa 405N, ktéra juz od kilku miesiecy
wozi pasazer6w na linii nr 4. Bedzie to jednak proces dlugo-
trwatly i kosztowny.

MG: Wspomnial Pan o zaciaganiu kredytéw w ban-
kach na zakup nowych tramwajéw. Nie boi si¢ Pan kry-
tyki ze strony niektorych radnych, ktorzy juz teraz za-
rzucaja miejskim spétkom nadmierne zadluzanie si¢?

JP: Kazda firma ma okre$long zdolno$¢ kredytows. Je-
zeli méwimy, ze mozemy kupi¢ 36 nowych tramwajow, to
oznacza to, ze takie wlasnie sg nasze mozliwosci. Kto$ to
przeciez dokladnie policzyl. Oczywiscie zaznaczam, ze te
nasze mozliwosci sg uzaleznione od wysokoéci dofinanso-
wania z Unii Europejskiej na poziomie minimum 60 proc.
Tych radnych, ktérzy martwia si¢ zadluzeniem spoétek
chciatbym uspokoi¢, a jednoczeénie zasugerowac, aby zajeli
sie tym, na czym naprawde sie znaja.

MG: Teraz niskopodlogowe tramwaje to ponad 40
proc. calego taboru. Kiedy zostanie wycofany ostatni
tramwaj z wysoka podloga?

JP: Obawiam sig, Ze nie stanie sie to tak szybko, jak zy-
czyliby sobie tego mieszkaricy Krakowa. Jezeli nie bedzie
pomocy unijnych funduszy, to by¢ moze ostatni tramwaj
z wysoka podloga zostanie wycofany w Krakowie dopiero
w 2050 roku.

MG: Z autobusami tego problemu juz nie ma, bo pra-
wie wszystkie maja niska podloge. To chyba jednak nie
oznacza, ze MPK nie planuje zakupéw nowych pojaz-
dow?

JP: W przypadku autobuséw sytuacja jest obecnie nie-
przewidywalna. Przede wszystkim ze wzgledu na stan fi-
nanséw miasta oraz konczacy sie w 2014 roku umowe na

$wiadczenie uslug przewozowych taborem autobusowym,
ktéra MPK podpisalo z Gming Krakéw w 2006 roku. Nie

ROZMOWA

mozna takze zapominac o tym, ze wielu miejskich radnych
dazy do sprywatyzowania w maksymalnym stopniu trak-
cji autobusowej. Pomijajac jednak te aspekty, to biorac pod
uwage obecna liczbe obstugiwanych linii, MPK powinno
kupowac 45 autobuséw rocznie, aby utrzymac¢ sredni wiek
taboru na poziomie 7-8 lat. Tymczasem obecnie jeste$my
w stanie kupi¢ rocznie zaledwie 25 pojazdéw. W dodatku
zapowiedZ wiladz miasta o oddaniu w ramach przetargu
wszystkich linii aglomeracyjnych prywatnemu przewozni-
kowi oznacza, ze MPK nie bedzie potrzebowaé 114 auto-
buséw. To bardzo duzo. By¢ moze prywatny operator moze
jezdzi¢ taniej od miejskiego przewoznika, ale najwyzej ta
stawka bedzie nizsza 0 2-3 grosze za przejechanie 1 km, (ale
moze byc tez wyzsza, analizujac obecne ceny rynkowe).
Jaka w zamian za to pasazerowie otrzymaja jako$¢? Na to
pytanie przede wszystkim powinien sobie odpowiedzie¢ or-
ganizator transportu w Krakowie, ktéry ma juz doswiadcze-
nie w tym zakresie, bo zleca ustuge przewozowa prywatnej
firmie od kilku lat. Mnie kojarzy si¢ to z sytuacja kolei na
Slasku z poczatku grudnia, kiedy to doszlo do kompletnego
paralizu komunikacyjnego. To sa wlasnie efekty powierza-
nia odpowiedzialno$ci za komunikacje niedoswiadczonym
podmiotom. Jak wida¢ konkurencja nie w kazdej dziedzinie
jest lekarstwem.

MG: Po tym co uslyszalem rzeczywiscie trudno my-
$le¢ o inwestowaniu w tabor autobusowy.

JP: Na pytanie o plany zakupéw nowych autobuséw be-
dzie mozna konkretnie odpowiedzie¢ dopiero w lipcu 2014
roku, a wiec po zakonczeniu wspomnianej juz przeze mnie
umowy z Gming Krakéw. Wtedy bedziemy juz wiedzie¢, czy
miasto powierzy nam usluge przewozowa w 100 proc., czy
tez tylko w czeéci. Nawet wtedy jednak nie bedziemy mieli
pewnosci, jakie autobusy kupimy. Wszystko bedzie przeciez
zalezalo od tego, jaki producent wygra w przetargu. Dodam
tylko, ze pocieszajace jest to, ze nie ma juz Jelcza. Chociaz
nie brakuje firm, ktére kontynuuja produkcje w tej kategorii
jakosci.

MG: Rozmawiajac o autobusach trudno nie wspo-
mnie¢ o planach Zielonej Géry, ktora chce caly swoj ta-
bor zamieni¢ na autobusy elektryczne. Czy mieszkancy
Krakowa moga liczy¢ na to, zZe beda ich wozi¢ podobne
pojazdy?

JP: Chcemy, aby w najblizszej przyszlosci w Krakowie
pojawito sie 10 autobuséw elektrycznych. Mamy nadzieje,
ze na ich zakup uda nam sie¢ uzyska¢ wsparcie z Unii Euro-
pejskiej. Zlozyliémy juz nawet taki wniosek do tzw. banku
projektow, co oznacza, ze mamy szanse uzyskaé wspétfinan-
sowanie z unijnych funduszy w latach 2014-2020. W przy-
padku zakupu pojazdéw elektrycznych konieczne jest takze
zbudowanie specjalnej infrastruktury, ktéra umozliwitado-
wanie baterii autobuséw m.in. na petlach. Nie bez znaczenia
jest takze cena — autobus elektryczny jest 2-2,5 razy drozszy
od pojazdéw z tradycyjnymi silnikami. W tym wypadku
te koszty rekompensuje jednak zmniejszenie Zrédel emisji
spalin, co na pewno poprawi jako$¢ powietrza w Krakowie.

Rozmawial Marek Gancarczyk
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PRACA W MPK

JEDEN ZWYCZAJNY DZIEN
PRACY DYSPOZYTORA

Nawet spokojny sobotni dziei wymaga od dyspozytora cigglej koncentracji

Dlugo zastanawialem si¢ nad tym, o czym
moge napisa¢. Dzien pracy dyspozytora.
Dyspozytora ruchu. Jak zaczaé, o czym na-
pisa¢? Ostatnimi laty pisze co prawda duzo,
ale za to krotko. Sprawozdania, raporty
(przepraszam z géry prowadzacych), zesta-
wienia. Formy zwiezle, proste, suche i bez-
osobowe. Od ponad dziesieciu lat nie napi-
salem nic dluzszego. Ostatnio chyba prace
magisterska.

Dzien niepodobny do dnia

Ponad dziesig¢ lat pracy w MPK i po raz pierwszy przy-
szto zastanowienie, co ja tak wlagciwie w pracy robie. Okre-
§li¢ to jako osiem godzin pracy za biurkiem? Odbebni¢
swoje 1i§¢ do domu? To jednak nie to, to co$ wigcej. Czy to
lubie? Chyba tak. Mam z tego satysfakcje? Poniekad. Czy
moja praca jest doceniana? Zalezy przez kogo.

Krotki felieton o pracy w Gtéwnej Dyspozytorni Ruchu
na wlasnym przyktadzie. Moze komus$ pomoze zrozumie(,
ze ta praca nie jest dla kazdego. Nie kazdy moze usia$¢ na
stanowisku dyspozytora. Przepraszam, moze kazdy, ale
nie wszyscy wytrzymaja. Przez krotki okres mojego czasu
pracy przewinglo sie kilkanascie osob. Przyszli na krotko
i odeszli. Gléwnie dlatego, ze mieli doéé. Do$¢ pracy przez
osiem godzin jak przy tasmie produkcyjnej. Dos¢ mysle-
nia w domu o tym, czy wszystko zostawilem w porzadku
i 0 tym, co mnie czeka nastepnego dnia w pracy. A to, co
mnie czeka zawsze jest jedna wielkq loteria. Tryb pracy uza-
lezniony od kapryséw pogody, pory roku, dnia tygodnia,
pory dnia. Od zdarzen losowych i planowanych. Od czyn-

nika ludzkiego i mechanicznego. Nie wiem, czy jest bardziej
podatna na wszelkie warunki zewnetrzne praca. Sytuacje
ktére zaskakuja nawet najbardziej doswiadczonych pra-
cownikéw. Zaden dzien nie jest podobny do poprzedniego.
Przedstawienie tylko jednego dnia nie odda charakteru pra-
cy osobie, ktéra nie zostala u nas na dluzej.

Pobudka przed 5:00

Zaczynamy dzieri. Pobudka przed 5:00 (amoglem zostaé
wojsku, tam bylo o 5:30). Mam blisko wigc bez probleméw
dotre na czas. Sg i tacy, ktorzy musza wstawac wezeéniej bo
dojezdzaja z daleka, niejednokrotnie spoza Krakowa. Nie
zazdroszcze kierowcom i motorniczym - pierwsze wyjazdy
po trzeciej. Nienawidze takiego wstawania. Na szesnasto-
dniowy cykl pracy trdjzmianowej tylko cztery razy rano.
O ktorej bym sig¢ nie polozyt dnia poprzedniego to godzina
5:00 nie jest normalng godzing do pobudki.

Po krétkim spacerze (ok. 20 min.), docieram na ul.
$w. Wawrzynca. Po schodach na pietro. Szatnia, mundur
na grzbiet, kawa i przed 6:00 siedz¢ za biurkiem. Szybkie
przekazanie zmiany przez kolezanke lub kolege ze zmiany
nocnej. Co, gdzie i jak jezdzi lub stoi, zepsute lub sprawne,
gdzie s3 inspektorzy i co robia, gdzie mechanik itd. Wspol-
pracownik zajmuje miejsce obok i gotowi jestesmy do pod-
jecia walki. Pierwsze telefony dzwonia juz po kilkunastu
sekundach. Przyjmujemy zgloszenia do pracy inspektoréw,
mechanikéw, pogotowia trasowego, elektrycznego, brygad
dzwigdw, rezerw... Sporo tego jest. Pierwsze podanie godzi-
ny. “Uwaga prowadzacy, podaje dokladny czas, jest godzina
szésta zero zero”. Zona mi méwi, ze jak jedzie tramwajem
lub autobusem, to jest dumna, kiedy mnie styszy. C6z, przy-
najmniej jestem cho¢ troche stawny...

12
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Czemu jest tak zimno?

Zaczynaja naplywaé pierwsze zgloszenia o awariach.
Dobrze, ze odbiera je osoba obok. Mnie dzisiaj interesuja
bardziej pozostale zgloszenia. Pierwsze telefony od zdener-
wowanych pasazeréw. “A czemu w tym autobusie kierowca
nie wlaczyl ogrzewania? Przeciez jest zimno. Jak tak moz-
na?” Nie za bardzo przemawia argument o zbyt wysokiej
temperaturze, aby wyda¢ dyspozycje o wlaczeniu ogrze-
wania. ,Mnie jest zimno” — stysze w stuchawce. Najlepiej,
gdyby w autobusie zawsze bylo cieplo jak w domu. Takich
i podobnych rozméw telefonicznych przyjmuje od kilku do
kilkudziesieciu dziennie. W wiekszoéci z pretensjami. Nie-
kiedy zdarzy sie przyjemna rozmowa z pochwaly dla prowa-
dzacego. Niestety bardzo rzadko. Ludzie nie chcg widzie¢
dobrych rzeczy. W wiekszosci bardzo latwo dostrzegajg za
to te zle. Oczywiscie czasem s3 one uzasadnione. Z czeéci
rozméw trzeba napisa¢é notatke, sporzadzi¢ raport, przyjac
skarge. Mam wrazenie, ze spoleczenistwo podchodzi do zy-
cia w sposob coraz bardziej roszczeniowy. Coraz mniej wy-
rozumialo$ci i serdecznosci. Niektérzy wrecz nawoluja do
tamania przepisow, aby tylko im bylo wygodnie.

Kazda z rozméw jest inna. Do kazdej trzeba podejs¢ in-
dywidualnie. Jedne si¢ zapamieta na dlugo, o innych zapo-
mni juz po kilku minutach.

Czerwone zgloszenia

Niestety pojawia si¢ pierwsze “czerwone zgloszenie”.
Kolor rzucajacy sie w oczy i wskakujacy na sama goére w ko-
lejce zgloszent na moim monitorze. Wyscig kto pierwszy
je odbierze. Kolega obok juz zaczal rozmawiaé. Stoimy na
ul. Kalwaryjskiej. Jaka$ “dziewietnastka” i przed nig samo-
chdd, ale motornicza nie widzi doktadnie, co sie stato. Pro-
simy ja o podejécie i sprawdzenie. Szybkie sprawdzenie jaki
tramwaj moze sta¢ pierwszy i proby wywolania przez radio-
telefon. Bezskuteczne. Wywolanie najblizszego wolnego
inspektora. ,JedZ pilnie, stoimy na Kalwaryjskiej”. Mam
nadzieje, ze dojedzie szybko. Jedzie spod Poczty Glownej,
jest dopiero szdsta czterdzieéci i sobota.
Motornicza zglasza si¢ ponownie, razem
z nig dwa inne tramwaje. Chyba kolizja,
ale kierowca uskarza sie na bole karku.
Komunikat o zatrzymaniu: “W zwiazku
z wypadkiem prosimy o kierowanie si¢
na trase objazdowy”. Wszyscy prowa-
dzacy juz dobrze znaja takie komuni-
katy. Kolega ma na telefonie pogotowie,
ja juz drogéwke. Inspektor dojezdza na
miejsce i potwierdza wypadek. Telefon
do inspektora w Eagiewnikach o infor-
macje dla pasazeréw. Pierwsze tram-
waje kierowane przez ul. Kapelanka.
Drugi inspektor wlaénie zgtasza si¢ do
pracy. Natychmiast otrzymuje dyspozy-
cje: ,Jedz z informacja od Lagiewnik do
Korony”. Krzyk do drugiego pokoju do

dyspozytoréw autobusowych: ,Autobus
jest potrzebny za tramwaj”. Pierwsze za-

PRACA W MPK

skoczenie mija. Mozna zacza¢ spokojnie zajmowac si¢ caly
sytuacja. Wpisa¢ zatrzymanie w zeszyt, do arkusza na ser-
werze, do zestawienia dla organizatora komunikacji — czyli
Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu. W mie-
dzyczasie pojawiaja sie kolejne zgloszenia o niesprawnych
zwrotnicach, sygnalizacjach, awariach. ,Uwaga prowadza-
cy, podaje dokladny czas, jest godzina siédma zero zero”.

Czas mija, zatrzymanie si¢ wydluza, Policja na miejscu
pracuje. Pogotowie odjezdza bez poszkodowanego kie-
rowcy. Inspektor na miejscu zglasza, ze bedzie to jednak
kolizja, zaraz ,pu$cimy” ruch. Siédma pietnascie tramwaj
zjezdza do zajezdni, usuwanie samochodu i jest potwier-
dzenie o si6dmej dwadzie$cia dwie: ,Uwaga prowadzacy,
na ul. Kalwaryskiej ruch normalny”.

Samochéd blokuje torowisko

Przychodzi dyspozytor autobusowy. W Bibicach kolizja
autobusu linii nr 247 z zukiem. “Obcy” si¢ przyznaje, czeka
na miejscu, autobus na linii. Sprawdzam rozklad jazdy dla
brygady, wysylam inspektora do Krowodrzy Gorki, zala-
twi sprawe z kierowcy autobusu, zrobi zdjecia uszkodzen
i pojedzie do kierowcy zuka. Sprawa czysta, w miare prosta,
sprawca sie przyznal, nie uciekl, podpisal o§wiadczenie.

Osma dwadzie$cia dwie. Ponownie na ekranie pojawia
sie zgloszenie od motorniczego. Ul. Rakowicka, Zle zapar-
kowany samochéd. Stoimy w kierunku Salwatora. ,Prosze
poda¢ marke i nr rejestracyjny” - méwie¢ do prowadzace-
go tramwaj. Po otrzymaniu tej informacji dodaje jeszcze:
»Przyjalem, jak przyjedzie Straz Miejska lub pojawi sie
kierowca, to prosze zglosi¢”. I znowu inspektor, telefon
na 986, powiadomienie motorniczego kolejnej “dwojki”.
Osma trzydziesci. Stysze z boku: “Prosze podaé marke i nr
rejestracyjny’, ,W ktérym dokladnie miejscu?”, ,W ktérym
kierunku?”, ,Jak przyjedzie Straz Miejska lub pojawi si¢ kie-
rowca, to prosze zgtosi¢”. I do mnie -, Stoimy na ul. Dlugiej
w kierunku LOT-u". I znowu nadaje komunikat “Uwaga
prowadzacy, w zwiazku...”. Zaraz po komunikacie pojawia
sie zgloszenie od stojacej ,osiemnastki”. Stysze od kolegi —

"N ) {w

Kilkadziesigt odebranych telefonéw to codziennosé w pracy dyspozytora
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GiownalpysnozytorniajRuchulwizimies

Gléwna Dyspozytornia Ruchu MPK dziala
w trybie: 24 godziny 7 dni w tygodniu.

W trybie calodobowym pracuje 3 dyspozyto-
réw. Jeden odpowiedzialny jest za nadzorowanie
trakcji autobusowej, drugi tramwajowe;j i trzeci
za akcje zima. W terenie pracuje inspektor nadzo-
ru ruchu.

Dodatkowo w godzinach 6.00-22.00 sklad
dyspozytorni jest uzupelniany o kolejnych 3 dys-
pozytoréw: dyspozytora koordynatora oraz 2 in-
spektoréw ds. informacji.

Calodobowy dyzur zwiazany z utrzymaniem
drog:

Tel: 19285 oraz 19150

Hubert Wagulal

yKierowca przyszedl, ruch normalny”. Komunikat i ulga.
Chociaz tu sie upieklo. Tylko dalej stoimy na ul. Rakowic-
kiej. Po pietnastu minutach zjawia si¢ laweta, a po dwudzie-
stu jedziemy.

A to tylko sobota

Przy kazdym takim zdarzeniu, gdy nastepuje przerwa
w ruchu, awaria skutkujaca brakiem odjazdu, pojawiaja sie
kolejne telefony od pasazeréw oczekujacych na spézniajacy
sie pojazd. Nastepnie tlumaczenia, przeprosiny. W wiek-
szosci przypadkéw proste tlumaczenia o zablokowanym
przejezdzie, awarii, korku, wypadku wystarczg i ludzie sie
znimi godza. Zdarza si¢ jednak, ze mojego rozmdwcy to nie
interesuje i trzeba przyjac skarge, wystucha¢ dlugiej tyrady
iniejednokrotnie “miesnej i soczystej wigzanki”.

Mija dzien, przechodzg kolejne komunikaty o “doklad-
nym czasie”. Na monitorze pojawiaja sie kolejne zglosze-
nia. Kazde trzeba odebra¢, przyjaé, przekazaé dalej, jezeli
jest taka potrzeba, odnotowa¢ i przej$¢ do nastepnego.
Jedne zajmuja sekundy, zalatwianie innych trwa kilkana-
$cie minut. W pamieci mam caly czas plan miasta, nume-
ry rozjazdéw, przepisy porzadkowe i taryfowe, procedury,
rozporzadzenia, komunikaty o remontach i zmianach tras,
prawo o ruchu drogowym. Przy kazdym zdarzeniu, kazdy
z dyspozytoréw wie, do kogo i jaka przekaza¢ informacje.
Kazdy z dyspozytoréw musi posiada¢ minimalng chociazby
wiedze o budowie autobusu oraz tramwaju. Cze¢$¢ z nas ma
uprawnienia do prowadzenia tych pojazdéw. Pierwsza po-
moc dla prowadzacego przy nietypowej sytuacji jest od nas.

Itak wreszcie mija 13.00. Zmiana popotudniowa powoli
zaczyna dociera¢ na ul. §w. Wawrzynica. Zmiennik odbiera
stanowisko. Szybkie przekazanie zmiany kolezance lub ko-
ledze ze zmiany popoludniowej. Co, gdzie, co jak jezdzi lub
stoi, zepsute lub sprawne, gdzie s3 inspektorzy i co robig,
gdzie mechanik itd.

Potem szatnia. Przebra¢ sie. Koszule w plecak i do pra-
nia. Zadowolenie, ze dzi$ nie bylo duzo pracy. Czym w kon-
cu jest pie¢ zatrzyman powyzej pietnastu minut kazde,
kilkadziesiat odebranych telefonéw, dwa poszukiwania
zagubionych rzeczy w pojazdach, cztery zgloszenia o nie-
sprawnych zwrotnicach i przekazanie ich do ZIKiT-u, zor-
ganizowanie przystanku zastepczego dla autobuséw, bo
wykonawca remontu chodnika go rozkopal, nie informujac
nas. Korkéw nie bylo, wiec zgloszen o jakie$ siedemdziesiat
procent mniej i nie trzeba caly czas ,ustawia¢” linii. W kon-
cu sobota. Spokojny dzien. Jak mawiaja niektérzy - “plaza”.

Teraz na obiad, odpoczaé. Posiedzie¢ z dzieckiem i mie¢

nadzieje, Ze jutro bedzie tadnie zZeby péj$¢ na spacer.
Michal Ginter

Dyspozytorzy pracujq na trzy zmiany

69 TourdePologne)

PODZIEKOWANIE ﬁ

7a pomaoc w organizacjl
69.Tour de Pologne UCI World Tour

Ireneusz Grymek
Dyspozytor ruchu MPE

Cusbes e

Fmrther sy iy Promgrs L1 e T

Prace dyspozytoréw docenili w tym roku
organizatorzy Tour de Pologne
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KRWIODAWSTWO

KRZYZE ZASEUGIDLA
NAJAKTYWNIEJSZYCH KRWIODAWCOW

W dniu 23 listopada 2012 roku w ramach
ogolnopolskich obchodéw ,Dni Honoro-
wego Dawstwa Krwi” odbylo sie tradycyj-
ne spotkanie czlonkéw Klubu ,HDK” PCK
przy MPK SA w Krakowie z Zarzadem Spol-
ki oraz przedstawicielami dzialajacych na
jej terenie Zwiazkow Zawodowych.

Obecny na spotkaniu wicewojewoda matopolski
Andrzej Har¢zlak wreczyt Srebrne i Brqzowe Krzyze
Zastugi

W tym roku mialo ono szczegélnie uroczysty charakter,
gdyz bylo najwazniejszym punktem obchodéw jubileuszu
50-lecia dzialtalnosci Klubu.

Spotkanie rozpoczal tradycyjnie wystep dzieci niewi-
domych i stabowidzacych z Osérodka przy ul. Tynieckiej.
Mtodzi artysci dostarczyli jak zwykle niezapomnianych
wzruszerl. Obecna na spotkaniu Dyrektor Osrodka Barba-
ra Planta przekazala podzigkowania za pomoc $wiadczong
przez Klub ,HDK” (m.in. kwesta w dniach 12-14.11.2012
roku).

Nastepnie uczczono pamieé pracownikéw komunikacji
miejskiej polegtych w czasie II wojny $wiatowej (wiazanka
pod tablica na I p. budynku przy ul. Brozka) oraz niezyja-
cych juz zalozycieli Klubu i dziataczy PCK w MPK: Ta-
deusza Palecznego, Stanistawa Karmarskiego, Antoniego

Kadziotki, Klemensa Kusia, Stanistawy Budzon, Macieja

Wiceprezydent Krakowa Tadeusz Trzmiel wreczyl
zastuzonym krwiodawcom odznaki ,Honoris Gratia

Podczas uroczystego spotkania tradycyjnie juz
wystqpily dzieci ze Specjalnego Osrodka dla
Niewidomych i Stabowidzqgcych przy ul. Tynieckiej

Rudka, Ryszarda Eackiego, Marka Nawrota i Zygmunta
Borsuka.

Po okoliczno$ciowym wystapieniu prezesa Klubu
»HDK”, a zarazem Kota PCK przy MPK, Andrzeja Ostafina
zostaly wreczone odznaczenia i wyrdznienia dla krwiodaw-
cow.

Obecny na spotkaniu wicewojewoda matopolski An-
drzej Harezlak wreczyl Srebrne i Brazowe Krzyze Zaslugi,
ktére otrzymali: Piotr Chmielarski, Zdzistaw Kolodziej
i Tadeusz Zarski (srebrne) oraz Jacek Cwierz, Pawel Krolik,
Krzysztof Kubinski i Andrzej Zak (brazowe).

I zastepca Prezydenta Miasta Krakowa Tadeusz Trzmiel
wreczyl odznaki ,Honoris Gratia” nastepujacym osobom:
Ryszard Sasula (uczestnik 1. akcji w 1962r., zalozyciel Klu-
bu), Kazimierz Sutkowski (zalozyciel Klubu, czlonek jego
1 Zarzadu), Marian Szymanski, Wiadystaw Michalski,
Krzysztof Paprocki (byli prezesi Klubu), Andrzej Ostafin
(obecny prezes), Andrzej Mitka (dlugoletni przewodnicza-
cy Komisji Rewizyjnej), Stanistaw Boczkowski i Janusz Ke-
kus (wieloletni kwestarze).

Prezes Malopolskiego Oddzialu Okregowego PCK
w Krakowie Mieczyslaw Pasowicz wreczyt odznaki ,Zastu-
zony Honorowy Dawca Krwi”, ktére otrzymali: I stopnia:
Mieczystaw Gumula, Marek Gunia i Stanistaw Machaczka,
IT stopnia: Marek Adamski, Henryk Bialek i Artur Fultyn,
III stopnia: Artur Abramczyk i Rafal Guminski.

Nastepnie ponad 80 krwiodawcéw otrzymalo okolicz-
noéciowe odznaki 50-lecia Klubu i dyplomy.

Zarzad Klubu wyréznil tez podziekowaniami osoby,
ktére przyczynity sie do osiagnie¢ Klubu w dzialalno$ci na
rzecz rozwoju honorowego krwiodawstwa.

Ponadto prezes Oddzialu Rejonowego PCK w Krako-
wie Stanislawa Badowska wreczyla Klubowi okoliczno$cio-
wy puchar, a prezes Zarzagdu MPK S.A. w Krakowie Julian
Pilszczek - list gratulacyjny.

W dniu 24.11.2012 roku podczas akademii organizowa-
nej przez Oddzial Rejonowy PCK w Krakowie czlonek na-
szego Klubu Jan Smosna otrzymal odznaczenie ,Zastuzony
Dla Zdrowia Narodu”.

Wladystaw Michalski
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POWSTANIE I DZIALALNOSC KLUBU
L,HONOROWYCH DAWCOW KRWI”

Poczatki krwiodawstwa w Polsce siegaja po-
lowy lat 30. ubieglego wieku. W 1935 roku
powstal Osrodek Przetaczania Krwi przy
Centralnej Stacji Wypadkowej PCK.

Pod koniec lat 50. Polski Czerwony Krzyz
podjal kampanie honorowego krwiodaw-
stwa.

Od 1958 roku, po przejeciu przez panistwo stacji i punk-
tow krwiodawstwa, PCK prowadzil planowa i systematycz-
na dzialalno$¢ w promowaniu honorowego dawstwa krwi.
Stad rok 1958 jest uznawany za poczatek ,HDK” w Polsce.

Roéwniez dzialacze Kota PCK w MPK Krakoéw starali sie
propagowac¢ te pieckna idee. W gronie tych oséb byli m.in.
Arnold Bajorek, Stanistawa Budzon, Stefan Grabowski,
Adam Krd], Joanna Kruk, Klemens Kus$, Stanistaw Kwia-
tek, Tadeusz Paleczny, Wlodzimierz Pietruszka, Franciszek

Segiet.

W 1962 roku na wezwanie Akademii Medycznej w Kra-
kowie 12 pracownikéw MPK, czlonkéw Kota PCK a za-
razem organizacji mlodziezowej, oddalo honorowo krew.
Wsréd uczestnikéw tej akeji byl Ryszard Sasula, ktéry
wkrétce wraz z kolezankami i kolegami przystapit do orga-

nizowania Klubu.

Wezeéniej pracownicy MPK oddawali honorowo krew
indywidualnie, teraz honorowe krwiodawstwo stawalo sie
jedng z form dzialalno$ci Kola PCK. Poczatki byly trudne
i dziatalno$¢ Klubu byla raczej akcyjna. Niemniej krwio-
dawcéw przybywalo. Gdy byta potrzebna krew dla ratowa-
nia zycia jednej z pracownic, zglosito sie juz 27 oséb. Przy-
bywalo tez dzialaczy, pojawili si¢ mlodzi ludzie, gtéwnie
z grona organizacji mlodziezowej: Andrzej Balon, Antoni
Kadziolka, Stanistaw Karmanski, Wladyslaw Kedziora,
Jadwiga Motyka — Rudnik, Maciej Rudek, Kazimierz Sul-

kowski.

W dniu S listopada 1963 roku zorganizowano pierwsza
z duzych akcji krwiodawstwa w éwczesnym osrodku zdro-

wia MPK przy ul. Gazowej.

W roku 1964 ukonstytuowal sie pierwszy Zarzad Klubu,
tworzyli go: Tadeusz Paleczny — prezes, Stanistaw Karman-
ski, Antoni Kadziotka i Kazimierz Sutkowski. Opiekunem
z ramienia Kola PCK byl Wlodzimierz Pietruszka.

Krwiodawcy oddawali krew m.in. dla ofiar wojen, wy-
padkéw i katastrof oraz chorych pracownikéw MPK i ich

rodzin.

Krwiodawcy to przede wszystkim ludzie mlodzi. Od
samego poczatku trzon aktywu stanowili dzialacze orga-
nizacji mtodziezowych funkcjonujacych w MPK. W latach
70. patronat nad dzialalnoscig Klubu objal ZMS (nastgpnie
ZSMP). Do roku 1986 przewodniczacy Zarzadu Zaklado-
wego byl zarazem prezesem Klubu ,HDK”. Mlodziezowy
patronat nad Klubem trwal do chwili zawieszenia dzialal-
nosci ZSMP na terenie MPK, a ostatnim jego akordem byt
udzial organizacji w obchodach 30-lecia Klubu w 1992r.

W poczatkowym okresie tego patronatu prezesami Klu-
bu byli: Maciej Rudek, Piotr Adamski, Adam Piszczek. Na-
stepnie: Tadeusz Walczak (1972-1978), Krzysztof Stuczyn-
ski (1978-1979), Marian Szymanski (1979-1982), Ryszard
Eacki (IV-IX 1982), Wiadystaw Michalski (1982-1986),
Krzysztof Paprocki (1986-1990).

Mtodziezowy patronat spowodowal rozwéj Klubu, po-
wstaly Sekcje Klubu we wszystkich zajezdniach, Klub za-
czal dzialaé systematycznie. Wprowadzono wtedy tradycje
corocznego spotkania cztonkéw Klubu z Dyrekcja MPK
w ramach listopadowych obchodéw ,Dni HDK”. Stale byly
akcje ,krwiodawcy dzieciom” organizowane przed 1 czerw-
ca. Do historii przeszla najwigksza akcja ,100 krwiodawcow
na 100-lecie komunikacji miejskiej w Krakowie” w 1975
roku. Podczas tej akeji krew oddali szefowie wszystkich
organizacji spolecznych oraz kadra kierownicza. Od akcji
krwiodawstwa rozpoczela dzialalnos¢ nowa przychodnia
zdrowia MPK przy ul. Brozka.

Szczegdlnie preznie Klub dziatal od 1982 roku, kiedy
to Dyrektorem Naczelnym MPK zostal Tadeusz Trzmiel.
»Mtlodziezowy” Dyrektor wspieral wszelkie inicjatywy

Klubu oraz pomagal w ich realizacji.

Krwiodawcy reagowali zawsze spontanicznie na aktu-
alne katastrofy, oddajac krew na rzecz ofiar trzesienia zie-
mi w Meksyku i tragicznego wypadku MZK w Warszawie
w 1985 roku. W latach 1983 - 1984 krwiodawcy z MPK
oddawali krew na rzecz budowy pomnika - szpitala Mat-
ki Polki w £.0dzi, a w latach 1985 — 1987 na rzecz Centrum
Zdrowia Dziecka w Warszawie. Oprdcz akcji krwiodawstwa

Klub zajmowal sie propagowaniem tej pieknej idei.

Wykorzystywal w tym celu bedace w MPK srodki ma-
sowego przekazu: ,Sygnaly MPK” i zakladowy radiowezel.
Byly tez uruchamiane propagandowe tramwaje i autobusy
w okresie ,Dni HDK” i ,Tygodnia PCK”.

Znacznie rozwinela sie dzialalnos¢ socjalna dla krwio-

dawcéw. Organizowane byly rézne formy wypoczynku:
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wezasy (bezplatne dla ,Zastuzonych HDK”), turnusy na
obozach mlodziezowych, wycieczki i rajdy.

Klub wspétpracowat z innymi Klubami ,HDK” w Kra-
kowie i z Klubami przy przedsigbiorstwach komunikacyj-
nych w innych miastach w Polsce. Przez wiele lat opieku-
nem Klubu byt prof. Marian Dolezal, znany dziatacz PCK
w Krakowie, jeden z prekursoréw ruchu ,HDK” w struktu-
rach PCK.

Nalezy tez wspomnie¢ o nawigzanej w 1978r. wspolpra-
cy organizacji mlodziezowych MPK i Instytutu Pediatrii
Akademii Medycznej w Krakowie.

Klub nasz przetrwal przemiany spoleczne i reorgani-
zacje przedsiebiorstwa na poczatku lat 90. Wielka w tym
zastuga Marka Nawrota — prezesa Klubu w latach 1990 -
2008.

Dzigki przychylnosci Zarzadu Spotki i wsparciu dziata-
jacych na terenie MPK Zwiazkéw Zawodowych Klub nasz
jako jeden z nielicznych nie tylko przetrwal, ale mégt nadal

prowadzi¢ aktywna dzialalnos¢.

Podstawa bylo nadal organizowanie akcji krwiodaw-
stwa dla potrzeb pracownikéw MPKiich rodzin oraz udzial
w akcjach ,Na Ratunek”. Co roku czlonkowie Klubu odda-
wali okolo 100 1krwi (najwiecej w 2005r. w my$l hasta ,130
litréw krwi na 130-lecie komunikacji miejskiej w Krako-
wie”). Nowg forma oddawania krwi polaczong z rekreacja
byly festyny integracyjne dla zalogi MPK w Osieczanach.
Pierwszy odbyl sie 19 maja 2001r. Kolejne festyny odbyly sie
w200212007r., a wich ramach polaczono rekreacje z poka-
zami grup ratownictwa PCK, gléwnie w zakresie udzielania

pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.

W roku 1993 Klub (przy pomocy zakladowego Kota
PCK) rozpoczal organizowanie kwest charytatywnych.
W latach 1993 - 1994 zbierane byly pieniadze, Zywnos¢
i odziez dla dzieci z Bieszczad. W 1999r. kwesty na Rynku
Gléwnym i w specjalnym tramwaju przeznaczone byly dla

ofiar wojny w Kosowie i trzesienia ziemi w Turcj.

W latach 2001 — 2005 co roku organizowanych bylo od

12 do 16 kwest w specjalnym tramwaju.

Nasze kwesty wspieraly m.in. fundacje ,Matio”, hospi-
cjum $w. Lazarza ,Pola Nadziei”, fundacje ,Wyspy Szcze-
$liwe”. Wspdlnie z ZM PCK organizowane byty cykliczne
kwesty: ,Wyprawka dla zaka”, ,Poméz nam pomaga¢”
i inne, ktére wspomagaly sieroty, matki samotnie wycho-
wujace dzieci, rodziny wielodzietne, ludzi samotnych i ubo-
gich. Pomagali$my tez chorym dzieciom, ktérych rodzice

lub szkoly zwracaly sie 0 pomoc do MPK.

W latach 2006 - 2008 ze wzgledu na liczne remonty
torowisk i ucigzliwe objazdy ta forma dzialalnoéci zostala

znacznie ograniczona.

KRWIODAWSTWO

Co roku jedna z kwest byla przeznaczona na rzecz
Osrodka dla Dzieci Niewidomych i Stabowidzacych w Kra-
kowie przy ul. Tynieckiej, ktérym od wielu lat Klub sie¢ opie-

kowal.

Klub prowadzil dzialalno$¢ socjalng dla krwiodawcow,
gltéwnie w formie wycieczek rekreacyjnych oraz wyjazdéw

do Czestochowy i Lichenia.

Klub propagowal wsréd zalogi profilaktyczne badania
zdrowotne, w 2002r. byly to badania spirometrii, a w 2003r.
badania dermatologiczne. W Klubie znajdowat si¢ punkt
mierzenia ci$nienia oraz apteczka pierwszej pomocy dla po-

trzeb pracownikéw MPK.

W 2002r. Klub obchodzit 40-lecie swojej dzialalnosci.
Z tej okazji Zarzad Spotki w uznaniu zastug Klubu ufundo-

wal mu sztandar.

Od tej pory poczet sztandarowy Klubu uczestniczyt we
wszystkich najwazniejszych wydarzeniach na terenie mia-

staiprzedsiebiorstwa.

5.07.2008 roku zmarl Marek Nawrot, skupiona wokot

niego grupa dzialaczy starala si¢ kontynuowac Jego plany.

27.03.2009 roku wybrany zostal nowy Zarzad Klubu,
ktéry aktualnie kieruje pracg Klubu - 15.12.2011 roku uzy-
skal on ponownie mandat zaufania. Z tego grona odszed}
Zygmunt Borsuk (zmart 26.03.2012 roku)

Podstawg dziatalno$ci Klubu jest nadal oddawanie krwi
przez jego czlonkow — gltéwnie indywidualnie. Klub orga-
nizuje male akcje, przewaznie dla pracownikéw MPK SA
w Krakowie i ich rodzin. Cztonkowie Klubu uczestnicza tez
w akcjach ,Na Ratunek” na wezwania z krakowskich szpi-

tali.

Klub razem z Kolem PCK organizuje réwniez nadal

kwesty charytatywne w specjalnym tramwaju.

W 2012 roku oprécz udzialu w kolejnym finale Wielkiej
Orkiestry Swigtecznej Pomocy (8.01.), kwesty nasze wspo-
mogly Hospicjum Sw. Eazarza ,Pola Nadziei” i Krakowskie
Towarzystwo Opieki nad Zwierzetami. Przede wszystkim
jednak wspieraly Miejski Zarzad Rejonowy PCK w Krako-
wie i jego podopiecznych (zakup paczek §wigtecznych dla
0s6b potrzebujacych pomocy, dofinansowanie kolonii dla
dzieci z rodzin wielodzietnych i ubogich, pomoc dzieciom

chorym).

Inng forma dzialalnosci Klubu jest organizowanie po-
przez Grupe Ratownictwa PCK pokazéw udzielania pierw-

szej pomocy.

Tadeusz Walczak, Wladystaw Michalski
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GRACOWKI SN1 W KRAKOWIE
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Wagony wyprodukowane w 1914 roku posiadaly duze okna przestrzeni pasazerskiej i swietlik nad pomostami

W odroéznieniu od innych polskich miast,
krakowski tabor tramwajowy w latach mie-
dzywojennych ubieglego wieku prezento-
wal sie dos¢ jednolicie. Na o$miu liniach
jezdzilo 70 wagonow motorowych, a wéréd
nich: 30 waskotorowych SW1, 40 normal-
notorowych SN1 oraz 13 wagonéw doczep-
nych PN1.

Tramwaje waskotorowe, o rozstawie toréw 900 mm
zostaly wybudowane w latach 1901 i 1902 w Sanoku. Wa-
gony normalnotorowe, o rozstawie toréw 1435 mm, wy-
produkowano wprawdzie w trzech miejscach, lecz byly do
siebie podobne. Pig¢ pochodzilo z fabryki Grazer Waggon
und Maschinen Fabrik AG w austriackim mie$cie Graz, po-
zostale — podobnie jak wagony waskotorowe — zbudowano
w Sanoku oraz w warsztatach KMKE (Krakowskiej Miej-
skiej Kolei Elektrycznej). Polscy konstruktorzy korzystali
z austriackiej dokumentacji technicznej, totez podstawowe
parametry — dlugosé, szeroko$¢é wysoko$¢ oraz oprzyrzado-
wanie elektryczne w znacznej mierze byly w tych tramwa-
jach niemal identyczne. I to wlaénie podobieristwo sprawito,
ze w pozniejszych latach wszystkim im nadano przydomek
sgracowek”.

Dziesie¢ pierwszych wagonéw normalnotorowych przy-
bylo do Krakowa z Sanoka doktadnie 100 lat temu, pod ko-
niec grudnia 1912 roku. Otrzymaly numery boczne 31-40,
gdyz trzydziedci nizszych numeréw nadano juz wczesniej
tramwajom waskotorowym. Pierwszy, roboczy kurs, maja-

cy na celu sprawdzenie technicznego ulozenia szyn i trakeji
elektrycznej, odbyl 12 stycznia nastepnego roku. Osiem dni
pdzniej, 20 stycznia o godzinie 11.25, przy 30-to stopnio-
wym mrozie, regularng eksploatacje nowych tramwajow
rozpoczal uroczysty przejazd trasa udekorowana chora-
giewkami. Kolumna nowiutenikich tramwajéw wyruszyla
spod 6éwczesnego Mostu Krakusa (na ktérego miejscu stoi
dzi$ Most Powstaricow Slaskich) i przemierzajac ulice Sta-
rowi$lna, Dominikanska, Plac WW Swietych, Zwierzyniec-
ka dotarla az do Salwatora. Na czele jechal nr 31, ktérym
kierowal inzynier reprezentujacy galicyjska spotke Sie-
miens & Schuckert, dostawce infrastruktury i wyposazenia
elektrycznego dla czesci sposréd nowych tramwajow.

Wygladem zewnetrznym tramwaje SN1 przypominaly
waskotorowe, w poréwnaniu z nimi mogty jednak impono-
wac wielko$cia, osiagang predkoscia oraz komfortem jazdy.
Byly wygodniejsze i dla obstugi, i dla pasazeréw.

Nadwozie wagonu spoczywalo na dwuosiowym pod-
woziu tworzac z nim integralng calo$¢, ktéra za posrednic-
twem resoréw pidrowych opierala sie na maznicach dwéch
zestawdw kotowych. O$mioszprychowe kota o $rednicy
815 mm rozstawione byly w odleglosci 3600 mm. Nowy
tramwaj zabiera¢ mégt nominalnie 56 pasazeréw, a maksy-
malnie 73 osoby, a wigc znacznie wiecej niz waskotordwka.
Predko$¢ tramwaju, dzieki zastosowanym silnikom, wzro-

sta do 40 km/h.
Zambkniete i oszklone pomosty stanowily nowosé w po-

réwnaniu z otwartymi waskotoréwkami SW1, a przesuwne
drzwi wejéciowe uniemozliwialy wskakiwanie i wyskaki-

18

PrzewozZnik KrakowsKkinr 4 (46)/2012



wanie podczas jazdy. Prad odbieraly przez pantograf pala-
kowy typu Lira (waskotoréwki posiadaly mato praktyczny
odbierak krazkowy). Opory rozruchowe umieszczono na
dachu, a wszystkie kable ukryto w odpowiednich kanatach.

Ksztalt wagonu zwracal uwage harmonijng forma i es-
tetycznym wykonczeniem. Burte zdobily dwie poziome li-
stwy: jedna bezposrednio pod linig okien, druga wyraznie
nizej. Pod dolna listwa wyrazne bylo charakterystyczne
wgiecie karoserii do wewnatrz. Na zewnatrz wagony obite
byly blacha, a zdobily je liczne detale, z ktérymi $wietnie
harmonizowaly mosiezne uchwyty pomagajace przy wsia-
daniu i wysiadaniu z tramwaju. Z mosigdzu wykonano tez
wszystkie okucia. Eleganckie wnetrze l$nilo pieknie wy-
koriczong stolarka z bukowego i dgbowego drewna. Pew-
nym minusem byt brak ogrzewania, totez wraz z dostawg
taboru zakupiono przenosne piecyki grzejne.

Najbardziej charakterystyczng cechg Gracéwek bylo
osiem niewielkich okien bocznych rozmieszczonych po-
miedzy pomostami, z lekko zaokraglonymi gérnymi kata-
mi. Okna te w razie potrzeby mozna bylo otwiera¢, opusz-
czajac w dol. Pomosty otaczalo pie¢ okien prostokatnych
(nie liczac okien w drzwiach). Z przodu, pod samym da-
chem, umieszczono pod katem niewielka, przyciemniong
szybe majaca chroni¢ przednie okno przed deszczem, a mo-
torniczego przed nazbyt jaskrawo §wiecacym storicem. Zré-
dlem dodatkowego o$wietlenia dziennego byty $wietliki
- niewielkie okienka z matowymi szybkami w niewysokiej
nadbudéwce umieszczonej na srodku dachu pomiedzy po-
mostami. Po zmroku wnetrze oswietlaly cztery eleganckie

lampy.

HISTORIA

Whetrze wagonu podzielone bylo na dwie klasy. Od
pomostéow odgrodzone byly pojedynczymi, przesuwny-
mi drzwiami, podobne drzwi znajdowaly sie tez w $rodku
wozu, gdzie drewniana $cianka przedzielala obie klasy.
W obu klasach znajdowaly sie po dwie podluzne tawki.
Eawki w pierwszej klasie obito skéra, w drugiej siedzialo sie
na drewnianych klepkach. W obu klasach acznie byly 24
miejsca siedzace, przewidziano tez 32 stojace.

Wagony byly dwukierunkowe. Po zewnetrznej stronie,
z przoduiz tylu, tuz pod oknami motorniczego znajdowaly
sie tablice kierunkowe informujace o stacji docelowej. Na
dachu, nad oknami motorniczego, umieszczono pod$wie-
tlane numery linii tramwajowe;j.

Istnieja co najmniej dwie grupowe fotografie nowiutkich
Gracowek, stojacych w Il remizie przy ulicy $w. Wawrzyiica.
Na jednej z nich widaé¢ numery 35-37, na drugiej 31, 331 40.
Na przodzie wagonéw dostrzec mozna instalacje hamulca
powietrznego. Byla to wéwczas techniczna nowo$¢, z ktérej
musiano jednak szybko zrezygnowa¢, okazala sie bowiem
nadzwyczaj zawodna i wymagata ustawicznych napraw.

Goérne polowy wagonéw pomalowano na bialo, dolne
na kolor niebiesko-granatowy. Inaczej niz w przypadku wa-
skotoréwek, na Gracéwkach nie umieszczono herbu mia-
sta Krakowa (ten pojawil si¢ znacznie pézniej). Za to nad
bocznym numerem znalazlo si¢ logo firmy w postaci liter
TK (Tramwaj Krakowski). Monogram ten przetrwal do
konica 1927 roku, czyli do momentu przemianowania Kra-
kowskiej Spotki Tramwajowej na Krakowska Miejska Kolej
Elektryczna SA (KMKE).

Wagon nr 39 pochodzgcy z pierwszej serii wyprodukowanej w 1912 roku zachowany w pierwotnej formie, koniec

lat 30-tych.
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W roku 1913 Gmina Miasta Krakowa zlozyla kolejne za-
moéwienie na dostawe nowych wagonéw, tym razem nie tyl-
ko w Sanoku, ale réwniez w Grazu. Nr 41 do 50 zarezerwo-
wano dla wagonéw sanockich (i stad nazywano je potem I1
seria), tramwajom austriackim przydzielono numery 51-55
(okreslane byly mianem trzeciej serii). Do ruchu wiaczyty
sie jednak w odwrotnej kolejnosci, bowiem wagony z Gra-
zu przybyly na czas, natomiast dostawa z Sanoka opéznita
sie i tramwaje te pojawily sie krakowskich ulicach dopiero
w 1914 roku.

Tramwaje z drugiej serii odbiegaly wygladem od wcze-
$niejszych. Najistotniejsza réznica bylo zastapienie o$miu
waskich okien w $cianie bocznej przez cztery duze, dwu-
krotnie szersze oraz wydtuzenie §wietlika na dachu, ktéry
siegal teraz az do polowy pomostow.

W obu seriach wagonéw sanockich wszystkie okna
(z wyjatkiem okien w drzwiach) siegaty dachu, natomiast
dét ich znajdowal sie nieco powyzej polowy wysokosci ka-
roserii. Okna w rozsuwanych drzwiach nie tworzyly wspol-
nej linii z pozostalymi.

W nowych tramwajach austriackich - tych jedynych
yprawdziwych” Gracéwkach - ilo$¢ okien byla taka sama
jak w drugiej serii sanockiej. Inne mialy jednak wymiary
i nieco inaczej byly usytuowane. Do samego dachu docho-
dzily tylko przednie okna, natomiast boczne konczyly sie
kilkanascie centymetréw nizej. Wszystkie natomiast za-
czynaly sie dokladnie w potowie wysokosci tramwaju, na
réwnej wysokosci, co dawalo karoserii harmonijny wyglad.
Danymi technicznymi wagony te nie odbiegaly zbytnio
od sanockich, ale zastosowane nastawniki nie pozwalaly
na uruchamianie solenoidu (hamulca) w przyczepce, totez
tramwaje te jezdzily bez wagonéw doczepnych.

Kryzys, jaki nastal w Krakowie po I wojnie $wiatowej,
uniemozliwial zakup kolejnych nowych wagonéw. Podjeto
wiec decyzje o produkowaniu ich we wlasnych warsztatach.
W Krakowie powstala czwarta seria tramwajéw (nr 56-63),
budowana przez lata z dtugimi przerwami. Wagon nr 56 byt
kopig Gracowek austriackich. Sze$¢ kolejnych wzorowano
na obu seriach sanockich; tylko nr 58 wyraznie odréznial
sie od pozostalych ukltadem okien. Pierwsze dwa wagony
powstawaly od podstaw, a do budowy ich wykorzystywano
czeéci zapasowe wyposazen elektrycznych. Do ruchu odda-
no je latem 1918 roku. Kolejne powstaly trzy lata pézniej,
a ostatni z tej serii zbudowano w roku 1925.

Piata, ostatnia seria — siedmiu tramwajéw nr 64-70 - po-
wstala w krakowskich zakladach w dwéch rzutach: wlatach
1928-30 1 1935-36 . Malo przypominaly juz pierwsze Gra-
céwki. Réznily sie takze miedzy soba i to zaréwno w kon-
strukeji karoserii, jak i w oprzyrzadowaniu elektrycznym.
Mialy silniki o réznych mocach, wielkosciach i predko-
$ciach obrotowych. Nie posiadaly charakterystycznego
$wietlika na dachu, za to dach podniesiony zostal o jego
wysoko$¢. Po bokach znajdowalo sie sze$¢ okien. Likwidu-
jac podciecia w burtach, pozbawiono je harmonijnego wy-
gladu, tak charakterystycznego dla starych Gracéwek. Do
budowy wykorzystywano elementy likwidowanych w tym

celu przyczep i w ten sposéb znik-
nelo sze§¢ pierwszych wiatréwek
(nr 501-506), gdyz nowe karoserie
nabudowano na ich podwoziach.
Byly to tez pierwsze tramwaje, kt6- |
re uzytkowaly nastawniki z Pol- [¥:f
skiej Fabryki Aparatury Elektrycz-
nej w Zychlinie. '

Wyjatkowy w tej serii byl nr
68, w caloéci zbudowany w roku
1930 w krakowskich warsztatach.
Jak czytamy na tablicy umieszonej
niegdy$ w wagonie: ,Wéz silnik.
L 68 zostal zbudowany w warst.
krak. M. Kolei Elektrycznej na
zyczenie WP dyrek. inz. Polaczka-
-Korneckiego pod kierownictwem
p. inz. I. Urbaszka celem wystania
go na Krajowa Wystawe Komu-
nikacji i Turystyki w Poznaniu.”
Konstrukcja pojazdu byta debowa,
wnetrze wykonczono jesionem
i jaworem. Zamiast dwoch tawek
podtuznych mial osiem fawek jed-
noosobowych, dwie poprzeczne
dwuosobowe i dwie krétkie po-
dluzne, dzieki czemu liczba miejsc
siedzgcych wzrosta do 28. Nowos¢
stanowily wycieraczki przednich |

szyb oraz okienko nad przednia
szybka, przeznaczone na pods$wie-
tlang tablice informujaca o docelowej stacji. Na poznariskiej
Wystawie prototyp nowego tramwaju zdobyl zloty medal.

Do historii przeszly niektére rozwigzania techniczne
stosowane w tych tramwajach. Nalezal do nich dzwonek
ostrzegawczy, ktérym postugiwal sie motorniczy. Pedal
dzwonka (w ksztalcie grzybka) wsuwalo si¢ do stosownego
otworu w podlodze i jesli chcialo si¢ uruchomi¢ dzwonek,
nalezalo nacisna¢ go noga. Konduktorzy, pozbawieni wla-
snego siedzenia i przeciskajacy sie w czasie jazdy pomie-
dzy pasazerami, mieli do dyspozycji dzwonek stuzacy do
porozumiewania si¢ z motorniczym. Zawieszony byl pod
sufitem na pomoscie, skad przez caly dlugo$¢ wagonu prze-
ciagnieto sznur. Pociagajac za dw sznur, poruszalo si¢ kowa-
detko dzwonka. Tym sposobem konduktor mégl nawiazy-
wa¢ kontakt z motorniczym w dowolnym miejscu wagonu.

Dawne tramwaje nie mialy ani kierunkowskazéw, ani
$wiatel stopu. Reczny hamulec klockowy uruchamiano za
pomoca korby znajdujacej si¢ po prawej stronie nastawnika.
Poniewaz przystanki konicowe zazwyczaj nie mialy petli,
motorniczy musial wyjs¢é na zewnatrz, by za pomoca sznu-
ra przelozy¢ nachylenie pantografu na drugg strone. Jadacy
tramwaj byt bardzo hatasliwy, a na zakretach wydawal prze-
ciagly pisk.

Intensywnie eksploatowane i czesto przepelnione pasa-
zerami Gracowki z latami sprawialy coraz wiecej ktopotow.
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Zbudowany w Krakowie wagon nr 69 zewnetrznie réznil si¢ od pierwowzoru tramwajow SN1.

Niektore czesci zamienne byly praktycznie nieosiggalne,
co pracownikéw krakowskiego MPK zmuszalo do coraz
czestszych reperacji mocno juz zuzytych elementéw. Pod-
czas napraw upraszczano karoserie, totez eleganckie, cho¢
z latami coraz bardziej staromodne pojazdy, ulegaly stalej
degradacji. Osiem waskich okien w I serii zastapiono czte-
rema szerokimi, giete burty — prostymi. Likwidowano za-
okraglenia na gorze okien, kasowano przyciemnione szyby
nad przednim oknem. Skorzane obicia lawek zastapiono
drewnianymi klepkami. Zakres tych przerébek zalezal jed-
nak od stopnia zuzycia wagonéw.

W 1957 roku rozpoczeto stopniowy kasacje wagonéw
SN1. Jako pierwszy wycofano nr 57. Najdluzej, bo do 1969
roku, jezdzily nr 541 63. Pod koniec lat 60-tych kilkanacie
wycofanych wagonéw przewieziono do os§rodka wczasowe-
go urzadzanego w Osieczanach, gdzie postuzyty jako dom-
ki campingowe. Kiedy wzniesiono nowy budynek wczaso-
wo-rehabilitacyjny, stare pudla wagonéw odsprzedawano
okolicznym rolnikom, wykorzystujacym je pézniej w go-
spodarstwach. Czesé¢ ulegla wtedy calkowitej dewastacji,
zdotano jednak uratowa¢ kilka zeztomowanych egzempla-
rzy i w 1986 roku przewieziono je do nowohuckiej zajezdni,
gdzie oczekiwaly rekonstrukeji.

Gracowki byly wyjatkowo wytrzymale. Z dzisiejszej
perspektywy dlugos¢ okresu ich ekspolatacji wydaje sie
wrecz niewyobrazalna, zwlaszcza gdy uwzgledni sie ich
drewniang konstrukcje. Najdluzszg stuzbe odbywat nr 54:
zbudowany w 1913 roku, jezdzit przez 56 lat, podobnie jak
ywiatréwka” o bocznym numerze 508. Rekord 6w pobito je-
dynie kilka norymberskich Zeppelinéw, eksploatowanych
przez 60 lat i by¢ moze waskotoréwki odsprzedane w latach
50-tych do innych miast.

W 1994 roku podjeto decyzje o zrekonstruowaniu Gra-
céwki. Przedsiewziecie okazalo sie jednak bardzo zlozone,
nie zachowal si¢ bowiem zaden kompletny tramwaj. Wzo-
rujac si¢ na pierwszej serii sanockich Gracéwek (z o$mio-
ma oknami) odtworzono wigc pojazd kompletujac czesci
ze szczatkow trzech zachowanych wagonéw. Brak pelnej
dokumentacji sprawial, ze pewne szczegély trzeba bylo od-
twarza¢ na podstawie zachowanych fotografii. Restauracja
wagonu ciagneta sie ponad rok. Nadano mu historyczny nr
boczny 37. Dzisiaj ten jubileuszowy, bo stuletni juz wagon,
jest ozdoba krakowskiej kolekcji tramwajow historycznych,
obiektem podziwu milo$nikéw miejskiej komunikacji, a od
czasu do czasu mozna spotka¢ go na ulicach miasta Krako-
wa.

Krzysztof Meyer
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HISTORIA

Przegubowy ,,0g6rek” na Rynku Gtéwnym
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PRZEGUBOWY ,OGOREK”
ZNOW WOZI PASAZEROW

85 lat komunikacji autobusowej bylo pre-
tekstem do publicznego zaprezentowania
po raz pierwszy wyremontowanego auto-
busu Jelcz 021. Popularne autobusy nazy-
wane potocznie ,,0gérkami” zna chyba kaz-
dy milo$nik polskiej motoryzacji. Niegdys
wszechobecne zaro6wno w transporcie miej-
skim jak i dalekobieznym, dzi$ spotykane sa
na ulicach wylacznie w charakterze jezdza-
cego zabytku.

Obok kilku podstawowych wersji 272 MEX i 043 DAL
nieznacznie rézniacych si¢ miedzy sobg w zakladach w Jel-
czu powstaly takze przyczepy zbudowane z wykorzysta-
niem wielu elementéw karoserii autobusu. Do dzi$ zacho-
wanych jest kilka czynnych przyczep P01, ale z uwagi na
obowiazujace przepisy podréz nimijest zakazana. Zapewne

nie wszyscy pamietajg, ze w duzych miastach przedsigbior-

stwa komunikacyjne w swoim parku taborowym posiadaly
takze autobusy przegubowe powstale w Zaktadach Samo-
chodowych Jelcz. Produkowano dwie wersje AP02 o dlugo-
$ci niemal 18 metréw i pdZniejszaq wersje oznaczong sym-
bolem 021, krétsza o blisko dwa metry. Tego typu pojazdy
zniknely z naszych ulic na poczatku lat 80-tych XX wieku
iwszystko wskazywalo na to, ze bezpowrotnie. Na szcze$cie
tak sie nie stalo i ponownie mozemy zobaczy¢ ten wspania-
ly pojazd. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA
w Krakowie 21 lipca 2012 roku zaprezentowalo najpraw-
dopodobniej jedyny istniejacy egzemplarz przegubowego
Jelcza wwersji 021. Oryginalny pojazd nalezacy do krakow-
skiego przewoznika od momentu jego wytworzenia w 1975
roku jest kolejnym pojazdem w kolekeji obrazujacym histo-
rie transportu miejskiego. Dzien p6Zniej autobus pojawil sie

nalinii 132, przewozac ttumy zainteresowanych pasazeréw.

Jacek Kotodziej
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NAGRODY

IZBAPRZEMYSLOWO-HANDLOWA
NAGRADZA MPK

W dniu 16 listopada 2012 roku w salach
Urzedu Miasta Krakowa uroczyscie obcho-
dzono 162. rocznice powstania Izby Prze-
myslowo - Handlowej w Krakowie. W trak-
cie uroczysto$ci wreczono m.in. statuetki
IPH, dyplomy im. Teodora Baranowskiego
i certyfikaty potwierdzajace wpis do Ksiegi
Nagréd i Wyréznien. Wsrod tegorocznych
laureatéw znalazlo si¢ Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie.

Dyplom im. Teodora Baranowskiego — wlasciciela no-
woczesnej, pierwszej w kraju fabryki, w ktérej pracowala
maszyna parowa - przyznawany jest firmom, ktére w sposéb
szczegblny wyrdzniaja sie na polu wdrazania i stosowania
najnowocze$niejszych rozwigzani technicznych, techno-
logicznych czy innych uznawanych za innowacyjne. Miej-
skie Przedsigebiorstwo Komunikacyjne S.A. otrzymato go
za wdrozenie systemu eBilet, przeznaczonego do zakupu
biletow przez Internet, co przyczynia sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa dokonywanych bezgotéwkowo transakcji
irozszerza mozliwo$¢ nabywania biletéw okresowych zapi-
sanych na Krakowskiej Karcie Miejskiej, a takze za wpro-
wadzenie prototypu tramwaju 405N, najdluzszego jedno-
przestrzennego tramwaju w Polsce, wyposazonego w m.in.
klimatyzacje, monitoring, system glosowego zapowiadania
przystankéw, elektroniczne tablice wyswietlajace trase
przejazdu, automaty biletowe i nowoczesne kasowniki.

Podczas uroczystoséci nasze Przedsigbiorstwo otrzyma-
lo réwniez certyfikat wpisu do Ksiegi Nagrod i Wyréznien,
a takze:

sy i e R
aimeths FrneCertylikat w batrgorsi . Dobrych Prabayk

Cbsbupl | Usbagt” ﬁﬁ'hidpu' miepki  provwesnib
DLA.

« tytul Przedsiebiorstwo Fair Play 2011 w XIV edycji
programu , Przedsi¢biorstwo Fair Play™;

« statuetke EuroCertyfikat w kategorii ,Dobrych Prak-
tyk Obstugi i Uslug” — prestizowe, europejskie wyrdznie-
nie przyznawane podmiotom gospodarczym szczegélnie
wyrdzniajacym sie na tle konkurencji sprawna organizacja
i zarzadzaniem, doskonaly polityka rozwoju oraz spelnia-
niem wymagan norm ISO w obszarze zarzadzania jako$cia
$wiadczonych ustug i ochrony $rodowiska. Statuetka Euro-
Certyfikatu zostala przyznana przede wszystkim za wysoki
poziom $wiadczonych ustug przewozowych, nowoczesny
tabor i spelnianie europejskich norm, m.in. w zakresie eko-
logii. MPK SA w Krakowie jest jedynym w Polsce miejskim
przewoznikiem, ktéry w tym roku otrzymal EuroCertyfi-
kat;

o wyrdznienie ,srebrnym listkiem CSR” otrzymane
za odpowiedzialne podejécie do prowadzonej dzialalno-
$ci biznesowej oraz spelnienie wysokich standardéw CSR
(Corporate Social Responsibility). Wéréd laureatéw tego
wyroéznienia znalazlo si¢ jedynie 18 polskich firm. Stanowi
ono potwierdzenie osiagnie¢ w realizacji zasad spotecznej
odpowiedzialnoéci biznesu wedlug standardu ISO 26000;

« wyréznienie dla petli tramwajowej Maly Plaszéw
w konkursie , Krakéw bez barier” w kategorii przestrzen pu-
bliczna. Inwestycje zrealizowang przez Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne SA doceniono za konsekwentne
dostosowywanie przestrzeni publicznej pod katem dostep-
noéci dla oséb niepetnosprawnych.

Katarzyna Sadowska

Przewoznik Krakowskinr 4 (46)/2012

23



JUBILEUSZ

JUBILEUSZE PRACOWNIKOW MPK
Z NAJDLUZSZYM STAZEM

Jak co roku wlistopadzie w MPK S.A. odbyly sie spotkania z osobami, ktore wiele lat prze-
pracowaly w naszej firmie. S3 one okazja, aby cho¢ symbolicznie podsumowac ich prace
w przedsiebiorstwie i wyrazi¢ uznanie za wieloletni wysilek.

W spotkaniach z takimi osobami bierze udzial zarzad MPK SA, a odbywaja si¢ one na kaz-
dej z pieciu zajezdni krakowskiego przewoznika.

Jubilaci Stacji Obslugi i Remontéw, Zajezdni Tramwajowej i Stacji

Obslugi Podgorze

40-LECIE 30-LECIE JANUS JERZY
NAWARA JACEK

MORAWIEC BOGUSLAW MIGAS MALGORZATA STASZCZYK JACEK
OTRYSKO RYSZARD CHODOROWICZ MIECZYSEAW SZYMANEK JAN
SKALA ANDRZE] giﬁggv?gg;w% WICHEREK RAFAL
SKOCZYLAS WACEAW HABERA ROBERT ZAPALSKITOMASZ
35-LECIE KESEK JACEK 20-LECIE
PLEBANEK BOGUSEAWA KOLOS JACEK
DOMAGAELA ZBIGNIEW OCIEPAJAN CYDZIK STANISLAW

SIKORA JOZEF DURMAN ARKADIUSZ
DZIURDZIAKRZYSZTOF TOMANA JANUSZ GORSZCZAK STANISEAW
JAMROZIK MAREK WOLSKI KRZYSZTOF JAKUBOWICZ JANUSZ
KOLODZIE] ZDZISEAW WOZNICZKA ARTUR JALOCHA PAWEL
MARCZYK JAN KOTAS ANDRZE]
MILCZ TADEUSZ 25-LECIE KROMKA JANUSZ

BIGA] MAREK NIEMCZYK ADAM
DUZEE R IE S BORODZIUK JACEK PERIER KRZYSZTOF
SEOWIK BOGDAN BUBKA MARIUSZ SEWERYN JAN
SLEZAKJERZY GIERAS SEAWOMIR WROBEL ADAM

Pracownicy odchodzacy na emeryture Stacji Obslugi i Remontéw,
Zajezdni Tramwajowej i Stacji Obslugi Podgorze

BUZDYGAN BOGUSELAWA SLEZAK JERZY KOWALSKIWIESEAW
MRZYGLODZKA LUCYNA KOPERNIAKANDRZE] KOTAS ANDRZE]
FRANKQWSKI STANISEAW ROGALSKI WI'I:OLD FILIPEK KAZIMIERZ
CACHON ADAM KOWALCZYK JOZEF
CYGAN STANISEAW ZOLTEK ZBIGNIEW
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JUBILEUSZ

Jubilaci - siedziba MPK SA, ul. Brozka 3

40 LAT

KOSTRZ WACLAW
3SLAT

MATYJA MARIA
STACHAK JOZEF

30LAT

MALGORZATABRZOSKWINIA
JOZEF DUDZIK

KRZYSZTOF GADEK
HALINA KASPERCZYK
JANUSZ KORZONEK
MALGORZATA KRUPA

JAN MITIS

BOGUSLAW NOWAK

JAN OCHNIOWSKI
LESZEK WOJTOWICZ
JAN ZAWADZKI

2S5 LAT

STANISEAWA ADAMCZYK
KRYSTYNA BALIGA
IRENA BRYNIAK
GRZEGORZ DYRKACZ
TADEUSZ FIUT
ZOFIA GADEK
IZABELA KANIA
ZBIGNIEW KAWINSKI
ANNA KONOPELSKA
BARBARA OSTAFIN
MARIA OSTAFIN

ARTURRUDOWSKI
BARBARA SERMET
PRZEMYSEAW STOKSIK
ELZBIETA STYSIAL-LASKO
BOGUSEAW WALIGORSKI

20 LAT

ADAM BIELECKI
WIESEAW DOMAGALSKI
AGNIESZKA DZIERWA
JOLANTA OZIEBLO
GRAZYNA SENDOR
ZOFIAWALCZYK

Emeryci:

WALDEMAR MRCZEK

“Zastuzony dla MPK w Krakowie”

KAZIMIERZ FUDALA
JOZEF KLUSKA

JAN MYDLARSKI
ZBIGNIEW CHYLA

ZBIGNIEW KOLARZ
JOZEF PAJAK
BRONISLAW HYLA
MARTA MALEC

MALGORZATA KRUPA
KAZIMIERZ MARDYLA
BOGDAN KOSEK
JANUSZ KEKUS

Jubilaci Dzialu Zarzadzania Ruchem

20 LAT

BEBEN LUCYNA
GRABOWSKA TERESA
MISTARZ EDYTA

BUGAJ PIOTR

SZCZEPANIK WEODZIMIERZ
SZOPAJAN

GORNISIEWICZ SLAWOMIR
25 LAT

MICHALOWSKI JANUSZ
RUDEK JACEK
WARCHOL JANUSZ
PANCZYK ROBERT
PRZETOCKI SEAWOMIR

30LAT

FLANKKRZYSZTOF
LACHROMAN
DZIEDZIC TADEUSZ
44 LATA

POJALOWSKI TADEUSZ
STOJOWSKI STANISEAW

Przewoznik Krakowskinr 4 (46)/2012
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Jubilaci Zajezdni i Stacji Obslugi Wola Duchacka

30 - lecie 30 - lecie GARDYNIK ANDRZE]
SUSKA LUCYNA BIELSKI KRZYSZTOF GEBILIC A IR Z 2L
25 - Locie DEBOSZ ROMAN GOROWSKIBOGDAN
, KORTA STANISEAW IWNSKEEIOTR

JAMROZ ANNA RO L S T, AT JANAS WALDEMAR
40 - lecie KOZENDRA RYSZARD JURCZAK STEFAN
SUDER MIROSEAW igg S“} EQVIXSLSEW E?gé\g?é g}g;m
WEADYNIAK MAREK

PAWLINA ROMAN STROJNY WALDEMAR
35 - lecie RYBARCZYK ANDRZEJ TRABKA GRZEGORZ
BUDEK KRZYSZTOF SOBOL CZESLAW 20 -lecie
CHACHLICA BOGDAN SMIALEK TADEUSZ DABEK ANDRZE]
DUDZIAK JAN WOSZCZYNA ZBIGNIEW KUROWSKI TADEUSZ
GIBALA STANISEAW WYWIAL ZBIGNIEW MADRY ANDRZE]
GRZESIAK MAREK ZIOLKO ANDRZE] MIODEK LESZEK
KOZIOE MARIAN 25 - lecie MYSEEK ROBERT
KRUPA ANDRZE] BRZESZCZ SLAWOMIR NAWALANY ZBIGNIEW
ZELAZNY ANDRZE] DAJDA KRZYSZTOF TOTA KRZYSZTOF

Pracownicy odchodzacy na emeryture Zajezdni i Stacji Obslugi

Wola Duchacka
BARTUS ANDRZE] - NOWAK BRONISEAW - WILK TADEUSZ -
KIEROWCA-29 LAT KIEROWCA-3SLATA KIEROWCA -38LAT
KEDZIERSKIANDRZE] - OLES WEADYSEAW - ZIELINSKI TADEUSZ-

KIEROWCA - 35 LAT
KEKUS JAN - PRACOWNIK

KIEROWCA - 36 LAT

TWORZYKALBIN -

KIEROWCA - 30 LATA

ZAPLECZA -43 LATA KIEROWCA - 29 LAT
LUBOWIECKIJOZEF - WALO MAREK - KIEROWCA
KIEROWCA - 35 LAT -3SLAT
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JUBILEUSZ

Jubilaci Stacji i Zajezdni Autobusowej Plaszow

JUBILEUSZ 40 LAT DUBIEL JERZY KACZOR STANISEAW
MIESZANIEC BOGDAN KSIAZEK KRZYSZTOF LEDZWON JACEK
ROZKIEWICZ JANUSZ MARZEC KRZYSZTOF SZUMNY MARIAN
ADAMEK ANDRZE]
UBILEUSZ 35 LAT 3
J’ OPALINSKIARTUR. JUBILEUSZ 20 LAT
CWIKLIK WIESEAW
CHWALA JAN
JAGLA ZBIGNIEW JUBILEUSZ 25 LAT o J IRy
KAWALER MAREK NOWAK LUCYNA 10 QSO N 000 672, 153D
KLESZCZ MIECZYSEAW PANCZYK PAWEL GILJAN
WIERZBICKI LESZEK SITKO JACEK KADULSKI MIROSEAW
JUBILEUSZ 30 LAT JANIK ANDRZE] MACIEJCZYK TADEUSZ

Pracownicy odchodzacy na emeryture Stacjii Zajezdni
Autobusowej Plaszow

KLUCZEWSKIEDWARD SZAFRANIEC ZDZISEAW ZAKULSKIJACEK
RYCZEK EDWARD
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Jubilaci Stacji i Zajezdni Autobusowej Bieniczyce

40lat SZEFLER LESEAW
N OCON IS MICHALOWSKIKRZYSZTOF
ZAWIERUCHA LESZEK

35 lat 25 lat
GALAZKIEWICZ ALEKSANDER CIESLA GRZEGORYZ
GADZINA JAN KWINTA ZBIGNIEW
TALOWSKI EDWARD HAUPTMAN RYSZARD
GRABOWSKI MAREK gyzlgféﬁgé\?‘“\]
TUREK ADAM

UREK/ NOWAK LESZEK
L U MUCHA TOMASZ
30 lat PIEKARCZYK JADWIGA

PODSIADEO RYSZARD
SEKULA LESZEK
SMARZYNSKIROMAN
WIACEK MAREK
WIERZBA ANNA

20 Iat

GAJDEL WITOLD
KURZAWA JAN
PELC ZBIGNIEW
SAGAN ROMAN
ZWIRECKI JANUSZ

__*. .-" "'—all l
= : i

FIGURA STANISEAW KARAS JERZY
GELATA ZBIGNIEW KEKUS JANUSZ
JELEN STANISLAW PALIS STANISEAW

Pracownicy odchodzjcy na emeryture Stacjii Zajezdni
Autobusowej Bieniczyce

MARZEC ANDRZE]
RUSZKIEWICZ MAREK
SWIETEK ADAM
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JUBILEUSZ

Jubilaci Stacji Obslugi i Zajezdni Nowa Huta

35

FIRKA ROBERT
HAJDUK KRZYSZTOF
JAGLARZ ADAM
KNAPIK ANTONI

30

PAJOR WANDA

SZYNAL FRANCISZKA
WARMUZ HALINA
JANIAWLADYSEAW
KUCHARCZYK WALDEMAR
LACHOWICZ RYSZARD

SEOWIKOWSKIWITOLD
WRONA MARIUSZ

25

DUBIEL TERESA
KORCALA MAEGORZATA
KULON ELZBIETA
PISKORZ KATARZYNA
ZAKRZEWSKA CZESEAWA
BILINSKI MIROSEAW
GORAJCZYK ARTUR
KLUSEK ANDRZE]
MADRY ANDRZE]

MECH PIOTR

SOLTYS KRZYSZTOF
SZCZEPANSKI ANDRZE]
SZKLARCZYK MAREK

20

GINTER ANNA
KRZYWICKIKRZYSZTOF
LENARTOWICZ JOZEF
MECH STANISEAW
RUMIAN JERZY
STANASZEK KRZYSZTOF
WARCHOE JERZY
ZIELINSKI PAWEL

Pracownicy odchodzacy na emeryture Stacji Obslugi i Zajezdni
Nowa Huta

BROZEK STANISEAWA
WOJTAS KRYSTYNA
JURAS MARIAN

KLIMKOWSKIWIESEAW
KONIECZNY BOGUSELAW
WACHOWICZ MARIAN

WOJCIK KRZYSZTOF
GLUZICKI BOGUSEAW

oprac. Magdalena Uran, Marek Gancarczyk
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ZACHOWANIA

KIEROWCY MPKPOMAGAJA
NIEWIDOMYM W PODROZY
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Spotykamy ich na co dzien. Ludzie z bialg
laska. Tacy sami jak my - spiesza do szkotly,
na uczelnie, do pracy. Jedni zdobywaja naj-
wyisze gory $wiata, inni walcza o medale
dla Polski na paraolimpiadach. Jeszcze inni
realizuja si¢ muzycznie, zwiedzaja $wiat.
Bywaja w kinach, teatrach. A nawet zwie-
dzaja muzea. S3 tacy sami jak my: chlonni
wiedzy, przezy¢ i takiego normalnego, zwy-
klego zycia.

Pokonuja wiele przeszkédd i barier, aby moc godnie zy¢,
nie liczac na pomoc innych oséb. Nauke samodzielnego
poruszania si¢ zaczyna niewidomy z pomoca nauczyciela
orientacji przestrzennej. Poznaje swoje najblizsze otocze-

nie: chodniki, sklepy, przystanki MPK. Nabywajac do-

$wiadczen rusza z biala laska dalej.

Orientacja przestrzenna to dla niewidomej osoby na-
bywanie sprawno$ci w zakresie poznawania swojego oto-
czenia, zachodzacych w nim stosunkéw przestrzennych
i czasowych oraz okreélania wlasnego polozenia wzgledem
do otaczajacych przedmiotdéw. Zasadniczg role odgrywaja
u 0s6b z dysfunkeja wzroku procesy poznawcze, wykorzy-
stywanie posiadanych zmysléw, zaséb pojeé, znajomosé
schematu ciala, wyobraZnia przestrzenna, wiedza o otocze-
niu, operowanie relacjami odlegloscii czasu. Celem orienta-
cjijest rozwijanie u uczniéw niewidomych i stabowidzacych
umiejetnosci prowadzacych do niezaleznego funkcjonowa-
nia w zyciu spotecznym.

Przystanki MPK. Trafi¢ do nich osobie niewidomej nie
jest trudno. Problemem na przystankach jest dowiedzie¢
sie, jaki to numer pojazdu podjechal. A jeszcze trudniej
jest, gdy niewidoma osoba stoi sama, bez innych pasazeréw
i czeka na autobus lub tramwaj. Od kogo wtedy uzyskac¢ in-
formacje? Kto moze pomoc?

Otwarcie MPK na potrzeby oséb z dysfunkcja wzroku
zaowocowaly w warsztaty dla kierowcéw i motorniczych
prowadzone przez nauczycieli orientacji przestrzennej
i terapii widzenia z O$rodka Dla Dzieci Niewidomych
i Stabowidzacych w Krakowie. Celem tych spotkan byto
uwrazliwienie prowadzacych pojazdy na niewidomych
pasazeréw. Na efekty tych spotkan nie trzeba bylo dlugo
czekaé. Przystanek MPK ,Konopnicka” - stoi niewidomy
z laska, podjezdza autobus linii 124, otwierajq si¢ pierwsze
drzwiistychad glos kierowcy: ,Tu autobus 124, jedzie Pan?”
Inny przyklad. Na przystanku stoi nauczyciel orientacji
przestrzennej z niewidomym uczniem. Podjezdza autobus.
Nauczyciel obja$nia, jak nalezy zachowac¢ sie , gdy podjez-
dza pojazd, jak prawidtowo trzymac laske, zwraca uwage na
stuchowy odbiér wrazen. A autobus MPK stoi i czeka. Po
chwili wychyla si¢ pasazer z drzwi kierowcy i zwraca si¢ do
niewidomego: ,Przyjechalo 124 i kierowca pyta, czy Pan

wsiada”.

Niewiele potrzeba niewidomym, aby samodzielnie
funkcjonowali w $rodowisku ludzi widzacych. Wystarczy
powiedzie stojacemu na przystanku cztowiekowi z bialg la-
ska, jaki to numer podjechal i otworzy¢ mu drzwi pojazdu.
Ta pomoc nic nas nie kosztuje, a dla tych ludzi znaczy tak
wiele.

Lucyna Zalewska
Osrodek Dla Dzieci Niewidomych i Stabowidzacych
w Krakowie
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NOWE CENY BILETOW

Strefa | Miasto Krakow Strefa I+1l Aglomeracja
NORMALNY ULGOWY NORMALMY ULGOWY
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FEWETS

W listopadzie 2012 r. krakowscy radni dokonali kolej-
nej zmiany Uchwaly nr XXI/231/11 Rady Miasta Krakowa
z dnia 6 lipca 2011 r. w sprawie ustalenia cen i oplat za ustugi
przewozowe, uprawnieni do przejazdéw ulgowych oraz prze-
piséw taryfowych w komunikacji miejskiej realizowanej na
obszarze Gminy Miejskiej Krakéw oraz gmin sasiadujacych,
ktére przystapily do porozumienia w celu wspélnej realizacji
publicznego transportu zbiorowego.

TARYFA BILETOWA

Zmiany niektorych przepiséw taryfowych oraz cen bile-
tow obowiazujg od 1 stycznia 2013 roku:

« Bilety jednoprzejazdowe kosztuja: w strefie miejskiej
- normalny 3,80 zl, a ulgowy 1,90 zl, natomiast aglomera-
cyjne — normalny 4,00 zi, a ulgowy 2,00 zt

— bilet jednoprzejazdowy na okaziciela, uprawnia do
jednokrotnego przejazdu linig dzienng lub nocna pojaz-
dem, w ktérym zostal skasowany, do zakoriczenia kursu
tego pojazdu lub przez 40 minut od momentu skasowania,
wykonujac przesiadki

« Bilet dwuprzejazdowy dwukrotnego kasowania na
okaziciela, uprawniajacy jedna osobe do dwukrotnego
przejazdu linig dzienng lub nocna kosztuje 7,20 zt normal-
ny i 3,60 zl ulgowy w strefie biletowej I lub odpowiednio
7,60z} i 3,80 zt aglomeracyjny.

Bilet tygodniowy jest wazny przez 7 kolejnych dni, od
momentu skasowania do godz. 23:59 ostatniego dnia waz-
nosci.

« Ceny biletéw okresowych nie zostaly zmienione, ale
wprowadzono tu kilka nowinek.

Przy zakupie jednorazowo co najmniej 50 sztuk bile-
tow sieciowych imiennych stosowane s3 specjalne, obni-
zone ceny — bilet na jedng strefe kosztuje 80 z1, a aglome-
racyjny 126 z1L

Bilet semestralny, dostepny dotychczas tylko dla stu-
dentéw, moga nabywad réwniez dzieci po ukoniczeniu 4 lat
oraz uczniowie, a okres obowigzywania tego biletu wydtu-
zono ze 140 do 150 dni.

»Socjalny bilet seniora” zmieniono na ,Socjalny” i zli-
kwidowano ograniczenie wiekowe do jego nabycia. Moga
z niego korzysta¢ osoby, ktérych dochoéd jest nizszy od
kryterium dochodowego obowiazujacego przy udzielaniu
$wiadczen z pomocy spoleczne;.

Wydawany jest na okres 1 miesigca za 29 zl.

o Inne korzystne dla pasazeréw zmiany w przepisach
taryfowych to:

Uprawnienie do korzystania z biletu rodzinnego przy-
znano réwniez opiekunom (dotychczas mogli z niego ko-
rzystaé rodzice/rodzic z dzieckiem lub dzie¢mi do lat 16)

Uprawnienie do bezplatnych przejazdéw komunikacja
miejska dla dzieci z rodzin wielodzietnych (czworo i wig-
cej dzieci) przyznano dodatkowo rodzinom odprowa-
dzajacym podatek dochodowy do urzedu skarbowego na
terenie Krakowa, a ponadto bilet przystuguje dzieciom od
ukoriczenia 4 lat oraz uczniom i studentom do ukoriczenia
24 lat.

« Niewykorzystane bilety do kasowania o nieaktualnej
cenie, wycofane z obiegu, moga by¢ wymieniane w , Punk-
tach sprzedazy biletéw” na bilety z aktualnej oferty,

z mozliwoécig doplaty, w okresie do 6 miesiecy od dnia
wejécia w zycie Uchwaly nr LX1/877/12 Rady Miasta Krako-
wa z dnia 21 listopada 2012 1.

W automatach mobilnych w pojazdach, automatach
KKM oraz w Punktach sprzedazy biletéw dostepne majg by¢
bilety — doplaty o nominatach 10, 30i 50 groszy.

Maria Naprawska
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KOMUNIKACJA MIEJSKA W ODESSIE

Z poczatkiem maja wraz z kilkoma zna-
jomymi, wybralismy si¢ do Odessy. Juz
w gléwnym holu lotniskowego budynku
byliSmy grzecznie nagabywani przez miesz-
kancow do skorzystania z ich oferty nocle-
gowej badz transportowej. Zaraz po wyjsciu
z budynku do akcji przystapili takséwkarze,
ktérzy goraco zachecali nas do przejazdzki
w kierunku centrum. My jednak udalismy
sie w kierunku stojacego nieopodal zdeze-
lowanego dostawczego busa przerobionego
na wersje osobowa.

To tak zwana marszrutka. Ten rodzaj transportu stano-
wi trzon komunikacji publicznej na Ukrainie, ale nie tylko
tam. Te forme komunikacji publicznej spotka¢ mozna ogol-
nie w krajach bylego bloku wschodniego. Zeby jednak nie
szukad przykladu daleko, wystarczy spojrzeé na krakowskie
ulice, po ktérych szaleja mate busy, laczace Krakéw z oko-
licznymi miastami i wsiami. Trzeba jednak przyzna¢, ze
w tym wzgledzie na Ukrainie poczyniono znaczne postepy,
o ktoére u nas bardzo trudno. Zdezelowane busy sa wymie-
niane na tzw. midi busy (autobusy o $redniej pojemnosci),
w znacznej ilosci indyjskiej produkeji firmy TATA, ale nie
tylko, bo pojawiaja si¢ réwniez MAZy, GAZy, oraz pojazdy
innych lokalnych producentéw. Autobusy te sg jednolicie
pomalowane na z6lto, kursuja po stalych trasach oraz sa
czytelnie otablicowane. Swego rodzaju ciekawostke sta-
nowia rozklady jazdy, a w zasadzie ich catkowity brak (bo
nawet jeéli co$ na wzér rozkladu jazdy jest na przystanku,
to nie ma zadnej gwarancji, ze pojazd przyjedzie we wska-
zanym czasie). Obowiazuje po prostu zasada — jak przyje-
dzie, to bedzie. Poza tym przystanki s3 oznakowane tylko
pro forma, bowiem marszrutki zatrzymuja si¢ wszedzie
gdzie si¢ da, a nawet tam, gdzie si¢ nie da. Dla urozmaicenia,
oplate za ustuge uiszcza sie przy wysiadaniu, a nie jak to jest
wzwyczaju w innych miastach, na poczatku podrézy.

Obraz, jaki zastaje turysta na miejscu, przypomina nie-
co Polske z poczatku lat 90. Podréz marszrutka okazatla sie

dlugaikreta, ale o to przeciez chodzi, zeby zobaczy¢ po dro-
dze jak najwiece;j.

Z tego tez powodu, po odnalezieniu hostelu, przystapi-
lismy do zwiedzania miasta, podrézujac po nim $rodkami
transportu publicznego. Gléwnie tramwajami i trolejbusa-
mi.

Podstawe taboru tramwajowego w Odessie stanowig

wagony czeskiej produkcji Tatra T3SU w ilosci nieco ponad

dwiescie sztuk (ten typ tramwaju produkowany byt wlatach
1961-1990). Wystepuja zaréwno w wersjach oryginalnych,
jak i zmodernizowanych (z tyrystorowymi uktadami roz-
ruchu) w lokalnych zakladach remontowych. Oryginalne
wersje Tatr mozna w pierwszej kolejno$ci rozpoznaé przede
wszystkim po fatalnym stanie technicznym. Dotyczy to
zwlaszcza linii 20, na ktorej jezdzily wagony chyba w naj-
gorszym stanie.

Oproécz T3, w Odessie spotka¢ mozna rodzimej produk-
cji tramwaje K1 dostarczane od 2006 roku.

Jest tez jeden wagon Tatra T6BS oraz cala gama wago-
néw technicznych, jednak nie udalo nam sie ich spotka¢
w miescie.

Wszystkie wspomniane wyzej typy wagonéw sa jedno-
czlonowe i wysokopodlogowe, w wiekszosci wyposazone
standardowo w troje drzwi. Nie spotkaliémy zadnego skfa-
du, wszystkie wagony jezdzity solo.

Szyny po ktérych poruszaja sie tramwaje majg szero-
ki rozstaw 1524mm, ktéry zastapil historyczny rozstaw
1000mm uzywany niegdy$ w Odessie.

Po kazdym pojezdzie (tramwaju i trolejbusie), w fartusz-
ku, krazy konduktor, u ktérego trzeba kupi¢ bilet. W wigk-
szoéci s to kobiety. Zwykle za przekazane konduktorce
pieniadze otrzymujemy bilet, stanowiacy dowdd zaplaty.
Jednak nierzadko zdarza sig, ze pienigdze zasilajg prywat-
ny budzet konduktorki, ladujac w innej kieszeni fartuszka.
Zwazywszy na niskie zarobki, trudno dziwi¢ sie pokusie se-
lektywnego wydawania biletéw pasazerom. Caltkiem spora
liczbe motorniczych réwniez stanowia kobiety.
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Centrum miasta urzeka niewysoka zabudows starych
kamieniczek, rozposcierajacych sie wbrew pozorom na do$¢
duzej powierzchni. Kamieniczki oddzielone s3 uliczkami,
arteriami i prospektami, w znacznej iloéci przecinajacymi
sie prostopadle, a wszystko to przyozdobione jest catkiem
duza iloécig drzew. W miescie sporo jest kontrastow. Wyre-
montowane i I$nigce budynki sasiaduja z rozsypujacymi sie
kamienicami. Ponad glowami przechodniéw z siecig trakcji
tramwajowej i trolejbusowej przeplataja sie tysiace innych
kabli. Cato$¢ tworzy niepowtarzalny klimat, ktéry trudno
jest poréwna¢ do zachodnich miast.

Okolice centrum dobrze jest zwiedzi¢ pieszo. Warto
réwniez wydluzy¢ swéj spacer do okolic gléwnego dwor-
ca kolejowego. Budynek dworcowy, jak chyba w kazdym
mieécie na Ukrainie, po prostu I$ni. Nieopodal znajduje sie
targowisko, przez ktére w godzinach szczytu tramwaj prze-
dziera sie¢ tempem pieszego. Motorniczy musi bowiem da¢
czas handlarzom na usuniecie towaréw lezacych na torach.

Na dalsze wojaze najlepszy jest oczywiscie tramwaj lub
trolejbus.

W pélnocno-wchodniej czedci miasta warto wybrad sie
na przejazdzke liniami 12 i 15, ktére na wspdlnym odcinku
trasy nie maja petli. Zamiast tego okrazaja calkiem spora

—

parcele jedno i dwupietrowych domkéw i kamieniczek, zza

ktérych co rusz wychyla si¢ tramwaj. Kostka brukowa mie-
sza sie tu z czym$ w rodzaju polnej drogi, wokot jest mné-
stwo zieleni, a to wszystko raz po raz przecinaja szyny tram-
wajowe. Taki widok towarzyszyl nam w wielu miejscach.
Nieopodal tej ulicznej ,petli” znajduje sie zajezdnia tram-
wajowa, do ktdrej wiedzie kilkusetmetrowy odcinek nie-
uzywanego liniowo torowiska. Jednak nie dane nam byto
zwiedzi¢ zajezdni. Gl6wnie ze wzgledu na bariere jezykowy
i fakt, ze byliémy obwieszeni aparatami fotograficznymi, co
w mniemaniu wartownika przyczynilo si¢ raczej do tego, ze
zostali$my odebrani jako potencjalni szpiedzy, a nie turyéci.

Nieco dalej na zachdd znajduje si¢ poczatkowy przysta-
nek linii 20, niemal kultowej dla sympatykéw komunika-
cji publicznej. Trudno to nazwaé petla, poniewaz tramwaj
w tym miejscu zatacza do$¢ spore kolo. Na pasazeréw ocze-
kuje Tatra T3SU, do ktdrej trzeba szybko wsigs¢ ijecha¢ do
celu, bo sprawia wrazenie, jakby mogta sie rozpas$¢ w kazdej
chwili. Po przejechaniu kilku kilometréw wjezdzamy na
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ten ,wlasciwy” odcinek trasy, ktéry wiedzie przez szuwary.
Dostownie. Torowisko polozone jest na podmoklym tere-
nie. Pod torami co kilkadziesiat metréw wykopane sa nie-
wielkie rowy melioracyjne, laczace pobliskie strumyki ze
znajdujacymi si¢ nieopodal oczkami wodnymi. Szyny sa
oczywiscie w fatalnym stanie, miejscami podmyte i zapad-
niete. Po lewej i po prawej stronie toréw rosng wspomniane
wyzej szuwary. Poniewaz byliémy w Odessie w maju, szuwa-
ry dopiero budzily si¢ do zycia. Wida¢ bylo jednak te, ktore
okalaly trase w zesztym roku. Pozétkle, miejscami wyzsze
od wagonu. Gdybysmy przyjechali w lipcu badz sierpniu,
woéwezas zastaliby$émy prawdopodobnie widok, jaki mozna
obejrze¢ na YouTube, a mianowicie tramwaj przedzierajacy
sie przez geste sitowie, ktére ociera sie o blache i szyby wa-
gonu. Prawdopodobnie z wyzej wspomnianych wzgledéw
na linii 20 jezdzi najgorszy tabor. Wystarczy jeden przejazd,
zeby poszycie wagonu bylo cale zarysowane. Petla tejze linii
znajduje sie réwniez w szuwarach. Dalej jest tylko szosaji...
wielkie jezioro. Generalnie nie ma tam nic, poza wysoka na
kilka metréw trawa. Po drodze wida¢ bylo kilka domkéw,
przechadzalo sig¢ tez kilka osob. Ale najwigcej byto bezpan-
skich psow.

Z okolic poczatkowego przystanku linii 20, po drugiej
stronie znajdujacego sie tam wiaduktu kolejowego, odjez-
dzaja linie 6 i 7. Ow wiadukt rozdziela sie¢ tramwajows
na dwie czeéci. Pod wiaduktem sg tory, jednak stuza tylko
do zjazddw i wyjazdéw wagondw na linie. Przystanek po-
czatkowy otoczony jest budami i straganami, w ktérych
mozna kupi¢ wszystko i nic. Jest tam tez co$ na wzor punk-
tu kontroli ruchu, w ktérym mozna réwniez naby¢ bilety.
Byto to jedyne miejsce w calym mie$cie, gdzie mozna byto
kupi¢ inne bilety niz dostepne u konduktora jednoprzejaz-
dowe. Po wstepnych wyliczeniach doszliémy do wniosku,
ze oferowany w punkcie siedmiodniowy bilet optaci nam
sie bardziej niz kupowanie biletu przy kazdorazowej po-
drézy pojazdem komunikacji miejskiej. Niestety dostepna
byla tylko cala jedna sztuka. Niedostatek spowodowany
byl prawdopodobnie nie duzym zainteresowaniem takimi
biletami, a po prostu mniejszymi wpltywami do budzetu
przedsiebiorstwa niz przy biletach jednorazowych, bowiem
w czasie jednej z podrézy przez miasto kolega legitymujacy
sie siedmiodniéwka ustyszat od konduktorki, ze jest ,chy-

trym malczikiem”.
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Wspomniane wyzej linie wiodg wzdluz wybrzeza. Miej-
scami z okien tramwaju wida¢ morze. Po drodze mijamy po
jednej stronie wielkie blokowiska, a po drugiej las i tysigce
biwakujacych w nim ludzi. Przejechanie calej trasy zajmuje
chyba wiecej niz godzine. Po drodze jest kilka petli tram-
wajowych (nie ma zadnych innych rozjazdéw i skrzyzowan
torowych), na ktérych niektére linie koricza swoj bieg, a do-
taczaja kolejne, jak 1, czy 8. Zatem, by przejecha¢ caly odci-
nek, trzeba sie przesiada¢. Nieopodal petli, gdzie spotykaja
sie linie 1 i 6, znajduje sie calkiem przyjemna piaszczysta
plaza. Z plazy wida¢ znaczng cze$¢ miasta, poniewaz wy-
brzeze wzdluz ktérego ,ciagnie” sie Odessa to zatoka.

Ciekawe fragmenty sieci tramwajowej s réwniez na
poludniu miasta. Linig S udaé sie¢ mozemy do tzw. Arkadii.
Trasa réwniez wiedzie wzdluz wybrzeza, jednak z okien
tramwaju nie wida¢ morza. Petla konncowa znajduje si¢ przy
»gtownej” miejskiej plazy. Tu jest juz mniej przyjemnie niz
na wspomnianej wczes$niej pélnocnej plazy. Wida¢ skutki
dzikiego kapitalizmu - kazdy buduje co chce i gdzie chce.
W efekcie do opalania sie i plazowania jest bardzo mato miej-
sca. Nad woda znajduja sie rézne dziwne budowle, kroluje
przepych i kicz. Mozna oczywiscie skorzystac z toza z bal-
dachimem i ptawi¢ sie winnych luksusach, ale ma to swoja
cene. Budynki i rézne inne konstrukcje dostownie ,wcho-
dzg” do wody, a fragmenty plazy sa prywatne i oddzielone
betonowymi zaporami. Nie sposéb pospacerowaé wzdluz
wybrzeza, jak cho¢by w Polsce nad Baltykiem. Wisienke
na torcie stanowia ogromne, co najmniej trzydziestokilku-
kondygnacyjne wiezowce mieszkalne, ktére miejscami sto-
ja niemalze w morzu. Co dziwne, budynki te w wiekszo$ci
sprawialy wrazenie pustych.

Nieco bardziej na wschod od wybrzeza prowadzi trasa
zlozona z kombinagcji linii 16, 17, 18 i 19. Odcinek nie jest
polaczony liniowo z pozostaly czescig sieci tramwajowej.
Polaczenie torowe oczywiscie jest. Na przejechanie calego
odcinka réwniez potrzeba duzo czasu. Poczatkowo wiedzie
przez miasto, potem jednak ,dobija” do wybrzeza i dalej bie-
gnie juz wzdluz linii brzegowej. Po ,,opuszczeniu” wlasciwej
tkanki miejskiej, trasa wiedzie wzdluz domkéw jednoro-
dzinnych. Miejscami sa tam jednotory, ze wzgledu na ciasne
uliczki i blisko$¢ zabudowan. Poniewaz w tym miejscu mia-
sto wzgledem morza polozone jest na wzgdrzu, miejscami
z okien tramwaju dostrzec mozna bezkresny blekit Morza
Czarnego. O pieszy dostep do niego jednak trudno, ponie-
waz plaza jest poszatkowana plotamiiinnymi grodzeniami
prywatnych posesji. Po dojechaniu do konca odcinka linig
19 udali$my sie jeszcze kilkaset metréw pieszo, by znalez¢
zejScie na plaze. Po drodze znajduje sie parking zéttych
marszrutek i budki dyspozytoréw. Kazda marszrutowa linia
miala tu swojego dyspozytora, ktéry dawal sygnat do odjaz-
du dzwoniac dzwonkiem. Co$ w rodzaju punktu przesiad-
kowego.

Zejscie owszem znalezlismy, ale nie nad sama wode,
a do malej wioski. Kazda posesja miala ogrodzony swdj
prywatny kawalek plazy, ktory byt zamkniety za stalowymi
drzwiami ogrodzenia. Po kilkukrotnych prébach wejscia

na plaze przez otwarte drzwi,
skad zostaliémy przepedze-
ni, w koncu znalezliémy te
wlasciwe. Niczym wejécie do |
zaczarowanego ogrodu. Za

stalowym plotem i stalowymi |
drzwiami oczom naszym uka-
zalo si¢ morze i duza plaza, nie
nalezaca jeszcze do nikogo.
Po zejéciu nad wode, po lewej
stronie wida¢ bylo domy sta-
wiane w wodzie na palach.
Ostatnia poludniowsy tra- o e o
sa jest trasa do portu rybnego. = NasT, |
Réwnie ciekawa, gléwnie ze | —
wzgledu na widok portu, réw- -

nie dluga i réwniez wymagaja-
ca przesiadek po drodze. - T g
Ciekawy widok stanowi- o
fa réwniez petla przy dworcu
autobusowym we wschodniej - ; -~
cze$ci miasta, gdzie kierowcy =
marszrutek nawolywali przez ==
megafony, zeby wsiada¢ do ich -
pojazdéw. Co sprytniejsi na- a
grali nawolywanie i odtwarza-
li przez megafon. Wszystko to
dzialo si¢ w harmonii, nawoty-

wania nastepowaly kolejno po
sobie. Jednak halas jaki wigzal
sie z tg forma reklamy sprawial, ze nie dalo si¢ tam wytrzy-
mac.

Réwnie interesujacych wrazen dostarcza podroz trolej-
busem. Zwlaszcza przegubowym, ktory sprawia wrazenie,
jakby kazdy jego czlon zyl wlasnym zyciem. W Odessie
spotka¢ mozna trolejbusy FOM3 T1, 3uY-682B oraz Trolza
5265. Pojazdy poruszaja sie raczej powoli, choé zdarzato sie,
ze kierowca wcisnal mocniej pedat jazdy.

Odessa jest miastem, ktore na pewno warto odwiedzi¢.
Polozone wzdluz wybrzeza rozpo$ciera si¢ malowniczo na
wzglrzystym terenie. Bardzo mili s tam ludzie, kt6rzy na-
wet mimo bariery jezykowej nie odmawiajg pomocy zagu-
bionym turystom. Golym okiem wida¢, ze do zycia podcho-
dza doé¢ optymistycznie, mimo réznych przeciwnoscilosu,
jakie ich spotykaja, a ktére sa na pewno bardziej ucigzliwe
niz te w naszym kraju. Przy okazji jakiejkolwiek rozmowy
na ich twarzach pojawia si¢ u$miech i nie mam mowy o ja-
kimkolwiek narzekaniu.

Tomasz Tuleja
Bibliografia:
http://pl.wikipedia.org/wiki/Odessa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tramwaje w_Odessie
http://transphoto.ru/
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WSIASC DO AUTOBUSU BYLE
JAKIEGO... LINIA 222
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Dworzec Czyzyny

Chlodne grudniowe dni, za pasem Swieta
Bozego Narodzenia i ostatni w tym roku nu-
mer ,Przewoinika Krakowskiego” W nim
podréz linia aglomeracyjna 222 na trasie
z Krakowa do Slomnik.

Jadac autobusem tej linii mamy mozliwos¢ zobaczy¢
malo znane rejony, mianowicie péinocno-wschodnia czes$¢
okolic Krakowa - gmin¢ Kocmyrzéw-Luborzyca, a takze
Stomniki. Zapraszamy wiec na dworzec w Czyzynach, gdzie
czeka na pasazeréw bialo-niebieski Solaris.

Punktualnie o godzinie 11:10 ruszamy z dworca, ktory
od niedawna stal si¢ jedng z bardziej ruchliwych petli au-
tobusowych. Na dzien dzisiejszy koncza tu bowiem swoje
kursy linie: 113,121,129,142,202,212,222,232 oraz nocny
601. Objezdzamy Rondo Czyzyiskie i po kilku minutach
znajdujemy sie na Rondzie Kocmyrzowskim. Mijamy je-
den z najwigkszych nowohuckich bazaréw, a mianowicie
yTomex”. W tym miejscu wsiadla do autobusu spora liczba
pasazer6éw i to z pokaznymi zakupami. W pojezdzie zrobilo
sie tloczniej, bardziej gwarno i o miejscach siedzacych nie
ma co marzyc.

Whbrew temu ,wyzwaniu” jedziemy dalej, by po chwili
stana¢ na czerwonym $wietle skrzyzowania ulic Kocmy-
rzowskiej i Obroficow Krzyza. Z okien autobusu po lewej

stronie wida¢ ko$ciél Matki Bozej Krélowej Polski, zwa-
ny popularnie Arkg Pana. Inicjatorem budowy tej §wiaty-
ni byt ksiadz Jézef Gorzelany, zas projektantem Wojciech
Pietrzyk. Obiekt wznoszono przez dziesie¢ lat poczawszy
od 1967 roku. 15 maja 1977 roku éwczesny kardynat Karol
Wojtyta dokonat jego konsekracji. Warto zwrdéci¢ uwage na

Kosciol na Wzgorzach Krzestawickich
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TURYSTYKA

Skrzyzowanie ulicy Bulwarowej i Kocmyrzowskiej

ciekawg symbolike $wiatyni, ktérej dach nawiazuje do bi-
blijnej arki. Nad nig dominuje 70-metrowy krzyz - maszt,
stanowiacy jeden ze znaczacych elementéw konstrukeyj-
nych ko$ciota. Do wnetrza Arki Pana mozna wej$¢ poprzez
siedmioro drzwi bedacych symbolem siedmiu sakramen-
tow $wietych, zas do oltarza wiedzie siedem stopni, ktére sg
symbolami siedmiu daréw Ducha Swigtego.

Przejezdzamy teraz przez skrzyzowanie i patrzac w pra-
wo, widzimy gmach Teatru Ludowego. Jego projektanta-
mi byli Janusz i Marta Ingardenowie oraz Jan Dabrowski.
Teatr rozpoczal dzialalnos¢ 3 grudnia 1955 roku premiera
sztuki ,Krakowiacy i Gérale” Wojciecha Boguslawskiego.
Jego pierwszym dyrektorem byla Krystyna Skuszanka.
Wspolpracowato i wspétpracuje z nim nadal wielu znako-
mitych aktoréw, m. in.: Marta Bizon, Malgorzata Krzysica,
Tamara Arciuch, Dariusz Gnatowski czy Witold Pyrkosz.

Jadac dalej przejezdzamy obok mleczarni w Biefczy-
cach, by po kilku minutach znaleZ¢ si¢ na Wzgérzach Krze-

stawickich, tuz obok kosciola Milosierdzia Bozego. Jego hi-
storia to lata osiemdziesigte XX wieku. Wéwczas to podczas
pielgrzymki do ojczyzny w roku 1983, papiez Jan Pawel II
poswiecit kamien wegielny pod jego budowe. Niecale czte-
ry lata pdiniej, 7 czerwca 1987, ks. kardynal Franciszek Ma-
charski konsekrowat kosciol.

Na nastepnym przystanku wysiadaja osoby, ktore dzie-
ki linii 222 mogly dotrze¢ do najwiekszej nowohuckiej
nekropolii, czyli cmentarza Grebaléw. Zajmuje on ponad
25,5 hektara terenu. Pierwsze pochéwki odbyly sie na nim
w roku 1964. Znajduja si¢ tutaj m.in. groby oséb zastuzo-
nych dla Krakowa, ofiar represji stanu wojennego - Bogdana
Wlosika i Ryszarda Smagura.

Powoli wyjezdzamy z miasta. Nasz 222 mbknie teraz
w kierunku Kocmyrzowa. Za skrzyzowaniem ulic Kocmy-
rzowskiej i Morcinka zZegna nas gmina Krakéw. Teraz pa-
trzac w prawo widzimy panorame olbrzymiego kombinatu
metalurgicznego. Jego ciezki industrialny krajobraz kontra-
stuje z lekko$cig obrazu podkrakowskich ogrodéw, sadéw
i pol. Dzisiaj akurat pokrytych cienka, puchowa pierzynka
$niegu.

Wijezdzamy do gminy Kocmyrzéw-Luborzyca. Sklada
sie ona z 25 solectw, ktére zamieszkuje 13 000 os6b. Konty-
nuujac podréz, jedziemy teraz przez wie$ Prusy. W niej znaj-
duje si¢ niedawno wybudowana §wiatynia pod wezwaniem
Matki Bozej Wspomozenia Wiernych. Kolejne miejscowo-
$ci, ktére mijamy to Sulechéw i Dojazdéw. Warto nadmie-
ni¢, ze podrozujemy wzdluz tzw. ,Kocmyrzowki” czyli linii
kolejowej, ktorg zlikwidowano na poczatku lat dziewied-
dziesigtych XX wieku. Po kilku minutach jazdy dotarlismy
do Kocmyrzowa. Tutaj wysiada spora cze$¢ pasazerdw,
a my mamy okazje przyjrze¢ sie tej miejscowosci. Na trasie
linii 222 mijamy poczte, budynki uzytecznosci publicznej,
domy mieszkalne. Ruszamy dalej, skrecamy w lewo i po
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Teatr Ludowy

chwili jeste§my w Luborzycy. Tu obiektami wartymi obej-
rzenia s3: zbudowane na wzgérzu gimnazjum im. SwiQtej
Krélowej Jadwigi, a takze koscidl, ktérego poczatki siggaja
az XIII wieku. Biskup krakowski Iwo Odrowaz zbudowal
pierwszy koscidl w miejscowoéci znajdujacej sie¢ wowczas
15 kilometréw od Krakowa. Niestety oryginalny obiekt nie
przetrwal do naszych czaséw. Ulegal bowiem wielokrotnym
pozarom i najazdom. Ale jego historia to nie tylko kleski, to
réwniez podnioste wydarzenia, jak cho¢by wizyty znamie-
nitych postaci, takich jak krélowa Jadwiga, Piotr Skarga czy
Tadeusz Kosciuszko. Kazdy kto przejezdza przez t¢ miej-
scowo$¢, powinien odwiedzi¢ zabytkowa $wiatynie. Lubo-
rzyca, to nie tylko ko$ciél pod wezwaniem Podwyzszenia
Krzyza Swigtego czy siedziba gminy, ale z miejscowoscia ta
zwigzana jest rowniez historyczna ciekawostka. Tutaj bo-
wiem w XIX wieku przebiegala granica zaboru rosyjskiego
i austriackiego.

Nasza podréz trwa juz prawie pot godziny, a przed nami
jeszcze okolo dwadzie$cia minut jazdy. Mijamy wsie Mar-
szowice, Polanowice, NiedZzwiedz, ktére w lecie przyciagaja
miloénikéw sielskich krajobrazéw, kuszac duza iloscia pdl,
laséw, wspanialych cieptych barw. Te tereny znajduja réw-
niez zwolennikéw wéréd milosnikéw kolei, bowiem w po-
bliskiej Goszczy znajduje sie stynny tuk na linii kolejowej nr
8 prowadzacej z Warszawy do Krakowa.

Wkrétce docieramy do Stomnik. Na wstepie nalezy
wyjasni¢ znaczenie nazwy tej miejscowosci, bowiem wiek-
szo$ci moze kojarzy¢ si¢ ona ze... stoma. Jej nazewnictwo
pochodzi jednak od sztomiarzy, czyli 0s6b wyrabiajacych
w dawnych czasach helmy dla druzyn krélewskich. Pierw-
sze wzmianki o Stomnikach pochodza z roku 1287, za$ pra-
wa miejskie otrzymaly one od kréla Kazimierza Wielkiego
w 1358 roku. Stomniki odegraly wazng role w czasie Po-
wstania Ko$ciuszkowskiego, gdyz tutaj stacjonowaly woj-
ska polskie, biorace udzial w walkach o niepodleglo$¢. Tutaj
takze Tadeusz Ko$ciuszko w dniu 6 kwietnia 1794 roku, na
rynku, uroczyscie awansowal do stopnia generala J6zefa Za-
jaczka i Antoniego Madalinskiego.

Najwazniejsze zabytki miasta to pochodzacy z XIX wie-
ku neoromanski kosciét Bozego Ciala, w ktérym znajduja

Autobu wyjezdzajqcy ze Stomnik

si¢ péznogotycki krucyfiks i obraz Swigtej Rodziny z I po-
towy XVI wieku oraz synagoga. Przez Stomniki przebiega-
ja dwie wazne arterie komunikacyjne, a mianowicie droga
krajowa nr 7, a takze droga wojewddzka nr 775. Ponadto
w miescie znajduja sie dwie stacje kolejowe: Stomniki oraz
Stomniki Miasto. Obydwie leza na szlaku linii kolejowej nr
8. Zanim wrécimy do Krakowa, warto odby¢ spacer po tym
miasteczku i po jego ciekawej okolicy.

Tutaj koniczy sie nasza podrézlinia 222. Powoli wracamy
do grodu Kraka. Byt to juz ostatni artykul z cyklu: ,Wsigs¢
do autobusu byle jakiego...”. Mam nadzieje, ze podrdze li-
niami 211, 292, 210, 204, jak réwniez ta ostatnia przypadly
czytelnikom do gustu, pozwolily pozna¢ lepiej okolice Kra-
kowa, zaréwno bezposérednio, jak i w trakcie lektury.

Jan Adamski
PR

Droga do Stomnik
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WIZYTY W MPK

ANGIELSKI KONSUL
PISZE O KRAKOWSKIE]
KOMUNIKA(C]I

W czasie mojej ostatniej wizyty w Krakowie wyrobitem sobie
bardzo pozytywng opini¢ o MPK i jego dziatalnosci, ktéra jest dla
mnie odzwierciedleniem sposobu, w jaki wspélczesny system tram-
wajowy moze stuzyc miastu.

60 lat temu brytyjskie miasta zrezygnowaly z sieci polgczeri
tramwajowych, a obecnie tylko niektére z nich duzym naktadem
Srodkéw finansowych budujq nowe linie i ponownie wprowadzajg
tramwaje na ulice. Z moich obliczer wynika, Ze w Krakowie jeZdzi
obecnie wigcej tramwajow niz w calej Wielkiej Brytanii!

Osobiscie zawsze bylem zwolennikiem nowoczesnego trans-
portu tramwajowego i uwazatem Krakéw za miasto dajgce w tym
zakresie doskonaly przyktad, uzasadniajgcy mojq opini.

Rozbudowana siatka polgczen oraz duza czestotliwosé poma-
gaja spetniac oczekiwania duzej liczby pasazeréw korzystajgcych
z takich ustug transportowych w duzym miescie. Uwazam, zZe
MPK doskonale pokazuje, jak system komunikacyjny o historycz-
nych korzeniach moze zosta¢ wydajnie zmodernizowany w duchu
XXT wieku. Spétka bez wqtpienia jest dobrze zarzqdzana i zaj-
muje wiodqcq pozycje pod wzgledem rozwoju naziemnego trans-

portu szynowego w miastach. Z przyjemnosciq poznatem takze
plany jej przyszlego rozwoju.

W Newcastle, skqd pochodze, bylem odpowiedzialny za re-
alizacje polityki transportowej miasta, a nastepnie jako czlonek
brytyjskiego parlamentu zasiadalem w Parlamentarnej Komisji
Transportu. Zaluje, ze w Wielkiej Brytanii zrezygnowano z tram-
wajow i nie rozwijano transportu tego rodzaju tak, jak miato to
miejsce w Krakowie, dzigki czemu mieszkaricy mogq cieszy¢ sig te-
raz ustugami o bardzo wysokiej jakosci.

Dla mnie i mojej Zony byla to pierwsza wizyta w Krakowie,
ktéry bardzo przypadl nam do gustu. Uwazamy, Ze jest to wspa-
niale miasto pelne przyjaznych ludzi, ze sprawnie funkcjonujgcym
systemem transportu tramwajowego. Mamy nadzieje, ze wkrdtce
ponownie odwiedzimy Krakdw.

Sir Neville Trotter

PRACOWNICY WIEDENSKIEGO PRZEWOZNIKA W KRAKOWIE

Przyjazd do Krakowa pracownikéw Wiener Linien GmbH
to nic dziwnego. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
SA juz od wielu lat wspdlpracuje ze swoim odpowiednikiem
z Wiednia. To stamtad pochodzg tramwaje, ktére obecnie
mozna zobaczy¢ m.in. na linii nr 52.

Pewnym zaskoczeniem dla niektdrych oséb moze by¢ na-
tomiast bardzo pozytywna opinia pracownikéw wieden-
skiego przewoznika o komunikacji w Krakowie. Ze sporym
uznaniem kiwali glowami ogladajac krakowski tabor tram-
wajowy. A mieli okazj¢, zeby mu sie dokladnie przyjrze¢, bo
w Krakowie spedzili kilka listopadowych dni.

Oczywiécie nie mogli nie zwréci¢ uwagi na nowoczesne
tramwaje Bombardiera, ktére juz wtedy kursowaty na linii nr
14.

—Nowy NGT8 to dlanas pojazd z przyszlosci. Na razie mo-
zemy o takich wagonach tylko pomarzy¢. Moze w przyszlosci
uda nam sie takie tramwaje zaméwi¢ — zauwaza Rudolf Pospi-
silz Wiener Linien.

‘W nowych tramwajach, ktére w tym roku zaczety kursowa¢
po krakowskich torowiskach, docenia nie tylko rozwiagzania
technicze, ale takze nowoczesny design, tablice elektroniczne
wy$wietlajace trase, a takze znakomite podswietlenie podlogi,
stopniiporeczy.

Z réwnym zapalem przedstawiciele Wiener Linien ocenili
pomysl krakowskiego przewoznika, polegajacy na moderniza-
cji sprowadzonych z Wiednia wagonéw E6 i dodaniu do nich
elementu niskiej podlogi.

— To bardzo ciekawe rozwigzanie. A co najwazniejsze, nie
mamy watpliwosci, ze jest bardzo potrzebne pasazerom - pod-
kre$la Kurt Ditzer, pracownik Wiener Linien.

By¢ moze pracownikami Wiener Linien GmbH w tym wy-
padku kierowal pewnego rodzaju sentyment do przekazanych
MPK SA wagondw. Nie ulega jednak watpliwosci, ze nawet tak
bogate miasto jak Wieden dostrzega zalety tego typu rozwia-
zan.

Okazuje sie, ze goscie z Wiednia zwrdcili uwage nie tylko
na pojazdy. Z pewng zazdroscia obserwowali zaangazowanie
pracownikéw MPK SA.

— To wida¢, ze w Krakowie osoby pracujace w MPK SA sg
elementem pewnej caloéci. Mam wrazenie, ze wszyscy mocno
identyfikuja sie z firmg - stwierdzil Rudolf Pospisil.

Dla niego dowodem na to sa bardzo zadbane autobusy
i tramwaje — brak ubytkow wlakierze, estetyczne wykoriczenie
wszystkich remontowanych pojazdéw.

Korzystajac podczas pobytu w Krakowie z komunikacji nie
kryli, ze nie mieli zadnych probleméw z przemieszczaniem sie
po miescie.

- Krakéw jest dla mnie przyktadem, jak mozna $wiadczy¢
ustugi przwozowe nie majac metra. Wlasciwie nie ma potrze-
by, zeby je w tym miescie budowa¢ — stwierdzil Rudolf Pospi-
sil. — Metro to nie tylko szybki i bezkolizyjnay przejazd, jak naj-
czeéciej mysly pasazerowie. To takze bardzo wysokie koszty
utrzymania i dluga droga na podziemne perony — dodaje.

Marek Gancarczyk
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REKLAMA

WARTO SKUSIC SIE NA MOBILNA REKLAME

W czerwcu zarzad MPK S.A. w Krakowie
podjal decyzje o uruchomieniu dzialan
zmierzajacych do uzyskania dodatkowych
przychodéw z reklamy na pojazdach komu-
nikacji miejskiej.
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Doskonale widoczna reklama catopojazdowa na
tramwaju...

Za podjeciem takich dzialan przemawia przede wszyst-
kim to, ze MPK posiada noséniki reklamowe w postaci po-
wierzchni zewnetrznych pojazdéw, ktoére sa do dyspozycji
bez koniecznosci ponoszenia jakichkolwiek inwestyciji.
Dzieki temu zyskowno$¢ kazdych dzialan polegajacych na
dodatkowej sprzedazy jest bardzo duza, nie s3 bowiem one
obciazone kosztami produkcji czy najmu no$nikéw i wy-
magaja tylko zaangazowania dodatkowych oséb do obstugi
sprzedazy. Przychody z reklamy stanowia dodatkowy cenny
zastrzyk finansowy dla Spolki, ktory wprawdzie w budzecie
calej firmy stanowi udzial pomiedzy 112%, niemniejjednak
jest to wielko$¢ liczona w milionach zlotych w skali roku.

Dzialania podjete w drugiej polowie roku przyniosty
wymierne efekty juz we wrzeéniu i pazdzierniku, kiedy to
zostal zanotowany wyrazny wzrost przychodéw ze sprzeda-
zy, co bylo wida¢ wznacznie wiekszej liczbie pojazdow okle-
jonych reklamami. W tym czasie zamoéwilo u nas reklamy
m.in. kilkunastu deweloperéw realizujacych nowe inwesty-
cje mieszkaniowe w Krakowie i okolicach.

Nalezy zaznaczy¢, ze dzialania te s3 prowadzone w okre-
sie trudnym dla rynku reklamowego, ktory obecnie prébuje
odzyska¢ poziom sprzedazy sprzed kryzysu finansowego tj.
sprzed roku 2009. Tym bardziej warto w takich warunkach
aktywnie wychodzi¢ do klienta z oferta reklamowg i pozy-
skiwaé w ten sposob nowe reklamy.

W celu uatrakcyjnienia swojej oferty reklamowej MPK
Krakéw proponuje obecnie pod reklame réwniez najnow-
sze autobusy i tramwaje, m.in. tramwaje NGT6 trzeciej se-
rii, autobusy Mercedes Citaro, a przede wszystkim Solarisy
U12 (standardowe) i Solarisy U18 (przegubowe).

Oproécz aktywnego poszukiwania klientéw na rynku lo-
kalnym, podjete zostaly tez dzialania majace na celu spopu-
laryzowanie reklamy na pojazdach komunikacji miejskiej
wiérdd firm dzialajacych w tej branzy, w tym takze wéréd
kontrahentéw MPK.

... oraz autobusie

Firmy wspotpracujace od lat z MPK moga liczy¢ na pre-
ferencyjne warunki cenowe oraz wsparcie przy wykonaniu
reklamy. Pozytywnymi przykladami takiej wspdlpracy sa
reklamy takich firm jak Mota Engil, PGNiG, PKO BP, Inte-
risk, BRE Bank, a ostatnio dolaczyly do nich takze Bombar-
dier, Vosloh Kiepe i Novamedia.

Reklama calopojazdowa na tramwajach i reklama na
autobusach typu full back to niewatpliwie najbardziej po-
pularne formy reklamy wsérdd naszych Klientéw. Do ich
zalet naleza niewatpliwie mobilno$é¢, zapewniajaca dotarcie
z informacja do réznych zakatkéw miasta oraz wysoki sto-
pien postrzegania - widoczna, wyrazna i zwracajaca uwage
zardwno pasazeréw jak i przechodni6w.

Warto doda¢, ze MPK Krakéw proponuje swoim klien-
tom kompleksowgq ustuge reklamowgq obejmujaca takze pro-
jekt, wydruk, nalozenie i usunigcie reklamy, tak aby maksy-
malnie odcigzy¢ klientéw od prac z tym zwigzanych.

Zachecamy takze do wspédlpracy pozostatych kontra-
hentéw MPK, majac nadzieje¢ ze pozytywny przyktad tych
firm, ktére juz skorzystaly z naszej oferty reklamowej za-
checiich do pokazania sie na pojazdach MPK w przestrzeni
miejskiej Krakowa.

Ze szczegdlami oferty reklamowej MPK mozna zapo-
znac si¢ na stronie www.reklama.mpk.krakow.pl

Kontakt do Dzialu Marketingu: mailowy — reklama@
mpk.krakow.pl i telefoniczny: 12 254 19 191 12 254 19 20.
Nasi pracownicy chetnie odpowiedza na wszelkie pytania
dotyczace reklamy na pojazdach komunikacji miejskiej
i zaproponuja najbardziej odpowiednia dla kazdego klienta
forme reklamy.

Jarostaw Sabat

Reklame z tytu autobusu tatwo zauwazyé jadgc
samochodem

Przewoznik Krakowskinr 4 (46)/2012

39



REKLAMA

KRAKOW NAJLEPIEJ OGLADAC
7Z OKNA TRAMWAJU

Jednym z najwazniejszych obszaréw dzialal-
nosci kazdego wiekszego miasta jest komu-
nikacja miejska. W naszym miescie zadanie
to realizuje Miejskie Przedsiebiorstwo Ko-
munikacyjne SA w Krakowie, ktorego glow-
nym przedmiotem dzialalno$ci jest regular-
ny przewoz oséb w publicznym transporcie
zbiorowym. Kazdego dnia z uslug przedsie-
biorstwa korzysta ok. 1 mln pasazerow.

MPK SA $wiadczy rowniez ustugi dodatkowe zwigzane
m.in. z wynajmem pojazdéw (w ofercie znajduja si¢ zaréw-
no tramwaje jak i autobusy).

Klasyczne i przegubowe autobusy niskopodlogowe mar-
ki Jelcz, Scania, Solaris czy Mercedes cz¢sto wynajmowane
sa do obstugi konferencji i uroczystosci okoliczno$ciowych
(np. $luby, pogrzeby itp.). Ponadto od wiosny do jesieni do
wynajecia dostepny jest tabor zabytkowy m. in. SAN H-01B
z 1959 roku, Jelcz 272 MEX tzw. ,Ogérek” z 1959 roku, Jelcz
021 tzw. ,Ogérek przegubowy” z 1975 roku (jedyny zacho-
wany w Polsce), Jelcz-Berliet PR100 z 1978 roku czy Ikarus
280.26 (przegubowy) z 1981 roku. MPK SA w Krakowie
posiada réwniez perly motoryzacji w postaci Nysy N59-M
z 1959 roku czy najstarszego w Polsce sprawnego autobusu
Rugby Express L z 1929 roku.

Nie mniejszg popularnoécig cieszy si¢ wynajem tramwa-
jow, ktére udostepniane s najczesciej w celu organizacji ak-
cji promocyjnych i imprez okoliczno$ciowych. Najpopular-
niejsze wynajmowane tramwaje to typ GT6iE1l. Natomiast
w taborze zabytkowym (réwniez w okresie wiosna, lato i je-
sier1) dostepne sa dodatkowo modele takie jak: 102 N, tzw.
yWiatréwka”, N z 1952 roku, SN2, tzw. ,Sanok” z 1939 roku,
Linke — Hofmann z 1924 roku oraz najstarszy — SN1, tzw.
,Gracéwka” z 1912 roku.

MPK SA w Krakowie jest firma o bogatych tradycjach,

uwidocznione jest to m.in. w zgromadzonym taborze za-
bytkowym, ktéry nie tylko ukazuje historie komunikacji
tego miasta, ale pozwala na podréz do czaséw, gdy pojaz-
dy te byly w powszechnym uzyciu. Niedzielna przejazdz-
ka z rodzing stuletnim tramwajem po historycznej czeéci
miasta, podréz w stylu retro Jelczem ,Ogérkiem” po Nowej
Hucie, przewdz goéci weselnych w autobusie San czy tram-
waju Linke — Hofmann, przewdz uczestnikéw konferencji
»Ogorkiem przegubowym?”, przejazd Ikarusem, ktéry jesz-
cze nie tak dawno bytjednym

z podstawowych typow autobuséw miejskich - to tylko

kilka z naszych propozycji.

MPK SA w Krakowie jest w stanie zrealizowa¢ ustuge

przewozows pasazerdw jednocze$nie nawet

dla kilkuset oséb, posiadamy nowoczesne pojazdy przy-

stosowane do przewozu oséb niepelnosprawnych, dyspo-
nujemy wyszkolonymi prowadzacymi, ktérzy wykonuja
SWO0ja prace

z najwyzsza starannos$cia oraz w oparciu o odpowiednie

procedury i standardy.

Przy wynajmie pojazdow najistotniejsze sa:

« czas wynajmu (liczony jako czas od momentu wy-
jazdu, az do powrotu do zajezdni, w ktdrej stacjonuje
dany pojazd),

« liczba kilometréw (tylko w przypadku autobuséw),

« oraz godziny wynajmu (w godzinach od 22:00 do 6:00
obowiazuje doplata za prace w nocy).

O szczegdtowych warunkach wynajmu mozna dowie-

dzie¢ sie ze strony internetowej www.mpk.krakow.pl oraz
dzwoniac pod nr telefonu (12) 254-13-47.

Tomasz Jezierski
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WYSTAWY

WYSTAWA MAKIET KOLEJOWYCH

Tradycyjnie, w pierwszej dekadzie grudnia,
Krakowski Klub Modelarzy Kolejowych
zorganizowal wystawe makiet i modeli kole-
jowych. Po raz kolejny milo$nicy malej ko-
lei w hali tramwajowej Muzeum InZynierii
Miejskiej zaprezentowali swoje dokonania.
Gloéwna i najciekawsza atrakcja wystawy
byla duza makieta w skali HO (1:87), zlozo-
na z ponad stu polaczonych ze soba modu-
low.

Powstaly w ten sposdb szlak kolejowy zaczynat sie na
stacjach nazywanych technicznymi, gdzie ustawiono loko-
motywy iwagony oczekujace na wlaczenie si¢ do ruchu. Da-
lej biegt malowniczo polozonymi liniami jedno i dwutoro-
wymi poprzez stacje, stacyjkii przystanki, mijajac pola, lasy,
mosty i inne elementy krajobrazu odwzorowane z pelna
drobiazgowo$cia przez modelarzy. Przy kazdej stacji znaj-
dowala si¢ krétka informacja przyblizajaca ogladajacym
czas powstania, pierwowzér oraz podstawowe informacje
na temat prezentowanego fragmentu ukladu.

Ruch pociagéw prowadzony byt zgodnie z obowiazuja-
cymi zasadami, a widzowie mogli obserwowa¢ w ciagltym
ruchu nawet kilkanascie sktadéw kursujacych wedtug przy-
jetego rozkladu jazdy. Na torach o szerokosci 16,5 mm kur-
sowaly lokomotywy i wagony w przewazajacej wiekszosci
znane z krajowych szlakow, ale tym razem towarzyszyty im
pojazdy naszego poludniowego sasiada. Powodem kurso-
wania miedzynarodowych skltadéw bylo w tym roku podta-
czenie dwoch stacji wykonanych przez czeskich modelarzy,
ktorzy swa obecno$cig zaszczycili tegoroczna wystawe. Ich
moduly oddzielone byly od polskich szlakéw kopig przej-
$cia granicznego jakie jeszcze kilkanascie lat temu mozna

bylo zaobserwowaé na prawdziwym kolejowym szlaku.

Organizatorzy zaprezentowali pociagi towarowe i oso-
bowe z r6znych epok w historii kolejnictwa, ciagniete przez
lokomotywy parowe, spalinowe i elektryczne. Obstuga sta-
cjiimaszyniéci prowadzgcy poszczegolne pociagi korzysta-
li z nowoczesnego systemu sterowana cyfrowego, pozwala-
jacego na niezalezne sterowanie praca kazdej lokomotywy.

Oprocz skali HO zaprezentowano takze makiete nie-
co mniejsza, wykonana w skali TT' (1:120), cieszaca sie nie
mniejszg ogladalnosdcia, glownie z uwagi na swoje wymiary
i sposéb zabudowy umozliwiajacy kursowanie pociggéw na
zamknietych w kolo trasach.

Najwigkszym zainteresowaniem wéréd najmlodszych
cieszyla si¢ najprostsza makieta w skali S (1:64), ktéra od-
wiedzajacy mogli osobiécie pokierowaé. Duze wagony i lo-
komotywy oraz proste urzadzenia stuzace do ich kierowa-
nia pozwalaly cho¢ na chwile poczué si¢ maszynista kolejki
elektrycznej.

W ciagu dwéch dni - 819 grudnia - wystawe odwiedzilo
ponad cztery tysigce zwiedzajacych.

Jacek Kolodziej
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ZAWODY

NAJLEPSI STRAZACY MPK OGIEN
UGASZA W 35,6 SEKUND

Strazacy najpierw musieli przygotowac sprzet...

W jesiennych zawodach druzyn Strazy Po-
zarnej dzialajacej w Miejskim Przedsie-
biorstwie Komunikacyjnym SA w Krakowie
wzielo udzial sze$¢ druzyn. Swoich zawod-
nikow mialy dwie stacje obslugi tramwajéow
z Nowej Huty i Podgoérza, trzy stacje obslugi
autobusow z Bienczyc, Plaszowa i Woli Du-
chackiej oraz stacja obslugi i remontéw.

Rywalizacje strazakow rozpoczelo ¢wiczenie, ktérego
celem byto jak najszybsze usuniecie wycieku niebezpiecznej
substancji ropopochodnej. Ustawieni w jednej linii zawod-
nicy, wyposazeni w odpowiednie narzedzia, natychmiast
po sygnale ruszyli do pracy. Po kilkunastu minutach po pla-
mach oleju nie bylo $ladu.

To ¢wiczenie bylo jedynie wstepem do zasadniczych
konkurencji, ktore miaty zadecydowa¢, komu w tych zawo-
dach przypadnie pierwsze miejsce. Kazda z druzyn miala
to samo zadanie. Trzeba byto jak najszybciej rozwina¢ dwa
weze, nastepnie jak najszybciej je polaczy¢, a na koniec
strumieniem wody trafi¢ w specjalnie przygotowane cele.

=

f———

... a na koniec prazyzyjnie skierowac strumiesn wody
na cel

... nastepnie szybko rozwingé weze...

Ta konkurencja wymaga nie tylko szybkosci, ale takze —
w réwnym stopniu — precyzji. Nieraz zdarzalo si¢ bowiem,
ze Zle polaczone weze przekreélaly szanse na zajecie dobre-
go miejsca. Rywalizacja strazakéw byla tym razem bardzo
zacigta. Wystarczy zaznaczy¢, ze po raz pierwszy w historii
tych zawodéw dwie druzyny uzyskaly ten sam czas, ktory
dawalim drugie miejsce. O tym, ktéra z tych dwoch druzyn
jest lepsza, decydowala dogrywka. Ostatecznie w dogrywce
szybciej z zadaniem poradzili sobie strazacy z Plaszowa i to
oni zajeli drugie miejsce. Bezkonkurencyjni w zawodach
okazali si¢ zawodnicy ze stacji obstugi i remontéw. Z bar-
dzo dobrym czasem 35,6 sekund zdobyli pierwsze miejsce.
Trzecia pozycje zajela druzyna ze stacji obstugi autobuséw
Wola Duchacka, ktéra w dogrywce uzyskala gorszy rezultat
od stacji obstugi autobuséw z Plaszowa. Pozostale miejsca
zajeli strazacy z Podgorza, Nowej Huty i Biericzyc.

Warto podkreéli¢, ze zawody druzyn strazackich dzia-
lajacych w MPK SA w Krakowie sa okazja do regularnych
¢wiczen. Dzigki nim kazda stacja obstugi jest gotowa do
szybkiej i sprawnej akcji na wypadek wybuchu pozaru.

Marek Gancarczyk
& ]

Zawodnicy musieli usunqé plamy oleju
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MPK KRAKOW NAGRODZONE
ZAINNOWACYJNOSC

Polska
undacja
romocji
| Kadr

.pfpk.com.pl

Dwie srebrne statuetki trafity do Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego SA za zakup nowoczesnego
tramwaju NGT8 oraz wprowadzenie w 2007 roku tele-busa,
popularnej ustugi autobusu na telefon. Nagrody zostaly roz-
dane podczas I Forum Innowacji Transportowych, we wto-
rek, 11 grudnia.

Kapitula konkursu przyznajac nagrody chciala doceni¢
najbardziej warto$ciowe projekty innowacyjne w Polsce.
W kategorii ,Technika i technologia” za taki projekt zostat
uznany zakup nowoczesnych wagonéw NGT8. Warto pod-
kresli¢, ze kapitula opisujac innowacyjnoéé tego tramwaju
wymienila przede wszystkim system rekuperacji energii oraz
systemy odpowiedzialne za thumienie drgan i hatasu.

Z kolei w kategorii ,Planowanie, organizacja i zarzadza-
nie” srebrng statuetka MPK SA zostalo nagrodzone za wpro-
wadzenie w 2007 roku ustugi tele-busa. Warto podkresli¢,
ze jest to pierwsze tego rodzaju rozwigzanie wprowadzone
w Polsce. Dzigki niej juz od ponad pieciu lat mieszkaicy m.in.
Rybitw oraz Plaszowa moga telefonicznie zaméwi¢ przejazd
autobusem.

Jak przyznali czlonkowie kapituly przyznajacej nagrody,
za innowacyjne zostaly uznane projekty, ktére przyczynily
sie do zwiekszenia efektywno$ci ekonomicznej, finansowej,
technicznej i technologicznej, a jednoczesénie byly przyjazne
dla $rodowiska naturalnego.

WIForum Innowacji Transportowych wzieto udzial oko-
to 100 polskich i zagranicznych specjalistéw zajmujacych sie
projektami transportowymi.

Marek Gancarczyk

WARSZTATY Z OCENY
RYZYKA W KOMUNIKAC]I
MIEJSKIE]

Przez dwa dni, 25 i 26 wrzesnia, w siedzibie Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie trwaty
warsztaty, ktérych celem bylo przeprowadzenie oceny ryzyka
dla MPK S.A. w Krakowie oraz zidentyfikowanie najwazniej-
szych luk w zakresie bezpieczefistwa. W warsztatach wzieli
udzial eksperci na co dzien zajmujacy sie bezpieczeistwem
w komunikacji publicznej z UITP (Migedzynarodowa Unia
Transportu Publicznego), przedstawiciele Policji, Strazy
Miejskiej oraz MPK SA w Krakowie.

ROZMAITOSCI

Efektem spotkania bylo powstanie tzw. macierzy ryzy-
ka, w ktorej zostang uwzglednione przede wszystkim miej-
sca, w ktorych istnieje najwigksze ryzyko réznego rodzaju
zagrozen dla bezpieczenistwa uzytkownikéw komunikacji
miejskiej. Uczestnicy warsztatéw mieli takze opracowac liste
najwazniejszych luk w zakresie bezpieczenistwa.

Macierz ryzyka oraz lista luk w zakresie bezpieczeistwa
postuza do przygotowania specjalnego raportu okreglajacego
miejsca najwigkszego ryzyka oraz sposobéw jego zmniejsze-
nia.

Marek Gancarczyk

DZIENNIKARZETVP
NA KRAKOWSKIRYNEK
POJECHALI TRAMWAJEM

Dzien przed wreczeniem nagréd 19. Przegladu i Konkur-
su Dziennikarskiego Oddzialéw Terenowych TVP S.A. jego
uczestnicy mieli okazje podrézowaé nowoczesnym tramwa-
jem NGT8. Tramwaj czekal na wszystkich dziennikarzy tele-
wizyjnych, wyposazonych w specjalne bilety (na zdjeciu) na
ul. $w. Wawrzyfica, skad zawi6zt ich na pl. Wszystkich Swie-
tych. Mimo ze bardzo krétki, bo zaledwie kilkunastominuto-
wy przejazd wystarczyl, aby kazdy z pasazeréw tego tramwa-
ju docenil komfort jazdy i nowoczesne wyposazenie wagonu.

Marek Gancarczyk

FINANSOWANIE
TRANSPORTUPUBLICZNEGO
PO ROKU 2013

1 stycznia 2013 roku Ministerstwo Rozwoju Regionalne-
go przejmie odpowiedzialno$¢ za polityke miejska, co ozna-
czaréwniez, ze w jego kompetencjach znajdzie sie m.in. kwe-
stia transportu miejskiego.

Jak przyznaje Elzbieta Bietikowska, minister Rozwoju Re-
gionalnego, wymiar miejski bedzie mocno wspierany w no-
wym budzecie unijnym, a pomoc na ten cel bedzie znacznie
wyzsza niz obecnie. To oznacza, ze wigcej srodkéw trafi na
transport publiczny.

W obecnym budzecie Unii Europejskiej (UE) na trans-
port publiczny w Polsce przeznaczono ponad 2,5 mld euro.
Po 2013 roku pienigdzy ma by¢ znacznie wigcej.

Finansowane beda m.in. inwestycje w zbiorowy transport
miejski, przy czym najwazniejsza bedzie efektywnos¢ w ob-
szarze kosztow eksploatacji oraz redukcji emisji.

Marek Gancarczyk
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Zintegrowany transport publiczny
w aglomeracji krakowskiej — etap II
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Wysoki komfort jazdy na najwyzszym, europejskim poziomie oraz poczucie bezpieczeristwa — tego bedg mogli doswiadczy¢
pasazerowie komunikacji tramwajowej w Krakowie, podrézujgcy nowymi pojazdami NGTS8, zakupionymi przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. Wygodne i szybkie wejscie do tramwaju zapewni niska podtoga, a sam przejazd pozwoli na
chwile wytchnienia w komfortowym, przyjaznym i klimatyzowanym wnetrzu. Sledzenie trasy przejazdu utatwi nowoczesny system
informacji pasazerskiej, dostosowany do potrzeb wszystkich podrézujgcych. Nad bezpieczeristwem pasazeréw czuwac bedzie staty
monitoring oraz system ,, Interkom”, umozliwiajgcy szybki kontakt z motorniczym. Nowoczesne rozwigzania konstrukcyjne wagonéw,
dostosowane do obowigzujgcych norm Srodowiskowych, pozwolg na oszczedne zuzycie energii oraz w znacznym stopniu ograniczqg
emisje drgan i hatasu podczas jazdy.
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