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NOWY TRAMWA]J NGTS JEDZIE
DO NOWEJ HUTY!

Pierwsze nowe tramwaje NGT8 wyprodukowane przez firme Bombardier juz od soboty, 6 pazdziernika kursuja na
linii nr 14. Linia ta taczy nowohuckie osiedle Mistrzejowice z Bronowicami, przejezdzajac przez al. Pokoju. Musze sie
przyznaé, ze w pierwszym dniu kursowania nowego tramwaju na tej linii postanowilem sprawdzi¢, jak reaguja pasaze-
rowie widzac nowy, pickny wagon. Spodziewatem si¢ pozytywnych reakcji, ale szczerze musze przyzna¢, ze zachwyt
mieszkancédw Mistrzejowic a przede wszystkim osob czekajacych na przystankach wzdluz al. Pokoju przerdst moje ocze-
kiwania. Prawie kazda osoba wsiadajaca do tramwaju chwalila przede wszystkim niska podloge, dwa automaty oraz
temperature jaka panowala wewnatrz. Tak si¢ ztozylo, ze w sobote 6 pazdziernika byla pickna pogoda wigc w tramwaju
dzialala klimatyzacja. Obserwujac wsiadajacych miatem takze wrazenie, ze najbardziej zadowoleni byli mieszkajacy
przy al. Pokoju. Nie dziwilo mnie to jednak. Przeciez, przez ten dtugi ciag tramwajowy nigdy wczeéniej tramwaje nisko-
podlogowe nie kursowaly na regularnej linii.

Dwa dni wcze$niej podczas oficjalnej prezentacji tramwaju NGT8 jeden z dziennikarzy rozmawiajac ze mna pordéw-
nal ten wagon do pojazdéw Formuly 1. Nie zgodzilem si¢ z nim. Oplywowy ksztalt pojazdu, §wietnie wyprofilowana
szyba z przodu i tylu wagonu sprawiaja, ze krakowski tramwaj wyglada raczej jak nowoczesny pociag szybkiej kolei fran-
cuskiej TGV. Szkoda tylko, ze w Krakowie bedzie jechal z predko$cia nie wigksza niz 70 km na godzine.

Marek Gancarczyk
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GORACY TEMAT

,UPIOR” W ZAJEZDNI, CZYLI PREZENTACJA
NOWEGO TRAMWAJU W KRAKOWIE

W takt dziwi¢ckow poruszajacej muzyki
z utworu ,Upior w operze” zostal po raz
pierwszy w Krakowie oficjalnie zaprezento-
wany nowy tramwaj NGTS, zakupiony przez
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
SA w Krakowie.

Uroczystos¢ odbyla sie w czwartek, 4 pazdzierni-
ka punktualnie o godzinie 12.00 w zabytkowej zajezdni
tramwajowej przy ul. Sw. Wawrzyrica. Prezentacje rozpo-
czal Julian Pilszczek, Prezes MPK SA. O zaletach nowego
tramwaju méwil prof. Jacek Majchrowski, Prezydent Mia-
sta Krakowa oraz przedstawiciele firm Bombardier Trans-
portation i Vossloh Kiepe GmbH, odpowiedzialnych za
produkcje nowoczesnego tramwaju dla Krakowa. Po ofi-
cjalnych przeméwieniach tramwaj mial swoj chrzest. Na
rodzicéw chrzestnych zostali wybrani Tadeusz Trzemiel,
wiceprezydent miasta oraz Maria Anna Potocka, dyrektor
Muzeum Sztuki Wspodlczesnej. Rodzice chrzestni nie za-
towali szampana podczas ceremonii.

Tuz po prezentacji tramwaj przejechat z ul. Sw. Waw-
rzytica przez ul. Starowislng na pl. Wszystkich Swietych.

e — -

W sobote, 6 pazdziernika pie¢ nowych tramwajéow
NGT8 zaczelo wozi¢ pasazeréw na linii nr 14.

Nowy wagon NGT8 ma prawie 33 metry dlugo-
éci i w poréwnaniu do obecnie kursujacych tramwajow
w Krakowie jest o ponad 6 metréw dluzszy. Jednoczesnie
moze w nim podrézowaé 290 oséb, w tym 77 na miej-
scach siedzacych. Tramwaj wyréznia nowoczesny design
zewnetrzny (oplywowy ksztalt) oraz wewnetrzny — m.in.

4?'

Na rodzicow chrzestnych tramwaju zostali wybrani
Tadeusz Trzemiel oraz Maria Anna Potocka
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MPK SA kupito 24 wagony Bombardiera w ra-
mach unijnego projektu Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji krakowskiej - etap II. Dzig-
ki temu wigksza cze$¢ kosztéw tych tramwajéw,
prawie 60 proc. pokryla dotacja z unijnych fundu-
szy. Koszt jednego tramwaju to ok. 10 mln z}.

ledowe o$wietlenie, uktad i wyglad siedzen. Dzieki nowo-

czesnym rozwigzaniom zostala ograniczona ilo$¢ drgan

emitowanych przez jadacy tramwaj - w efekcie spowodu-
PARAMETRY TECHNICZNE: je to mniejsze zuzycie torowisk. Jednoczesnie budynki,
Diugosé - 33,8 m a szczegolnie obiekty zabytkowe znajdujace si¢ w poblizu
linii tramwajowych nie beda narazone na uszkodzenia.
Wysokos¢ - 3,6 m Specjalne oslony zamontowane na podwoziu bedg tlumi¢

Szeroko$é — 2,4 m halas.
Maksymalna predko$é — 80 km/h
Drzwi - podwéjne — 5
Drzwi pojedyncze - 1

Cztery silniki asynchroniczne pradu tréjfazowego
o mocy 105 KW z wlasnych chlodzeniem

Hamulec szynowy - 8
Maksymalny nacisk osi na szyne - (S 0séb/m?) - 7,8 T

System zapobiegajacy poslizgowi kot podczas
zwigkszania predkosci

Piasecznice

Liczba miejsc — Iacznie 290 w tym miejsc siedzacych 77

Tramwaj NGT8 zostal zaprezentowany przy diwigkach
muzyki ,Upiér w Operze”
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Wagon NTGS8 cechuje nowoczesny design wnetrza...

Wagon posiada klimatyzacje, ktéra zdecydowanie po-
prawi komfort podrézy w okresie letnim. Tramwaj jest
takze wyposazony w nawiewowy system ogrzewania wne-
trza. Bezpieczestwo podrdzujacym zapewni nowoczesny
monitoring oraz system ,interkom” (mozliwo$¢ kontaktu
pasazeréw z prowadzacym poprzez urzadzenia zamonto-
wane obok drzwi tramwaju). Warto takze podkresli¢, ze
w tramwaju zostaly zamontowane dwa automaty biletowe
oraz odpowiednio rozmieszczone kasowniki. W automa-
tach biletowych i kasownikach dla pasazeréw nie znaja-
cych jezyka polskiego jest dostepnych kilka wersji jezyko-

wych, m.in. jezyk niemiecki i angielski. Wazne jest takze

Tanomtnamwalowylwi2013iRoKY

W potowie przysztego roku, po ulicach Krakowa
beda kursowa¢ 74 tramwaje Bombardiera, w tym
24 nowe prawie 33 metrowe wagony NGTS. Dzie-
ki tym zakupom ponad polowa pociagéw tramwa-
jowych w Krakowie bedzie posiadala wejscie ni-
skopodlogowe. Juz teraz w kazdym tramwaju jest
zamontowany automat biletowy, w ktérym mozna
kupi¢ kazdy rodzaj biletu jednorazowego i czasowe-
go. Bilety w tych automatach bez problemu kupia
zagraniczni turysci — s3 w nich bowiem dostepne
dwie wersje jezykowe: angielska i niemiecka. W po-
towie krakowskich tramwajéw funkcjonuje monito-
ring, dzieki ktéremu nagrywa si¢ wszystko co dzieje

sie wewnatrz wagonu.

rozmieszczenie poreczy i uchwytéw, ktére gwarantuje
podrézujacym dostep do nich z kazdego miejsca w po-
jezdzie. Zastosowane w krakowskim tramwaju specjalne
podséwietlenie poreczy, uwzglednia potrzeby oséb stabo-
widzacych.

Marek Gancarczyk

.. oraz udogodnienia dla 0s6b niepetnosprawnych.
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Dasazerome=amo» zdletach

Marek Gancarczyk: Nowy tramwaj NGT8 wozi juz
pasazeréw w Krakowie. Jednak wczesniej mozna go
bylo zobaczy¢ na miedzynarodowych targach komuni-
kacyjnych w Berlinie. Jak to si¢ stalo, ze ten tramwaj
tam trafil? No i dlaczego jego prezentacja w Berlinie
odbyla sie wczesniej niz w Krakowie?

Julian Pilszczek: To skutek decyzji producentéw wago-
néw, czyli firmy Bombardier i Vossloh Kiepe. Zdecydowali
oni, ze to wlasnie tramwaj wyprodukowany dla Krakowa
bedzie promowal ich najnowsze i najnowocze$niejsze osia-
gniecia na tych najwiekszych targach komunikacyjnych
w Europie. Poza tym z t3 prezentacja naszego tramwaju
sytuacja jest analogiczna jak w przypadku $wiatowych
premier samochodéw osobowych - niezaleznie od tego
z jakiego kraju jest producent, prezentacja nowego mode-
lu odbywa si¢ w Genewie. Zreszta z autobusami jest po-
dobnie - w tym przypadku nowe pojazdy mozna oglada¢
w Hanowerze.

ZastoSowanychywiwagonie Lt
RiIszczkiemnRezesem MR SAIWIKEakowie:

:

\

NowyiiBomharadier,ma Sie podobac¢ nie mnie, tylko

nowych, rozwiazaniach
f0zmawiamy.z Julianem

I
i

MG: Dlaczego producentom tak bardzo zalezalo na
pokazaniu tego tramwaju wlasnie na berlinskich tar-
gach?

JP: Producenci chcieli si¢ nim pochwali¢ na targach, bo
tramwaj jest zupelnie nowym modelem, poczawszy od de-
signu, przez rozwiazania w ukladzie woézkow, a skoniczyw-
szy na ukladach odpowiedzialnych za chlodzenie i ogrze-
wanie tramwaju. Nie mozna takze pomina¢ dotykowego
pulpitu prowadzacego, ktéry jest calkowicie inny od tych
jakie stosowane byly do tej pory.

MG: To juz wiem, ze producenci z nowego wagonu
NGTS8 sa zadowoleni. A Panu si¢ on podoba?

JP: On sie¢ nie ma podoba¢ mnie, tylko pasazerom,
mieszkaicom Krakowa i turystom, ktérzy tu przyjezdza-
ja. Podkre$lam jednak, ze to nie wyglad jest tu najwazniej-
szy. Wazne s3 nowoczesne rozwiazania, ktore sprawiaja, ze

pasazerowie moga bezpiecznie i komfortowo podrézowac,

8
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czylinp. klimatyzacja, bardzo wydajny system ogrzewania
zamontowany w nowym wagonie a takze elektroniczne
tablice czy specjalne o$wietlenie poreczy zastosowane ze
wzgledu na osoby stabowidzace.

MG: Gdyby mial Pan za co$ szczegdlnie pochwali¢
nowy tramwaj to co by to bylo?

JP: Niewatpliwie warto podkresli¢ wlaénie te nowe
rozwigzania konstrukcyjne zastosowane w wozkach i ko-
tach tramwaju. Trudno mi tu méwi¢ o szczegédlach tech-
nicznych, bo nie to jest dla pasazera najwazniejsze. Dla
mieszkancow istotne jest bowiem to, ze dzigki nim jadacy
tramwaj nie bedzie wywolywal halasu. Z kolei z punktu
widzenia ochrony §rodowiska bardzo wazny jest zdecydo-
wanie mniejszy pobor energii.

MG: Zapomnial Pan wspomnieé o niskiej podto-
dze, ktora ma dla pasazeréw olbrzymie znaczenie.

JP: Niska podtoga w tych wagonach stanowi 80 proc.
powierzchni podlogi. Ktos moze zapyta¢, dlaczego nie
100 procent? Odpowiedz jest bardzo prosta: a po co mo-
torniczemu niska podloga? Wedlug mnie kupowanie
w pelni niskopodlogowego tramwaju tylko po, aby motor-
niczy mégl wygodniej wejs¢ do kabiny nie ma uzasadnie-
nia. Poza tym, wiele 0s6b nie zdaje sobie sprawy z tego, ze
wagony w 100 proc. niskopodtogowe maja zdecydowanie
wieksze od krakowskiego Bombardiera naciski osi na tory,
ktore czesto wynosza dopuszczalne przez przepisy 10 ton.
A to skutkuje szybszym zuzyciem torowisk. Na zachodzie
mowi sie o takich tramwajach, ze sa ,polykaczami szyn”.
Oczywiécie producenci chetnie dostarczaja do réznych
miasta w Polsce takie niskopodlogowe tramwaje, bo im sie¢
to po prostu oplaca — nie musza w tramwajach montowac
dodatkowego, czwartego wozka. Tramwaj dla Krakowa na
pewno nie spowoduje szybszego zuzycia toréw, bo te mak-
symalne naciski wynoszg tu dokladnie 7,8 ton.

MG: Wiem, Ze bral Pan czynny udzial w projekto-
waniu nowego Bombardiera.

JP: Ja nie projektowalem. Ja wymuszatem na dostawcy
wagondw pewne rozwiazania wzakresie designu zewnetrz-
nego jak i rozwiazan wewnatrz wagonu. O tym, Ze nie byto
fatwo $wiadczy chociazby sytuacja z 2010 roku. Podczas
targéw InnoTrans w Berlinie, zwigzanych z transportem
publicznym, doszlo do ostrej wymiany zdan z firmg Bom-
bardier. Postawilem wtedy sprawe jasno: albo propozycje
MPK dotyczace wygladu zostang uwzglednione albo zry-
wam umowe. Biuro projektujace wagon doskonale wie-
dzialo o co mi chodzi i dzisiaj ogladajac gotowy tramwaj
mysle, ze wykonalo doskonale swoje zadanie. Stworzyli
wagon, ktéry spelnia wszystkie normy, m.in. zwigzane
z tzw. skrajnia (chodzi o punkt, poza ktéry nie moga wy-
stawa¢ zadne elementy poruszajacego si¢ taboru — przyp.
red.) a jednoczeénie znakomicie wpisuje si¢ w przestrzen
Krakowa. Chodzi mi tu m.in. o niebieski kolor, lajkonika

GORACY TEMAT

umieszczonego na siedzeniach a takze cale wnetrze wago-
nu, ktdre zostalo tak zaprojektowane, aby sprawialo wra-

zenie duzej przestrzeni i przyjaznego klimatu.

MG: Co bylo najtrudniej wyegzekwowac¢ u produ-

centa?

JP: Najwiekszym problemem byla zmiana sylwetki
tramwaju na taki jak jest obecnie. Paradoksem jest to, ze
sami projektanci, ktérzy tak bardzo bali sie tych zmian,
dzisiaj uwazaja je za strzal w dziesigtke. Zreszta dociera-
ja do mnie informacje, ze wiele przedsiebiorstw z r6znych

miast Europy takze chce mie¢ taki tramwaj jak Krakow.

MG: Czy koszty tego wagonu, ktére poniosto MPK

sa adekwatne do jego rzeczywistej wartosci?

JP: Przyjmujac cene 10 mln zt za jeden wagon i odli-
czajac od tej kwoty dotacje unijng w wysoko$ci 59 proc. to
okaze sig, ze za ten nowoczesny tramwaj MPK placi nie-
co ponad 4 mln zI. Dla poréwnania modernizacja wagonu
405N, dluzszego co prawda o prawie 10 metréw, koszto-

wata 5,5 mln zl.

MG: Z tego wynika, ze zdecydowanie bardzie opla-
ca sie kupowac tylko nowe wagony w ramach unijnych
projektow?

JP: To prawda. Niestety nie jest to takie proste. Przede
wszystkim trzeba mie¢ pienigdze na wklad wlasny . Po
drugie kazdy taki projekt musi mie¢ akceptacje Unii Eu-
ropejskiej, o co wcale nie jest tatwo. Poza tym, kazdemu
zakupowi tramwajow powinna towarzyszy¢ czes$¢ infra-
strukturalna, czyli budowa lub modernizacja torowiska.
Aby wiec w Krakowie pojawily kolejne nowoczesne tram-
waje trzeba przygotowac projekty budowy takich inwesty-
Cji.

MG: Nowe tramwaje kursuja na linii nr 14 do Nowej
Huty. To pierwszy przypadek, kiedy najnowszy mo-
del wagonu jedzie do tej czesci miasta. Co przesadzilo
o takiej decyzji?

JP: Na takim rozwiazaniu zalezalo Prezydentowi Kra-
kowa. Ze swojej strony chce tylko zaznaczy¢, ze tu nie cho-
dzi tylko o mieszkanicéw nowohuckich osiedli, ale takze
o tych pasazeréw, ktérzy wsiadaja do tramwajéw w rejonie
al. Pokoju. Do tej pory ci pasazerowie nie mieli mozliwo-
$ci podrézowania niskopodlogowymi tramwajami. Dla
nich jest to wigc bardzo duze udogodnienie. Czytam wiele
pozytywnych wypowiedzi na temat kursowania nowego
tramwaju na linii nr 14. To potwierdza, ze byt to bardzo

dobry pomyst.

Rozmawial Marek Gancarczyk

Przewoznik Krakowskinr 3 (45)/2012
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GORACY TEMAT

KRAKOWSKI TRAMWAJ NA
MIEDZYNARODOWYCH TARGACH
W BERLINIE

vt BOMBARDIER.,

Krakowski tramwaj zwracal uwage zwiedzajgcych

eden z 24 tramwajow Bombardiera ro-
J ) wYP nowoczesng sylwetkq

dukowanych dla Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacyjnego SA w Krakowie byl
prezentowany na tegorocznych berlinskich
targach InnoTrans.

To najwigksze targi komunikacyjne w Europie, podczas
ktorych prezentowane s3 najnowoczesniejsze rozwigzania
stosowane w komunikacji zbiorowej na $wiecie.

Swoje pojazdy prezentuja tu
takze m.in. najwieksi produ-
cenci wagonéw tramwajo-
wych. Wéréd nich byla tak-
ze firma Bombardier, ktdra

zdecydowala, ze to wlaénie
. tramwaj wyprodukowany dla
Krakowa bedzie promowal
| ich najnowsze i najnowocze-
$niejsze  osiagniecia. Kra-
™= kowski tramwaj mozna bylo
oglada¢ juz pierwszego dnia
| berliniskich targéw, a wiec we
wtorek, 18 wrzesnia. Oficjal-
Jacek Majchrowski prezydent Krakowa oglgdat kazdy

element tramwaju prezentowanego na targach, tu
w kabinie motorniczego

na prezentacja wagonu odby-
ta sie w czwartek, 20 wrzeénia
z udzialem Jacka Majchrow-
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skiego, prezydenta Krakowa oraz Juliana Pilszczka, preze-
sa MPK SA.

- To znakomita okazja, zeby promowa¢ Krakéw i kra-
kowska komunikacje. Targi odwiedzaja tysigce osob z ca-
tego $wiata, ktére na wlasne oczy moga przekonac sie, ze
tramwaj wyprodukowany dla mieszkaricow Krakowa do-
réwnuje tym jezdzacym w Europie Zachodniej — podkre-
$la Julian Pilszczek, prezes MPK SA.

Wiekszo$¢ odwiedzajacych targi swoje pierwsze kroki
kieruje wlaénie do stojacych na kilkunastu torach pojaz-
déw szynowych, w tym takze tramwajéw. To wiaénie tam
kazda z tych os6b mogta oglada¢ wagon NGT8 i poréw-
na¢ jego wyposazenie, design oraz konstrukcje z innymi
tramwajami. Warto podkre$li¢, ze nowoczesny, optywowy
ksztalt krakowskiego wagonu przyciagat wzrok zwiedzaja-
cych. Z zainteresowaniem wchodzili oni do $rodka, a tam
mogli zobaczy¢ m.in. nowoczesny pulpit motorniczego
wyrdzniajacy sie panelem dotykowym, ktéry zastapil tra-
dycyjne przyciski. Duzym zainteresowaniem zwiedzaja-
cych cieszyl sie nowoczesny wyglad sufitu z o§wietleniem
ledowym. Zreszta fragment tego wlaénie sufitu prezento-
wal na swoim stoisku jeden z wystawcéw. Niewykluczone,
ze krakowskie rozwiazanie znajdzie zastosowanie w budo-
wanych w przyszlo$ci tramwajach dla innych miast Euro-
py i $wiata.

T

GORACY TEMAT

Sufit z krakowskiego tramwaju mozna bylo zobaczyé na
jednym ze stoisk

Wielu zwiedzajacych wchodzac do tramwaju NGT8
zwracalo uwage na porecze. Nie ze wzgledu na ich ksztalt,
ale przede wszystkim na ich specjalne podéwietlenie. To
rozwigzanie ma by¢ pomocne dla 0séb stabowidzacych,
dla ktorych bardzo wazne jest to, aby porecze wyrdzniaty
sie na tle innych elementéw wnetrza wagonu. Zamonto-

wane o$wietlenie doskonale spelnia ten warunek a jedno-

Producenci tramwaju dla Krakowa nie kryli dumy ze swojego produktu
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GORACY TEMAT

Jacek Majchrowski uczestniczyl w oficjalnej prezentacji tramwaju w Berlinie

cze$nie wyglada zdecydowanie lepiej od malo estetycz-
nych z6ltych poreczy. Wyposazenie wnetrza dopetniaty
dwa automaty biletowe, kasowniki oraz nowoczesne ta-
blice elektroniczne, wy$wietlajace przebieg trasy jadace-
go tramwaju. Kilka wersji jezykowych funkcjonujacych
w automatach oraz kasownikach sprawialo, ze uczestnicy
targoéw nie znajacy polskiego jezyka mogli spokojnie testo-
wac ich dzialanie.

Nie da sie jednak ukry¢, ze najwazniejszym go$ciem,
ktéry odwiedzil stojacy w Berlinie tramwaj byt Jacek Maj-
chrowski, prezydent Krakwoa. Podczas jego odwiedzin
o zaletach tramwaju méwili jego producenci, a wiec przed-
stawiciele firmy Bombardier Transportation, Vossloh Kie-

pe GmbH, Skody oraz Novamedii.

Warto zaznaczy¢, ze 24 wagony NGT8 zostaty kupione
przez MPK SA w ramach unijnego projektu Zintegrowany
transport publiczny w aglomeracji krakowskiej - etap II.
Dzigki temu wieksza cze$¢ kosztéw tych tramwajow, pra-
wie 60 proc. pokryla dotacja z unijnych funduszy. O tym
fakcie przypominala naniesiona na tramwaj flaga Unii Eu-
ropejskiej.

Marek Gancarczyk

Fot. Hubert Wagula

Migdzynanodoweltargifkomunikacyine
INNOJRANSI2012

W Berlinie podczas targéw swoje produkty po-
kazalo ponad 2,5 tys. wystawcéw z prawie S0 kra-
jow calego §wiata. W centrum wystawowym moz-
na byto oglada¢ ponad 100 pojazdéw réznego typu,
ktore zostaly ulozone na torach o lacznej dtugosci 3
500 metréw. Produkty zwiazane z wszystkimi dzie-
dzinami transportu zobaczylo ponad 126 tys. os6b
z ponad 140 krajow

12

PrzewozZnik Krakowski nr 3 (45)/2012




KONKURS BEZPIECZNA JAZDA KOMUNIKACJA MIEJSKA

Zwycigska zaloga motorniczych z Wroclawia

TRENOWALI BEZPIECZNA JAZDE
KOMUNIKACJA MIEJSKA

gral Andrzej Zaborowski, ktéry najlepiej poradzil sobie

Dwa dni trwala w Krakowie rywalizacja kie-
rowcow, motorniczych, mechanikow, elek-
tromechanikow oraz inspektorow nadzoru
ruchu w konkursie ,Bezpieczna jazda ko-
munikacja miejska”.

W tym roku bardzo ciekawa byla rywalizacja motor-
niczych. Wziely w niej bowiem udzial druzyny nie tylko
z Krakowa, ale takze z Wroclawia i Poznania. Druzyna
z Poznania wystapita w krakowskim konkursie juz po raz
drugi, natomiast dla motorniczych z Wroclawia udzial
w konkursie byt debiutem. Mimo tego jednak, to wlasnie

oni okazali si¢ najlepszymi prowadzacymi. Konkurs wy-

z testem z przepiséw ruchu drogowego, a nastepnie z trze-
ma praktycznymi zadaniami. Pierwszym z nich bylo pre-
cyzyjne zatrzymanie si¢ tramwaju w doktadnie wyznaczo-
nym miejscu. Nastepnie trzeba bylo rozpedzi¢ wagon do
20 km/h z zastonietym predko$ciomierzem. Trzeba takze
doda¢, ze podczas przejazdu prowadzacy musieli uwazad,
aby zbyt gwaltowanie nie przyspieszac i nie zwalnia¢. Mo-
bilizowata ich do tego pilka tenisowa umieszczona na spe-
cjalnej platformie przymocowanej do tramwaju. Trzeba
bylo wykaza¢ sie ptynna jazda, aby pilka z niej nie spadta.
Nakoniec kazdy motorniczy musial przesiaé¢ sie do zabyt-

kowego wagonu typu N i dojecha¢ na odlegtos¢ dokladnie

Przewoznik Krakowskinr 3 (45)/2012
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Kierowcy musieli wykazac si¢ nie lada precyzjq

2 metréw od przeszkody ustawionej na torze. Aby zwycie-
zy¢ wszystkie zadania trzeba bylo wykona¢ nie tylko pre-
cyzyjnie, ale i jak najszybciej.

Drugie miejsce wéréd motorniczych zajal Robert Ma-

dej z zajezdni tramwajowej Nowa Huta, a trzecie drugi

przedstawiciel MPK Wroctaw Robert Staszkiewicz.

pierwszego miejsca w konkursie z rqk Krzysztofa Burdaka, naczelnika krakowskiej drogéwki

14
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KONKURS BEZPIECZNA JAZDA KOMUNIKACJA MIEJSKA

e

Precyzyjna ocena odleglosci to bardzo potrzebna umiejetnosé w pracy motorniczego...

Wéréd kobiet najlepsza okazala sie takze motornicza Oprécz motorniczych rywalizowali takze elektrome-
z Wroclawia Teresa Wyrzykowska. Drugie miejsca zajela chanicy, ktérzy na co dziefi naprawiaja tramwaje. Najlep-
szym okazal si¢ Mirostaw Czechowski ze Stacji Obstugi

Paulina Makowska z MPK Poznai, a na trzecim miejscu Tramwajéw Nowa Huta. Drugie miejsce zajat Jerzy Sarga

uplasowala si¢ Renata Sedor z krakowskiego MPK. ze Stacji Obstugi i Remontdéw.

... oraz w pracy kierowcy

PrzewozZnik Krakowskinr 3 (45)/2012 15



KONKURS BEZPIECZNA JAZDA KOMUNIKACJA MIEJSKA

W czwartek, 20 wrzeénia rywalizowali kierowcy auto-
buséw, mechanicy oraz inspektorzy nadzoru ruchu. Wéréd
kierowcédw najlepszym okazal si¢ Piotr Wrébel, kierowca
z zajezdni Wola Duchacka. Przypomnijmy, ze zwyciezyl
on takze w poprzedniej edycji konkursu ,Bezpieczna jaz-
da komunikacja miejska”. W ubieglym roku zostal takze
drugim najlepszym kierowca autobusu miejskiego w Pol-
sce, w konkursie organizowanym przez Izbe Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej.

W rywalizacji inspektoréw nadzoru ruchu zwyciezyt
Tomasz Jezierski. Wéréd mechanikéw natomiast pierwsze
miejsce zdobyl Dariusz Piorun ze Stacji Obstugi Autobu-
séw Wola Duchacka.

. i wycieraczki

Warto podkreéli¢, ze konkurs
»Bezpieczna jazda komunikacja miej- |
ska” ma na celu m.in. sprawdzenie
umiejetnosci krakowskich prowadza- |
cych oraz wyréznienie tych, ktorzy sg |
najlepsi. Konkurs jest takze doskona-
ta okazja dla pracownikéw, aby mogli ,:

wymieni¢ si¢ miedzy soba do$wiad-

czeniami oraz podnie$¢ kwalifikacje |
w wykonywanym przez siebie zawo-
dzie, przede wszystkim w kwestii bez-
piecznego i komfortowego przewozu

pasazerow.

W tym roku uczestnicy konkursu musieli si¢ wykazac umiejetnoscig prowadzenia
Marek Gancarczyk tramwaju zabytkowego

16
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MISTRZOSTWA MOTORNICZYCH

MOTORNICZOWIE Z KRAKOWA
W EUROPEJSKIEJ] CZOLOWCE

Maria Wierzbanowska i Bogdan Wietki reprezentowali w zawodach Krakoéw

W pierwszych mistrzostwach Europy mo-
torniczych druzyna z Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego SA reprezentu-
jaca Krakow zajela wysokie 7. miejsce.

Maria Wierzbanowska i Bogdan Wietki, na co dzien
motorniczowie z zajezdni tramwajowej Podgorze, okazali
sie lepsi m.in. od prowadzacych tramwaje w Paryzu, Ber-
linie oraz Barcelonie. Zwyciezyli motorniczowie z Buda-
pesztu. Drugie miejsce zajela druzyna z Drezna, a trzecie
z Brukseli.

Turniej o tytul najlepszych motorniczych w Europie
odbyt si¢ w niedziele, 30 wrzeénia 2012 roku w Dreznie.
Wziely wnim udzial druzyny z 17 miast Europy, m.in. Nie-
miec, Francji, Holandii, Wloch, Hiszpanii. Polske w tej ry-
walizacji reprezentowal dwuosobowy zespét z Krakowa.

Konkurencje, w ktérych rywalizowali motorniczowie
wcale nie byly tatwe, wymagaly bowiem od prowadzacych
przede wszystkim doskonalej precyzji w jezdzie tramwa-
jem. Liczyla sie takze dynamika w prowadzeniu wagonu.
Turniej skladatl sie z pieciu zadan. Z kazdym z nich dobrze
poradzili sobie motorniczowie z Krakowa. Nie bez znacze-
nia bylo to, ze w konkursie prowadzili tramwaj Bombar-
diera ktérym na co dzied woza pasaerw w Krakowie.

W pierwszym kazdy zawodnik musial zatrzymaé tram-
waj po przejechaniu doktadnie 15 metréw. W drugim za-
daniu liczyla sie umiejetno$¢ ustawienia tramwaju w tuku,
tak aby jak najbezpieczniej omingé ustawiong blisko to-

réw przeszkode. Trzecie zadanie bylo
testem dynamiki jazdy — motorniczy
musieli najpierw jak najszybciej roz-
pedzi¢ tramwaj do 30 km/godz. a na-
stepie plynnie zahamowa¢ przed prze-

' zaréwno ruszanie tramwaju jak i ha-
& mowanie nie bylo gwaltowne. W kabi-
nie motorniczego byt bowiem ustawio-
ny kubek wypelniony po brzegi woda
- im mniej tej wody podczas jazdy
wylalo si¢ z kubka tym mniej punktéw
karnych tracit zawodnik. Czwarta kon-
kurencja to sprawdzian praktycznej
wiedzy z udzielania pierwszej pomo-
cy poszkodowanym. Ostatnie zadanie
polegalo na tym, aby jecha¢ tramwa-
jem z predkoscia 20 km/godz. — trze-
ba to bylo jednak zrobi¢ z zastonietym
predkosciomierzem.

Warto podkredli¢, ze sukces motorniczych MPK SA
docenit Jacek Majchrowski, prezydent Krakowa. Maria
Wierzbanowska i Bogdan Wietki otrzymali specjalny list
gratulacyjny, w ktérym zostala podkreslona ich wazna
rola dla miasta. Wreczenie listéw odbylo si¢ 4 pazdzierni-
ka podczas uroczystej prezentacji tramwaju NGT8 w Mu-
zeum Inzynierii Miejskiej. Otrzymali je takze najlepsi
motorniczowie MPK SA w konkursie ,Bezpieczna jazda
komunikacja miejska”.

Marek Gancarczyk

motorniczowie w konkursie ,Bezpieczna jazda komunikacjq
miejskq” otrzymali listy gratulacyjne od prezydenta miasta
Krakowa
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EKOLOGIA

AUTOBUS HYBRYDOWY PROMOWAL
EKOLOGICZNY TRANSPORT

Autobus hubrydowy kursowal podczas Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu na linii nr 703

Juz w niedziele, 16 wrze$nia, pierwszego bowiem wybra¢ w podrézi zabytkowym
dnia obchodéw Europejskiego Tygodnia tramwajem, ktory kursowal na linii nr 0
z Muzeum Inzynierii Miejskiej do Cichego

Zréwnowaionego Transportu w Krako- Kacika oraz Kopca Wandy.

wie mieszkancow i turystow czekalo spo-

ro atrakcji. Kazdy chetny moégl sie maégt Nastepnego dnia Miejskie Przedsigbiorstwo Komuni-
kacyjne SA prezentowalo na Rynku Gléwnym
Dzieninezisamochodu autobus hybrydowy. Od godziny 17.00 do 19.00

mozna bylo nie tylko oglada¢ ten autobus, ale

Tegoroczna kampania byla wyjatkowa — oprécz lokal- takze uzyska¢ szczegélowe informacje o jego

nych inicjatyw odbywajacych sie w poszczegdlnych miastach, funkcjonowaniu. Jeden z inzynieréw z firmy So-

w niemal calej Polsce pojawily si¢ takie same plakaty i billbo- laris, odpowiedzialny za prowadzenie projektu

ardy, ktére promowaly idee tego wyjatkowego dnia. Na pod- budowy autobusu hybrydowego szczegolowo

kreslenie niewatpliwie zastuguje fakt, ze w tym przypadku na wyjasnial wszystkim zainteresowanym zasady

wspolprace zdecydowalo sie kilkudziesigciu organizatoréw dzialania napedu hybrydowego oraz odpowia-

i operatoré6w komunikacji miejskiej, ktérzy przyjeli wspdlny, dal na wszystkie pytania, dotyczace autobuséw
jednolity program akeji i jednakowy plakat. hybrydowych i elektrycznych. Zdecydowanie

dluzej sprowadzony przez MPK SA autobus hy-
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Podczas dnia otwartego w zajezdni autobusowej Biericzyce zwiedzajgcy
mogli zobaczy¢ dyspozytornic...

brydowy mozna bylo ogladaé w czwartek,
20 wrze$nia. Pojazd byl wtedy dostepny dla
wszystkich na Malym Rynku od godziny
11.00 az do 16.00.

We wtorek, 18 wrzeénia autobus hybry-
dowy pojawil sie na regularnej linii juz. Ob-
stugiwal linie nr 703, kursujaca z Nowego
Biezanowa do Pl. Centralnego. Na regular-
ng lini¢ autobus wyjechat takze w érode, 19
wrzeénia. Byla to znakomita okazja, aby na
wlasnej skorze przekonad sie o zaletach hy-
brydowego napedu zastosowanego w tego
rodzaju pojazdach.

We wtorek, w ramach Europejskiego Ty-

godnia Zréwnowazonego Transportuw Sali

Autobus hybrydowy kazdy zainteresowany maégt obejrzeé na Rynku Gltéwnym

EKOLOGIA

Obrad Urzedu Miasta Krakowa, przy pl.
Wiszystkich Swietych odbyla sie takze mie-
dzynarodowa konferencja, ktérej uczest-
nicy starali odpowiedzie¢ na pytanie, czy
przyszlo$¢ mobilno$ci w Krakowie bedzie
elektryczna. Konferencja byla platforma do
zaprezentowania doswiadczen w zakresie
przygotowania i wdrazania programéw na
rzecz e-mobilnoéci w duzych europejskich
miastach. Prezentowane przyklady, maja
postuzy¢ do przygotowania i wdrozenia
pakietu zachet dla pojazdéw elektrycznych
oraz hybrydowych w Krakowie, jako istot-
nego elementu Polityki Transportowej Mia-
sta, jak i Programu Ochrony Powietrza. Jed-

nym z prelegentéw podczas tej konferencji,

byl przedstawiciel firmy
Solaris, ktéry przedsta-
wil mozliwosci wpro-
wadzenia do regularnej
komunikacji autobuséw
elektrycznych.

Tegoroczne obcho-
dy Tygodnia Zréwno-
wazonego Transportu
w Krakowie zakoniczyty
sie w sobote, 22 wrze-
$nia. Tego dnia MPK
SAzorganizowalo dzieni
otwarty zajezdni auto-
busowej w Biefczycach
przy. ul. Makuszynskie-
go. Wszyscy zaintere-
sowani zostali zabrani
autobusem w podréz
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po wszystkich obiektach za-
jezdni. Zza okien autobusu
mogli zobaczy¢ m.in. stacje
paliw, gdzie tankuja autobusy,
myjnie, plac postojowy oraz
hale napraw. Duza atrakcja
cieszyla sie takze mozliwo$¢
zwiedzania dyspozytorni,
a wiec miejsca, gdzie kierow-
cy zaczynaja lub konicza swoja
prace. Na zakoniczenie wizyty
w zajezdni autobusowej kaz-
dy mial mozliwoé¢ odbycia
krotkiej podrézy zabytkowy-
mi autobusami, popularnym
Ogoérkiem lub Sanem HO1.

Tego samego dnia zosta-
ta takze po raz ostatni w tym
roku uruchomiona Krakow-
ska Linia Muzealna.

W sobote, 22 wrzeénia
byl obchodzony Europejski

Dzien bez Samochodu. Kaz-

Linia muzealna kursujgca do Kopca Wandy cieszyla si¢ bardzo duzym zainteresowaniem

dy kto tego dnia zrezygnowal z jazdy samochodem i prze-

Europejski Tydzien Zréwnowazonego Trans- siadl si¢ do tramwaju lub autobusu mégt podrézowaé za

portu to inicjatywa, ktérej celem jest promocja
ekologicznych sposobéw poruszania si¢ po miescie.

darmo. Musial tylko pamiegtad, aby mieé przy sobie dowéd

rejestracyjny samochodu.

Tegoroczna edycja przebiegala pod hastem ,Zostan

ekojezdzcem”.

Marek Gancarczyk

O przyszlosci elektrycznych autobuséw w komunikacji miejskiej mowit podczas
miedzynarodowej konferencji przedstawiciel firmy Solaris
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JUBILEUSZ

50 LAT KRWIODAWSTWA W KRAKOWSKIM
MPK SA

W tym roku Klub ,Honorowych Dawcéw
Krwi” PCK funkcjonujacy przy Miejskim
Przedsi¢biorstwie Komunikacyjnym SA
w Krakowie obchodzi jubileusz 50-lecia
dzialalno$ci. Z tej okazji przypominamy
historie¢ powstania Polskiego Czerwonego
Krzyza w Krakowie oraz Klubu Honoro-
wych Krwiodawcéow w MPK SA. W tym nu-
merze ,Przewoznika Krakowskiego” pisze-
my o historii PCK.

Polski Czerwony Krzyz powstal wkrotce po odzyska-
niu przez Polske niepodlegtosci — 27.04.1919 roku.

Od poczatku swojego istnienia PCK prowadzit rézno-
rodna dziatalno$¢ w dziedzinie ochrony zdrowia, pomo-
cy socjalnej i udzielania pierwszej pomocy, a takze prace
wychowawcza z mtodzieza. Wyszkolil dziesiatki tysiecy
siéstr PCK, pielegniarek i ratownikéw, ktorzy udzielali
pomocy zaréwno w czasie dzialan wojennych, jak i w cza-
sie pokoju.

Jeszcze przed II wojna $wiatowa odegral pionierska
role w rozwijaniu krwiodawstwa.

Obecnie PCK nadal pomaga osobom potrzebujacym,
a szczegblnie ludziom starszym, chorym, niepelnospraw-
nym, ubogim i rodzinom wielodzietnym, ktére znajduja
sie¢ w szczegolnie trudnej sytuacji materialnej. Zadaniem
PCKw zakresie popularyzacji honorowego krwiodawstwa
jest zachecanie jak najwiekszej liczby zdrowych oséb do
bezplatnego oddawania krwi.

Wielu pracownikéw éwcezesnej Krakowskiej Miejskiej
Kolei Elektrycznej nalezalo do PCK.

Juz w 1935 roku zostata zalozona druzyna sanitarna,
ktéra stala sie zalazkiem dziatalno$ci Polskiego Czerwo-
nego Krzyza na terenie naszego Przedsigbiorstwa.

Zakladowe Kolo PCK powstalo w roku 1945, jako
pierwsze nie tylko w Krakowie, ale takze w calym woje-
wdédztwie krakowskim. To wlasnie z naszego Kota wytonit
sie pozniej Zarzad Miejski PCK w Krakowie.

Zalozycielami Kota byli: Tadeusz Paleczny (jego wie-
loletni przewodniczacy), Arnold Bajorek i Stefan Grabow-
ski (ktérzy reaktywowali druzyne medyczno - sanitarng)
oraz Klemens Kus$, Stanistaw Kwiatek, Adam Krdl, Franci-
szek Segiet i Wlodzimierz Pietruszka.

Koto liczyto wowczas 109 cztonkdw.

Dzialajaca w ramach Kota druzyna medyczno - sani-
tarna skladala sie z S sekcji 6 osobowych, brata ona udzial
w corocznych zawodach zdobywajac czolowe miejsca
w mieécie i w wojewddztwie. Komendantky druzyny byla

Elzbieta Kurkiewicz, a zastepca komendantki Stanistawa
Budzon.

Druzyna ta, podobnie, jak i przed wojna byta podsta-
wowga formga dzialalno$ci PCK, ktéry wlasnie na wypadek
dzialaf wojennych, klesk zywiotowych i wypadkéw szko-
lit mlodziez, zwlaszcza kobiety do funkcji pielegniarek
udzielajacych pierwszej pomocy.

Kolo rozwinelo dzialalno$¢ na rzecz o$wiaty sanitar-
nej i propagandy ochrony zdrowia. Prowadzono systema-
tyczne szkolenia sanitarne, odczyty i pogadanki, konkursy
czystoéci i gazetek §ciennych. W trudnych latach powojen-
nych nalezalo uczulaé¢ ludzi na przestrzeganie podstawo-
wych zasad higieny: jak mycie rak przed posilkiem, spozy-
wanie positkéw w miejscach do tego przeznaczonych, itp.
Méwiono tez o szkodliwo$ci palenia tytoniu i spozywania
alkoholu. Zachecano takze do systematycznych badan.

W 1962 roku powstat przy Kole PCK Klub ,Honoro-
wych Dawcéw Krwi”. Klub, ktéry od 1970 do 1990 roku
dzialal pod patronatem organizacji mtodziezowej, realizo-
wal gléwnie zadania zwigzane z popularyzacjq honorowe-
go krwiodawstwa i pozyskiwaniem dawcow krwi, sposrod
zalogi MPK.

W roku 1975 Kotlo liczyto 1 700 czlonkéw — przynalez-
nos$¢ do PCK byla masowa, znaczna czeé¢ zalogi oplacata
symboliczna skladke.

Zarzad Kota stanowili: Tadeusz Paleczny — przewod-
niczacy, Wlodzimierz Pietruszka — wiceprzewodniczacy,
Joanna Kruk - sekretarz, Klemens Ku$ - skarbnik, oraz
Wiladystaw Tabor, Tadeusz Walczak, Jerzy Klos, Kazi-
mierz Wolski, Henryk Czubaj i Stanistaw Kwiatek — czlon-
kowie Zarzadu.

Koto nadal prowadzito dzialania na rzecz profilaktyki
zdrowotnej i wspolpracowalo z Klubem ,HDK”. Nawia-
zana zostala wspélpraca ze Stacja Krwiodawstwa Akade-
mii Medycznej w Krakowie. W jej ramach PCK werbowat
dawcéw krwi, a Akademia przeprowadzata dla MPK bada-
nia grup krwi wsréd kierowcédw i motorniczych.

Nalezy réwniez wspomnie¢ o wspétpracy i wymianie
doswiadczenn z Kolem przy Zakladach Przemystu Ba-
welnianego ,Poltex” im. J. Marchlewskiego w Lodzi. Ta
wspolpraca podnosita poziom dzialalnosci obu tych Ko},
a zrodzita si¢ w odpowiedzi na apel Zarzadu Gléwnego
PCK o nawiazywaniu takich kontaktéw przez Kota zakla-
dowe.

Pod koniec 1975 roku nastapila zmiana pokoleniowa
we wladzach Kota PCK.

W wyniku dobrze rozwijajacej sie od szeregu lat wspoél-
pracy Kola PCK z Klubem krwiodawcéw, w ktérym prym
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wiedliw tym okresie dziatacze organizacji mlodziezowych
, po odejsciu na emeryture niektérych dzialaczy PCK, ich
miejsce zajela mlodziez z Klubu ,HDK”. Funkcje prze-
wodniczacego Kola PCK powierzono Tadeuszowi Wal-
czakowi, mlodemu dzialaczowi spotecznemu, prezesowi
Klubu Honorowych Dawcéw Krwi.

Koto PCK kontynuowalo swoje statutowe zadania, do
ktérych miedzy innymi nalezalo krzewienie wiedzy sani-
tarnej i propagowanie ochrony zdrowia, oraz dziatanie na
rzecz rozwoju krwiodawstwa.

Do statych zadan czlonkéw Kota nalezalo plakatowa-
nie obiektéw zakladowych i wagonéw tramwajowych oraz
umieszczanie baneréw z haslami promujacymi tydzien
PCK na tramwajach i autobusach.

Istniejaca przy Kole PCK druzyna sanitarna uczest-
niczyla w zawodach dzielnicowych, powiatowych, woje-
wodzkich i krajowych, zajmowala punktowane miejsca,
zdobywata puchary i dyplomy. Niezawodnym organizato-
rem tej czeéci dzialalnoéci byta Stanistawa Budzon - se-
kretarz Kola PCK, ktérej aktywnie pomagaly sanitariusz-
ki zatrudnione na wydziatach i zajezdniach MPK.

W ramach wspéltdzialania na rzecz rozwoju krwiodaw-
stwa, Zarzad Kola wspdlnie z Klubem ,HDK” organizo-
wal akcje krwiodawstwa i spotkania krwiodawcow z akty-
wem spoleczno - politycznym i dyrekcja MPK.

Akcja, ktora przeszta do historii to masowe oddawanie
krwi z okazji 100-lecia komunikacji miejskiej pod hastem
»100 krwiodawcow na 100-lecia komunikacji miejskiej”.
W ramach tej akcji udalo si¢ zmobilizowa¢ do oddania
krwi miedzy innymi przewodniczacych Rady Zakladowej
i Zwiazkéw Zawodowych oraz sekretarzy Komitetu Za-
kladowego PZPR.

Niewatpliwym osiagnieciem Klubu ,HDK” w tym
okresie, gdy lacznos¢ telefoniczna odbywala sie przez
reczng centrale, a oczekiwanie na sygnal ,na miasto” trwa-
to ,wieki”, 6wczesny dyrektor MPK Eugeniusz Wiecek wy-
dal specjalne zarzadzenie, ktére pozwalalto przerwac kaz-
darozmowe i poza wszelka kolejnoscia uzyskaé potaczenie
z dowolng zajezdnia lub numerem miejskim, po uzyciu
hasta ,Na ratunek”. To rozwiazanie pozwolilo znacznie
usprawni¢ kontakt w naglych sytuacjach z konkretnymi
krwiodawcami, ktorych krew byla w danej chwili niezbed-
na, czy z powodu wypadku, czy tez naglej operacji.

Popularne wéréd krwiodawcoéw staly sie spotkania
z okazji akcji krwiodawstwa. Pierwsze takie spotkanie
z udzialem dyrektora Eugeniusza Wiecka i aktywu spo-
teczno - politycznego przedsiebiorstwa mialo miejsce
w gabinecie dyrektora naczelnego przy lampce czerwone-
go wina, ufundowanego przez Kolo PCK.

To mile wydarzenie — poczestunek i skromny upomi-
nek w postaci czekolady, spowodowalo, ze podczas kolej-
nych spotkan kierownictwo zaktadu i Zwiazki Zawodowe,
doceniajac role krwiodawcéw przyznawaty okoliczno$cio-

we dyplomy oraz nagrody. Z racji duzego zainteresowania
krwiodawcow tymi spotkaniami, kolejne odbywaly sie
w Sali BHP przy ul. Sw. Wawrzyfica, a takze w $wietlicy
przy ul. Bochenskiej.

Z tego okresu nalezy takze odnotowad rozwiniecie
przywilejow socjalnych dla aktywnych krwiodawcow.
Byty to bezptatne skierowania na obozy mlodziezowe oraz
wezasy zakladowe, a takze udzial w specjalnych wyciecz-
kach i imprezach plenerowych, bardzo popularnych w tym
okresie.

Sytuacja spoteczno polityczna, jaka powstata w kraju
w zwigzku z wprowadzonym stanem wojennym, spowo-
dowata takze zmiany w dzialaniu Kota PCK.

Zarzad Kola rozprowadzal paczki zywno$ciowe i inne
dary otrzymane za posrednictwem Zarzadu Miejskiego
PCK z zagranicy, a takze mial swoj udzial przy dzieleniu
»dobr” dnia codziennego, zabezpieczanych dla pracowni-
kéw przez stuzby socjalne przedsiebiorstwa.

Wystepowaliémy takze w sprawie internowanych
czlonkéw naszego Klubu ,HDK”.

W 1983 roku dziatalnoéé Kota i Klubu ,HDK” koncen-
trowala si¢ na uroczystych obchodach 25-lecia honorowe-
go krwiodawstwa w Polsce. W dniu 11.10.1983. spotkaly
sie¢ obydwa Zarzady, a go$ciem zaproszonym byt niezwy-
kle sprzyjajacy dzialalnosci spolecznej dyrektor naczelny
MPK Tadeusz Trzmiel.

Zostala wydana okoliczno$ciowa gazetka, w ktorej
m.in. zostali wymienieni wszyscy czlonkowie Klubu po-
siadajacy odznake ,Zasluzonego HDK” - bylo ich wtedy
97.

W dniu 26.11.1983. odbylo si¢ tradycyjne potkanie
MPK-owskich krwiodawcédw z dyrekcja.

Obchody zamknelo réwniez wspdlne posiedzenie
obydwu Zarzadéw w dniu 29.02.1984. Oprécz dyrektora
naczelnego MPK Tadeusza Trzmiela wzial w nim udziat
wiceprezes Zarzadu Miejskiego PCK w Krakowie dr Mie-
czyslaw Sterecki.

Zarzad PCK tworzyli wtedy: Tadeusz Walczak — prze-
wodniczacy, Stanistawa Budzon — sekretarz, Klemens Ku$
— skarbnik, Stanistaw Mikulskii Zofia Patko - cztonkowie.

Zarzad Klubu ,HDK”: Wtadystaw Michalski - prezes,
Roman Stanik — wiceprezes, Krystyna Hodura - sekre-
tarz, Jozef Chojnacki i Leszek Dzialowski — cztonkowie.

W 1985 roku Kolo obchodzilo jubileusz 40-lecia swoje-
go istnienia. Liczylo 1 400 czlonkéw.

Kolejne inicjatywy Kotla to zakladanie i finansowanie
punktéw aptecznych na poszczegdlnych stanowiskach
pracy, kontrola pomieszczen sanitarno-higienicznych, bu-
fetéw, hoteli pracowniczych, PKR.

Organizowane byly szkolenia udzielania pierwszej po-
mocy dla zalogi, byly pelnione dyzury medyczne w dniu
Swieta Zmartych i podczas pochodéw 1 Majowych.
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Wiasno$cig Kola byla stojaca w przelaczce pod Poczta
Gléwna waga osobowa. Przynosila ona dochody dla Kota,
dzigki czemu mozliwa byla opieka nad chorymi czlonkami
Kota, zwlaszcza staruszkami, m.in. odwiedziny w domu
lub szpitalu, zapomogi. Wielki udzial w pozyskiwaniu
$rodkéw na dziatalnosé Kota miala Zofia Patko —jego diu-
goletni skarbnik.

Kolo poprzez rozprowadzanie ulotek propagowalo za-
sady zdrowego zycia (racjonalne odzywianie sig, unikanie
palenia papieroséw i picia alkoholu), uczestniczylo tez
w organizowanych przez Zarzad Miejski PCK akcjach.

Przemiany spoleczno polityczne na przetomie lat 80
i 90 nie sprzyjaly dziatalnoéci dotychczas istniejacych or-
ganizacji. W $§wiadomosci niektérych oséb, wszystko co
dzialo si¢ do tej pory na terenie przedsiebiorstwa byto zte.
Ponadto na skutek reorganizacji - powstato 6 spélek miej-
skich, zmiany pracy, miejsca zamieszkania lub rezygnacji
z dalszej dzialalno$ci spolecznej praktycznie przestaly
istnie¢ zaréwno Zarzad Kola PCK, jak i Zarzad Klubu
»,HDK” (jego ostatni skiad: Krzysztof Paprocki — prezes,
Leszek Dzialowski — wiceprezes, Marek Nawrot — sekre-
tarz).

Dzialacze PCK musieli przekona¢ nowe wladze - juz
Spétki MPK oraz dzialajace na jej terenie Zwiazki Zawo-
dowe o potrzebie istnienia takiej charytatywnej organiza-
cji, ktora przede wszystkim potrzebna jest zalodze.

Wielka w tym zastuga Marka Nawrota, ktéry w 1990
roku zostal prezesem Klubu ,HDK”, a zarazem przewod-
niczagcym Kota PCK. Odtad Zarzad Klubu ,HDK?” jest
réwnocze$nie Zarzagdem Kota PCK.

W latach 90 Zarzad ten stanowili: Marek Nawrot — pre-
zes, Andrzej Jamréz — wiceprezes (do 1999r.), Wiadystaw
Michalski - wiceprezes (od 1999r.), Malgorzata Krupa - se-
kretarz, Joanna Wozniak — skarbnik, Stanistaw Boczkow-
ski, Zygmunt Borsuk, Izabella Gurgdl, Zbigniew Pulchny,
a takze Roman Abratowski i Malgorzata Wozniak.

Nowga forma dzialalnoéci staty sie kwesty. Pierwsze
zorganizowano w lutym 1993r.po cyklu artykuléw w pra-
sie n/t glodujacych w Bieszczadach dzieci.

W latach 1993-94 zbierane byly pienigdze, Zzywno$¢
i odziez dla dzieci z Bieszczad.

W kolejnej kadencji od 27.03.2009r. do 15.12.2011r.
Kotem PCK i Klubem ,HDK” kierowal Zarzad: Andrzej
Ostafin — prezes, Wladystaw Michalski — wiceprezes, Sta-
nistaw Boczkowski - sekretarz, Janusz Kekus — skarbnik.

Przewodniczacym Komisji Rewizyjnej byl nadal An-
drzej Mitka, a czlonkami Komisji Zygmunt Borsuk i Joan-
na Wozniak.

Przewodniczacymi Sekcji Klubu na zajezdniach byli:
Roman Abratowski (Wola), Zdzistaw Kolodziej (Podgé-
rze), Krzysztof Kubiniski (Bieiczyce), Stanistaw Moskale-

wicz (Plaszéw), Jan Smosna (Nowa Huta).

JUBILEUSZ

W 2010r. powstata Sekcja Klubu w Pionie Ruchu, jej
przewodniczacym zostal Roman Each.

W tym okresie cztonkowie Klubu oddali blisko 200 li-
trow krwi. Odbyly sie 34 kwesty w specjalnym tramwaju,
a0d 10.01.2010r. ,gramy” w Wielkiej Orkiestrze Swiatecz-
nej Pomocy.

Kwesty wspomogtly: Osrodek dla Dzieci Niewidomych
i Stabowidzacych, ofiary trzesienia ziemi na Haiti, funda-
cje ,Matio”, fundacje Hospicjum Sw. Lazarza ,Pola Na-
dziei”, Fundacje ,Vital”, Dzieci Niedostyszace, Katolickie
Stowarzyszenie Oséb Niepelnosprawnych ,Klika”, budo-
we Centrum Jana Pawta I, Nie lekajcie si¢” oraz osoby be-
dace pod opieka Zarzadu Miejskiego PCK (zakup paczek
$wiatecznych i dofinansowanie kolonii dla dzieci), a takze
troje dzieci, ktoérych rodzice zwracali si¢ o pomoc do MPK.

Od 2011r. organizowane byly dwa rodzaje kwest.
Pierwszy z nich to pomoc Fundacjom lub Stowarzysze-
niom, ktore posiadaja zgode na przeprowadzanie zbiorek
publicznych. Drugi rodzaj to kwesty organizowane przez
Koto PCKiKlub ,HDK” wramach charytatywnej dzialal-
nosci Polskiego Czerwonego Krzyza w Krakowie.

Akcje te przeprowadzali niezawodni kwestarze: Zyg-
munt Borsuk, Stanistaw Boczkowski i Janusz Kekus.

Koto PCK i Klub ,HDK” zajmowaly sie¢ tez organizo-
waniem pokazéw udzielania pierwszej pomocy, m.in. pod-
czas zawodow o tytul najlepszego motorniczego i kierow-
cy oraz zabezpieczaniu (z apteczka) turniejéw piltkarskich
organizowanych w MPK Krakéw.

Podsumowaniem obchodéw 65 — lecia Kota PCK byto
tradycyjne spotkanie krwiodawcow, czlonkéw Klubu
»HDK” i Kota PCK w ramach ogélnopolskich obchodow
»,Dni HDK” w dniu 10 grudnia 2010r.

Dos$¢ obszerna informacje o Polskim Czerwo-
nym Krzyzu zamieécil ,Przystanek na zadanie” (nr.6
214.04.2011r.).

Tak prezna dziatalnoé¢ byla mozliwa dzieki pomocy
Zwiazkéw Zawodowych oraz wielkiej przychylnosci Za-
rzadu MPK SA w Krakowie, zwlaszcza Prezesa, Dyrektora
Generalnego Juliana Pilszczka, ktéry z PCK wspélpracuje
juz blisko 30 lat.

Tadeusz Walczak, Wladyslaw Michalski

W przygotowaniu powyzszego opracowania korzystali$my m.in. z:

- Kroniki Kola PCK w MPK Krakéw,

- Historii Komunikacji Miejskiej w Krakowie 1875-1975,

- wspomnien bytych dziataczy PCK: Stanistawy Budzon i Klemensa
Kusia,

- artykutéw n/t Kota PCK publikowanych w , Sygnatach MPK”.
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HDKIKWEStUjeldIalpotRzenujacych!

Podstawa dzialania Klubu jest organizowanie akcji krwiodawstwa dla potrzeb pracownikéw MPK SA w Kra-
kowie iich rodzin oraz indywidualne oddawanie krwi przez jego cztonkéw, a takze propagowanie idei honorowe-
go oddawanie krwi i pozyskiwanie nowych krwiodawcéw.

Najbardziej jednak widoczng formga pracy Klubu s3 charytatywne kwesty w specjalnym tramwaju.

Pierwszy ich rodzaj to zbiérka srodkéw na dzialalnos¢ programowa Zarzadu Miejskiego Polskiego Czerwone-
go Krzyza w Krakowie, w strukturach ktérego dziata Klub.

W tym roku odbyly sie trzy takie kwesty:

- 19 — 21 marca ,Wielkanoc z PCK”,

- 7 maja w ramach , Tygodnia PCK”,

- 28 — 30 maja na kolonie organizowane przez PCK.

Akcje te wspieraja podopiecznych PCK: matki samotnie wychowujace dzieci, rodziny wielodzietne, ludzi star-
szych, chorych, samotnych i ubogich.

W tej dzialalno$ci od lat angazujg sie Stanistaw Boczkowski i Janusz Kekus, ktorych wspomaga kwestarz ZM
PCK Wtadystaw Michalik. Bardzo brakuje , Pierwszego Kwestarza” S.P. Zygmunta Borsuka (zmarl w marcu br.).

Drugi rodzaj kwest to pomoc Klubu w ich zorganizowaniu przez Fundacje lub Stowarzyszenia, ktére same
przeprowadzaja zbiorki.

W tym roku pomagalismy:

- 8 stycznia ,Wielkiej Orkiestrze Swigtecznej Pomocy”,

- 8 — 11 maja Hospicjum Sw. Lazarza ,Pola Nadziei”,

- 11 - 13 czerwca Krakowskiemu Towarzystwu Opieki nad Zwierzetami.

W tych akcjach jako motorniczy specjalnego tramwaju, a zarazem opiekun wolontariuszy jezdzil dtugoletni
dziatacz Klubu Jacek Szumniak.

Inng, takze rozpoznawalng forma dzialalnosci Klubu jest udzial jego czlonkéw w pocztach sztandarowych
MPK. Oproécz tradycyjnej mszy ,Tramwajarskiej” u Ojcéw Redemptorystéw Klub zabezpieczal udzial pocztéw
podczas tradycyjnych procesji na Skalke i Bozego Ciala, oraz podczas obchodéw $wigta Miasta Krakowa w dniu
S czerwca (rocznica lokacji miasta).

Wiadystaw Michalski
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BEZPIECZENSTWO

BEZPIECZNY POWROT NOCNYM TRAMWAJEM

Straz Miejska Miasta Krakowa oraz Miej-
skie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S. A.
w Krakowie przeprowadzily w nocy z piat-
ku na sobote (19/20 paidziernika, w go-
dzinach od 23.00 do 05.00), akcje majaca
na celu zapewnienie porzadku oraz bezpie-
czenistwa na trasach linii nocnych tramwa-
jow nr 64 i 69.

W akcji wzielo udzial 18 straznikéw miejskich oraz 4
inspektoréw ruchu MPK.

Celem dzialan byla eliminacja zachowan niezgodnych
z prawem, uciazliwych i budzacych dyskomfort mieszkan-
céw poruszajacymi sie komunikacja nocng (zaklécanie
spokoju i porzadku publicznego, spozywanie alkoholu
w pojazdach i na przystankach komunikacji miejskiej, wy-
bryki chuliganskie, itp.). Jednoczesnie w akcji wzieli tez
udzial kontrolerzy, ktérych zadaniem byta kontrola bile-
tow w nocnych tramwajach.

Straznicy miejscy poruszali sie w rdiowozach wspél-
pracujac z inspektorami ru-
chu MPK znajdujacymi sig

w tramwajach. Reagowano

84 - to liczba 0s6b zlapanych przez kontroleréw na
jeidzie bez waznego biletu

Patrole w nocnych autobusach MPK SA wspélnie ze Strazq
Miejskq organizuje juz od kilku lat

«  reagowanie na utrudnianie ruchu pojazdéw ko-
munikacji miejskiej,

«  reagowanie na parkowanie pojazdéw na przystan-
kach komunikacji miejskiej,

+  zaSmiecania.

Oceniajgc przeprowadzo-
ne dzialania nalezy podkre-

§li¢, ze gléwne zalozenia zo-

szybko i skutecznie na kazdy
przypadek lamania prawa.
W tym celu wykorzystywano takze monitoring w tramwa-
jach oraz monitoring miejski obstugiwany przez pracow-
nikéw Strazy Miejskiej.

Zadania realizowane przez funkcjonariuszy Strazy
Miejskiej:

«  zapewnienie spokoju i porzadku publicznego
w kontrolowanym rejonie, kontrola petli poczatkowych
i koricowych dla linii nr 64 (kursujacej na trasie: plac Cen-
tralny-Bronowice Mate orazlinii nr 69, taczacej Nowy Bie-
zan6w z Krowodrza Gérka)

«  kontrola wszystkich przystankéw w wyznaczo-
nym rejonie pod katem gromadzenia si¢ osob nietrzez-
wych i agresywnych, malowania graffiti, kradziezy gablot

z rozkladami jazdy, niszczenia koszy na $mieci i fawek,

«  wspéldzialanie z inspektorami MPK w podejmo-
waniu interwencji ujawnianych w tramwajach,

«  kontrolowanie pojazdéw komunikacji miejskiej
oraz patrolowanie okolic przystankéw, ze szczegdlnym
zwrdceniem uwagi na przypadki niszczenia mienia, spo-
zywania napojéw alkoholowych, zakldcania spokoju i po-
rzadku publicznego, bezprawnego naklejania ogloszen,
palenia tytoniu, a w szczegoélno$ci dewastacji pojazdow
komunikacji miejskiej, automatéw Krakowskiej Karty
Miejskiej oraz wiat przystankowych,

staly zrealizowane. Straznicy
miejscy skupili si¢ na eliminacji zachowan niezgodnych
z prawem i najbardziej uciazliwych dla mieszkafcéw po-
ruszajacych sie komunikacja nocna.

Nie zaobserwowano przypadkéw utrudniania ruchu
pojazdéw komunikacji miejskiej lub parkowania na przy-
stankach. Duzo czasu zajmowala asysta straznikéw przy
legitymowaniu przez kontroleréw oséb poruszajacych sie
tramwajem bez biletéw. Czesto agresywne wobec kontro-
ler6w osoby na widok patrolu zachowywaly sie spokojnie.
Nie stwierdzono razacych przypadkéw tamania prawa,
aruch tramwajéw odbywal sie ptynnie i bez zaklocen.

Straznicy miejscy prowadzac dzialania nalozyli 19
mandatéw karnych na kwote — 1850 zt (przede wszyst-
kim za zaklécanie spokoju i porzadku publicznego, spo-
zywanie alkoholu i palenie tytoniu na przystankach lub
w pojazdach komunikacji miejskiej oraz za za$miecanie),
sporzadzili 4 notatki pod wniosek o ukaranie do sadu, po-
uczyli 4 osoby, przewiezli 1 nietrzezwego do Miejskiego
Centrum Profilaktyki Uzaleznien, 1 osobe przekazali po-
gotowiu ratunkowemu.

Mezczyzna, ktéry wprowadzit w blad straznikéw miej-
skich oraz funkcjonariuszy Policji co do danych osobo-
wych, zostal przebadany daktyloskopijnie. Zatrzymany
zostal przez Policje na 48 godzin.

Marek Aniol
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SPORT W MPK

WIELKIE EMOCJE W LIDZE MPK!

Bardzo interesujacy przebieg miala zakon-
czona 19 pazdziernika 2012 roku jesienna
runda kolejnej edycji ligi MPK. Do rozgry-
wek przystapilo ponownie osiem druzyn
(zajezdnia tramwajowa Podgérze, zajezd-
nia tramwajowa Nowa Huta, zajezdnia au-
tobusowa Bienczyce, zajezdnia autobusowa
Plaszéw, zajezdnia autobusowa Wola Du-
chacka, Stacja Obstugi i Remontéow - TR,
inspektorzy nadzoru ruchu oraz druzyna
kontroleréw i mechanikow ze stacji obslugi
autobuséw Wola Duchacka).

Debiutantem wérdéd nich byl zespét Nadzoru Ruchu.
W rozgrywkach wziela takze udzial nowa druzyna, ktéra
powstala z polaczenia majacych klopoty kadrowe zespotu
Kontroleréw i Stacji Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.

Druzyna Mecze Pkt
1. TR 7 19
2. Plaszow 7 18
3. Wola Duchacka 7 16
4. Bieniczyce 7 10
5. SOA/Kontrolerzy 7 7
6. Podgoérze 7 R)
7. Nowa Huta 7 4
8. Nadzér Ruchu 7 1

Na spotkaniu kapitanéw druzyn uczestniczacych w roz-
grywkach dokonano kilku zmian w regulaminie. Najistot-
niejsza bylo dopuszczenie do gry kazdego pracownika
niezaleznie od tego w jakiej klasie rozgrywkowej wyste-
puje druzyna, ktérej jest cztonkiem. Do tej pory ten zapis
wzbudzal najwiecej kontrowersji i byl powodem wielu
sporéw. Dlatego zarzad ligi wprowadzil poprawke, ze je-
dynym warunkiem udzialu w Lidze MPK jest fakt bycia
pracownikiem MPK i posiadanie legitymacji. Juz pierwsze
kolejki pokazaly, ze zmiany w regulaminie wplyna na po-
dzial ligi. Najbolesniej juz w pierwszej kolejce przekonali
sie o tym debiutujacy zawodnicy Nadzoru Ruchu a takze
Nowej Huty. W drugiej kolejce doszto do meczu na szczy-
cie w ktérym Wola Duchacka po bardzo emocjonujacym
meczu podzielila sie punktami z druzyng TR-u. Wyda-
rzeniem kolejki byly pierwsze punkty wywalczone przez
Nadzér Ruchu w zremisowanym meczu z Nowa Huta.
Trzecia kolejka

Bramki: strzelone-stracone byla  szczgsliwa

dla nowej dru-

487
22-5 zyny SOA Wola

Duchacka- Kon-
42-8 trolerzy, ktéra
2Ly wysoko pokona-
22-35 ta Nadzér Ru-
13-26 chu zdobywa-
14-29 jac tym samym
8-63 debiutanckie

punkty w lidze.

Inspektorzy nadzoru ruchu ambitnie walczyli z kazdym przeciwnikiem
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W czwartej kolejce bronigcy tytulu mistrzowskiego za-
wodnicy Woli Duchackiej musieli uzna¢ wyzszo$¢ kro-
czacej od zwyciestwa do zwyciestwa druzyny Plaszowa.
Pierwszy komplet punktéw zdobyli tez motorniczowie
z Podgoérza pokonujac Nadz6r Ruchu. Niesamowity prze-
bieg mial mecz piatej kolejki pomiedzy Podgérzem a SOA
Wola Duchacka-Kontrolerzy. Motorniczowie prowadzi-
li juz 3 - 0 i tak ich to zadowolilo, ze w drugiej potowie
walczgcy ambitnie przeciwnicy wyszli na prowadzenie.
Dopiero desperacki zryw w konicéwce pozwolit uratowaé
punkt z wygranego wydawalo si¢ meczu. Po szdstej kolejce
uwidocznil si¢ juz wyrazny podziat w tabeli. Zwyciestwa
Plaszowa, TR-u,iWoli Duchackiej pozwolily zostawi¢ wy-
raznie w tyle pozostale druzyny. Kornczaca runde jesien-
ng siédma kolejka data odpowiedZ kto bedzie mistrzem
jesieni. Niepokonane druzyny Plaszowa i TR-u spotkatly
sie w bezpoérednim meczu i minimalnie lepsi okazali sie
gracze Stacji Obstugi zdobywajac tym samym tytul mi-
strza jesieni. Na drugim biegunie tabeli odnotowa¢ nalezy
pierwsze ligowe zwycigstwo druzyny Nowej Huty, ktéra
w nieréwnym pojedynku pokonala ekipe Podgoérza. Pa-
trzac na tabele po rundzie jesiennej widaé przewage trzech
druzyn, ktére miedzy soba powinny rozstrzygnaé walke
o tytul mistrza MPK.

W analogicznym okresie poprzednich rozgrywek zde-
cydowanym liderem byla jedna druzyna. Kontrowersyjna
dla niektérych zmiana w regulaminie wplynela wiec na
uatrakcyjnienie ligi. Walka o tytul najlepszej toczy¢ sig po-

Rozgrywki ligowe rozpoczgt Julian Pilszczek,
prezes MPK SA

SPORT W MPK

Zawodnicy na boisku nie oszczedzali sil

winna do samego kofica i nie da si¢ juz teraz przewidzie¢
kto ja wygra. Bedacy dzisiaj na ostatnim miejscu z cala
pewnoscia zrobia wszystko aby wiosng poprawic swoja po-
zycje i odnie$é pierwsze zwyciestwo. Z tabeli wynika, ze
dominowaty trzy druzyny ale na boisku nie zawsze byto to
widoczne bo druzyny teoretycznie stabsze ogromng ambi-

cja nadrabialy braki.

W zakoiniczonej rundzie tylko kilka meczéw bylo ,,do
jednej bramki”. W zdecydowanej wigkszodci ci stabsi
dzielnie stawiali opér faworytom zmuszajac ich niejed-
nokrotnie do sporego wysitku. Pozytywnym zjawiskiem
jest szacunek jakim darzg sie druzyny. Po kazdym meczu
niezaleznie od tego jaka byla jego ,temperatura” i jakim
wynikiem sie zakonczyl dziekowali sobie za gre. Gdy emo-
cje opadly z usmiechem opuszczali boisko. Gratulujemy
wszystkim druzynom udzialu niezaleznie od miejsca na
ktérym sie plasuja.Tej adrenaliny ktérej dostarcza udziat
w meczu na pewno bedzie wszystkim brakowato w czasie

oczekiwania na mecze rewanzowe wiosng 2013 roku.

Janusz Wieckowski
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ZMIANY W KOMUNIKACJI

NOCNE TRAMWAJE ZNOW KURSUJA W KRAKOWIE

Po 26 latach na krakowskie torowiska wrdcily nocne tramwaje. Po
raz pierwszy wozily pasazeréw w nocy z 26/27 wrzesnia. Kursuja na
dwoch trasach. Linia nr 64 jezdzi pl. Centralnego do Bronowic Matych
(Bronowice Mate — Bronowicka — Krélewska — Karmelicka — Dunajew-
skiego — Basztowa — Dworzec Gléwny - Lubicz — rondo Mogilskie -
Mogilska - al. Jana Pawla II — rondo Czyzynskie — Bieficzycka — rondo
Kocmyrzowskie — al. Andersa — Pl. Centralny). Linia nr 69 faczy Nowy
Biezanéw z Krowodrza Gérka (Krowodrza Gérka — Dworzec Tow. —
Pawia — Dworzec Gléwny — Basztowa — Teatr Bagatela — Podwale - pl.
Wiszystkich Sw. — Poczta Gl. - Starowislna — most Powstaricéw SI. — pl.
| Bohateréw Getta — Limanowskiego — Wielicka — Teligi - Nowy Bie-

zanéw). Obie linie obstugiwane sa przez wagony EUSN, wyposazone
w monitoring i niskopodlogowe wejscie.

Jednocze$nie zwprowadzeniem nocnych linii tramwajowych zmienily sie trasy i przystanki kilku autobusowych linii
nocnych: 601, 605, 608, 609, 610, 618 i 904.

Marek Gancarczyk

ZAKONCZENIE REMONTU TOROWISKA
W UL. LIMANOWSKIEGO I WIELICKIE]

W sobote, 29 wrzeénia po prawie dwéch miesigcach

prac zakonczyla si¢ modernizacja torowiska w ciggu ul. Li-
manowskiego i Wielickiej. Dzieki temu linie tramwajowe [
nr 3, 6,79, 11, 13, 23, 24, 50, 51 mogly wréci¢ na swoje §
stale trasy. Przywrdcona zostala takze trasa linii autobuso-
wej nr 163. Jednoczesnie zlikwidowane zostaty linie tym-
czasowe nr 70, 71,75, 76, 77,79, 750 1 774.

Przypomnijmy. Gruntowna modernizacja torowiska
byla konieczna ze wzgledu na czeste problemy z wybrzu-
szajacymi si¢ szynamiw ciagu ul. Limanowskiego i Wielic-
kiej. Jeszcze przed rozpoczeciem tej modernizacji zostaty

przeprowadzone dwa dorazne remonty. Nie przyniosty |

one jednak efektu. Warto podkresli¢, ze podczas dwéch
miesiecy prac tramwaje obstugujace dwie tymczasowe linie kursujace z Nowego Biezanowa oraz z Kurdwanowa do ul.
Dworcowej nie mogly zjezdza¢ do zajezdni. Przez caly okres remontu stacjonowaly na petlach, gdzie byly sprzatane,

myte oraz w razie koniecznosci naprawiane.

MG

PRZYSTANKI ZMIENIAJA
NAZWE

Warto dokladnie sprawdza¢ na jakim przystanku mamy wysiaéé. Juz
1 wrze$nia Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu zmienit
nazwy ponad 100 przystankéw. A to nie koniec zmian, kolejne zostaly
wprowadzone w pazdzierniku. Zmiany objely przystanki tramwajowe

oraz autobusowe.

MG
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TURYSTYKA

KOMUNIKACJA MIEJSKA W BELGRADZIE

Dawna stolica Jugostawii a obecnie Serbii li-
czy 11585 tysiecy mieszkanicow i zajmuje po-
wierzchnie 360 km2. Miasto polozone jest
na licznych (podobno tak jak Rzym siedmiu
wzgérzach) u ujscia Sawy do Dunaju. Po
drugiej stronie Sawy leza dzielnice: Zemun
i Novi Beograd, po drugiej stronie Dunaju
jedynie przedmiescia - Krnjaca).

= " [ ] Y i T

. o \ i
CAF w parku ,Taszmajdan”

Sie¢ komunikacji szynowej (tramwajowej) jest nie-
wielkich rozmiaréw jak na tej wielko$ci miasto i liczy ok.
41 km.

Stan infrastruktury torowej podczas mojej pierwszej
wizyty w 2002 roku byl sredni, ale tramwaje mimo to nie
jezdzily zbyt wolno (jak cho¢by na Ukrainie czy Rumu-
nii). W ostatnich kilku latach (zwlaszcza 2005-2007) wy-
remontowano wiele odcinkéw przede wszystkim w cen-
trum miasta.

Stan taboru tramwajowego poprawia sig, ale ciagle po-
zostawia wiele do zyczenia. Trwa realizacja kontraktu na
dostawe 30 wagonéw S-czlonowych o dlugoéci 32 metrow
hiszpanskiej firmy CAF. Podstawg taboru sa ciagle prze-
gubowe czeskie Tatry KT4 (ok.180). Ostatnia seria 20 wa-
gondéw pochodziz 1997 r.

Wedtug danych na koniec 2011 roku w mie$cie kurso-
walo jeszcze 29 sktadéw z Bazylei z poczatku lat 60-tych
o konstrukeji podobnej do Duewaga. Estetyka wielu wago-
néw KT4 ciggle pozostawia wiele do Zyczenia — cho¢ jest
znacznie lepsza niz w 2002 i 2007 roku (podczas moich
wczeéniejszych wizyt w tym miescie).

Sie¢ kolejowa jest cze$ciowo wlaczona do obslugi mia-
sta — podziemna linia BEOVOZ petlni funkcje namiastki
metra lub raczej S-Bahnu obstugujacego réwniez ruch
podmiejski, choé tabor to stare niekiedy mocno wyeksplo-
atowane radzieckie (lotewskie) elektryczne zespoly trak-
cyjne w wersji normalnotorowej.

12 linii tramwajowych kursuje z r6znymi czestotliwo-
$ciami. Sa linie, ktére kursuja co S minut, ale sa i takie, kt6-
re przyjezdzaja co 17 minut.

Trolejbus AKSM (MAZ) niskopodlogowy, na placu
SLAVIJA.

Trwa obecnie przygotowanie do budowy metra lub
tzw. metra lekkiego — lecz nie wszystko jest jeszcze roz-
strzygniete.

System taryfowy sklada sie przede wszystkim z biletow
jednorazowych, ktére kosztuja 60 Dinaréw (2,20 z1). Nie
ma w ofercie biletéw dziennych. Do przedsiebiorstwa GSP
(Gradsko Saobraéajno Preduzeée) naleza rowniez trolej-
busy, ktére obstugujg czeé¢ miasta — w ciagu ostatnich lat
przeszty skok cywilizacyjny. Obecnie 131 trolejbuséw to
w wigkszo$ci niskopodlogowe (107 standardowe i 24 prze-
gubowe) bialoruskie MAZy (AKSM) i TROLZy. Zastapi-
ly bedace juz w 2002 roku w stanie agonalnym radzieckie
ZIUBy. Ponadto kilka pojazdéw przyjechato z Austrii.

Autobusy nalezace do GSP (jest ich 800) to gtéwnie
IKARBUSy, ZEMUNYy, czeskie KAROSY i troche uzywa-
nych zachodnioeuropejskich autobuséw. Obecnie trwa
realizacja kontraktu na dostawe 400 (120 standarowych
i 280-przegubowych) autobuséw niskopodiogowych.
Rozpisany jest tez przetarg na 180 autobuséw przegubo-
wych i 10 standarowych. Cze¢$¢ autobuséw jest napedzana
CNG.

Znaczng czes¢ linii autobusowych obstuguja prywatni

przewoznicy w ramach jednego systemu taryfowego.

Tomasz Czauderna
Fot. T. Czauderna

Tatra KT4 przy dawnym ministerstwie obrony
zbombardowanym w 1999 roku
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7OETYM TRAMWAJEM PO LIZBONIE

Majac na co dzien stycznos$¢ z tramwajami,
ktore dowoza nas do pracy, szkét czy domu
nawet nie zdajemy sobie sprawy, Ze nasze
miasto kojarzy si¢ wielu osobom wlasnie
przez nasze niebieskie pojazdy szynowe.
S3 jednak miasta gdzie tramwaj czy auto-
bus obok podstawowego zadania jakim jest
przewdz osob stanowi jeszcze co$ wiecej.
Bez niego wizerunek miasta jest niepelny
a kazdy turysta odwiedzajacy interesujace
zakatki miasta jako punkt obowiazkowy do
»zaliczenia” wpisuje skorzysta-
nie z tego $Srodka komunikacji.

Czy mozemy sobie wyobrazi¢ Londyn
bez pigtrowych czerwonych autobusdw,
albo San Francisco bez tramwaju linowe-
go? Do takich obowiazkowych ikon ko-
munikacyjnych z pewno$ciag na naszym
kontynencie zaliczy¢ musimy stolice Por-
tugalii, Lizbone z jej z6ttymi tramwajami.

Niewielkie dwuosiowe ,electricos” s3
jedna z najwazniejszych atrakcji miasta le-
zacego nad Tagiem i to nie tylko ze wzgle-
du na wiek i wyglad tych pojazdéw, ale
przede wszystkim na miejsca, jakimi on
podaza. Liczne wzniesienia, spadki, ostre
tukiimiejsca wktoérych, jak sie wydaje po-
dréznym, miniecie z innym pojazdem jest
niemozliwe tworzy niesamowity klimat,
ktéry warto poczué, zobaczy¢.

Dzisiejsza sie¢ tramwajowa to tylko
wspomnienie tej dawnej, ktorej poczatek
siega 1873 roku. Kursuje zaledwie pie¢
linii, ktére pozostaly po duzej likwida-
cji w polowie lat dziewigédziesigtych XX
wieku i zachlystnieciu si¢ komunikacja
indywidualna czyli samochodami. Wiele
sposrod linii zlikwidowano, ale pozostale
tylko wylaczono z obslugi miasta. Nadal §
w ulicy zobaczymy kompletne bedace
wrecz w idealnym stanie torowiska a nad
nimi wiszacy sie¢ trakcyjna. Brakuje tyl-
ko popiskujacych na ciasnych zakretach
wagonoéw. Tych od lat ubywa, a 0 nowym
taborze mogacym obstugiwac te, dla nas,
dziwng sie¢ nie stychaé¢. Uwarunkowania
infrastruktury miaty niebagatelny wpltyw
na wpisanie sie sylwetki jezdzacych tram-
wajow w pejzaz miasta. Niezwykle kreta

sie¢, liczne ostre wzniesienia i ciasne ulice sprawiajg, ze
najlepszym pojazdem na takie warunki jest wagon dwu-
osiowy. Inne nowsze rozwiagzania okazywaly sie zbyt dro-
gie na warunki finansowe jakimi dysponowalo miasto.
Przez lata takiej sytuacji wagony staly sie jego symbolem
i dlatego pod koniec lat 80-tych zdecydowano si¢ na mo-
dernizacje istniejacych wagonéw poprzez wymiane ele-
mentéw napedu pozostawiajac niezmienione pudta (nad-

wozia) z wrecz archaicznymi wnetrzami.

Spoéréd istniejacych linii trzy obsluguja najciekaw-

sze pod wzgledem turystycznym dzielnice miasta, w tym
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najstarsza Alfame. Najbardziej znana rozpowszechniona

w przewodnikach linia ma numer 28 dowozaca turystow
m.in. do lizboniskiej katedry czy Bazylike Estrela (ja po-
lecam nie mniej ciekawy linig¢ 12). Wznoszac sie po kre-
tych i ciasnych ulicach mozemy bez wysiadania z wagonu
przez niemal zawsze otwarte okna dotkna¢ mijane budow-
le a z niektérych miejsc podziwia¢ polozony w dole Tag.
Zjezdzajac w d6t niektérymi ulicami mamy wrazenie po-
drézy kolejka gérska w lunaparku (pochylenie przekracza-
jace 140%o!!!). Prowadzacy wagony musza wykazywac sie
niezwykla tolerancja i zrozumieniem zaréwno dla tury-
stow jakiinnych uczestnikéw ruchu, kierowcéw samocho-
doéw, ktérzy pozostawiaja swej pojazdy blokujac ruch lub
probujac sie wymina¢ sie na niezwykle ciasnych ulicach
z jadacymi z przeciwka tramwajami.

Odmienny charakter ma linia 15 kursujaca z centrum
do Belem, dzielnicy oddalonej o kilka kilometréw na za-

choéd. Brak wzniesient i duza ilo$§¢ miejsca pozwolito na

TURYSTYKA

oddzielenie tramwaju od ruchu sa-
mochodowego. Na linii tej kursuja
takze zupelnie inne, cho¢ nie tylko,
wspolczesne trzycztonowe niskopo-

dlogowe tramwaje.

Polozenie Lizbony na bardzo
stromych wzgdrzach sprawilo, ze
w niektérych miejscach obok tram-
waju spotka¢ mozemy zupelnie inne
$rodki transportu szynowego. ,Ele-
vadores” a dla nas kolejki linowo
terenowe jak Gore Parkowa w Kry-
nicy czy Gubaléwke w Zakopanem
pozwalaja mieszkaicom i licznym
turystom na szybkie pokonanie
ostrych wzniesiei. Te pokonujace
zwykle ok. 200-300 metréw dlu-
gosci trasy docenimy gdy przyjdzie
nam pokona¢ te sama trase piechota.
Roéznica pozioméw pomiedzy dol-
nym a gérnym przystankiem wynosi
ok. 45 metréow. Wszystkie trzy ist-
niejace funikulary sa godne uwagi,
ale na polecenie zastuguje ,Elevador
da Bica”. W odréznieniu od pozosta-
tych jego dolna stacja nie zaczyna
si¢ na ulicy ale w bramie kamienicy,
: ktérej drzwi wejéciowe nie rdznia sie
A~ niczym od wielu stojacych obok bu-
| dynkéw.

Trzecim rodzajem $rodku trans-
portu jest funkcjonujaca od po-
X czatku XX wieku publiczna winda
yElevador Santa Justa” ktéra wynosi
chetnych na wysokos¢ 32 metréw
skad niewielkim mostkiem mozemy wej$¢ niemal wprost
do zniszczonej ponad 200 lat temu na skutek trzesienia
ziemi katedry lezacej w polozonej wyzej czegsci miasta.

Oczywiscie w Lizbonie obok opisanych $rodkéw ko-
munikacji skorzysta¢ mozemy z rozbudowanej sieci metra
a takze z licznych linii autobusowych uzupelniajacy sys-
tem zbudowany w oparciu o pojazdy szynowe. Opisane
rodzaje transportu — bez metra - od wielu lat (i nie stycha¢
o checi zmiany lub wprowadzania innej firmy) obstuguje
przedsiebiorstwo Carris (Companhia de Carris de Ferro
de Lisbona). Na wszystkie rodzaje transportu obowiazuje
jedna taryfa a cena biletu nastawiona jest ewidentnie na
osoby preferujace zakup biletu okresowego nawet na krét-
ki okres. Koszt zakupu biletu jednorazowego u prowadza-
cego to 2,85 - 3,25 € wzalezno$ci od pojazdu podczas gdy
koszt biletu 24 godzinnego to zaledwie S €.

Jacek Kolodziej, fot. Jacek Kolodziej
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NOWE TRAMWAJE W CZESTOCHOWIE

O Czestochowie w przeszlo-
$ci mowiono, ze ,lezy nad linia
tramwajow3” a nie np. nad rzeka
Warta. Tak - miasto to bowiem
do 9 wrze$nia mialo jedna linie
tramwajowa — niestety tylko jed-
na - laczaca pélnocna czes¢ mia-
sta z jej poludniowymi kraficami.

Bylo jedynym miastem w ktérym po II
wojnie §wiatowej zdecydowano si¢ na budo-
we linii tramwajowej od podstaw. Budowe
rozpoczeto 1953 roku a uroczyste oddanie
nastapilo 8 marca 1959 roku. W poézniej-
szym czasie, w miare rozwoju miasta w kie- |
runku péinocnym, linig stopniowo przedtu- §
zano. Raz w 1971 roku i drugi raz w 1984 j&
roku. I tak wszystko trwalo do 2012 roku.

W dniu 9 wrzes$nia 2012 roku, mia-
stu udato dzigki bardzo duzemu wsparciu
(85%) projektu przez Unie Europejska do-
prowadzi¢ do kornca budowe i dokonaé otwarcia nowego
odcinka linii tramwajowej, a wlasciwie jej 4,5 km odnogi”
w kierunku potudniowo-zachodnim (w kierunku dzielnic
Wrzosowisk i Stary Rakéw). Zakupiono takze, w ramach
projektu, 7 sztuk nowoczesnych tramwajéow TWIST pro-
dukcji PESA Bydgoszcz.

Nowe tramwaje niskopodlogowe TWIST zostaly za-
projektowane specjalnie dla Czestochowy. Sg to pojazdy
tréjczlonowe, wyposazone w cztery obrotowe — to nowos¢

N\

w produkeji PESY - wézki jezdne. Pojazdy wyposazono
w zderzaki o zwiekszonym wspoétczynniku pochlaniania
energii a kabina motorniczego tworzy tzw. klatke bez-
pieczenistwa, co znacznie zmniejsza zagrozenie podczas
kolizji. Pojazd jest klimatyzowany, posiada wygodne fo-
tele (59 miejsc siedzacych). Dlugo$é pojazdu to 32 metry.
Maksymalna predko$¢ 75 km/h.

Otwarciu nowej trasy towarzyszyla Parada Tramwajéw
— w ktérej uczestniczyly: zabytkowa ,eNka” —
4N1, tramwaj gospodarczy 102Na, eksploato-
wane liniowo 105Na i najnowszy nabytek czyli
TWIST 129Nb. Parade zorganizowalo MPK
wspolnie z Czestochowskim Klubem Mito$ni-
kéw Komunikacji Miejskiej (CKMKM).

Budowe rozpoczeto 19 sierpnia 2010
roku i cho¢ jej projekt (z 2006 r.) budzil wie-
le zastrzezen pdzniejszych wykonawcéw — nie
obylo si¢ bez poprawek — inwestycje udato
sie zakonczy¢ trzy miesigce przed terminem.
Wykonawcy dzielnie pokonywali pietrzace sie
czasami przed nimi niespodziewane trudno$ci.
o Ale udalo sie.

Piotr Radolinski
fot. Piotr Radolinski
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TURYSTYKA

WSIASC DO AUTOBUSU BYLE JAKIEGO
- PODROZ LINIA 204

W ostatnim numerze Przewoznika Krakow-
skiego zwiedzaliSmy podkrakowskie miej-
scowosci, jadac liniami 292 oraz 210. Dzi$
udamy si¢ w podroz tuz za poludniowo-
-wschodnia granice miasta. Wraz z linig 204
wjedziemy do przepieknej Wieliczki.

Na przystanku ,Prokocim Szpital” czekamy na auto-
bus linii 204, ktéry zabierze nas poza granice administra-
cyjne Krakowa. Punktualnie o godzinie 9:58 pojawia sig
stara poczciwa Scania CLL113, tak wigc mozemy ruszy¢
w droge. Na trasie mijamy osiedla — Biezanéw i Rzaca,
a nastepnie dojezdzamy do ogromnego wezla drogowe-
go. Tutaj przejezdzamy nad jedna z najwazniejszych drog
w naszym kraju czyli nad autostrada A4. Mitosnicy moto-
ryzacji moga podziwia¢ sznur samochodéw pedzacych jej
pasamiw obu kierunkach. My nie kierujemy sie jednak ani
w strone Szarowa, ani w strone zachodniej granicy tylko
wjezdzamy do sasiadujacego z Krakowem miasta powia-
towego — do Wieliczki. Nasz autobus skoniczy bieg niemal
w samym jego centrum. Zanim jednak tam dojedziemy,
warto powiedzie¢ o nim kilka stow.

Ot6z sama Wieliczka liczy ponad 20 tysigcy mieszkan-
céw, jej powierzchnia wynosi 13,41 km2. Do roku 1998
lezala w obrebie wojewddztwa krakowskiego. Tu znajduje
sie wspanialy obiekt muzealny - ogromna kopalni soli. Jest
ona jednym z najbardziej wartych odwiedzenia miejsc nie
tylko w Malopolsce, ale i w calym kraju. Wieliczka jednak
to nie tylko kopalnia soli. To takze zamek zupny, liczne
zabytkowe ko$cioly, pieknie polozone parki. Uroki miasta
doceniajg zaréwno turysci polscy jak i zagraniczni — cho¢-
by Wtosi, ktérzy wybrali ja na swoja baze podczas rozgry-
wanego w Polsce i na Ukrainie EURO 2012.

Nasz autobus powoli wjezdza coraz glebiej w miasto.
Po okolo 10 minutach jazdy dojezdzamy do skrzyzowa-
nia ulic Narutowicza i Pilsudskiego. Tutaj na przystanku
»Wieliczka Ko$éciol” wysiada sporailosé pasazeréw, bardzo
duzo turystéw. Nic dziwnego, bowiem stad najblizej jest
do najcenniejszego obiektu Wieliczki. Wystarczy przej$¢
ulica brata Alojzego Kosiby (obok miejskiej biblioteki pu-
blicznej) i skreci¢ w ulice Adama Mickiewicza, a péZniej
Edwarda Debowskiego, by dojs¢ do jednej z najstarszych
manufaktur w Europie - stynnej ,Kopalni Soli w Wielicz-

»

ce .

Obiekt ten powstal w XIII wieku i az do 1772 roku
wchodzit w skiad tzw. ,Zup krakowskich”. W 1978 roku
doceniono jego walor turystyczny i historyczny gdyz zo-
stal wpisany na liste §wiatowego dziedzictwa kulturowego

i przyrodniczego UNESCO. W tym miejscu warto do-
da¢, ze kopalnia jest jednym z najchetniej odwiedzanych
miejsc w Polsce. Srednio rokrocznie zwiedza j3 ponad mi-

lion turystéw.

Sama kopalnia sklada si¢ z dziewigciu poziomédw, za$
trasa turystyczna liczy sobie az 3 kilometry i biegnie przez
20 komor. Podczas takiej wycieczki zwiedzajacy schodza
najnizej na gleboko$¢ 135 metréw.

Niecodzienna sceneria, historia i wreszcie aranzacja
muzeum sprawiaja, iz miejsce to na dtugo pozostaje w pa-
mieci zwiedzajacych. Najpiekniejsze obiekty, ktére moz-
na tu zobaczy¢, to przede wszystkim kaplica $w. Kingi,
a takze komory: Janowice, Weimar czy tez Michalowice.
Pierwsza znajduje sie na glebokosci 101 metréw i pelni m.
in. role podziemnego kosciola. W niej bowiem znajduja
sie relikwie $w. Kingi. Posadzka kaplicy wyrzezbiona jest
w solnej bryle, za$ zyrandole zbudowane z krysztatéw sol-
nych, zawieszone s3 na wysokosci 12 metréw pod sufitem.
Tutaj tez znajduja si¢ plaskorzezby ilustrujace wydarzenia

N t_':'? I
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TURYSTYKA

z kart Nowego Te-
Jedna

z nowszych rzezb

stamentu.

znajdujacych  sie
w kaplicy jest po-
mnik papieza Jana
Pawta II, ktory sta-
nattuwroku 1999.

Jego autorem jest
' Stanistaw Aniol.

We-

imar z kolei, to je-

Komora

den z najwazniejszych tego typu obiektéw znajdujacych
sie na trasie turystycznej. Opisujac jej budowe, nalezy
przede wszystkim zwrdci¢ uwage na to, ze w latach szes¢-
dziesigtych XX wieku zostata ona cze$ciowo zalana solan-
ka. W ten sposdb utworzone zostalo jeziorko, przy ktérym
wybudowano pomost widokowy, galeri¢ i schody. W tym
miejscu odbywa si¢ jedna z najbardziej spektakularnych
czeéci wycieczki, a mianowicie spektakl, ktéremu towa-
rzyszy $wiatlo i dZwiek.

Zwiedzajac kopalnie soliw Wieliczce nalezy ,przygoto-
wac si¢” na spotkanie z legendarnym Skarbnikiem. W§réd
gornikow kraza o nim niezliczone legendy. Wigkszos¢
z nich przedstawia go jako dobrego ducha, ktéry w razie
niebezpieczenstwa ostrzega przed nim goérnikéw.

W wielickiej kopalni oprécz zwiedzania trasy tury-
stycznej, mozna zapozna¢ si¢ takze ze znajdujaca si¢ pod
ziemia ekspozycja Muzeum Zup Krakowskich. Jest to
pierwsza ekspozycja (druga znajduje sie w zamku zupnym)
usytuowana na trzecim poziomie, na gtebokosci 135 me-
trow. Zbiory jej zebrane s3 w 14 komorach i przedstawiaja
zaréwno losy kopalni, jak réwniez narzedzia i urzadzenia
stuzace do wydobywania i transportu soli. Tu mozna tak-
ze zapoznac sie z historia samej Wieliczki.

Niewatpliwie, gdy wyjdziemy z tego niezwyklego
obiektu, to prawie kazdy turysta rzuci teskne spojrzenie
na ,Szyb Danilowicza”. Kopalnia soli jest bowiem obiek-
tem, przy ktérym warto na dluzej si¢ zatrzyma¢, doktad-
nie obejrzeé, a przede wszystkim koniecznie zwiedzi¢.

Teraz udajemy si¢ do pobliskiego Zamku Zup Krakow-
skich. Obiekt sklada si¢ z trzech gléwnych budowli, na
ktore sktadaja si¢ zamek $rodkowy datowany na XIII-XIV
wiek, pélnocny z okresu XV wieku i poludniowy obejmu-
jacy wiek XIX i XX. W sktad budowli wchodzg réwniez
czternastowieczne baszty. Podwaliny pod jego budowe dat
ksiaze Henryk IV Probus. Zamek mial bardzo burzliwg hi-
storie. Przez ponad 600 lat ulegat licznym kataklizmom,
a to: pozarom, wojnom, oblezeniom... One to w znaczacy
sposéb wplynely na jego ksztalt. Jednak najdotkliwszym
zniszczeniom ulegl on pod koniec II wojny $wiatowej

w 1945 roku. Z czasem poddano obiekt licznym pracom

renowacyjnym zakonczonym w 1992 roku. Wspélczesnie,
odrestaurowany zamek stanowi siedzibe Muzeum Zup
Krakowskich. W ramach jego zwiedzania mozna obejrze¢
stala ekspozycje archeologiczng, kolekcje solniczek oraz
wystawy czasowe czesto aktualizowane.

Chetni do kontynuowania podrézy autobusem 204 do-
jezdzaja teraz do przystanku ,Wieliczka Cmentarz”. Cze$¢
podréznych w ramach wycieczki oglada jeszcze pozostale
zabytki Wieliczki. Przede wszystkim liczne obiekty sa-
kralne. Wéréd nich godny polecenia jest zespol koscielny
oo. Franciszkanéw, wybudowany i ufundowany przez kré-
la Zygmunta III Waze w pierwszej polowie XVII wieku.
Interesujaca budowly jest takze ko$cidt $w. Klemensa, kto-
ry jest datowany na wiek XIX.

Bedac w Wieliczce warto réwniez zobaczy¢ pdznoba-
rokowy patac wybudowany w XVIII wieku, przez braci
Konopkéw. Obecnie mieéci si¢ tu siedziba malopolsko-
-$wietokrzyskiego oddzialu Instytutu Pamieci Narodo-
wej. Po intensywnym zwiedzaniu miasta, czas na krétki
odpoczynek. Zrealizowaé go mozemy, udajac sie na spacer
po wielickich terenach zielonych, a mianowicie po parku
Adama Mic-
kiewicza, oraz
parku $w. Kin-
gi. Ten ostatni
przez wiele lat
pelnil zaszczyt- |
ng funkcje par- |« .
ku zdrojowego.
Moznasie tu zre-

laksowa¢ i nacie-

szy¢ oczy zlota
polska jesienig.
Niestety kazda podréz musi si¢ kiedy$ skonczy¢, na-
sza rowniez gdyz dojezdzamy do przystanku ,Wieliczka”,
a nastepnie udajemy si¢ z powrotem w kierunku Krakowa.
Mamy nadzieje, ze skorzystacie paristwo z naszej propo-
zycji — wycieczki linig 204. W ostatnim tegorocznym nu-
merze Przewoznika Krakowskiego bedziemy podrézowali
linig 222.
Jan Adamski, Fot. Rafal Stachurski
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UNIA EUROPEJSKA

PRZEDSTAWICIELE URZEDU MIASTA Z SOFII
OGLADALI KRAKOWSKIE INWESTYCJE

Trzy dni, od 23 do 25 pazdziernika 2012
roku, trwala w Krakowie wizyta kilkunastu
pracownikow magistratu stolicy Bulgarii.
W ramach realizowanych przez wladze Sofii
projektow unijnych mieli oni za zadanie za-
poznac si¢ ze zrealizowanymi juz unijnymi
inwestycjami, ktore dobrze stuza mieszkan-
com europejskich miast.

Na cel takiej wizyty wybrali Krakéw oraz inwestycje,
ktére tu zostaty zrealizowane przez Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne SA w Krakowie, Zarzad Infrastruk-
tury komunalnej i Transportu oraz Wydzial Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa. W pierwszym dniu
wizyty poznali szczegdly realizacji dwoch unijnych pro-
jektéw przez krakowskiego przewoznika: ,Zintegrowany
transport publiczny w aglomeracji krakowskiej — etap I”
oraz ,Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji
krakowskiej — etap II”. Dzigki tym projektom w Krakowie
powstala nowa linia tramwajowa, kilka ulic wraz z torowi-
skami zostalo zmodernizowanych a dodatkowo udalo sie
kupi¢ az 48 nowych wagonéw. W tym samym dniu goscie
z Sofii zapoznali sie z zasadami udzielania zaméwien pu-
blicznych na roboty budowlane i dostawy wspétfinanso-
wane ze $rodkéw unijnych oraz dowiedzieli sie jak prowa-

dzone s3 kampanie promocyjne projektéw.

Informacje, ktére ustyszeli pracownicy urzedu miasta
Sofii mogli zweryfikowad zwiedzajac wszystkie inwesty-
cje realizowane przez MPK SA w dwdch unijnych pro-
jektach. Przede wszystkim mieli mozliwo$¢ przejazdu
nowoczesnym tramwajem NGT8 po trasie wybudowanej
linii tramwajowej do Malego Plaszowa. Tramwajem prze-
jechali takze przez zmodernizowane torowisko w ul. D}u-
giej i Lubicz, oraz przebudowana w 2007 roku trasg z petli
Kamienna do petli Krowodrza Goérka.

Wszyscy uczestnicy tego przejazdu bardzo pozytywnie
ocenili sposdb w jaki inwestycje zostaly wykonane oraz to
jak dobrze stuza mieszkanicom Krakowa.
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Drugiego dnia pobytu w Krakowie goscie z Sofii zapo-
znali sie z funkcjonujagcym w Krakowie systemem stero-
wania ruchem oraz platnej strefy parkowania. Ten temat
omoéwili przedstawiciele Zarzadu Infrastruktury Komu-
nalnej i Transportu. Podobnie jak w pierwszym dniu,
oprocz teorii wazna byla takze mozliwo$¢ praktycznego
zweryfikowania tego, jak funkcjonuje system odpowie-
dzialny za zarzadzanie ruchem w Krakowie. Urzednicy
z Sofii zwiedzili bowiem dyspozytornie w siedzibie ZIKiT,
gdzie m.in. znajdujg si¢ stanowiska nadzoru tunelu tram-
wajowego oraz trakcji tramwajowe;j.

Trzeci, ostatni dzieni wizyty byt po§wiecony zadaniom
realizowanym w ramach takich projektéw jak Civitas Ca-
ravel oraz Aeneas. Przedstawiciele urzedu miasta Krako-
wa, ktérzy omawiali inwestycje zrealizowane w ramach
tych projektow umozliwili takze go$ciom z Bulgarii prze-
testowanie funkcjonujacego w miescie systemu wypozy-
czania roweréw. Do ich dyspozycji byla stacja znajdujaca
si¢ w samym centrum miasta, tuz obok Wawelu.

Dzieki wizycie w MPK SA goécie z Sofii mogli takze
zobaczy¢, jak wazna w realizacji unijnych projektéw jest

wspolpraca miejskich jednostek.

Marek Gancarczyk
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EDUKACJA

PRZEDSZKOLAKI UCZYLY SIE KORZYSTAC

Dzieci uczyly si¢ kasowadé bilety

To nie byl zwykly dzien dla kilkunastu dzie-
ci z Przedszkola Samorzadowego nr 140
w Krakowie. W czwartek, 20 wrze$nia mialy
bowiem okazje zwiedzi¢ zajezdnie¢ tramwa-
jowa i pozna¢ zasady bezpiecznego podroé-
zowania tramwajem Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego SA.

Ale po kolei. Zanim grupa dzieci zaczeta na dobre ogla-
da¢ tramwaj, a byt to jeden z wagonéw Bombardiera, do-
wiedziala sie, Ze poczatek podrézy wiaze sie z konieczno-
$cig skasowania biletu. Kazdy z przedszkolakéw otrzymal
specjalna karteczke o wielko$ci i ksztalcie prawdziwego
biletu i mégl samodzielnie wlozy¢ go do kasownika. Po
skasowaniu takiego ,biletu” dzieci mogly juz spokojnie za-
ja¢ miejsca i postucha¢ bardzo waznych wskazéwek doty-
czacych bezpiecznego wsiadania i wysiadania z tramwaju.
Motorniczy krakowskiego przewoznika, Sebastian Tatar
zwrécil wszystkim uwage na dwie rzeczy. Przede wszyst-
kim na fakt funkcjonowania fotokomérki w drzwiach. Do-
poki pasazerowie wsiadaja lub wysiadaja drzwi nie moga
sie¢ zamkna¢. Druga kwestia, o ktorej dzieci usltyszaty byl
specjalny dzwiek towarzyszacy zamykaniu sie drzwi. Po

Z lodami nie wolno wchodzié¢ do tramwaju

Z TRAMWA]JU

Przedszkolakom duzo radosci sprawila mozliwosé
oglgdania kabiny motorniczego

tym sygnale nikt nie powinien juz prébowa¢ wsiadac i wy-
siada¢ z tramwaju.

Tuz po tym pokazie dzieci musialy wysoko zadziera¢
glowy, aby zobaczy¢ specjalne informacje naklejone pod
sufitem tramwaju, ktére wskazal im motorniczy. Dowie-
dzialy sie z nich, ze wybierajac si¢ w podréz tramwajem nie
warto kupowaé lodéw lub ubieraé rolek. Z tymi przedmio-
tami nie wolno wchodzi¢ do pojazdéw komunikacji miej-
skiej. Dzieci ustyszaly takze, ze jadac w tramwaju trzeba
trzymac si¢ poreczy. Stosujac si¢ do tej zasady beda bez-
pieczne w przypadku, gdyby motorniczy zostat zmuszony
do gwaltownego hamowania.

W trakcie ogladania tramwaju dzieci mogty takze wej$¢
do kabiny motorniczego a takze na wlasnej skorze prze-
konac¢ sie, ze tramwaje moga jechac to tylu. Stuzy do tego
specjalny pulpit znajdujacy si¢ na samym koricu tramwaju.

Dzieki tej wizycie dzieci, ktore jeszcze samodzielnie nie
korzystaja z komunikacji miejskiej, mogly uslysze¢ wiele
waznych zasad zwiazanych z podré6zowaniem tramwajami
i autobusami. Na pewno w przyszloéci im sie przydadza.

Marek Gancarczyk
Fot. Beata Kowalik-Tatar

o - - s e
Motorniczy wyjasnial zasady bezpiecznego wsiadania
i wysiadania
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HOBBY

MICHAL STASIK - MISTRZ W RYSOWANIU
KRAKOWSKICH TRAMWAJOW

Michal Stasik, 0od 2010 roku jest uczestnikiem Warsztatu Terapii Zajeciowej przy Centrum
C 7 w Krakowie. Znajduje si¢ tam placéwka dla os6b niepelnosprawnych intelektualne,
stwarzajaca osobom niepelnosprawnym, niezdolnym do podjecia pracy, mozliwos¢ reha-

bilitacji spolecznej i zawodowej.

Michal, jako osoba z autyzmem atypowym, w na-
szej placowce moze realizowa¢ swoje pasje i zainte-
resowania. Jedna z nich jest szeroko pojeta ,mito$¢
do kolejnictwa”. Wykazuje nieprzecietny talent pla-
styczny, rysujac z pamieci tramwaje, pociagi, kolejki
linowe, zabytkowe wagony, autobusy. Nieprzecietna
jest réwniez jego umiejetno$¢ rysowania ,w prze-
strzeni”, zachowania proporcji, ukladu linii, bez uzy-
cia linijki. Michat bardzo duzo czyta (szczegdlnie
z Internetu) na temat kolejnictwa, a przede wszyst-
kim jego historii. Potrafi nazwa¢ kazdy sklad, linie
tramwajowa, odpowiednim numerem seryjnym, zna
numery boczne poszczegdlnych linii, zna trasy prze-
jazdu wszystkich tramwajéw w Krakowie, wie gdzie
i w ktérym roku jaki tramwaj zostal wyprodukowa-

ny. Marzy, zeby w przyszloéci zostaé motorniczym.

Rafal Wach
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DUWAGIEUBN. 3024/n.k, 4,

3.09. fCrﬁ‘f’ff:rﬂBcTH,}
UL. koSciuszk (.

Aiiehal oo 25,02, 20112,
:"0*?‘%,1‘4.5- et .v,'{‘:_‘y-m{f;f;@’

38

Przewoznik Krakowskinr 3 (45)/2012



KALENDARIUM

- A

S TR
01-07-2012

13:30-14:07 - ul. Basztowa, kie-
runek Teatr Bagatela - wybrzuszenie
szyny

14:46-15:42 - ul. Kos$ciuszki, kie-
runek Filharmonia — wybrzuszenie
szyny

16:50-17:39 - ul. Basztowa, kie-
runek Teatr Bagatela — wybrzuszenie
szyny
19-07-2012

W godz. 16:08-17:18 na ul.
Kasztanowej, a nastepnie od 17:40

Fi

do18:00 w miejscowoséci Bolechowice
przewrdcone silnym wiatrem drzewa
zablokowaly drogi. Z pomoca Strazy
Pozarnej odblokowano przejazd.

18-08-2012

21:20 - w tramwaju linii nr 20
podczas kontroli biletowej jeden
z pasazerédw wcisnal kontrolerowi
banknot 50 zt po czym szybko uciekt.
Kontroler sporzadzil odpowiednia
notatke dotaczajac pieniadze.

21-08-2012

Kierowca TIR-a zle ocenil swoje
mozliwo$ci manewrowania pojazdem
i stanal w poprzek ul. Petrazyckiego.
Niefortunny manewr kierowcy spo-
wodowal zatrzymanie trwajace 56

minut

21-08-2012
O godz. 21:57 w tramwaju linii

nr 22 dwoch agresywnych pasazeréw
usilowalo wedrze¢ sie do kabiny pro-
wadzacego. Szybka reakcja dyspozy-
tora i Policji przyczynila sie do ujecia
sprawcow przez funkcjonariuszy, kto-
rzy przybyli na miejsce dwoma radio-
wozami. Motorniczy kontynuowat

prace po zakoriczonej interwencji.

21-08-2012

O godz. 23:05 dyzurny Strazy
Miejskiej zglosil ze jego patrol odwo-
zi na izbe wytrzeiwien mezczyzne
ktory posiada przy sobie legitymacje

pracownicza motorniczego. Inspek-

1

tor, ktéry udal si¢ na miejsce stwier-

dzil, ze legitymacja byla falszywa.

14-09-2012
O godz. 15:54 na ul. Starowi$lnej

doszlo do potracenia nietrzeZwego
pieszego przechodzacego w niedo-
zwolonym miejscu. Pomimo szybkiej
akcji stuzb medycznych pieszy zmart

w szpitalu.

20-09-2012

O godz. 9:15 w tramwaju linii 18
doszlo do rozpylenia gazu. Zostali
o to posadzeni kontrolerzy biletow.
Po przyjezdzie na miejsce Policji
i wyjasnieniach okazalo sie¢ ze to pa-
sazer uzyl gazu przeciwko kontrole-
rom. Sprawca zostal zabrany przez
funkcjonariuszy  Policj. ,Zagazo-
wany” tramwaj zjechal do zajezdni

w celu wywietrzenia.

Piotr Kula
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ROZMAITOSCI

AUTOMAT BILETOWY
WKAZDYM TRAMWAJU

Pasazerowie komunikacji tramwajowej w Krakowie

moga jeszcze latwiej kupic bilet. Wszystko dzigki temu, ze
w kazdym tramwaju znajduje si¢ automat biletowy. Mozna
w nim kupi¢ kazdy rodzaj biletu jednorazowego i czaso-
wego a takze bilety grupowe. Warto takze podkresli¢, ze
z obsluga automatéw problemu nie powinni mie¢ turysci
nie znajacy jezyka polskiego. Kazdy automat jest bowiem
wyposazony w informacje w dwéch wersjach jezykowych:
angielska i niemiecka. O tym, Ze w tramwaju znajduje si¢
automat informuje specjalna naklejka. Jest ona umieszczo-
na nad drzwiami tramwaju, obok ktérych zamontowany

jest automat.

Automaty biletowe znajduja sie takze w autobusach.
Jestwnie wyposazony co drugi pojazd. Pasazerowie bilety
moga takze kupi¢ w kazdym z 65 automatéw Krakowskiej

Karty Miejskiej. S3 one rozmieszczone w calym Krakowie.

Marek Gancarczyk

ZGNIATARKADO BUTELEK

Jedna niezgnieciona plastikowa butelka zajmuje w ko-

szu tyle samo miejsca co czternascie zgniecionych! Aby
zacheci¢ mieszkancow Krakowa i turystéw do zgniatania
butelek MPK w Krakowie zamontowalo na trzech przy-
stankach specjalne urzadzenia do zgniatania plastiko-
wych butelek.

Proste w obsludze zgniatarki zamontowano na przy-
stanku tramwajowym ,Dworzec Gléwny” przy ul. Basz-
towej, na przystanku autobusowym ,Dworzec Gléwny-
-Wschoéd” oraz na przystanku tramwajowo-autobusowym

»Teatr Bagatela”.

Zaprezentowane rozwiazanie spotkalo si¢ z bardzo
duzym zainteresowaniem zaréwno ze strony mediow jak

i mieszkancéow Krakowa.

To program pilotazowy prowadzony przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie. Jesli
okaze sig, ze urzadzenia s3 wykorzystywane, a $mieci zaj-
muja mniej miejsca w koszach na przystankach w centrum
miasta bedzie mozna je rzadziej oprézniaé i zamontowa¢
urzadzenia na kolejnych przystankach.

Jaroslaw Sabat

BOCIAN W ZAJEZDNI
KRAKOWSKIEGO MPK

Pod koniec wrzesnia na terenie zajezdni autobusowe;j

Wola Duchacka, przy ul. Walerego Stawka wyladowaly
dwa bociany. Poczatkowo pracownicy zajezdni przypusz-
czali, ze bociany pojawily sie tam tylko na chwile, przed
podréza do ciepltych krajow. Czas jednak mijat a bociany
nie zamierzaly odlecie¢. Co ciekawe ptaki nie baly si¢ lu-
dzi, chodzily miedzy autobusami, oraz po terenie stacji
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paliw. Pracownicy MPK SA zaczeli im nawet przynosi¢ do
pracy jedzenie: kawalki miesa, rybki.

Ostatecznie o pobycie bocianéw w zajezdni autobu-
sowej zostalo poinformowane Krakowskie Towarzystwo
Opieki nad Zwierzetami. Zaraz potem jeden bocian odle-
cial, a drugi zostat zabrany do pogotowia lesnego w Miko-
towie.

Marek Gancarczyk
Fot. MPK SA

ROZKEAD JAZDY
TAKZE DLA APPLE’A

Uzytkownicy smartfonéw z oprogramowaniem Ap-
ple’a moga juz korzysta¢ z mobilnego rozkladu jazdy przy-
gotowanego przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunika-
cyjne SA w Krakowie. Przypominamy, ze rozklad jazdy
tramwajow i autobuséw moga takze sprawdzi¢ uzytkow-
nicy zwyklych telefonéw z dostepem do Internetu, aby
blyskawicznie sprawdzi¢ godziny odjazdéw wszystkich
tramwajow i autobuséw w Krakowie. Wystarczy wpisa¢
w telefonie adres: m.rozklady.mpk.krakow.pl.

Usluga przygotowana przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne SA na pewno ucieszy pasazeréw komuni-
kacji miejskiej. Przede wszystkim dlatego, ze umozliwia
wlascicielom telefonéw sprawdzenie rozkladu jazdy w ca-
lej aglomeracji krakowskiej za darmo. W dodatku aplikacja
zostala przygotowana z my$la o uzytkownikach urzadzen
mobilnych jest wiec bardzo uproszczona. Pasazerowie nie
powinni wiec mie¢ problemu z szybkim wyszukaniem li-
nii autobusowej lub tramwajowej, ktérg cheg podrézowad.
W dodatku dzieki nowej ustudze mozna uzyska¢ bardzo
dokladne informacje o czasie przebiegu podrézy, co na
pewno pozwoli lepiej zaplanowaé podréz. Warto podkre-
§li¢, ze z ustugi beda mogli korzysta¢ nie tylko krakowia-
nie, ale takze tury$ci nie znajacy jezyka polskiego. Apli-

ROZMAITOSCI

kacja jest bowiem dostepna w dwdch jezykach obcych:
angielskim i niemieckim.

Marek Gancarczyk, Pawel Musial

KRECILI ,JULKE”
W BUDYNKU MPK

W sobote, 18 luty 2012 roku, budynek MPK SA przy
ul. Sw. Wawrzyrica stal sig na chwile... planem filmowym.
Tam gdzie zazwyczaj pasazerowie kupuja bilety, lub odwo-
tuja sie od natozonych przez kontroleréw optat dodatko-
wych za brak biletu, pracowala ekipa TVN. Zdjecia byly
krecone przed budynkiem MPK SA a takze wewnatrz
w Izbie Pamieci MPK SA w Krakowie im. Tadeusza Po-
laczka — Korneckiego.

Odcinek, ktéry tam powstal zostal wyemitowany 13
kwietnia 2012 roku (byt to 74 odcinek).

Grzegorz Dyrkacz

ZMIANA LOKALIZACJIPSB

W dniu 19 listopada 2012 roku nastapi przeniesienie

Punktu Sprzedazy Biletéw z ulicy Polonijnej 1 do nowej
lokalizacji w budynku Dworca Autobusowego, przy ulicy
Powstancéw Wielkopolskich 6. Przypominamy, ze w Kra-
kowie funkcjonuje sze$¢ Punktéw Sprzedazy Biletéw (ich
adresy i godziny funkcjonowania sa dostgpne na stronie
internetowej www.mpk.krakow.pl). Mozna w nich kupi¢

kazdy rodzaj biletu.
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DLA PASAZERA

MPK ZAMONTOWALO BAGAZNIK
W AUTOBUSIE DO BALIC

W poniedzialek, 10
wrzes$nia po raz pierw-
szy na krakowskie
ulice wyjechal auto-
bus z zainstalowanym
wewnatrz specjal-
nym bagaznikiem, na
ktorym pasazerowie
moga polozy¢ nawet
najwieksze bagaze.

Autobus bedzie kursowat
na linii 292, do Portu Lotni-
czego Balice, a wiec na trasie
gdzie wiele oséb podrdzuje
z bagazami. Nowe rozwiaza-
nie ma sprawié, ze w autobu-
sach tej linii przejazd bedzie
jeszcze bardziej komfortowy.
Dzigki temu, ze duze baga-
ze bedzie mozna odlozy¢
na specjalny bagaznik, nie
beda one blokowaly przej-
$cia. Tym samym wewnatrz
autobusu bedzie wigcej miej-
sca dla pasazeréw. Bagaznik
funkcjonuje obecnie tylko
w jednym autobusie marki
Scania Castrosua. Jezeli za-
stosowane przez krakowskie-
go przewoznika rozwigzanie
spodoba sie pasazerom zosta-
nie ono wprowadzone takze
do innych pojazdéw obstugu-
jacych linie 292.

Warto podkredli¢, ze to
juz kolejne udogodnienie na
tej trasie dla pasazeréw. Juz
od kilku miesiecy na linii
292 kursujg tylko autobusy
przegubowe, ktoére zastapi-
ly, krétsze i mniej pojem-
ne autobusy 12-metrowe.

Od 1 wrzeénia zwigkszy-
la sie takze czestotliwosdé

rowery nie zajmuja miejsca wewnatrz pojazdow i nie prze-

tej linii. Warto takze przypomnie¢, ze w Krakowie od

kilku lat z powodzeniem funkcjonuja takze bagazniki szkadzaja pasazerom.

rowerowe na kilku liniach autobusowych. Dzigki nim Marek Gancarczyk
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mobilna dostepna dla wszystkich skuteczna

reklama na pojazdach MPK

POKAZ SIE NA MIESCIE!

reklama@mpk.krakow.pl tel. 12 254 19 19




Zintegrowany transport publiczny
w aglomeracji krakowskiej - etap II
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Wysoki komfort jazdy na najwyzszym, europejskim poziomie oraz poczucie bezpieczeristwa — tego bedg mogli doswiadczyc
pasazerowie komunikacji tramwajowej w Krakowie, podrézujgcy nowymi pojazdami NGT8, zakupionymi przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. Wygodne i szybkie wejscie do tramwaju zapewni niska podtoga, a sam przejazd pozwoli na
chwile wytchnienia w komfortowym, przyjaznym i klimatyzowanym wnetrzu. Sledzenie trasy przejazdu utatwi nowoczesny system
informacji pasazerskiej, dostosowany do potrzeb wszystkich podrézujgcych. Nad bezpieczefistwem pasazerow czuwaé bedzie staty
monitoring oraz system ,Interkom”, umozliwiajacy szybki kontakt z motorniczym. Nowoczesne rozwigzania konstrukcyjne wagonoéw,
dostosowane do obowigzujgcych norm Srodowiskowych, pozwolg na oszczedne zuzycie energii oraz w znacznym stopniu ograniczqg
emisje drgan i hatasu podczas jazdy.

INFRASTRUKTURA 2 UNIA EUROPEJSKA
| SRODOWISKO S FUNDUSZ SPOJNOSCI

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI MPK S.A. w Krakowie

Projekt wspdtfinansowany przez Unie Europejska ze $rodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.




