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KOMFORT PASAZERA NAJWAZNIEJSZY

Juz jest. Wreszcie dotarl. Najdluzszy jednoprzestrzenny tramwaj w Polsce zostal przywieziony do Krakowa 2 marca
nad ranem. Mam wrazenie, Ze byl to najbardziej wyczekiwany wagon w Krakowie. Pytania o to, kiedy wreszcie przyje-
dzie i dlaczego go jeszcze nie ma trafialy do mnie z ré6znych redakeji od poczatku roku niemal kazdego dnia. O tramwaj
pytali takze pasazerowie i milo$nicy komunikacji miejskiej. Wszyscy chcieli go zobaczy¢, dotknaé, ocenié. Kiedy tram-
waj juz przyjechat do Krakowa najbardziej zdeterminowani miltoénicy czekali juz za plotem zajezdni, aby tylko méc
zrobi¢ zdjecie. Olbrzymie emocje tramwaj wzbudzil takze u dziennikarzy. Kiedy tuz po przyjezdzie tramwaju jednej
z krakowskich dziennikarek odméwilem wejécia na teren zajezdni ttumaczac, ze tramwaj jest wlaénie faczony i nie be-
dzie mozliwo$ci zrobienia mu zdjecia, to uslyszalem, ze ona i tak to zdjecie zrobi nawet bez zgody i wiedzy MPK.

Nie dziwie sie temu zainteresowaniu. W kornicu to najdluzszy jednoprzestrzenny tramwaj w Polsce. Wydaje mi sie jed-
nak, ze to nie te ponad 40 metréw sa najwazniejsza cecha tego wagonu. Przeciez w Krakowie od wielu lat jezdzg pociagi
o dwa metréw dluzsze od niego i mozna je kazdego dnia spotka¢ nalinii nr4i 13. Dla mnie znacznie wazniejsze jest to, ze
zmodernizowany tramwaj ma dwa niskopodlogowe wejécia, monitoring zwiekszajacy bezpieczenistwo pasazeréw oraz
glosowe zapowiadanie przystankéw. To te wlasnie elementy sprawia, Ze pasazerom linii nr 4, na ktéra wagon zostanie
wyslany, bedzie sie podrézowalo wygodniej. Mysle, ze zgodza si¢ ze mna osoby starsze, niepelnosprawne i rodzice ma-
tych dzieci. Przeciez nic tak nie utatwia korzystania z komunikacji miejskiej jak niska podloga, dzigki ktorej bez wysitku
mozna wejs$¢ i wysia$¢ z tramwaju.

Prawie rownoczesnie z ponad 40-metrowym tramwajem, w Krakowie pojawily sie takze nowe autobusy Solarisa.
Tym razem byly to autobusy 12-metrowe i bylo ich 20. Zastapily najstarsze, kilkunastoletnie pojazdy.

Nie jest tajemnicg, ze od wielu miesigcy krakowskie MPK ma trudnosci finansowe, ktérych jedyna przyczyna jest
brak regularnej zaplaty za wykonane ustugi przewozowe. To, Ze mimo tych trudnosci udaje si¢ w Krakowie modernizo-
wad tabor jest czyms$ niezwyklym. Od MPK wymaga to duzego wysilku. Ale czy miejski przewoznik moze zrezygnowa¢
z inwestowania w bezpieczny i nowoczesny tabor? Wedtug mnie nie. Przeciez dla nas komfort pasazera jest najwazniej-
szy.

Marek Gancarczyk
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BILET OKRESOWY
MOZNA KUPIC PRZEZ
INTERNET

Od 16 stycznia 2012 roku nie trzeba juz
szuka¢ automatu Krakowskiej Karty Miej-
skiej, zeby zaplacic¢ za bilet okresowy. Miej-
skie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA
w Krakowie wprowadzilo bowiem mozli-
wos$¢ zakupu oraz przedluzenia waznosci
Krakowskiej Karty Miejskiej za pomocg In-
ternetu.

Dotychczas pasazerowie poprzez strone MPK mogli
jedynie sprawdzi¢ wazno$¢ KKM, teraz dostali dodatko-
wo szanse nabycia oraz dofadowania w ten sposéb swojego
biletu okresowego. Warto podkresli¢, ze to nowe rozwia-
zanie ma wiele zalet. Najwieksza z nich jest to, ze za bilet
mozemy zaplaci¢ nie wychodzac z domu.

Mimo ze korzystanie
z Internetu nie jest moja
mocna strona, postanowi-
tam zaryzykowa¢. Okaza-
to sig, iz rozwigzanie za-
proponowane przez MPK
jest idealne nawet dla
0s6b nie majacych duzej
stycznosci z Internetem.
Instrukcja na stronie http://ebilet.kkm.krakow.pl/ebilet/
pokazuje w przystepny sposdb, jak krok po kroku doko-
na¢ zakupu interesujacego nas biletu. W celu dotadowania
lub kupna wystarczy zalogowac¢ sie, podajac numer swojej
karty miejskiej badz legitymacji studenckiej, w przypadku
0s6b uczacych sie i wybra¢ opcje ,KUP BILET”. Nastep-
nie zgodnie ze wskazéwkami uzupelnia¢ odpowiednie

pola.

W bardzo prosty sposéb wybieramy date, ktéra ma by¢
poczatkiem wazno$ci naszego biletu. Mozemy wybra¢
okres waznosci nawet do 12 miesigcy. Decydujemy, na ile
i na jakie linie chcemy mie¢ wazny bilet. Podajemy swoje
imie i nazwisko, i wszystko w zaledwie pare minut jest juz
gotowe. Teraz wystarczy juz tylko zaplaci¢ okre$long kwo-
te i pamigtad, aby podej$¢ do automatu KKM i tam doko-
na¢ aktywowania biletu.

W dostepnych opcjach na stronie MPK znajduje sie
réwniez opcja ,Wazne bilety”. Dzigki niej mozemy latwo
i szybko sprawdzi¢ waznos¢ naszego biletu okresowego.

Bardzo pomocng rzeczg, z ktérej mozemy skorzystaé
kupujac bilet w domu przez Internet, jest cennik dostepny

miesiecyifunkcionowaniastej
usiugi
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na stronie. Wykonujac podobne czynnosci do tych, dzieki
ktérym dokonywaliémy zakupu biletu, mozemy dowie-
dzie¢ sig, ile kosztowalby nas bilet np. na dluzszy okres
uzytkowania, badZ na wszystkie linie.

Ponadto, w razie jakichkolwiek watpliwosci, istnieje
zakladka ,Pomoc”, gdzie mozna znalez¢ odpowiedzi na
wiele pytan dotyczacych
zakupu biletu przez Inter-

Situlelbiletowkupili net.

pasazenowiejnrzeziinternet
wiciaguldwochipienwszych

- Bylam zachwycona,
ze MPK wpadlo na po-
mys} takiego rozwiazania,
zwlaszcza, ze nie lubie no-
si¢ ze soba gotowki, cze-
ka¢ w kolejce do automa-
tu, a potem spieszy¢ si¢ widzac pigtnascie poirytowanych
0s6b stojacych za mna, zeby kupi¢ bilet 30-minutowy -
moéwi Agnieszka, 24-letnia studentka socjologii na Akade-
mii Goérniczo-Hutniczej. - Mimo, ze korzystanie z Inter-
netu w moim wykonaniu , polega na sprawdzaniu poczty
i Facebooka, nie mialam zadnych probleméw z porusza-
niem sie po stronie MPK. Wszystko jest wytlumaczone
w naprawde latwy i przystepny sposéb. Przyznaje jednak,
ze poczulam si¢ rozczarowana, gdy okazalo sie, ze zeby
aktywowaé KKM nie odbedzie si¢ bez wycieczki do au-
tomatu... Na szcze$cie sama aktywacja trwa pare sekund,
wiec sytuacjaitak jest znacznie prostsza niz par¢ miesiecy
temu. Najbardziej sie ciesze, ze gdy po godzinie 22 przypo-
mne sobie, ze wlaénie skoniczyla mi si¢ wazno$é Krakow-
skiej Karty Miejskiej, nie musze rano i$¢ do bankomatu,
a moge po prostu doladowac¢ ja, pijac herbate i stuchajac
muzyki przed laptopem - dodaje.

Nawiazujac do tej wypowiedzi, nie sposéb sie nie zgo-
dzi¢ z tym, ze duza zaletq internetowego kupna biletu jest
ograniczenie noszenia ze sobg duzej gotéwki. Postugiwa-
nie si¢ platnosciami online ogranicza stres i zdenerwowa-
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GORACY TEMAT

nie, zwigzane z posiadaniem przy sobie czesto znacznej
kwoty.

Mozliwo$é¢ zakupu biletu przez Internet doceniajg nie
tylko studenci. 45-letnia nauczycielka jezyka angielskiego
przyznaje, ze dla niej to bardzo duze ulatwienie.

- Dotadowania Krakowskiej Karty Miejskiej w auto-
matach nie kojarza mi sie zbyt dobrze. Jako iz automat
KKM znajduje si¢ w do$¢ sporej odleglosci od mojego
domu, zawsze dokonywalam doladowan w automacie,
ktéry znajdowat si¢ blisko mojego miejsca pracy. Jest to
centrum miasta, wiec u§wiadczy¢ automat bez minimum
10-osobowej kolejki, graniczy z cudem. Duza strata cza-
su zwigzana z oczekiwaniem w kolejce jest naprawde de-

nerwujaca. Kiedy dowiedzialam si¢ o mozliwosci dotado-
wania karty przy uzyciu Internetu pomyslalam, ze moze
to i dobry pomysl, ale na pewno bedzie to dla mnie zbyt
skomplikowane. Nic bardziej mylnego. Mojemu synowi
zajelo kilka minut, aby objasni¢ mi wszystko. Naprawde
bardzo przystepna strona, wigc bez probleméw pojetam
dotadowywanie KKM w Internecie. Mam nadzieje, ze te-
raz znikna kolejki do automatéw. Czas aktywowania karty
w praktyce trwa zaledwie kilka sekund. Musze przyznad,
ze nie spodziewatam sie takiego ulatwienia dla wszystkich
pasazerow ze strony MPK - podkresla.

Izabela Suder

i

ROZKLAD JAZDY W TELEFE ONIE

—
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nhvg,,] , wkrétce sprawdzenie r

‘bedzie jeszcze prostsze i Iz

. Wystarczy telefon z dostepen

do Internetu, aby

s w kazdej chwili sprawdzi¢ godzine odjazdu tramwajow

i autobuséw z kazdego przystanku w Krakowie. Bedzie
to mozliwe dzieki nowej aplikacji, jaka dla pasazeréow
przygotowuje Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyj-
ne SA w Krakowie. Aplikacja stworzona na urzadzenia
mobilne bedzie umozliwiala uzytkownikowi, w zalez-
nosci od systemu, na korzystanie z szeregu funkcji ta-
kich jak: automatyczna aktualizacja rozkladow jazdy ,
dodawanie do ulubionych wybrane przystanki czy tez
linie , przegladanie rozkltadéw offline, odczytywanie ko-
munikatéw online.

Mozliwo$¢ przegladania rozkladow jazdy beda mieli
uzytkownicy posiadajacy urzagdzenia mobilne z réznym
oprogramowaniem: Android , Symbian, Java , Microsoft
Mobile , IPhone.

Marek Gancarczyk, Pawel Musial
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BILET I KARTA PLATNICZA W JEDNYM

Nowa karta zostala zaprezentowana podczas konferencji
prasowej w Punkcie Sprzedazy Biletéw przy ul. Podwale

Jeidzisz, placisz, kupujesz przez Inter-
net — to zalety karty miejskiej, ktora Miej-
skie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne SA
w Krakowie wspoélnie z BRE Bankiem wpro-
wadzilo do swojej oferty pod koniec ubie-
glego roku.

Nowa karta stala si¢ wiec elektronicznym portfelem,
ktéry mozna zasili¢ pieniedzmi i uzywac jak karty ptat-
niczej. Mieszkancy Krakowa otrzymuja karte bezplatnie,
przy zakupie biletu okresowego.

- To dla nas wazny projekt, ktéry potwierdza duze
mozliwosci systemu Krakowskiej Karty Miejskiej. Obec-
nie karte z zapisanym na niej biletem okresowym mozna
wykorzystywa¢ do poruszania sie komunikacja miejska.

Teraz przy uzyciu jednej karty bedzie mozna podrézowad
tramwajem oraz placi¢ np. za zakupy — méwi Zbigniew
Palenica, wiceprezes MPK SA w Krakowie. - A to nie
wszystko. System KKM mozna wykorzystaé takze do za-
platy za parkowanie w centrum miasta lub postugiwac sie
nig w miejskich instytucjach kultury — dodaje Zbigniew
Palenica.

Karta jest imienna. Aby ja wyrobi¢ w punkcie sprze-
dazy biletéw niezbedne bedzie okazanie dokumentu toz-
samos$ci oraz ewentualnie dokumentu uprawniajacego do
znizki.

Karta platnicza zawarta w Krakowskiej Karcie Miej-
skiej zostala wydana jako instrument pieniadza elek-
tronicznego — VISA eMoney. Umozliwia dokonywanie
transakcji bezgotowkowych we wszystkich punktach
oznaczonych logo VISA, mozna nig takze placi¢ na odle-
glo$¢, czyli np. przez Internet i telefon.

Zasilenie karty jest bardzo proste, wystarczy dokona¢
przelewu lub przekazu pocztowego na numer rachunku,
ktéry jest przypisany do karty. Numer rachunku dodatko-
wo nadrukowany jest na rewersie karty. W kazdej chwili
mozna takze sprawdzi¢ na stronie internetowej, ile pie-
niedzy pozostalo na karcie. Co wazne karta dostepna jest
dla kazdego, nie jest wymagane ukonczenie 18 roku zycia.
— To bardzo praktyczne rozwigzanie, bowiem pozwala ro-
dzicom nie tylko kupi¢ dziecku zwykty bilet miesieczny,
ale takze zasili¢ karte kieszonkowym na drobne wydatki,
stajac si¢ tym samym elektroniczng portmonetka — wyja-
$nia Dariusz Nalepa, dyrektor departamentu bankowosci
transakcyjnej BRE Banku.

Krakowska Kart Miejska to kolejne innowacyjne roz-
wigzanie wdrazane przez bankowos¢ korporacyjng BRE
Banku. Wcze$niej bank wdrozyl miedzy innymi Kar-
ty Kibica w Kielcach oraz Szczecinie, wydawal tez karty
w ramach Open’er Festiwal. Karty przedplacone staja sie
tez coraz popularniejszym narzedziem wérdd firm. W paz-
dzierniku BRE Bank wydatl stu-tysieczna karte pre-paid.
Z takiej ustugi skorzystato juz ponad 400 przedsigbiorstw.

- Krakowska Karta Miejska to jeden z najwigkszych
i najbardziej prestizowych projektéw jaki mamy okazje
realizowad. Liczymy, ze bedzie ona cieszyla sie duza popu-
larno$cia wéréd mieszkancédw aglomeracji — méwi Dariusz
Nalepa, z BRE Banku. — Co wazne, dzigki zastosowanym
przez nas rozwigzaniom, mozliwo$ci wykorzystania karty
sa duzo wigksze i w przyszlosci moga by¢ rozwijane zgod-
nie z oczekiwaniami mieszkancéw Krakowa i wladz mia-
sta. — dodaje.

Marek Gancarczyk
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PONAD 40-METROWY TRAMWA]J PRZYJECHAL
JUZ DO KRAKOWA

Najdluzszy w Polsce jednoprzestrzen-
ny tramwaj wyjechal z Wroclawia w nocy
z czwartku na piatek. Do Krakowa dotarl
2 marca nad ranem. Aby moina go bylo
przewiez¢ zostal podzielony na dwie czesci
i byl transportowany na dwoch lawetach.
Tramwaj po przyjezidzie zostal rozladowany
i polaczony

Bedzie kursowal na trasie linii nr 4, z Bronowic Matych
do Wzgérz Krzestawickich. Zmodernizowany tramwaj
nie wyjechal od razu na tory - musial przejs¢ testy, mu-
szq takze zostaé przeszkoleni do jego obstugi pracownicy.
Tramwaj ma 40,5 metra dlugosci, moze pomie$ci¢ ponad
300 pasazeréw, w tym 64 na miejscach siedzacych. Jest to
najdluzszy jednoprzestrzenny tramwaj w Polsce. Pasaze-
rowie nie musza si¢ obawiaé, Ze tramwaj nie zmiesci sie na
przystankach.

Juz obecnie w Krakowie kursuja na dwéch liniach tram-
wajowych sktady zlozone z trzech wagonéw o ok. 2 metry
dluzsze od najdluzszego jednocztonowego tramwaju. Pa-
sazerom z Nowej Huty, ktérzy teraz majg tramwaje (m.in.

8
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kursujace nalinii 9 i 5) z elementami niskiej podlogi przy-
bedzie kolejny tramwaj z wejsciami niskopodtogowymi.

Zastosowane w zmodernizowanym tramwaju nowe
rozwigzania techniczne i technologiczne zapewnia wyz-
szy komfort podrézowania oraz umozliwia lepszy dostep
do tramwaju wszystkim grupom pasazeréw. Umozliwi to
przede wszystkim niska podloga w czlonach §rodkowych
itatwo dostepne wejscia.

TABOR TRAMWAJOWY

Trzeba zaznaczy¢, ze przy eksploatacji tramwajow tego
typu obnizy sie zuzycie energii elektrycznej w stosunku
do poréwnywalnego sktadu trzech polaczonych wagonow
105Na. Wynika to z faktu zastosowania napedéw pradu
przemiennego, z silnikami asynchronicznymi i mozliwo-
$cig rekuperacji energii.

Zastosowany system napedu tramwaju przyczyni sie
réwniez do bardziej réwnomiernego obciazenia podstacji
trakcyjnych, co ma niebagatelne znaczenie dla racjonali-
zacji wykorzystania pobieranej energii trakcyjnej.

Dzigki spodziewanej, mniejszej emisji do otoczenia
drgan, a wiec i fali dZzwigkowej (co gwarantuje zastosowa-
nie wozkéw z pelnym, drugim stopniem odsprezynowa-
nia), tramwaj ten bedzie ,przyjazny” dla rodowiska.

W produkcji zostang zastosowane technologie i ma-
terialy pozwalajace na zwigkszenie trwalosci elementow
pudla i wozkéw, a jednoczeénie zdatne do utylizacji i re-
cyklingu.

Wagon 405N jest tramwajem skladajacym sie z pieciu

czlonow.

Cze$¢ biegowa wagonu stanowi szes¢ wozkow nape-
dowych w uktadzie Bo. Dwanascie silnikéw, pracujacych
w odpowiednich konfiguracjach polaczen, pozwoli na
zapewnienie wlasciwych parametréw trakcyjnych (sity
pociagowej i parametréw hamowania), a wiec na sprawna
i bezpieczng eksploatacje w warunkach miejskich.

Woézki posiadaja klasyczne zespoly napedowe (zesta-
wy kolowe). S3 wyposazone w belke bujakows, jednostop-
niowg przekladnie napedowsa oraz asynchroniczne silni-
ki trakcyjne o mocy SOkW kazdy. S3 one zamontowane
wzdluz osi wézka (tramwaju). W celu zapewnienia opty-
malnych warunkéw i wykorzystania zainstalowanej mocy
trakcyjnej, silniki s3 potaczone w grupy.

Naped na zestaw kotowy jest przekazywany przez wat
napedowy ze sprzeglami Cardana i przekladnie katowsa,
z zg¢bami o zarysie kolowo - lukowym (Gleasona).
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TABOR TRAMWAJOWY

W wagonie (na wozku) zastosowano dwa stopnie od-
sprezynowania. Pierwszy stopien stanowia sko$ne stosy
metalowo — gumowe (wkladki MEGI) oraz kola jezdne
z wkladkami metalowo — gumowymi, popularnie zwa-
nymi typ Konstal (jedna z wersji kot typu SAB). Stopien
drugi, to stosy gumowo — metalowe ze sprezynami §rubo-
wymi i amortyzatorami hydraulicznymi.

Zastosowane wozki tworza uklad, w ktérym dwa
pierwsze podpieraja pierwszy czlon tramwaju, dwa na-
stepne czlon trzecii dwa ostatnie — czlon piaty. Czton dru-
gi i czwarty, to czlony zawieszone na przegubach. Dzigki
takiemu sposobowi umieszczenia wozkéw, w tych cze-
$ciach tramwaju wysoko$¢ podlogi jest na poziomie okoto
360mm. W celu uzyskania prawidtowej charakterystyki,
umozliwiajacej wlasciwe prowadzenie tramwaju, miedzy
czlonami zabudowano odpowiednio dobrane ttumiki we-
zykowania.

Pod pudlem tramwaju, w czlonach: pierwszym, trze-
cim i piatym zabudowane sa przetwornice trakcyjne (fa-
lowniki IGBT) do zasilania silnikéw napedowych, prze-
tworzonym napieciem - z sieci zasilajacej. Z sieci, prad do
falownikéw i silnikéw jest pobierany przez dwa odbieraki
pradu, zabudowane na dachu czlonu pierwszego i trze-
ciego. Jeden falownik obstuguje dwa silniki trakcyjne,
realizujac funkcje rozruchu i hamowania. Hamowaniem
podstawowym jest hamowanie elektrodynamiczne silni-
kami trakcyjnymi - realizowane przez uktad falownikow.
Dzieki zastosowanemu ukladowi polaczen elektrycznych,
czeé¢ pradu powstajacego w silnikach (pracujacych w try-
bie generatorowym, przy hamowaniu moze by¢ oddawana
do sieci (o ile zaistnieja warunki do rekuperacji), a czesé
pradu jest kierowana do ukladu rezystorowego.

Rozwigzanie ukladu hamulcowego, obejmujacego
procz hamowania elektrodynamicznego réwniez hamulce
mechaniczne (bebnowe i szynowe) pozwolilo na zastoso-
wanie funkcji zapobiegajacej poslizgom tramwaju przy ha-
mowaniu (ABS).

Précz przetwornic trakcyjnych, w tramwaju sg zain-

stalowane (na dachu pierwszego i pigtego czlonu) - dwie
przetwornice statyczne, do zasilania obwodéw 24VDC
oraz 230VAC (ladowanie akumulatoréw, zasilanie obwo-
déw sterowniczych i pomocniczych) oraz zasilania silni-
kow wentylator6w do chtodzenia silnikéw trakcyjnych.

Réwniez na dachu sg zlokalizowane agregaty do schla-
dzania powietrza w przedziale pasazerskim. Powietrze
schtodzone, dostarczane do wnetrza wagonu przy wyso-
kich temperaturach zewnetrznych pozwoli na uzyskanie
komfortowych warunkéw jazdy pasazerom. Uklad wenty-
lacyjny za$ zapewni sprawna wymiane powietrza, dla za-
chowania komfortowych warunkéw podrézowania i pra-
cy prowadzacego w kazdych warunkach atmosferycznych.

Stanistaw Jurga
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TELE-BUS

Z TELE-BUSA SKORZYSTALO JUZ 100 TYS.
PASAZEROW

Nie slabnie zainteresowanie tele-busem,
usluga wprowadzong przez Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie
prawie piec lat temu. W marcu ten popular-
ny autobus na telefon przewiézl juz 100-ty-
sigcznego pasazera.

To duzo, biorac pod uwage ograniczony obszar, na kté-
rym funkcjonuje. Moga z niego bowiem korzysta¢ tylko
mieszkancy Plaszowa, Rybitw i Podwierzbia.

Warto podkregli¢, ze w tele-busie obowiazuja te same
rodzaje biletéw, co w regularnej komunikacji zbiorowej,
z zachowaniem wszystkich ulg przystugujacych poszcze-
gbélnym grupom pasazeréw. W tele-busie zachowuja waz-
no$¢ okresowe bilety sieciowe (na wszystkie linie) oraz
okresowe bilety wykupione na jedng z nastepujacych linii
autobusowych: 108, 123, 125, 127, 158, 185, 221.

Tele-busy w Krakowie zaczely kursowaé w lipcu 2007
roku, jako jedno z kilkunastu zadan unijnego programu
Caravel Civitas II.

Tele-bus jest chetnie zamawiany przez mieszkaticow Pla-
szowa, Rybitw i Podwierzbia

O tym, jak bardzo autobus na telefon jest potrzebny
$wiadczy systematycznie poszerzanie obszaru, po ktérym
on funkcjonuje. W 2007 roku w momencie uruchamiania
ustugi byly to tylko Rybitwy i Podwierzbie. Szybko o tele-
-busa upomnieli si¢ jednak mieszkaricy Plaszowa, dla kt6-
rych ten obszar byt poszerzany juz kilka razy. Od listopada
ubieglego roku, moga nim dojecha¢ az do ul. Nowohuc-
kiej.

Przypomnijmy. Tele-bus to pierwsza tego typu ustuga
w kraju. Pasazerom daje ona mozliwo$¢ zamdéwienia kursu
przez telefon. To pasazer sam ustala godzine oraz miejsce
rozpoczecia i zakoniczenia podrézy.

Zasady zamawiania tele-busa:

- Zamoéwienie nalezy zlozy¢ minimum 30 minut przed pla-
nowanym rozpoczeciem podrozy.

- Zamoéwienie u dyspozytora tele-busa mozna sklada¢
pod bezplatnym numerem telefonu 0 800 54 17 17 (gdy
dzwonimy z telefonu stacjonarnego) lub pod numerem
012 254 17 17 z telefonéw komérkowych (platne wg sta-
wek operatora).

-Kursy tele-busem sa realizowane od poniedziatku do
piatku w godzinach od 7.00 do 23.00 a w soboty, niedzie-
le i $wieta od 6.00 do 23.00.

Wiecej informacji na www.mpk.krakow.pl

Marek Gancarczyk
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TABOR AUTOBUSOWY

20 NOWYCH AUTOBUSOW SOLARISA
W KRAKOWIE

Autobusy Solarisa zostasy wystane m. in. na lini¢ 129

W lutym biezacego roku MPK SA wzbogaci-
Ia si¢ 0 20 sztuk autobusow Solaris Urbino
12 dostarczonych w ramach realizacji kon-
traktu na dostawe 100 sztuk autobusow.

Wszystkie maja by¢ dostarczone w ciagu 4 lat. Zde-
cydowana wigkszo$¢, bo az 63 to pojazdy standardowe
o dlugosci 12 metréw, pozostale to pojazdy pzregubowe.
Procedura zakupu autobuséw rozpoczeta sie w ubieglym
roku od przetargu nieograniczonego zgodnie z przepisami
prawa zamowien publicznych dla zaméwien sektorowych.
Sama procedura byta podobna do tych z lat poprzednich,
dotyczyla tylko wigkszej iloéci pojazdéw. Powolana ko-

misja przetargowa opracowala szczegélowa specyfikacje
istotnych warunkéw zamoéwienia oraz wymagania tech-
niczne dla autobusu standardowego oraz przegubowe-
go. Podobnie jak w autobusach przegubowych, réwniez
w tych pojazdach juz na etapie tworzenia wymagan tech-
nicznych duzy nacisk polozono na zapewnienie niezawod-
noéci eksploatacyjnej i odpornoéci antykorozyjnej. Zasto-
sowane rozwiazania techniczne powinny by¢ sprawdzone,
produkowane seryjnie, a ich niezawodno$¢ potwierdzona
w kilkuletniej eksploatacji. Wykonane sg z czesci, zespo-
téw i materialéw dostepnych w Polsce i na rynku Unii
Europejskiej. Nowoscig w tych autobusach, podobnie jak
w autobusach przegubowych, jest bogatsze wyposazenie
pojazdéw. Autobusy wyposazone sa w klimatyzacje prze-
strzeni pasazerskiej, automat do sprzedazy biletéw, ka-
sowniki odczytujace dane zapisane na Krakowskiej Kar-
cie Misjkiej, tablice elektroniczne oraz wskaznik zuzycia
paliwa, ktéry bedzie na biezaco informowal prowadza-
cego o ekonomiczno$ci prowadzenia autobusu. Zgodnie
z wymaganiami autobusy posiadajq wiele cech wplywaja-
cych na eksploatacje a niewidocznych dla potencjalnego
obserwatora. W szczegélnosci dotycza one materialdw,
z ktérych wykonana zostata konstrukcja autobusu. Zakup
nowego taboru spowoduje wycofanie najstarszych autobu-
séw Scania 113CLL, ktore byly zakupione w latach 1995-
96. Obecna dostawa jest ostatnig, jaka przewidziana jest
na ten rok. Po zrealizowaniu obecnej dostawy autobuséw,
udzial pojazdéw marki Solaris w ogélnej iloéci posiadane-
go taboru wzroénie do 35%. Kolejne dostawy przewidzia-
ne s3 na przyszly rok.

Ryszard Wrébel

W nowych autobusach zostaly zamontowane nowoczesne
kasowniki i tablice elektroniczne
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ROZMOWA

DZIADEK Z MPK GWIAZDA MUZYCZNEGO
SHOW POLSATU

Z niekwestionowana gwiazda progra-
mu ,Tylko Taniec”, bylym pracownikiem
MPK SA w Krakowie, 69-letnim Panem Ta-
deuszem Poplawskim - rozmawia Izabela
Suder.

Izabela Suder: Pierwsze pytanie, ktére Panu zadam,
slyszal Pan juz zapewne wiele razy i nie jest dla Pana
nowe. Jak to sie stalo, ze trafil Pan do programu ,Tylko
taniec” ? Dotychczas rozne stacje telewizyjne przescigaly
sie¢ w tworzeniu tego typu programow, a jednak zdecydo-
wal si¢ Pan dopiero teraz.

Tadeusz Poplawski: Wezesniej nikt nie umial mnie wy-
promowaé, naméwié, zebym poszedt i wystapit. W momen-
cie, w ktérym zaczalem tanczy¢ na Krakowskim rynku i gra¢
na radyjku, grupka mlodych dziewczyn powiedziata: , Ty je-
stes tak seksowny($§miech),dziadziu, tak potrafisz taczy¢, ty
powiniene$ i§¢ do jakiego$ castingu i si¢ pokazac!” — i wtedy
zaczatem myéle¢ o tym powaznie. O programie ,Tylko Ta-
niec” dowiedzialem sie od s3siada. Raz méwi do mnie: ,Ta-
dziu, stuchaj, bo jest taki casting w Hucie, sprébuj, to Polsat
robi, mozna si¢ zglasza¢ w wieku nawet 85 lat, co ci zalezy?”
No i pomyslalem: ,No to ide!” ($miech)

A czy kto$ pomaga Panu przygotowywac si¢ do wy-
stepow? Wybiera muzyke, stroje, czy jest to raczej pana
wlasna aranzacja?

Muzyke pomaga mi wybra¢ pewien DJ ze Skawiny, nazy-
wamy go Misiek. Jest kapitalny! Puszcza kawatki, ktére zna
ilubi, i ktére, jak uwaza, pasowalyby do mnie, a ja wybieram
te, ktére najbardziej mi odpowiadajg, ktére najbardziej ,czu-
je.

Stréj wybieralem sam. Przed wystepem zastanawialem
sie, czym by tu zachwyci¢ mlodziez, starszych... Jak sprawi¢,
zeby sie usmiechali, zeby mieli taki ,power” jak ja, zeby tan-

czyli. Bo ja kocham, jak ktos si¢ uémiecha, a jeszcze jak sie po-
rusza przy mojej melodii i wystepie, to sie ciesze jak dziecko!

Ubratem si¢ na ciemno i my$latem, jakie by tu zalozy¢
buty i zdecydowalem sie wlasnie na te zielone, ktére mam
na sobie. Od razu, jak wyszedlem na scene, zobaczylem, ze
wszyscy spuscili wzrok i patrzyli wlasnie na nie. ($miech) To
teraz bedzie taki moj znak firmowy.

($miech) To wlasnie ze wzgledu na Pana wystep, ja
oraz zapewne wielu pracownikow MPK, ogladalo pro-
gram ,Tylko Taniec”. Zauwazylam, ze po wystepie nie
wida¢ bylo po Panu zupelnie zmeczenia. Jak Pan to robi?
Czy sa jakie$ sposoby, ktore pomagaja panu utrzymac
forme?

Kiedy taricze, czuje taka lekko$é, podnosze sie i unosze,
nie odczuwam w ogole zmeczenia...troche, jakbym tanczyl
w powietrzu. Tego nie da si¢ poréwnaé do zadnego innego
sportu. Nie czuje ruchéw mieéni, ograniczen, nawet nie czuje
kosci, czuje tylko melodie.

To niesamowite!

Dodamjeszcze, bo to nie jest przeciez zadna tajemnica, ze
mam umiarkowang grupe inwalidzka. Kiedy chodze normal-
nie, to mi nogi puchna, a gdy taricze, to nic nie czuje! Wszy-
scy mnie pytaja ,jak to w ogéle mozliwe, ze ty masz grupe
inwalidzka, Tadek, a tak pigknie tanczysz? Kto to widzial!?”
A lekarz ortopeda powtarza: ,TAK MA BYC! Taniec to jest
ruch, wspomaga krazenie, tak ma wlagnie by¢, tak trzymac”.

Z tego, co si¢ orientuje¢, wczesniej byl Pan pracowni-
kiem MPK. Jak dlugo?

Tak, pracowatem jako mechanik. Czternadcie lat. Naj-
pierw w zajezdni autobusowej Czyzynach, szes$¢ lat, potem
na Woli Duchackiej.

Nie nudzila Pana taka praca, skoro ma Pan dusze ar-
tysty?

Przewoznik Krakowskinr 1 (43)/2012

13



Absolutnie nie! Uwielbialem te¢ prace, nie raz po godzi-
nach zostawalem, po kim$ jeszcze robilem... Ktos chcial
wyj$¢ wezesniej, to zostawial mi robote, ja si¢ zawsze zgadza-
tem. Czasem Zle wlalem olej, to koledzy mi méwili: ,Tadek,
nie zauwazg, my nic nie powiemy, nie przyznawaj sie!”, ale
w koncu za kazdym razem sie przyznawalem, bo jestem na-
uczony, ze w zyciu trzeba kierowad sie prawda!

Ijuz wtedy interesowal si¢ Pan taficem?

Tak, tak! Tancem interesuje si¢ od zawsze, mam to we
krwi.

Rozumiem wigc, ze byli koledzy z pracy znali pana od
tej ,tanecznej strony”? Nie byli zaskoczeni, widzac Pana
w programie?

Nie, czasem razem na tarice chodzili$my nawet! (§miech)

Powiedzial Pan, ze taniec ma we krwi. Kto zaintere-
sowal pana taicem? Pochodzi Pan z muzykalnej rodziny?

Ojciec byt bardzo taneczny! Mial w genach muzykalnos¢,
wszedzie taniczyl, w kazdym miejscu, do kazdej muzyki...
kiedy szli z matka na zabawe, to ona si¢ nawet troche dener-
wowala, bo zawsze dziewczyny go braly do tarica! (§miech)

Kiedy wszedl Pan na scen¢ podczas programu, wszy-
scy sie u$miechali. Mozna powiedzie¢, ze zarazil ich Pan
swoim u$miechem. Skad u Pana taka rado$¢ zycia?

Codziennie, gdy wstaje, mysle: ,Boze, zeby mi si¢ dzisiaj
wszystko udalo, zeby ludzie sie $miali, byli zgodni, sprawie-
dliwiimili dlasiebie..” Tmamtakjuz odkad pamietam! Bar-
dzo si¢ dziwig, kiedy kto$ narzeka!

W programie ,Tylko Taniec” tez od razu si¢ Pan
spodobal...

Siédmego stycznia poszedlem do Nowohuckiego Cen-
trum Kultury. My¢latem, ze zapytam, kiedy odbywa sie ca-
sting, a okazalo sig, ze to tego dnia! Od razu wchodziliémy na
Zywo, ja w swetrze z golfem, a wszyscy tylko pytaja mnie ze
$miechem: ,co pan tutaj robi?” (§miech)

Ale zaskoczytem wszystkich! Zakwalifikowalem sie da-
lej! Potem trzeba byto podej$¢ do specjalnego punktu, w kto-
rym udzielalo si¢ informacji, na co przeznaczy sie nagrode,
przygotowana dla zwyciezcy programu.

To bardzo interesujace. Co zdecydowalby sie Pan zro-
bi¢ z tak wysoka nagroda pieniezna (100 tys. z1)?

Duza cze$¢ oddam niepelnosprawnym dzieciom. Pyta-
tem, ile $rednio uczestniczy przeznaczaja na cele dobroczyn-
ne i redaktor powiedzial mi, ze najwiecej to 15 %. A jaile chce
daé? 50%! Redaktor prosit, zebym sie upewnil i pytal, czy
zdaje sobie sprawe, ze z tego si¢ juz nie mozna wycofaé, bo
sklada si¢ podpis na umowie. Odpowiadam: ,Wiem! Wiem,
panie redaktorze, przeciez ja nie jestem dziecko. Ja jestem ta-
kie wigksze dziecko”. (§miech)

Ja w ogdle bardzo lubie dzieci, z wzajemnoscia. Kiedys
tariczytem na Rynku i podbiegt do mnie chlopczyk, taki ma-
leriki, jeszcze ze smoczkiem. Wyciagnat raczki, podniostem

go, tak sie $mial i cieszyl, ze kiedy mama chciala go juz za-
bra¢, to zaczal plaka¢! ($miech)

A gdzie dokladnie i kiedy mozna spotka¢ Pana na kra-
kowskim rynku?

Wychodze, kiedy mam na to ochote i gdy poczuje na-
tchnienie. Mozna wpisa¢ w Internecie haslo ,dziadek taricza-
cy” (portal youtube.com — przyp. red.) i obejrze¢ moje wyste-
py. Zawsze zbiera si¢ mnéstwo 0s6b i wiekszo$¢ ma kamere,
potem zamieszcza to w sieci.

Zapytam jeszcze o program. Jaka atmosfera panowala
miedzy uczestnikami, prowadzacymi?

Bardzo, bardzo dobra! Jedni drugich wspierali, oklaski-
wali, po moim wystepie za$piewali mi ,Sto lat”, to bylo na-
prawde strasznie mile! ,Ale$ mial muzyke fajng” - mowili.

Za kulisami spotkalem taky dziewczynke, z Wroctawia
czy z Poznania, tanczyla Breakdance’a, osiem lat miala, de-
nerwowala sie bardzo i méwita: ,dziadziu, ty si¢ dostaniesz,
ajanie, bo ty tariczysz lepiej ode mnie...” (§miech) Uspokaja-
lemjaipowtarzalem: ,nie, kochanie! Ty pieknie taficzysz, ro-
bisz szpagat, na pewno si¢ dostaniesz.” Dostala sie! A potem
sobie zdjecie ze mna zrobila.

($miech): czylimozna powiedzieé,ze juzjest pan slaw-
ny! Czy zdarza si¢ Panu by¢ rozpoznawanym na ulicy?

Tak, tak, tak juz sie dzieje! I zdjecia chca sobie ze mng
robi¢! Wezoraj (dwa dni po emisji programu) w Bonarce byt
koncert, akurat przechodzilem tamtedy, ustyszalem muzy-
ke i zaczalem improwizowa¢é! Wokalista zespotu, ktéry gral,
krzyknal: ,PIEKNE OKLASKIDLA TEGO PANA!” i wte-
dy podeszlo pare 0s6b z aparatami fotograficznymi lub tele-
fonami. Strasznie fajne uczucie i duzo pozytywnych emocji!

A czy przed wystepem denerwowal si¢ Pan?

Odrobine, jak przyszedlem, ale zaraz powiedzialem so-
bie: ,Tadek, przeciez to jest nic! Wyobraz sobie, ze méwisz do
syna, do ludzi, jak wtedy, gdy wystepujesz na rynku, ze nikt
Cie nie obserwuje, nie ocenia... Podejdz do tego na luzie!”
I podszedlem!

Publiczno$¢ byla duza? Wiadomo, ze w telewizji wy-
glada to inacze;j.

Duza, duza, bardzo duza! Dostalem mikrofon jak gwiaz-
daipadlo hasto: , Twdj czas”! Na poczatku nie wiedziatem, co
mowid, jak méwic, ale powiedzialem wszystko! Kiedy moéwi-
lem, ile mam lat, ustyszalem tylko: ,£000000”...

Jak sie dostalem, ekipa telewizyjna byta u mnie w domu,
ogladalismy zdjecia, jak méj syn byl maly, a ja mlody, wzru-
szajace...

Widag, ze dobrze si¢ Pan czuje w telewizji i Ze rzeczy-
wiscie podchodzi Pan do tego na luzie.

Tak! I ide dalej na luzie i czuje, ze to jest zabawa! A kiedy
sie bawie i wiem, Ze moge przy tym pomoc dzieciom, to czu-
je sie jak ryba w wodzie! Jesli wygram, przejade sie do Hisz-
panii, do Lazaret, odwiedze Luwr! Bardzo chce zobaczy¢
Francje, zwlaszcza, ze mieszka tam na stale ta moja tancerka!



Krystyna! (Mazuréwna; podczas wystepu Pana Tadeusza,
dofaczyta do niego - przyp. red.). Naprawde, nie zapomne
tarica z nig do korica zycia, bardzo, naprawde bardzo milo to
wspominam! I ona tak samo byla, jak widzialem, zadowolona
izaskoczona, ze w tym wieku mozna tak taficzy¢!

Tak, spodobal si¢ Pan nie tylko pani Krystynie, ale tez
wszystkim jurorom! ($miech). Z filmu, ktéry poprzedzal
Pana wystep w programie, telewidzowie mogli dowie-
dzie¢ sig, ze na stale mieszka Pan z synem, ktory obecnie
wyjechal do pracy do Niemiec.

Tak, na trzy miesiace, taka robota cigzka...

A czy syn widzial Pana wystep?

Nie, nie, pokaze mu dopiero, jak przyjedzie na §wieta, be-
dzie zaskoczony!

A wie, ze Pan taniczy? Tez jest taki muzykalny?

Jest, jest. Na poczatku méwil mi: ,Tato, co ty robisz, gdzie
ty idziesz?! Do jakich ludzi, na jaki Rynek?! Przeciez mlodzi
cie wy$mieja!” A tu taka niespodzianka, zupelnie inne reak-
cje! Ludzie taricza razem ze mna!

Odcinek programu ,Tylko taniec” z Pana udzialem
mozna takze zobaczy¢ w Internecie...

Wiem, wiem! Ale syn nie ma o niczym pojecia, nawet
o tym, ze bylem na castingu, a co dopiero, ze przeszedlem

dalej! Kolega specjalnie dla mnie nagral ten odcinek na ka-
sete VHS.

ROZMOWA

Czy jest Pan samoukiem?

Tak, jestem samoukiem. Kolega méwil mi kiedys, ze jak
na samouka mam $wietne poczucie rytmu. Wiadomo, ze
tym, ktorzy od dziecka ¢wicza, jest tatwiej.

Zatem faktycznie mozna powiedzie¢, ze taniec ma
Pan we krwi! Uczyl si¢ Pan zupelnie sam, czy czerpal
moze inspiracje np. ogladajac jakie$ wystepy czy pokazy
taneczne?

Ogladam i bardzo lubie tarice latynoskie. Jestem tez nie-
zwykle tolerancyjny, kocham wszystkich ludzi niezaleznie
od koloru skéry czy od wyznania. Wszystko i wszystkich lu-
dzi kocham!

A czy ogladal Pan program ze swoim udzialem? Wielu
aktorow czy artystow nie lubi patrzeé na siebie w telewizji
czy na ekranie kinowym...

Ogladalem. Pierwsze wrazenie mialem takie...dziwne,
ale drugie juz bardzo pozytywne. Oczy moje byly ...w gle-
bi, oddalone, jak nie moje, ale kochajace caly swiat!($miech)
Potem zdjalem czapke i nie wiedzialem co powiedzie¢, ale lu-
dzie zaczeli bi¢ brawo! Krzyknatem tylko: KOCHAM WAS
WSZYSTKICH!

A jak zszedlem ze sceny, to wziela mnie w ramiona pani
redaktor i mowila: ,Pan jest aptekarzem i ma leki na cale to

»

zlo”...

A czy podczas ogladania swojego wystepu, zauwazal
Pan jakie$ bledy i myslal o tym, co by Pan poprawil?

Troszke bym poprawil... Teraz, jesli sie dostane, to mam
juz pomyst. To bedzie taki bardziej wyrezyserowany uktad!

A co po emisji programu méwia Panscy znajomi i bli-
scy?

Gratuluja mi odwagi. Kolega powiedzial: ,Tobie, Tadek,
za taka odwage, nalezg si¢ uklony!”

Aja po prostu... jak tylko slysze jaka$ melodie, to czuje,
ze musze tanczy¢...

A wiec mozna powiedzie¢, ze robi Pan w zyciu to, co
lubi.

Tak - to, co kocham! I moge bra¢ z tego dla siebie i jeszcze
innym dad.

A nieboi si¢ Pan, ze pod wplywem slawy woda sodowa
uderzy Panu do glowy?

Nie, nie, jestem pewien. 100 % zastrzegam! I zapiszcie to!
($miech) Zawsze, jak kto$ bedzie potrzebowal, to ja mu dam,
zawsze znajde co$ dla najbiedniejszych. A ze kocham dzieci,
chcialbym, jeéli wygram, da¢ tym dzieciom nagrode osobi-
$cie. Kiedys bytem w o$rodku dla dzieci z zespolem Downa
w Myslenicach i wszystkie u$émiechaly sie i ze mna tanczyly.
Tak mnie kochaly, byly szczeéliwe... Mam zamiar czeéciej
jezdzi¢ po takich miejscach i pomaga¢ chorym dzieciom.

Odcinek z udzialem Pana Tadeusza Poplawskiego mozna
zobaczy¢ na stronie:

www.facebook.pl/tylkotaniec.
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INFORMACJA PASAZERSKA

SPECJALNA NAKLEJKA POINFORMUJE
O AUTOMACIE

Nowe naklejki informujq o automacie biletowym...

Pasazerowie krakowskiego MPK nie beda
juz musieli zgadywa¢, czy tramwaj lub auto-
bus, do ktérego wsiadaja ma automat bile-
towy.

Wszelkie watpliwosci rozwieja specjalne naklejki
umieszczone na tych autobusach i tramwajach, ktére
sa w te urzadzenia wyposazone. Warto zaznaczy¢, ze na
pojezdzie bedzie sie znajdowaé tylko jedna naklejka (wy-
jatkiem beda tu wagony NGTS8 oraz wagon 405N, gdzie
naklejki beda dwie i beda informowa¢ o dwoéch automa-
tach). Bedzie ona umieszczona tuz nad lub tuz obok drzwi
znajdujacych sie najblizej automatu. Wszystko po to, aby
pasazer stojac na przystanku wiedzial, ze wsiadajac wla-
$nie tymi drzwiami bedzie mégt najszybciej dosta¢ sie do
automatu i kupi¢ bilet.

Taka jednoznaczna informacja z pewno$cia ucieszy te
osoby, ktoére sporadycznie korzystaja z komunikacji miej-
skiej i decyduja sie na zakup biletu dopiero po wejéciu do

pojazdu. W przypadku braku automatu byly zmuszone
kupi¢ bilet u prowadzacego. Teraz, dzieki naklejkom kaz-
dy pasazer otrzyma doktadng informacje, w ktérym po-
jezdzie jest automat, a w ktérym bilet mozna kupi¢ tylko
u prowadzacego.

W specjalne naklejki informujace zostal wyposazony
kazdy tramwaj lub autobus, w ktérym jest automat.

Nie jest to jedyne udogodnienie dla pasazerdéw, jakie
przygotowalo MPK SA. Na drzwiach pojazdéw, ktore
posiadaja niskopodlogowe wejscia zostaly naklejone pik-
togramy o duzej powierzchni przedstawiajace wozek in-
walidzki oraz woézek dzieciecy. Wszystko po to, aby osoby
niepelnosprawne, a takze podrézujace z dzie¢mi w woz-
kach mogly sprawnie zlokalizowa¢ wejscie, ktérym najta-
twiej moga dosta¢ sie do tramwaju i autobusu. Ten sposéb
oznakowania bedzie szczegodlnie pomocny w tych pojaz-
dach, gdzie istnieje tylko jedno wejscie zlokalizowane
w obrebie niskiej podtogi pojazdu, a wigc np. w wagonach
EU8N, kursujacych np. naliniinr §, 11, 20.

Warto podkredli¢, ze wszystkie kursujace autobusy
MPK posiadaja niska podloge. Posiada ja takze prawie po-
towa krakowskich pociagdéw tramwajowych. Zdecydowa-
na wiekszos$¢ tramwajéw oraz spora grupa autobusow kie-
rowanych do ruchu jest wyposazona w automaty biletowe.

Marek Gancarczyk, Jan Macala

... oraz o niskopodlogowym wejsciu dla oséb starszych
i 0s6b podrézujqcych z dzieciecymi wézkami
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NIEWID OMI EATWIE] OTWORZA DRZWI
W TRAMWAJU

Nie jest to jedyne udogodnienie dla pasazerdw, jakie

W lutym na krakowskie ulice wyjechal tram-
waj, w ktorym zostal zamontowany specjal-
ny, emitujacy dzwiek przycisk do otwiera-
nia drzwi.

Jest on usytuowany przy drzwiach przeznaczonych do
wsiadania dla os6b niepetnosprawnych. Umozliwia on
tatwa lokalizacje miejsca umieszczenia przycisku, a tym
samym drzwi wagonu, co w konsekwencji bardzo ulatwia
wejécie do tramwajéw osobom niewidomym i stabowidzg-
cym.

Zastosowane przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne SA rozwigzanie docenili juz podopieczni ze
Specjalnego Osrodka Szkolno-Wychowawczego dla Dzie-
ci Niewidomych i Stabowidzacych w Krakowie. Jak sami
przyznaja dla nich jest to znakomite ulatwienie w podro-
zowaniu komunikacja miejska w Krakowie.

Specjalny przycisk zostal zamontowany w jednym
tramwaju, ktory najczeéciej kursuje naliniach nr 1, 14 22.
Jest to prototyp, ktdry jest obecnie testowany. MPK SA
planuje, po akceptacji rozwiazania przez §rodowiska oséb
niepelnosprawnych, montaz tego rodzaju przyciskéw we
wszystkich pojazdach, przy drzwiach przeznaczonych do
wsiadania dla 0s6b niepelnosprawnych.

przygotowalo MPK SA. Juz wkrétce na drzwiach pojaz-
dow, ktére posiadaja niskopodlogowe wejécia zostang na-
klejone piktogramy o duzej powierzchni przedstawiajace
wézek inwalidzki oraz wézek dzieciecy. Wszystko po to,
aby osoby niepelnosprawne, a takze podrézujace z dzie¢-
mi w wozkach mogty sprawnie zlokalizowa¢ wejscie, kto-
rym najlatwiej moga dosta¢ si¢ do tramwaju i autobusu.
Ten sposéb oznakowania bedzie szczegblnie pomocny
w tych pojazdach, gdzie istnieje tylko jedno wejscie zlo-
kalizowane w obrebie niskiej podlogi pojazdu, a wiec np.
w wagonach EU8N, kursujacych np. na linii nr 11, 20.

Warto podkreéli¢, ze liczne dzialania podejmowa-
ne przez MPK SA w celu ulatwienia podrézy osobom
niepelnosprawnym sg zgodne z wytycznymi zawartymi
w uchwale Rady Miasta Krakowa, dotyczacej dostosowa-
nia krakowskiej komunikacji miejskiej do potrzeb oséb
niepelnosprawnych.

Przypomnijmy, ze w Krakowie wiekszo$¢ tramwajow
oraz spora grupa autobuséw kierowanych do ruchu przez
MPK SA jest wyposazona w system glosowego zapowia-
dania przystankow.

Marek Gancarczyk, Jan Macala
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INFORMACJA PASAZERSKA

NOWA MAPA MPK

Mozna na niej sprawdzi¢ trase wszystkich
polaczen autobusowych (takze tych kur-
sujacych w nocy oraz poza granice miasta)
i tramwajowych.

Pasazerowie dowiedza sie z niej takze, gdzie stoja auto-
maty Krakowskiej Karty Miejskiej oraz gdzie sa zlokalizo-
wane Punkty Sprzedazy Biletow.

To tylko niektére informacje, jakie zawiera nowa mapa
komunikacji miejskiej w Krakowie wydana przez Miejskie
Przedsigebiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie. Jej naj-
wiekszg zaletg jest to, ze polaczenia tramwajowe i autobu-
sowe s3 naniesione na plan Krakowa. Warto podkresli¢,
ze mapa zawiera informacje w trzech jezykach: polskim,
angielskim i niemieckim.

Pasazerowie beda wiec mogli tatwo wyszukac na mapie
najdogodniejsze dla siebie polaczenia, znalez¢ najlepszy
punkt przesiadkowy oraz dowiedzie¢ sie czy w poblizu stoi
automat Krakowskiej Karty Miejskiej. Na mapie jest takze
zaznaczony obszar i drogi, po ktérych kursuje tele-bus, po-
pularny autobus na telefon. O tym jak bardzo szczegdlowy
jest to plan $wiadczy to, Ze sa na nim zaznaczone wszystkie
przystanki wraz z nazwami, na ktérych zatrzymuja si¢ au-
tobusy i tramwaje z wyszczegélnieniem przystankéw ,na
zadanie” oraz tych, ktére s dopiero budowane.

Pasazerowie na nowej mapie znajda takze liste wszyst-
kich linii tramwajowych i autobusowych wraz z doktad-
nym spisem ulic, po ktérych kursuja.

Z mySlg o turystach odwiedzajacych Krakéw do mapy
komunikacji miejskiej zostal takze dotaczony cennik bile-
tow jednorazowych, czasowych i grupowych.

Wydana przez MPK SA w Krakowie mapa komunikacji
miejskiej jest dostepna na
www.mpk.krakow.pl
Marek Gancarczyk

PLANY
KOMUNIKACYJNE NA
PRZYSTANKCH

Miejskie Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym SA
w Krakowie udostepnilo pasazerom komunikacji miej-
skiej nowe mapy. Mapy te obejmujace centrum Krakowa
(od ul. Opolskiej do Biezanowskiej oraz od ul. Piastow-
skiej do Meissnera), maja za zadanie poméc pasazerom
w przemieszczaniu sie po Krakowie. Réwniez w zwigzku
ze zblizajacymi sie mistrzostwami EURO2012 pomaga¢
beda turystom. Zaznaczona bedzie na nich m.in. strefa
kibica (Fan Zone). Mapy te zostaly zamieszczone na kil-
kudziesieciu przystankach komunikacji zbiorowej w ga-
blotach reklamowych tzw. City-Light. Mapy sa pod$wie-
tlane w nocy, a wymiary imponujace - 170x120cm. Mapy
te zamieszczono m.in. na przystankach: Pl. Wszystkich
Swietych, Teatr Bagatela, Kamienna, Nowy Kleparz, Ron-
do Grzegérzeckie, Lipska, Przewéz, Nowohucka, Zerom-
skiego, Kocmyrzowska, Al. Pokoju, Powstancéw Wlkp.,
Dworcowa, Opolska, Miasteczko Akademickie, Armii
Krajowe;j.

Hubert Wagula
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DZIAELANIA PORZADKOWE

EFEKTYWNA WSPOLPRACA STRAZY
MIEJSKIEJ Z MPK

W polowie marca w siedzibie Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA
w Krakowie spotkali si¢ przedstawicie-
le krakowskiego przewoinika oraz Strazy
Miejskiej.

W trakcie rozméw podsumowano wspoétprace Strazy
Miejskiej Miasta Krakowa i Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego SA wroku 2011 oraz oméwiono wspol-
ne dziatania zaplanowane na rok biezacy.

Zwracano uwage na zblizajace si¢ wielkimi krokami
EURO 2012, w kontekscie spodziewanego wzrostu liczby
pojazdéw, ktére przyjada w tym czasie do Krakowa (inter-
wencje straznikéw miejskich w stosunku do kierujacych
tamiacych przepisy, blokujacych przejazd pojazdom ko-
munikacji miejskiej, beda szybkie i zdecydowane).

Akcja ,Wystarczy 1 metr”

Inspektorzy MPK i straznicy miejscy dyscyplinowa-
li w minionych dwunastu miesiacach kierowcéw, ktérzy
tamiac przepisy parkowali w miejscach niedozwolonych,
zbyt blisko torowisk, uniemozliwiajac przejazd tramwa-
jom.

Blokowane byly czesto zatoki przystankowe, co nara-
zalo pasazeréw na utrudnienia w korzystaniu z tramwajéw
iautobuséw. Najwigcksze problemy pojawialy sie w ciagach
komunikacyjnych na ulicach: Rakowickiej, Dlugiej, Kal-
waryjskiej oraz Karmelickiej.

W ubieglym roku w wyniku podjetych wspdlnie dzia-
tan, ujawniono 2153 wykroczenia. Mandatami karnymi
ukarano 1274 osoby, pouczono 830 sprawcoéw wykroczen,
sporzadzono 49 notatek celem skierowania wnioskéw
o ukaranie do sadu.

W ramach Porozumienia o wspdlpracy pomiedzy
Strazg Miejska Miasta Krakowa i Miejskim Przedsiebior-
stwem Komunikacyjnym S.A. na rzecz poprawy spokoju
i porzadku publicznego na terenie Gminy Miejskiej Kra-
koéw, straznicy miejscy podejmuja codziennie interwencje
dotyczace:

« utrudniania ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej,

« parkowania pojazdéw na przystankach komunikacji

miejskiej,

« spozywania alkoholu w miejscach zabronionych,

« naklejania plakatéw, ogloszen, afiszy w miejscach do

tego nie przeznaczonych lub bez zgody zarzadcy,

« niszczenia urzadzen uzytecznosci publicznej,

« natarczywego zebrania w miejscach publicznych,

« za$miecania miejsc dostepnych dla publiczno$ci,

« zakldcania spokoju i porzadku w miejscach publicz-
nych,

« przebywania osob bezdomnych, szczegdlnie w okre-
sie zimowym, w sytuacjach rodzacych zagrozenie
dlaich zycia i zdrowia.

Szkolenia

W ramach posiadanych sil i srodkéw, funkcjonariusze
Strazy Miejskiej przeprowadza w 2012 roku instruktaz
z zakresu prawa wykroczen oraz taktyki i techniki in-
terwencji, dla wytypowanych pracownikéw Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie.

Prewencyjne dzialania straznikéw miejskich

Zapobieganie przypadkom niszczenia mienia, de-
wastacji pojazdéw komunikacji miejskiej, automatéw
Krakowskiej Karty Miejskiej oraz wiat przystankowych,
w ktorych chuligani rozbijaja szyby, maluja graffiti, krad-
na gabloty z rozkladami, kosze na $mieci, a nawet tawki —
to zadania podejmowane i realizowane przez straznikéow
miejskich.

W tramwajach i autobusach (wramach akeji ,Bezpiecz-
ny powrdt”), pojawiaja si¢ nieumundurowane patrole,
dbajace o bezpieczenistwo pasazeréw, zwlaszcza w pdzne
weekendowe wieczory.

BUSTV

W pojazdach komunikacji miejskiej (BUS TV) mozna
zobaczy¢ materialy dotyczace skutecznych dziatan straz-
nikéw miejskich, ktérzy wspolpracujac z inspektorami
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Krako-
wie, ostrzegaja pasazeréw oraz pieszych przed nieprawi-
dlowymi zachowaniami.

Marek Aniot
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Z WIZYTA W LONDYNIE

LONDYN - METRO, TRAMWAJEL...
,PIETRUSY”

Pietrowy autobus — pojazdy nierozerwalnie zwigzane

z Londynem Fot. Jan Adamski

Spacer badz przejazdika po jednej z naj-
wiekszych metropolii §wiata - Londynie —
to niezapomniane przezycie.

Miasto stynie z wspanialych zabytkoéw, licznych placéd-
wek kulturalnych, wielkich klubéw pitkarskich, ale row-
niez z niezwyklej komunikacji. Czerwone pietrowe auto-
busy, najstarsza na $wiecie sie¢ metra, charakterystyczne
czarne takséwki, a takze od niedawna tramwaje, to olbrzy-
mi system naczyn polaczonych sluzacy zar6wno miesz-
kaicom miasta jak i turystom.

Londyniski system komunikacji, tylko na pierwszy rzut
oka wydaje sie by¢ prosty, bo rozszyfrowanie go moze za-
ja¢ troche czasu. Gléwnie dzieje si¢ tak poprzez ogrom
linii, a takze bardzo duzg, jak na jedno miasto, ilo$¢ prze-
woznikéw. Arriva, First London, Go-Ahead London, Me-

trobus, Metroline to tylko niektére z firm, obstugujacych
na co dzieni londynskie linie autobusowe. W sumie prze-
woznikéw jest pietnastu i wszyscy oni podlegaja spolce
London Buses, ktéra z kolei jest jedng z galezi olbrzymie-
go holdingu: Transport For London. Nieco inna sytuacja
jest w przypadku metra. Tutaj z kolei gléwng przeszkoda
szybkiego poznania stanowia liczne odgalezienia poszcze-
gblnych linii, i to powoduje, ze pociagijezdzace np. nalinii
District kursuja po czterech lub nawet pieciu réznych tra-
sach. Aby zglebi¢ cho¢ troche tajemnic komunikacji miej-
skiej w Londynie nalezy zacza¢ od poznania jej historii.

Z tym nierozerwalnie zwigzane jest London Transport
Museum. W starym, pochodzacym z 1872 roku budynku,
zgromadzono dawne i wspoélczesne $rodki transportu.
Ekspozycja zostala przygotowana tak, by mozna byto do-
strzec, w jaki sposéb komunikacja stymulowata rozwéj ta-
kiego olbrzymiego kolosa jakim jest Londyn. W muzeum
znajduje sie wiele atrakcji dla turystéw, ktérzy nigdy nie
pozostang obojetni na widok czerwonego pietrowego au-
tobusu. Mimo, ze ponadczasowe, pietrowe ,Routmastery”
wycofano z ruchu kilka lat temu, a i innych pietrowych
autobuséw jest w Londynie znacznie mniej, to te malo-
wane na kolor czerwony pojazdy sa niemal takim samym
symbolem stolicy Anglii jak Buckingham Palace, Tower of
London czy Piccadilly Circus. Pierwsze konne omnibusy
rozpoczely regularne kursowanie na poczatku XIX wieku,
za$ dopiero w 1902 roku rozpoczeto uzywania omnibu-
séw z napedem silnikowym. Przez kolejne kilkadziesiat
lat w Londynie, podobnie jak i w calej Anglii, dominowaly
czerwone, pietrowe autobusy. Zmiany nadeszly stosun-
kowo pézno, bowiem dopiero od korica lat dziewieddzie-
sigtych i na poczatku XXI wieku zaczeto systematycznie
wprowadza¢ do ruchu autobusy przegubowe, a takze zwy-
kle pojazdy dwunastometrowe czy tez autobusy typu midi.
Obecnie mozna zobaczy¢ pojazdy, ktére poruszaja sie po
mie$cie w innym malowaniu niz oryginalne - czerwone.

Historia londynskiego metra jest nieco inna. Podob-
nie jak autobusy kolej podziemna jest czeécia holdingu
Transport for London. Ten system kolei podziemnej jest
nie tylko najstarszy w Europie ale i na calym $wiecie.
Pierwsze pociagi wyruszyly na tras¢ dokladnie 10 stycz-
nia 1863 roku. Byly to poczatkiregularnego funkcjonowa-
nia pierwszej linii - ,Metropolitan”. Z czasem sie¢ metra
zaczeto systematycznie rozbudowywac i dzi§ stala sie ona
jedna z najwiekszych na $wiecie. Jej calkowita dtugosé wy-
nosi az 402 kilometry, za$ pociagi zatrzymuja si¢ na 270
stacjach. Dziennie londyniskie metro przewozi ok. trzy mi-
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liony pasazeréw, ktérzy moga skorzysta¢ z ustug 11 linii:
Bakerloo, Central, Circle, District, Hammersmith&City,
Jubilee, Metropolitan, Northern, Piccadilly, Victoria oraz
Waterloo&City. Kazda z nich oznaczona jest innym kolo-
rem. Najstarsza to wspomniana juz linia Metropolitan, za$

Londyftiskie metro liczy obecnie ponad 400 km
Fot. Jan Adamski

najmlodsza to Jubilee, ktora otwarto w 1979 roku z okazji
jubileuszu 25-lecia panowania krélowej Elzbiety II. Z ko-
lei najdluzsza trase ma linia Central, pokonujaca w czasie
jednego kursu az...74 kilometry.

Zardéwno tabor autobusowy jak i tabor metra sg syste-
matycznie odnawiane. Dawniej wérdd londynskich prze-
woznikéw zdecydowanie dominowaly marki brytyjskich
firm takich jak: Alexander Dennis, Leyland, Wrightbus,
czy AEC. Dzi¢ na ulicach tej wielkiej metropolii mozna
zaobserwowac pojazdy innych europejskich marek takich
jak: Mercedes, Scania czy Volvo. W tym roku z racji zbli-
zajacych sie letnich Igrzysk Olimpijskich, w stolicy Anglii
pojawia sie nowoczesne pietrowe autobusy, produkowane
przez firme Wright i beda one nawiazywaé swym ksztal-
tem do legendarnych i rozpoznawalnych niemal na calym
$wiecie ,Routemasteréw”. Podobnie jest w przypadku po-
ciagéw metra. Przed rozpoczeciem olimpiady, znaczna ich
cze$¢ ma zosta¢ wymieniona. Na dwdch liniach maja poja-
wi¢ si¢ pojazdy, produkowane przez dobrze znang w Kra-
kowie firme Bombardier.

Przy okazji nalezy zwréci¢ uwage, ze londynska ko-
munikacja to nie tylko autobusy, pociagi, tory, przystanki
czy stacje. To takze caly sztab ludzi, dla niej pracujacych
i z niej korzystajacych. Jest ona tak popularna, ze stala sie
czeécia kultury masowej. To wladnie z jej udzialem nakre-
cono wiele filmoéw. I wlasciwie wiekszosé¢ obrazéw kreco-
nych w stolicy Anglii zawiera sceny z charakterystycznym
ypietrusem” lub londyniskim metrem. Komunikacja wni-
ka takze w rdzne obszary zycia kulturalno-artystyczne-
go. Przykladem sa chociazby oryginalne zdobienia stacji

Z WIZYTA W LONDYNIE

metra. Gdy wysiadamy na ,Baker Street” od razu rzuca si¢
w oczy, naniesiony na $ciane ,cie” Sherlocka Holmesa,
ktéry wg Arthura Conana Doyle’a rezydowal przy tej wta-
$nie ulicy. Kolejnym przykladem, moze by¢ stacja ,Upton
Park”. Ja z kolei zdobig emblematy zwigzane z klubem
West Ham United, ktérego stadion znajduje si¢ o kilka mi-
nuty drogi stad.

Nie tak dawno w londyniskiej komunikacji zaszly istot-
ne zmiany. Warto wspomnie¢, ze w 2000 roku po blisko
czterdziestu o$miu latach przerwy, wznowiono kursowa-
nie tramwajéw. Podobnie jak w calej Europie, wrécono do
koncepcji budowy systemu linii tramwajowych. Caty lon-
dynski system zwany jest popularnie ,Tramlink” i obej-
muje trzy linie, kursujace na potudniu miasta. Tabor tram-
wajowy nie jest zbyt bogaty w poréwnaniu do wcze$niej
opisywanych autobuséw i metra. Po Londynie kursuja tyl-
ko i wylacznie Bombardiery CR4000. Aktualnie w planie
jestbudowa czwartejlinii, a z czasem by¢ moze rozbudowa
sieci w kolejnych dzielnicach.

Pobyt w Londynie nie méglby by¢ w petni satystakcjo-
nujacy, bez przejechania chociazby jednego przystanku
klasycznym ,pietrusem”, lub niemal kultowym metrem.
Jest to réwniez doskonala okazja do tego, aby zwiedzi¢
miasto. Z gérnego pokladu autobusu roztaczaja si¢ napraw-
de ciekawe i niezapomniane widoki. Oczywi$cie wszyst-
ko zalezy od tego, jaka linie wybierzemy i ktére miejsca
chcemy zobaczy¢. Jednak z racji na duze korki i bardzo
wolne tempo poruszania si¢ po ulicach, szczegélnie $ciste-
go centrum, lepiej skorzystac z pociagéw metra. Przykla-
dowo linie Jubille, District i Circle dowioza nas do stacji
Westminster. W niej m. in. krecono sceny do filmu Harry
Potter i Zakon Feniksa. Tuz po wyjéciu z metra zobaczy-
my budynek brytyjskiego parlamentu czyli Palac West-
minsterski. Jego najstarsza cze$¢ pochodzi z 1097 roku,
za$ najstynniejsza i najbardziej rozpoznawalng jest wieza
zegarowa, w ktdrej umieszczony jest wazacy 14 ton dzwon
- Big Ben. Na niej tez znajduje sie najwiekszy w Wielkiej
Brytanii czterotarczowy zegar, ktéry od momentu uru-
chomienia czyli od 1859 roku bez przerwy wskazuje do-
ktadny czas. Niemal naprzeciwko parlamentu wznosi sie
Opactwo Westminsterskie - jedna z najwazniejszych §wia-
tyn ko$ciola anglikanskiego, pelnigca (podobnie jak nasza
Katedra Wawelska) funkcje kosciota i muzeum narodowe-
go Anglikéw. Swiatynia ta byta wielokrotnie przebudowy-
wana, a swoj obecny ksztalt przyjela w roku 1245. W roku
1745 dobudowano do niej dwie neogotyckie wieze i w tym
ksztalcie oglada¢ ja mozna do dzi§. W katedrze spoczy-
waja brytyjscy monarchowie, jest ona rowniez miejscem
krolewskich koronacji. Tu w 1953 roku koronowana byla
obecna krélowa Elzbieta II..

Jan Adamski
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WSIASC DO AUTOBUSU BYLE JAKIEGO...

Srodkami miejskiej komunikacji dojezdza-
my nie tylko do pracy, szkoly, miejsc uzy-
tecznosci publicznej. Mozemy dzieki nim
odby¢ przyjemny spacer zaréwno po Krako-
wie, jak rowniez po jego okolicach. Do tego
celu najlepiej wybra¢ autobus - niezawodny
srodek dalekich i bliskich podrézy - ktory
wozi krakowian juz ponad 85 lat czyli od
roku 1927.

W ubieglym roku rozpoczeliémy w ,Przewozniku Kra-
kowskim” cykl artykuléw majacy przyblizy¢ czytelnikom
histori¢ naszego miasta poznawana z okien tramwaju.
W czasie czterech podrézy, wspélnie jechaliémy liniami

2,3,4,16,21 i 22, podziwiajac miejsca uswigcone tradycja,

Rycerz stojgcy obok zamku

Ratusz w Niepotomicach

obiekty symbole, ale réwniez budowle, ktére na naszych
oczach tworzyly, badz tworza historie. Dzisiaj rozszerzy-
my nieco naszg oferte i proponujemy zmiane $rodka ko-
munikacji na autobus. Bedziemy nim podrézowacd zardw-
no po Krakowie jaki po jego okolicach. Spragnieni wiosny
i cho¢by chwilowego odpoczynku, sugerujemy tym ra-
zem, spacer do Niepolomic - linig 211 rozpoczynajaca
trase przy kombinacie metalurgicznym Arcelor-Mittal.
Dojecha¢ do niego mozna praktycznie z kazdego punktu
miasta. Przykladowo ze Srodmiescia liniami 4 i 501, z La-
giewnik linig 22 lub z Krowodrzy linig 138.

Stoimy na przystanku przy industrialnym kolosie
wzniesionym w 1951 roku. Wprawdzie wiele zmienito sie
od tamtych czaséw m.in.: liczba zatrudnionych tu pracow-
nikéw, wielkos¢ produkeji, wlasciciel. Nadal jednak przed
brama gléwna wida¢ duzo ludzi zaréwno pracownikéw,
mieszkancdw miasta, jak i turystéw. Ten obiekt to tez hi-
storia, historia pisana réznymi kolorami, w ktérej zawar-

Rynek w Niepotomicach
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Pomnik Kazimierza Wielkiego

ty jest trud i wysilek naszego polskiego budowania. Mo-
numentalne budynki administracyjne przemawiaja sila
ukrytego w nich czasu i pamieci. To miejsce, to réwniez
jeden z punktéw przesiadkowych Krakowa. Nic dziwnego,
ze petno tu samochodéw osobowych, cigzarowych, auto-
buséw i tramwajéw. Koficzymy jednak te obserwacje, bo
niebiesko-biaty Solaris podjezdza na przystanek. Punktu-
alnie o godzinie 11:10 odjezdzamy w kierunku Niepoto-
mic.

Przed nami trwajaca ok. pét godziny podroéz. Przed
jej rozpoczeciem na pewno trzeba powiedzieé, ze tra-
sa tej linii nalezy do jednych z ciekawszych. Szczegdlnie
milo$nicy ,industrialnego” krajobrazu, beda zachwyceni
droga wzdluz jednej z najwigkszych hut stali w Polsce.
Natomiast zwolennicy dawnych czaséw maja okazje zoba-
czy¢ znajdujacy sie po lewej stronie ul. Ujastek Mogilski
- Kopiec Wandy. Ten pochodzacy z przelomu VII i VIII
wieku, majacy ponad 1300 lat obiekt, jest jednym z naj-
cenniejszych zabytkow Krakowa. Wedlug legendy, to mo-
gita ksiezniczki Wandy, ktéra odrzucila o§wiadczyny nie-
mieckiego ksiecia Rytygiera. Nie chcac naraza¢ swojego
ludu na najazd niemiecki, rzucita si¢ do rzeki. W holdzie
i wdzigcznosci poddani usypali jej ten kopiec. Dawniej
jego wierzcholek wieniczyt krzyz. W 1890 roku postawio-
no tu pomnik — dzielo Jana Matejki. Na szczycie pomnika

TURYSTYKA

znajduje si¢ orzel, a cokdét zdobig miecz i kadziel oraz napis
yWanda”.

Kontynuujemy naszg podrdz ulicg Igotomska, mijamy
kolejne bramy ,wjazdowe” do kombinatu i po niecalych
dziesigciu minutach jazdy jeste$émy na petli Pleszéw. Tu-
taj ma miejsce nieco dluzsza wymiana pasazeréw, bowiem
sporo 0s6b przesiada si¢ na autobusy odjezdzajace do oko-
licznych osiedli. Chwila postoju i nasza ,211” znéw pedzi
ul. Igotomska, mijajac skrzyzowania z drogami prowadza-
cymim. in. do Branic (tam znajduje si¢ pochodzacy z 1603
roku dwoér rodu Branickich oraz klasycystyczny dwor
rodziny Badenich), Przylasku Rusieckiego (w ktérym
znajduje sie kilkanascie zbiornikéw wodnych), Ruszczy
(w ktérej podziwia¢ mozna gotycki kogciét sw. Grzegorza
Wielkiego). Po chwili i my odbijamy w ulice Wyciaska.
Jest to gléwna droga prowadzaca przez Wolice. Pierwsze
wzmianki o tym rejonie pochodza z 1389 roku. W XIV
wieku byla ona lokowana na prawie niemieckim. Przez

Zamek w Niepotomicach - dziedziniec

Przewoznik Krakowskinr 1 (43)/2012

23



Kosciol 10 tys. meczenikow

wiele lat zmienialta swych wlascicieli i dopiero od niedaw-
na mozna o niej méwic jako o czesci Krakowa. W 1973
roku zostala wlaczona w jego administracyjny obszar.
W Wolicy niemal u samego skrzyzowania z ulica Brzeska
znajduje sie ciekawy ko$ciél pod wezwaniem Matki Bo-
zej Czestochowskiej. Autobus linii 211 wjezdza na droge
gtowna i zbliza si¢ do mostu na Wisle. W tym momencie
opuszczamy granice administracyjne Krakowa. Patrzac,
w tym miejscu, na ,krélows” polskich rzek trudno by byto
pokusi¢ sie o nadanie jej tego okreslenia. Tutaj bowiem,

Cmentarz Zydowski

przypomina ona raczej niewielka rzeczke. No c6z, nawet
i krélowe maja rézne oblicza.

Gdy ukaze si¢ ten numer ,Przewoznika Krakowskie-
go” wiosna zacznie juz zapewne swoje panowanie. I jadac
linig 211 bedzie mozna syci¢ oczy $wiezg zielenia, tgkami
pokrytymi dywanami pierwszych wiosennych kwiatow
rosngcych wzdluz trasy. Powoli koriczy sie nasza podroz,
bo wjezdzamy do Niepolomic. Autobus kluczy po waskich
uliczkach miasta, ktérego poczatki siegaja korzeni pan-
stwa polskiego. Juz za czaséw piastowskich zaczelo si¢ ono
intensywnie rozwija¢, gdyz znajdujaca sie tuz obok pusz-
cza, stala sie dla panujacych na Wawelu wladcow dogod-
nym miejscem polowan. Szczegdlnie upodobal ja sobie
Kazimierz Wielki, ktéry nakazal tu budowe zamku oraz
gotyckiego kosciola. Za czaséw Jagiellonow, dzieki prze-
budowie zamku, zaczeto méwi¢ o Niepolomicach jako
o drugiej stolicy Polski. Wystarczylo kilka minut tych hi-
storycznych rozwazan, a ,211” juz wjechata na dworzec.
Tutaj odbywa sie nieco dluzsza wymiana pasazeréw i po
chwili ruszamy w strone rynku. Teraz warto wysia$¢ z au-
tobusuiz tego miejsca udac si¢ na zwiedzanie miasta, a na-
stepnie na spacer po wiekowej, niepotomickiej puszczy.

Pierwszym i zarazem najwazniejszym obiektem tego
malowniczego miasteczka, jest znajdujacy sie tuz obok

Puszcza Niepolomicka fot. J. Adamski
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rynku krélewski zamek, pochodzacy z XIV wieku. Prze-
budowany w stylu renesansowym czesto nazywany byt
ydrugim Wawelem”. Jego obecny ksztalt nadali mu ostat-
ni Jagiellonowie — Zygmunt Stary oraz Zygmunt August.
Takze krolowa Bona przyczynita si¢ do jego rozwoju, gdyz
to z jej inicjatywy, po jego poludniowej stronie powstaly
wloskie ogrody. Niestety czas §wietnosci niepotomickiej
budowli skoniczyl si¢ wraz z najazdem Szwed6w. Krélew-
ski zamek zamieniony zostal na magazyn, za$ cale miasto
zniszczone. Niemal 200 lat pézniej, austriacki zaborca
przeksztalcit go na koszary. Rozpoczeta w 1991 roku reno-
wacja, przywrocita dawna $wietnos¢ tej perle architektury
rezydencyjnej. Dzi$ jest ona otwarta dla turystéw i zwie-
dzajacych. W zamku znajduje si¢ Muzeum Historyczne,
hotel, kawiarnia i centrum konferencyjne. Latem na jego
dziedzinicu otoczonym arkadowymi kruzgankami odby-
waja sie imprezy, w tym spektakle operowe. Opuszczamy
zamek i gtéwna brama wychodzimy na zewnatrz. Obcho-
dzac budowle dookola, zwré¢my uwage na: kilkumetro-
wa postad rycerza, palacowy ogréd, pomnik Kazimierza
Wielkiego i widok na pobliska puszcze.

Wracamy teraz na rynek, ktéry otoczony jest podcie-
nionymi domami z XVIII i XIX wieku. Caly jego obszar
wylozony zostal ,kocimi tbami” z dawnego rynku. Tu
tez znajduje si¢ pomnik-fontanna przedstawiajacy cor-
ke lesniczego Justyne,
ktéra miala uratowaé
krolowi Stefanowi Ba-
Dalej
kierujemy si¢ do wybu-

toremu zycie.
dowanego w 1903 roku
neogotyckiego ratusza.
Zbudowano go wedlug
projektu Jana Sas-Zu-
brzuckiego. Dziewigé
lat temu, w stulecie
swego istnienia, zostal
odnowiony i do dzi jest
siedzibg wladz miej-
skich. Bedac w Niepo-
tomicach, nalezy takze
zobaczy¢ Kosciél pod
wezwaniem Dziesieciu
Tysiecy Meczennikow,
bedacy krélewska fun-
dacja pokutng krola
Kazimierza Wielkiego.
Wroku 1596 Jan Branic-
ki ufundowatl tu wspa-

niala manierystyczna

kaplice, a takze sfinan-
sowal pokrycie obiektu
nowym dachem i nowe

TURYSTYKA

wyposazenie. W 1640 roku dobudowano do niego kaplice
$w. Karola Boromeusza, w ktérej mieéci sie¢ cudowny obraz
sprowadzony w 1604 roku. W XVII wieku caly ko$ciét zo-
stal przebudowanywbarokowym styluiten wystréjzacho-
wal sie po dzi$ dzieri. Cho¢ oczywiscie ciagle prowadzone
w nim byly prace renowacyjne, takie jak cho¢by dodanie
rokokowej sygnaturki czy pokrycie wnetrza polichromia
na wzor tej z Koéciola Mariackiego. Wychodzimy ze §wig-
tyni i rozpoczynamy spacer ulica Bocheriska, nastepnie
skrecamy w tzw. ,Droge Kroélewska”. Idac niepolomickimi
uliczkami, nie zapominamy réwniez o starym cmentarzu
zydowskim znajdujacym si¢ przy ul. Bohateréw Getta. Po-
chowani sa tam m. in. zolnierze, stuzacy podczas I wojny
$wiatowej w armii austro-wegierskiej. Do dzi$ znajduje si¢
tam kilkana$cie nagrobkéw z napisami w jezyku hebraj-
skim. Na ulicy Bohateréw Getta znajdowala si¢ réwniez
synagoga lecz podczas II wojny $§wiatowej, zostala znisz-
czona przez Niemcéw.

Kierujemy sie teraz w strone Puszczy Niepolomickiej,
olbrzymiego kompleksu le$nego o powierzchni ponad 100
km2, usytuowanego w zachodniej czesci kotliny sando-
mierskiej. Nazwa puszczy wywodzi sie od dawnego slowa
yhiepolomny” czyli niemozliwy do pokonania. Co cieka-
we oficjalnej nazwy zaczeto uzywac dopiero od 1441 roku,
bowiem wczeéniej nazywano ja ,Lasem Klaj” lub ,Lasem
niepotomickim”. Poniewaz spacer odbywa si¢ wzdluz
»Drogi Krolewskiej” warto doda¢, ze puszcza byta ulubio-
nym miejscem polskich kréléw, ktérzy uwielbiali w niej
polowa¢ na zubry, niedzwiedzie, tury i inne dzikie zwie-
rzeta. Dostarczala ona takze drewna, a opieke nad nig spra-
wowali krélewscy lowczy ilesnicy. Puszcza Niepotomicka
szumem swych drzew opowiada histori¢ o przedziwnych
wydarzeniach dawnych czaséw i s3 podobno tacy, ktérym
dane jest je ustysze¢. Niestety w czasach II wojny $wiato-
wej stala sie ona miejscem mogit wielu zolnierzy, a takze
Zydéw pochodzacych z Niepotomic i Bochni. Dzi jest
jednym z ulubionych miejsc spacerowych mieszkanicow
Krakowa i okolic. Posiada az 6 rezerwatéw florystycznych
kilkadziesigt pomnikéw przyrody w tym legendarny ,Dab
Batorego”, ,Dab Augusta” oraz Oérodek Hodowli Zubra.
Miejsce to zapewnia wiele form relaksu i wypoczynku m.
in. w postaci: spacerdéw, wycieczek rowerowych, biegow,
a nawet grzybobrania. Warto tu troche odpoczaé i ode-
rwa¢ si¢ od codziennego zgielku.

Niestety nasz kilkugodzinny spacer dobiega korica.
Schodzimy z Drogi Krélewskiej i udajemy sie w strone
Woli Batorskiej, aby wsiaé¢ ponownie do autobusu linii
211 i uda¢ si¢ w powrotna droge. Punktualnie o godzinie
17:56 ruszamy w kierunku Krakowa. W nastepnym nu-
merze Przewoznika Krakowskiego, poznamy péinocno-
-zachodnie rejony miasta i bedziemy podrézowaé liniami
2921i210.

Jan Adamski
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OGRZEWANIE

CIEPLO WARTE MILIONY

W wagonach 105N trudno utrzymaé wysoka temperature
- drzwi stanowiq tu ponad 50% calej powierzchni jednej
sciany wagonu

Zima juz sie skonczyla. Nadeszla wiosna,
a z nia wysokie temperatury. Nie oznacza to
jednak, ze krakowski przewoznik juz zapo-
mnial o mroznych miesigcach. Skutecznie
przypominaja o tym raporty podsumowuja-
ce wydatki na ogrzewanie tramwajow i auto-
busow.

Autobus z wlaczonym ogrzewaniem zuzywa ok. 30
proc. wiecej paliwa w poréwnaniu do przejazdu, kiedy to
ogrzewanie nie dziala. Z wyliczelt wynika, Ze ogrzewanie
zwigksza zuzycie paliwa w autobusach o 2,5 do nawet po-
nad 3 litréw paliwa na godzine. W okresie zimowym w za-
lezno$ci od temperatury tego paliwa autobusy na ogrzewa-
nie zuzywaja miesiecznie od 10 tys. do nawet 70 tys. litrow.
Jakie to sa koszty tatwo policzy¢ mnozac te wielkosci przez
ceng jednego litra paliwa. Cieplo w tramwajach takze spo-
ro kosztuje. Przy wlaczonym ogrzewaniu zuzywaja one
o ok. 30 proc wigcej energii.

Zasady ogrzewania tramwajéw i autobuséw sa Sciéle
okreslone przez umowe na §wiadczenie ustlug komunikacji
miejskiej, ktéra w 2006 roku podpisalo MPK SA i Gmina
Miejska Krakéw. Zgodnie z tymi zasadami w tramwajach
ogrzewanie wlaczane jest w temperaturze +2, a w autobu-
sach przy -2 stopniach Celsjusza. O tym wigc, jak czesto
ijak dlugo podczas zimy ogrzewanie jest wlaczone zalezy
tylko i wylacznie od temperatury. Nie decydujg o tym ani
kierowcy ani dyspozytorzy.

Roéznica temperatur, przy ktérej zostaje wlaczone
ogrzewanie w tramwajach i autobusach wynika przede
wszystkim z konstrukeji taboru. W wagonach starsze-
go typu przede wszystkim w 105N (ktére kursuja np.
na linii nr 4 lub 13) temperatura spada znacznie szyb-
ciej niz w autobusach. Wynika to m.in. z wigkszej licz-

by drzwi oraz z faktu, ze nie s3 one wyposazone w sys-
tem automatycznego zamykania drzwi po wejéciu lub
wyjéciu pasazeréw. W wagonach 105N drzwi zamyka
motorniczy. W dodatku nie moze ich zamyka¢ poje-
dynczo — w zwiagzku z tym nawet jezeli pasazerowie
wsiadajg juz tylko jednymi drzwiami pozostale drzwi
sa nadal otwarte. Jezeli dodamy, ze w wagonach 105N
drzwi stanowia ponad 50 proc. calej powierzchni jed-
nej $ciany wagonu to tatwo zrozumie¢, ze otwierane
na kazdym przystanku, aby umozliwi¢ wsiadanie i wy-
siadanie pasazerom, powoduja szybkie wychladzanie
wnetrza wagondw, mimo wlaczonego ogrzewania.

Takiego problemu nie ma w tramwajach sprowadza-
nych z Wiednia (E1 - kursuja np. na linii nr 1), GT8S
sprawdzonych z Dusseldorfu (linia nr 19) czy w nowocze-
snych Bombardierach — tam ogrzewanie jest zdecydowa-
nie bardziej efektywne niz w wagonach 105N i zapewnia
odpowiednio wysoka temperature.

W autobusach ten problem jest zdecydowanie mniej-
szy, a co wiecej przedzial pasazerski jest caly czas ogrze-
wany powietrzem z nagrzewnic ukladu silnika. Dlatego
ogrzewanie w autobusach jest wlaczane przy nizszej tem-
peraturze -2°C.

Marek Gancarczyk

Problemoéw z utrzymaniem odpowiedniej temperatury nie
ma w nowoczesnych wagonach Bombardiera
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KLIMATYZACJA

KLIMATYZACJAWPOJAZDACH MPK SA

Pierwszymi pojazdami w Krakowie wyposa-
zonymi w klimatyzacje przestrzeni pasazer-
skiej byly autobusy SCANIA CASTROSUA
produkcji hiszpanskiej zakupione z Madry-
tu na przelomie 2006 i 2007 roku.

Bylo ich szes$¢ i od tej pory wprowadzono juz zasade
zalaczania klimatyzacji przy temperaturze powyzej +25°C
(na polecenie Gléwnej Dyspozytorni Ruchu MPK SA).
Obecnie mamy 158 autobuséw z klimatyzacja.

Od 2008 roku wszystkie nowo kupowane przez kra-

kowskiego przewoznika autobusy sa wyposazone w kli-
matyzacje przestrzeni pasazerskiej.

Autobus z wlqczona klimatyzacjq spala o 20 - 25 % wiegcej
paliwa

Kolejne serie autobuséw z klimatyzacja dotarty w roku
2008. Byly to kolejno: 2 serie 20, a nastepnie 15 Solariséw
Urbino 12. Pod koniec 2008 roku dotarlo réwniez 10 prze-
gubowych Mercedeséw Citaro O 530 G oraz S Jelczy M
083C Libero o dtugosci 8,5 metrow.

Dalsze dostawy autobuséw byty w roku 2009. We wrze-
$niu 2009 roku zakupiono 7 Autosanéw M 09LE Sancity
a pod koniec roku dotarlo 12 przegubowych Mercedeséw
Citaro O 530 G, 5 przegubowych Solariséw Urbino 18
oraz 18 Solariséw Urbino 12.

Kolejne autobusy dotarly na poczatku 2011. Bylo to
8 przegubowych Mercedeséw Citaro O 530 G i 8 12 me-
trowych Mercedeséw Citaro O 530. W 2011 roku trafit do
nas takze Autosan Sancity, a takze przegubowy Mercedes
Citaro O 530 G.

Kolejne dostawy to juz realizacja wielkiego kontraktu
dla Plaszowa na 100 autobuséw Solaris (27 przegubowych
i 73 sztuki 12-metrowych). Pierwszych 13 przegubowych
Solariséw U18 dotarlo pod koniec wrzesnia 2011, nastep-
ne 10 przegubowcéw w styczniu 2012. Na poczatku marca
tego roku zakupiono kolejne 20 autobuséw 12 metrowych
Solaris U12.

Klimatyzacja powoduje zwiekszone zuzycie paliwa
o okolo 20-25 proc. podczas jazdy, a takze zmniejsza ze-
wnetrzng moc i moment obrotowy silnika. W praktyce
oznacza to przykladowo nizsza predkos¢ osiagang pod-
czas jazdy pod gérke (lub koniecznosé jazdy na nizszym
biegu).

W przypadku tramwajéw pierwszymi wagonami z kli-
matyzacja byly wprowadzane od 2010 roku zmodernizo-
wane EU8N. Sg to wiedeniskie wozy E6 kursujace kiedy$
na linii metra lekkiego U6. Obecnie tych wagonow jest 25,
aw przygotowaniu kolejne 2.

W klimatyzacje wyposazony jest réwniez nowy proto-
typowy najdluzszy wagon 405N, kt6éry niedawno dotart do
Krakowa. Klimatyzowane beda réwniez wagony NGTS,
ktére od polowy roku beda wprowadzane do ruchu.

W tramwajach klimatyzacja w przeciwienstwie do au-
tobuséw nie pogarsza ich parametréw trakcyjnych.

Klimatyzacja jest zalaczana na polecenie GDR, gdy
temperatura przekroczy +250C. Efektywnos¢ jej jest
ograniczana poprzez otwieranie drzwi i okien.

Tomasz Czauderna
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85 LAT KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE]
W KRAKOWIE

Czas niezwykle szybko mija co zauwazamy

po kolejnych mijajacych okraglych roczni-
cach. W styczniu biezacego roku minelo 85
lat od momentu uruchomienia statych linii
autobusowych w Krakowie.

sze$édziesiatych XX w.) linie autobusowe nie pokrywaty
sie z liniami tramwajowymi, bowiem powodowaloby to
niepotrzebng konkurencje i implikowalo dodatkowe kosz-
ty funkcjonowania.

Gléwny okres powolywania linii KMKE przypad! na
lata 1927-3, lecz krakowskie autobusy

nie kursowaly jednoczeénie na wszyst-
kich szesnastu liniach (ostatnia, nr 16,
ruszyta w 1934 r.). Czesto dokonywano
zmian, polegajacych czy to na kasacji li-
nii o malej frekwencji, czy na likwidacji
linii miejskiej, na ktérej poprowadzono
linie tramwajows. Linie autobusowe
mialy dwojaki charakter. Jedne faczyty
centrum miasta z peryferyjnymi dziel-
nicami, rzeczywiscie zastepujac plano-
wany na przyszlo$¢ tramwaj, niejako
badajac czy wywolujac frekwencje na
trasie, sprawdzajac tez najdogodniej-
szy dla pasazeréw przebieg trasy. Linie
miejskie rozpoczynaly sie przy petlach
tramwajowych. Do drugich nalezala

Pierwsze proby uruchomienia komunikacji autobuso-

wej podjeto juz w 1923 roku. Krakowska Spétka Tram-
wajowa nabyla autobus marki benz giggenau i przezna-
czono go do ruchu zastepczego za tramwaj na trasach, na
ktérych zawieszano ruch ze wzgledu na remonty torowisk
itp. Pojazdu tego uzywano réwniez okazjonalnie dla pu-
blicznego dojazdu do cmentarza Rakowickiego. Zdobyte
w ten sposob do$wiadczenia pozwolily na przeprowadze-
nie stosownych analiz niezbednych do podjecia decyzji
o wprowadzeniu linii autobusowych. W warunkach kra-
kowskich trakcja autobusowa okazala si¢ znacznie drozsza
od tramwajowej, tym niemniej tramwaj nie oplacal si¢ na
trasach o niskiej badZ okresowej frekwencji. Dlatego fun-
damentalne zalozenie, ktére leglo u podstaw powolania
w Krakowie stalej sieci miejskich polaczen autobusowych,
mialo polega¢ na jej tymczasowoséci: mialta ona sprostac¢
potrzebom biezacym do chwili odpowiedniej rozbudowy
sieci tramwajowej.

Pierwszq stal linie autobusows (0znaczong niebawem
numerem 1) uruchomiono w poniedzialek 17 stycznia
1927 roku na trasie Barbakan - ul. Warszawska - Prad-
nik Czerwony, trasie, ktéra w niedtugim czasie pojecha¢
mial tramwaj. W krétkim czasie powstalo ogétem 15 linii
autobusowych obstugujacych rézne czeéci Krakowa jak
i gmin o$ciennych. Trzeba podkresli¢, ze nigdy (az do lat

obstuga komunikacji miejsko-podmiej-
skiej . Linie te mialy przystanki poczatkowe na ogét przy
koncéwkach tramwajowych i wiodly do miejscowosci
przylegajacych do granic administracyjnych Krakowa. Do
tej grupy nalezaly tez linie sezonowe czy czasowe, majace
charakter rekreacyjny (np. sobotnio-niedzielna komuni-
kacja do Lasu Wolskiego w okresie od wiosny do jesieni).
Autobuséw uzywano réwniez przy okazjach nie zwigza-
nych z rozkladowym ruchem liniowym. Krakowska Spét-
ka Tramwajowa (przeksztalcona w 1928 roku Krakowska
Miejska Kolej Elektryczna S.A.), $wiadczyla ustugi pole-
gajace na jednorazowym wynajmowaniu swych autobu-
séw na wycieczki oraz imprezy organizowane przez rézne
instytucje. Okolo 1931 roku funkcjonowata stala ustuga
turystyczna KMKE §$wiadczona z udzialem autobusu:
objazd zabytkéw Krakowa z przewodnikiem. Ustugi tego
rodzaju czy sezonowe linie rekreacyjne stanowily oczywi-
$cie margines dziatalno$ci KMKE.

W obliczu wojny zmobilizowano cywilne §rodki trans-
portu. W sierpniu i wrzesniu 1939 roku zarekwirowano
wiekszos¢ autobuséw KMKE. W garazach pozostalo za-
ledwie 13 pojazdéw, ktére — za zgoda wladz okupacyjnych
- adaptowano do dowozu towardéw spoza miasta. Po wyje-
ciu siedzen nie nadawaly sie one juz do ruchu osobowego.
Ruch na liniach autobusowych KMKE zostal beztermino-
wo zawieszony. W warunkach wojennych utrzymywanie
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stalego ruchu autobusowego bylo rzadkos$cig ze wzgledu
na obowiazujaca reglamentacje paliwa. Z czasem powsta-
ly linie autobusowe wylacznie dla ludnosci okupacyjne;.
W latach 1940-41 powstaly dwie linie nr 3a i Sa stano-
wigce przedluzenie linii tramwajowych o tych numerach.
Ruch autobuséw na ulicach Krakowa zostal zakonczony
we wrzeéniu 1944 roku z uwagi na notoryczny brak paliwa
i zblizajacy sie front. Na przelomie listopada i grudnia ta-
bor ewakuowano z Krakowa wykorzystujac go do wywo-
zenia dokumentacji i majatku Generalnej Guberni.

Pierwsza powojenng lini¢ autobusowa uruchomiono
19 maja 1945 roku na trasie Mateczny — Swoszowice, wy-
korzystujac do tego celu ocalaly z pozogi

HISTORIA

pierwszej pospiesznej linii A kursujacej na trasie P1. Wol-
noséci — Rynek — Centrum Administracyjne HiL.

W 1963 roku uruchomiono w Polsce nowg fabryke au-
tobusow: Jelczanskie Zaktady Samochodowe. Wraz z pod-
pisaniem umowy licencyjnej do Polski sprowadzono duza
liczbe pojazdéw, jakie w przysztosci mialy by¢ produko-
wane. Produkty Jelcza, jakze dobrze znane do dzis autobu-
sy yogorek” wytwarzane w licznych odmianach, staly sie
z czasem jedynym typem pojazdéw w MPK w Krakowie.

Ograniczone niewielka przestrzenia zaplecze, zloka-
lizowane w dawnych zajezdniach tramwajowych przy ul.

$w. Wawrzynca, nie bylo w stanie przyjac i w pelni obstu-

wojennej autobus pochodzacy z Warsza-
wy oraz inne pojazdy uzywane dotychczas
przez wojsko. Dopiero w listopadzie 1946
roku uruchomiono pierwsze regularne li-
nie: Barbakan - Pradnik Czerwony oraz III
most —Prokocim, a nast¢pnie do Piaskow
Wielkich i Lasu Wolskiego. Ich funkcjono-
wanie uzaleznione bylo od frekwencji a tak-
ze stanu technicznego posiadanego bardzo
réznorodnego taboru. Pierwsze po II woj-
nie $§wiatowej nowe autobusy krakowska
komunikacja otrzymala wiosng 1950 roku,
tuz po upanistwowieniu firmy (odtad: Miej-
skie

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne

w Krakowie). Od tej pory, przez ponad 40
lat, do miejskiego przedsigbiorstwa transportowego kiero-
wane byly wylacznie nowo wyprodukowane samochody.
Lata piecdziesiate i sze$¢dziesigte XX wieku byly prze-
tomowym okresem dla krakowskiej komunikacji autobu-
sowej. Wymagajaca duzych nakladéw finansowych trakcja
tramwajowa, od lat borykajaca si¢ z trudno$ciami taboro-
wymi, pozostawiona zostala bez inwestycji torowych i za-
kupéw nowych wagonéw. Transport autobusowy stat sie
podstawowym $rodkiem lokomocji mieszkaricow Krako-
wa. Decyzja wladz o rozbudowie komunikacji z wykorzy-
staniem trakcji autobusowej, ktéra w Krakowie powstala
jako $rodek zastepczy i uzupelniajacy tramwaj byta wyni-
kiem oszczedno$ci, jakie pozornie przynosita miastu. Brak
specjalnych inwestycji infrastruktury, niewielkie naktady
na zakup nowych pojazdéw oraz duza elastyczno$é w eks-
ploatacji linii sprawialy, ze autobusy na wiele lat miaty sta¢
sie wiodacym, o ile nie jedynym, $rodkiem podrézowania
krakowian. W miejsce likwidowanych tras tramwajowych
wprowadzano linie autobusowe. Przykladem takiego po-
stepowania w Krakowie moze by¢ Rynek Gléwny. Oficjal-
nym powodem wycofania pojazdéw szynowych z plyty
Rynku i okolicznych ulic byla ochrona zabytkowych bu-
dynkéw ulegajacych destrukcji na skutek poruszania sie
pojazdéw szynowych oraz wytwarzany przez nie halas.
Ich miejsce juz wkroétce, latem 1959 roku, zajely autobusy

zy¢ rosnacej liczby autobuséw. Sytuacje poprawilo dopie-
ro przejecie w grudniu 1966 roku opuszczonego hangaru
samolotowego po likwidowanym lotnisku Rakowice-Czy-
zyny. Dopiero w 1970 roku oddano do uzytku pierwsza za-
jezdnie autobusowa odpowiadajaca nowym standardom
komunikacji autobusowej - zajezdnie w Bieficzycach.
Zarazem byla to pierwsza, od momentu uruchomienia
publicznej komunikacji miejskiej zajezdnia autobusowa
przystosowana do obstugi 150 pojazdéw, posiadajaca hale
napraw z duzg iloscia stanowisk naprawczych, myjnie, sta-
cja diagnostyczng oraz hale garazowa.

Kolejne dostawy autobuséw, ktérychliczbaw 1964 roku
przekroczyla granice 200 sztuk, rozwiazaly wiele proble-
moéw komunikacyjnych w granicach miasta. Poza statymi
liniami autobusowymi laczacymi dzielnice Krakowa uru-
chomiono linie rekreacyjne m.in. do Skaly Kmity, Tynca.
Linie ,zielone” (zwane tak z uwagi na oznakowanie tablic
kierunkowych tym kolorem) kursowaly w dni stoneczne
oraz soboty i niedziele, przewaznie w okresie letnim. Z po-
czatkiem lat 60. Autobusami polaczono lezace w poblizu
Krakowa miejscowosci. Pierwszg linig autobusowa komu-
nikacji miejskiej przekraczajaca regularnie granice Kra-
kowa byta linia 207, uruchomiona w styczniu 1963 roku,
kursujaca na trasie Kleparz — Zielonki.
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Rosngca ilo$¢ autobuséw nie mogta podotaé potrze-
bom przewozowym. Rozwigzaniem problemu byla do-
stawa do Krakowa w 1964 roku pierwszych autobuséw
przegubowych zbudowanych na bazie produkowanego
»0g6rka”. W polowie lat 70. Do eksploatacji skierowano
przyczepy dotaczane do krétkich autobuséw. W 1975 roku
na dotychczasowej sieci komunikacji autobusowej

i tramwajowej wprowadzono zupelnie nowa, uzupel-
niajacy sie¢ mikrobusowa. Linie M, kursujace na bardzo
atrakcyjnych trasach, uruchomione zostaly dzieki zaku-
powi samochodéw Nysa. W 1978 roku rozpoczeto eksplo-
atacje autobuséw produkowanych w oparciu o francuska
licencje. Stabe przygotowanie zalogi, brak odpowiedniego
zaplecza nieprzystosowanego do obstugi nowoczesnych
pojazdéw a nade wszystko absolutny brak czesci za-
miennych pochodzacych z importu oraz wady jednostek
napedowych byly przyczyna wycofania znacznej iloéci
pojazdéw z ruchu. Znaczna cze$¢ taboru autobusowego
pozostawal w zajezdni. Duza awaryjnos$¢ licencyjnych
samochodow sprawila, ze poczyniono starania by do Kra-
kowa zostaly zakupione produkty wegierskiego Ikarusa.
W pazdzierniku 1981 roku do zajezdni Czyzyny dostar-
czono pierwsze przegubowe autobusy Ikarusy 280. Po-
jazdy te staly sie na kolejne dwie dekady podstawowym
typem taboru.

Rok 1990 uruchamia wiele nowych wydarzen i stwa-
rza nowe realia dzialalnoéci, w ktérych komunalny prze-
woznik musi walczy¢ o swoj byt i przyszlo§¢. Uwazane
za monopoliste MPK zmuszone jest przez rynek i wladze
miasta do nier6wnej konkurencji z wieloma prywatny-
mi przewoznikami kursujacymi po tych samych trasach.
Obowiazek utrzymania przystankéw, rozkladéw, sprzata-
nia i kursowania w czasie najmniejszych (a wiec nie opta-
calnych) przewozéw pozostaje w gestii MPK. Pod hastem
prywatyzacji, z MPK na zlecenie Urzedu Miasta Krakowa
wydzielone zostaje cze$¢ autobusdw, ktére zostaja prze-
kazane nieodplatnie prywatnemu przewoZnikowi. Jed-
noczes$nie w celu stworzenia ,konkurencyjnoséci” zostaje
zabronione Miejskiemu Przedsigbiorstwu Komunikacyj-
nemu kierowanie autobuséw na dochodows linie kursuja-
cg do Wieliczki.

Mimo tych trudno$ci firma poszukuje rozwigzan mo-
gacych zadowoli¢ klientéw i rozwiazaé narastajace pro-
blemy. Nie tylko udaje si¢ utrzymac¢ na rynku, ale takze
rozwija sie intensywnie modernizujac swoje struktury.
W kroétkim czasie, dzigki zaangazowaniu wszystkich pra-
cownikoéw staje sie solidna firmg doceniang przez klientéw
i zagraniczne organizacje. Krakowska firma byla pierwsza
na polskim rynku, ktéra po transformacjach zdecydowata
sie na zakup zachodnich technologii. W marcu 1992 roku
przyjechal do Krakowa pierwszy nowy autobus zakupiony
poza Krajami Demokracji Ludowej. Przegubowy MAN
SG242 (obchodzacy niebawem 20 lat eksploatacji) mial

by¢ pilotem duzej serii pojazd6w tej firmy. Niestety, do re-
alizacji przedsiewzigcia z winy sprzedawcy nie doszto. Do-
bre kontakty ze szwedzkimi firmami, nawiazane podczas
zakupu uzywanych pojazdéw doprowadzily, na przelomie
19921 1993 roku, do zakupu autobuséw Scania.

Zakup nowych, ale stosunkowo tanich autobuséw Jelcz
M120, umozliwil rozwiazanie najbardziej palacych pro-
blemoéw zwiazanych z zapewnieniem komunikacji na od-
powiednim poziomie. Jednoczeénie pozwolil na realizacje
kolejnych inwestycji. W 1994 roku zakupiono pierwszy ni-
skopodlogowy autobus Scania CLL, co stanowilo debiut
tej nowej generacji pojazdéw w MPK w Krakowie. Od tej
pory kupowane sa niemal wylacznie pojazdy z obnizong
podloga umozliwiajacg swobodne wsiadanie pasazerom.
Jako uzupelnienie oferty przewozowej i zapewnienie ob-
stugi linii mato uczeszczanych zakupione zostaly nieduze,
mieszczace zaledwie 30 pasazer6éw, autobusy Jelcz i Auto-
san.

Na przestrzeni ostatnich o$miu lat krakowska komu-
nikacja autobusowa przeszla kolejng przemiane. Mimo
nieustannych informacji ptynacej z réznych kregéw o po-
trzebie ograniczenia lub likwidacji komunikacji autobuso-
wej MPK do obstugi linii skierowano nowoczesne nisko-
podlogowe pojazdy Solaris oraz Mercedes, ktore staly sie
podstawowym rodzajem pojazdéw miejskiego przewoz-
nika. Komfort podréznych oraz dodatkowe wyposazenie
pojazdéw w automaty do sprzedazy biletéw, informacje
dla pasazeréw a takze, co mniej zauwazalne, dbato$¢ o $ro-
dowisko poprzez zakup pojazdéw wyposazonych w najno-
woczeéniejsze silniki w tym z systemem EEV spelniajacym
nieobowiazujaca norme Euro6, czym nie moga pochwali¢
sie inni przewoznicy obslugujacy krakowskie linie.

Najwazniejszy jest jednak dla naszych pasazeréw stan-
dard przewozdéw. Punktualno$¢ i pewno$¢ kursowania to
podstawowe parametry oceny naszych dzialan. Cho¢ dzi$
autobuséw nie nazywamy juz trakcja zastepcza (przynaj-
mniej oficjalnie) jej miejsce wyznaczaja ogélnoswiatowe
trendy. Obok podstawowego srodka komunikacji miej-
skiej jakim jest tramwaj miejsce autobusu w dobrze roz-
wijajacym sie mieécie winno by¢ niemal identyczne jak
w momencie uruchamiania pierwszych autobuséw. Ich
gléwna rola jest dowdz mieszkancéw do tramwaju z miejsc
gdzie budowa takiego $rodka transportu jest niemozliwa
lub nieoptacalna.

Cho¢ bez autobusu nie wyobrazamy sobie Krakowa to
ani 50 dodatkowych, ani SO prywatnych nie rozwiaze pro-
blemu wjakim znalezli$émy sie jako mieszkaricy tego wspa-
nialego miasta. Tylko budowa nowych linii tramwajowych
jest ratunkiem dla zatloczonego miasta, a miejsceirola au-
tobuséw juz dawno zostala wyznaczona. Oby ta istniejaca
od 85 lat réwnowaga nie zostala zachwiana.

Jacek Kolodziej
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111 LAT TRAMWAJU
ELEKTRYCZNEGO
W KRAKOWIE

Dokladnie 111 lat temu, w sobote 16 marca
1901 roku w Krakowie uruchomiono tram-
waj elektryczny.

Punktualnie o godzinie 9.00 rano Prezydent Miasta
Jozef Friedlein zaprosil na otwarcie linii calg Rade Miasta
oraz wielu goéci, ktérzy po probnej jezdzie mieli obejrze¢
urzadzenia elektryczne znajdujace si¢ w obiektach na ul.
$w. Wawrzynca.

A jak wygladaly poczatki elektrycznego tramwaju
w Krakowie 111 lat temu?

Pierwszy wagon nowej kolei elektrycznej zostal przy-
wieziony w styczniu 1901 roku a dwa dni pézniej przepro-
wadzone zostaly jazdy prébne. W ciagu nastepnych kilku
dni préby gromadzity wzdtuz zelektryfikowanych torow
tltumy ciekawych krakowian. Dzwonek elektrycznych wa-
gonow przejezdzajacych pojazdéw alarmowal lokatorow
kamienic wygladajacych ciekawsko przez okna swych
mieszkan. W prébnych jazdach uczestniczyli zaréwno
przyszli motorowi, ale takze inzynierowie tramwaju. Pro-
wadzone jazdy mialy na celu nie tylko poznanie wagonu
i sprawdzenie jego mozliwosci i jakosci wykonania, ale
przed wszystkim nauke personelu majacego niebawem
prowadzi¢ wagony. Zalozony plan dostawy wszystkich
wagonéw do korica stycznia nie powidd? sie. Do potowy
lutego dostarczono zaledwie sze$¢ tramwajoéw ttumaczac
sie klopotami z dostawa wyposazenia elektrycznego. Nie-
mniej w warsztatach tramwaju prowadzono pospieszne
prace przy wagonach kolei konnej. Zgodnie z przyjetymi

‘zalozeniami wagony tramwaju konnego po odpowiednim

przystosowaniu miaty stuzy¢ nadal jako wozy prz

nia instalacji elektrycznej do
1 hamulcéw, ale takze gruntc
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Pierwsza jazda elektrycznymi tramwajami

przy
ogromnym zainteresowaniu krakowian odbyla sie bez
przeszkod. Nastepnego dnia od godziny 11.00 pierwszy
tramwaj elektryczny zostal udostepniony mieszkaricom
Krakowa. Zainteresowanie kursujacymi wagonami bylo
bardzo duze. W pojazdach panowal ogromny $cisk i mimo
doczepionych przyczepek przystosowanych do tramwaju
elektrycznego z tramwaju konnego, na wielu przystankach
nie mozna bylo wsiaé¢ do wozdéw. Nie tylko tramwaj bu-
dzil zainteresowanie, ale jego wyposazenie. Widok lamp
elektrycznych nie nalezat do powszechnych w Krakowie.
Cho¢ niektére bogatsze domy w mieécie oraz Teatr im.
Stowackiego posiadaly male elektrownie wytwarzajace
prad na wlasne potrzeby i lampy elektryczne mozna byto
tam zobaczy¢ to na ulicach Krakowa w powszechnym uzy-
ciu stosowane byly lampy gazowe.

Uruchomienie tramwaju elektrycznego wprowadzilo
Krakéw do niewielkiego grona miast Austrii eksploatuja-
cych kolej elektryczna. Byto nobilitacja miasta i dowodem
jego szybkiego rozwoju kierowanego przez samorzad.

Zaciekawienie tramwajem, mimo poczatkowych obaw,
nie mijalo. Frekwencja pasazeréw rosla z kazdym mie-
sigcem. Osiagane profity w korzystnym $wietle stawialy
przyszlo$¢ calego przedsiewzigcia. Duze zainteresowanie
przewozami spowodowato, ze w szybkim czasie rozpocze-
to prace nad wdrozeniem do realizacji przyjetych zobowia-
zan z maja 1900 roku. Ostatecznie trzy spo$réd przyjetych
projektéw doglebnie przeanalizowano i zatwierdzono do
budowy w dniu 7 grudnia 1901 roku. W styczniu nastep-
nego roku ogloszono, ze niezbedne materiaty do budowy
zostaly juz zgromadzone, a w marcu 1902 firma Schuckert
oglosita przetargi na roboty ziemne, ukladanie brukéw
i szyn nowych linii na ulicach Krakowa. Niemniej roboty
przy budowie rozpoczely sie dopiero w czerwcu od prac
przy ulicy Dlugiej.

W pazdzierniku 1902 roku trwaty intensywne prace
wykonczeniowe. Powieszono nawet tablice przystankowe,
a na dotychczasowych liniach prowadzono szkolenie no-

wych motorowych bowiem zwigkszenie iloéci linii wyma-

- iqezardwp%a_l;upu dodatkowego taboru, jakiwynajecia
ch prdchnikéy\g_dq obslugi wozow i pasazerow.

rotnych przesunieciach termi-



ZMIANY W KOMUNIKACJI

NOWA TRASA TRAMWAJOWA NA RUCZA]J

Na poczatku 2011 roku rozpoczela sie dlu-
go oczekiwana przez mieszkanicow Kra-
kowa budowa nowej linii tramwajowej do
Ruczaju. Zgodnie z planami wladz Krako-
wa inwestycja oznaczala takze przebudowe
i poszerzenie ulic: Grota-Roweckiego i Bo-
brzynskiego.

i odbywa sie w nietypowy sposéb - za pomoca tzw. ,prze-
jazdéwki” (bez potrzeby wybudowania petli nawrotowej).
W zwiazku z tym nowy odcinek trasy tramwaju moze by¢
obstugiwany wylacznie przez wagony dwukierunkowe.
Obecnie trase ta obstuguja wagony dwukierunkowe typu
GT8S oraz N8.

Na nowg trase tramwajowg zostaly skierowane dwie li-

Pierwsze intensywne prace zwiazane z budowg ruszyly
pod koniec lutego 2011 roku, co oznaczalo powazne zmia-
ny w funkcjonowaniu komunikacji autobusowej kursuja-
cej w tym rejonie i niosto za sobg nieuniknione w takich
warunkach powazne zakl6cenia w ruchu.

W ciagu 2011 roku zostal zmodernizowany odcinek
ulicy Grota-Roweckiego od skrzyzowania Brozka i Kape-
lanka do skrzyzowania z ulica Rostworowskiego.

Dzieki wyjatkowo korzystnym warunkom atmosfe-
rycznym panujacym w okresie jesienno-zimowym 2011
roku, wykonawcy inwestycji (Grupa ZUE S.A.) udalo
sie przyspieszy¢ termin oddania pierwszego odcinka tra-
sy tramwajowej na Ruczaj. W dniu 30 grudnia 2011 roku
zostalo oddane do eksploatacji torowisko tramwajowe
o dtugosci ok. 1700 m (pojedynczego toru) w ulicy Grota-
-Roweckiego, na odcinku od skrzyzowania z ulicami Broz-
ka i Kapelanka do skrzyzowania z ulica Gronostajows.
Zawracanie tramwajow w tym miejscu jest tymczasowe

it s 1 S ) vk TG
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nie tramwajowe 12 (kursuje z Ruczaju do petli Wieczysta)
oraz 18 (kursuje z Ruczaju do Cichego Kacika).

Funkcjonujacy obecnie odcinek trasy tramwajowej
do przystanku koricowego Ruczaj, zlokalizowanego przy
skrzyzowaniu ulicy Grota-Roweckiego i Gronostajowej
jest odcinkiem tymczasowym. Docelowo cala linia tram-
wajowa ma si¢ konczy¢ w rejonie obecnej petli autobuso-
wej Kampus U]J tj. u zbiegu ulic Bobrzynskiego i Czerwo-
ne Maki. Zgodnie z planowanym projektem powstanie
tam nowoczesny dworzec tramwajowo-autobusowy z wy-
budowang nowa petla tramwajowa.

Aktualnie trwa przebudowa dalszego odcinka ulicy
Grota-Roweckiego i Bobrzynskiego wraz z budowa kolej-
nego odcinka torowiska tramwajowego, a na zakonczenie
calej inwestycji trzeba jeszcze poczekaé co najmniej kilka
miesigcy.

Jarostaw Prasot
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ZMIANY NA LINIACH AGLOMERACYJNYCH
OBSLUGUJACYCH MIASTO I GMINE SKAWINA.

Od 18 lutego 2012 roku na wniosek Urzedu
Miasta i Gminy Skawina oraz na polecenie
organizatora komunikacji miejskiej i aglo-
meracyjnej (Zarzad Infrastruktury Komu-
nalnej i Transportu w Krakowie), zostaly
wprowadzone zmiany w funkcjonowaniu li-
nii aglomeracyjnych kursujacych na terenie
Miasta i Gminy Skawina.

Linie nr 201, 203, 213, 223, 233, 253 oraz 263 kursuja

ze zmianami:

» 201, 263 — trasa i przystanki pozostaly bez zmian.
Nastapita zmiana rozkladu jazdy.

» 203, 213, 223, 233, 235 - zostaly wprowadzone
zmiany tras i przystankéw zgodnie z ponizszym wy-
kazem. Rozklady jazdy zostaly zmienione.

» 253 — trasa pozostala bez zmian. Zostal uruchomio-
ny nowy przystanek o nazwie Skawina Nad Poto-
kiem. Zostal zmieniony rozklad jazdy.

» 273 - zostala uruchomiona nowa linia aglomeracyj-

na kursujaca do miejscowosci Grabie
Celem wprowadzanych byla miedzy innymi optyma-
lizacja tras linii aglomeracyjnych: trasy niektérych linii
zostaly skrdcone i uporzadkowane na terenie Miasta Ska-

winy. Cze$¢ kurséw jadacych przed zmiang do Krakowa
zostata skrdcona do Skawiny.

Gmina dazyla do poszukiwania oszczednosci w stale
zwigkszajacych sie kosztach funkcjonowania transportu
zbiorowego. Jednoczeénie zamierzono wprowadzi¢ obstu-
ge komunikacja zbiorowa nowych miejscowosci naleza-
cych do Gminy Skawina, tj. miejscowosci: Grabie, Jurczy-
ce i Kopanka.

Przy okazji zmian tras i rozkladéw jazdy wprowadzono
zmiany nazw kilkunastu przystankéw autobusowych na
obszarze Miasta i Gminy Skawina, w celu uporzadkowa-
nia nazewnictwa. Wigkszo$¢ zmian nazw polegata na do-
lozeniu wyrazu ,Skawina” przed dotychczasowa nazwa.

Wprowadzone zmiany od dnia 18 lutego 2012 roku
nie s3 ostateczne. Aktualnie trwa ocena wprowadzonych
zmian i zbieranie uwag od mieszkaricow Miasta i Gminy
Skawina oraz poszczegélnych solectw.

W przyszloéci planuje si¢ kolejne zmiany po urucho-
mieniu calej dtugosci trasy tramwaju do petli Kampus U]
i oddaniu do uzytkowania do nowego dworca autobuso-
wo-tramwajowego Kampus UJ. Pozwoli to na skierowanie
do nowego dworca linii kursujacych obecnie ze Skawiny
do Lagiewnik.

Jaroslaw Prasol
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SKARGI

NA CO SKARZA SIE PASAZEROWIE MPK SA

W 2011 roku kontynuowano polityke jak
najbardziej rzetelnego rozpatrywania zglo-
szen pasazerow, ktorych nie satysfakcjono-
wal poziom $wiadczonych przez MPK SA
uslug.

Skargi, ktére wplywaja do krakowskiego MPK SA dzie-
lone s3 na zawinione, niezawinione oraz nieuzasadnione
lub nierozstrzygniete. Przyjmujac takie kryteria, w 2011
roku: zarejestrowano:

« 733 zgloszenia o charakterze skarg, w tym:
o 142 uznanych zostalo za zawinione

o 165 za uzasadnione niezawinione

« 202 zanieuzasadnione

« 224 zanierozstrzygniete

informacja o tym, ze zglaszajacy nie zgadza sie ze sposo-
bem rozpatrzenia jego skargi. Problem zaczyna si¢ wtedy,
jesli zglaszajacy zasadniczo zmienia wczeéniej przedsta-
wiony opis. A tak bywa coraz czesciej.

Zdecydowanie mniej trafia do nas zgloszen dotycza-
cych spraw nie lezacych w naszych kompetencjach. Chyba,
ze w zgloszeniach poruszanych jest szereg spraw, wowczas
zazwyczaj zglaszajacy nie zastanawia sie na rozdzialem
tematéw i kieruje je wszystkie do nas. Jest to efekt spraw-
nie prowadzonej w tym zakresie polityki informacyjnej
i edukacyjnej pasazeréw, przy czym nie nalezy zaniecha¢
dalszego jej prowadzenia. Nalezy podkresli¢, ze zasada
kierowania zgloszen do nieodpowiednich jednostek dzia-
la takze w druga strona. Coraz czesciej przekierowywane
s3 do nas skargi z innych miejskich jednostek, do ktérych
trafiaja, a ktére nas wlasnie dotycza.

Poréwnujac ostatnie trzy

lata mozna zauwazy¢, ze ilos¢
skarg, szczegdlnie zawinio- | ggg -
nych utrzymuje si¢ na podob- 550 -
nym poziomie.
. 500
Zdecydowanie w stosun-
ku do roku ubieglego zmalata 450 1
ogolna liczba skarg uzasadnio- | 400
nych, ale niezawinionych - do- | 3sg
tyczacych zdarzen, naktérena- | 5o
sza Spoétka nie miala wiekszego a8h
wplywu. Sa to zazwyczaj opdi-
nienia spowodowane trudng | 200
sytuacja drogowa, trudnymi | 150 -
warunkami atmosferycznymi | 1 -
lub zablokowaniem przejazdu 50
np. przez zle zaparkowane sa-
mochody. Mniejsza liczba tych - "
skarg ogolem przeklada sie na s

zmniejszenie ich ilosci w po-
szczegolnych komérkach organizacyjnych.

Wrykres przedstawiajacy sposob przesylania skarg do
MPK SA wskazuje na dominujacg elektroniczna forme ko-
munikowania si¢ z nami pasazeréw. Stanowi to wygodny
i szybki sposéb porozumiewania si¢. Jedynie osoby starsze
uwazaja, ze najpewniejszym sposobem komunikowania
jest poczta. Na podobnym poziomie, jak w latach poprzed-
nich, ksztaltuje si¢ liczba zgloszen anonimowych. Jest to
liczba oscylujaca miedzy 25 a 30 zgloszeniami. W ostat-
nim roku nasility sie polemiki prowadzone przez zglasza-
jacych. Nie stanowia problemu dodatkowe zapytania lub

m Liczba zgloszonych skargw 2011 r,

poczta osobiscie telefonicznie

W niewielkim zakresie zmienia si¢ liczba piszacych

w sposob staly. Sa to zazwyczaj te same osoby, poruszajace
praktycznie te same od lat problemy, ktérych nie przeko-
nuja zadne wyjaénienia. Dodatkowo czasem uaktywniaja
sie ,super znawcy” komunikacji, jak w przypadku tematu
remaszrutyzacji.

Czego najczesciej dotyczyly wplywajace w 2011 r.
skargi? Niezmiennie od kilku lat najwiecej zgloszen doty-
czylto niepunktualnej realizacji rozkladu jazdy. Zglaszaja-
cy gtownie skarzyli si¢ na op6Znienia, niekiedy wczesniej-
sze odjazdy, a takze braki kurséw. Pasazerowie zmeczeni
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utrudnieniami spowodowanymi skomplikowang sytuacja
drogowa w mieécie spowodowana od lat prowadzonymi
inwestycjami i remontami, nie chcg przyjmowaé do wia-
domoéci iz powodem tych sytuacji sa tworzace sie korki
wskutek wlaénie inwestycji czy remontéw. Coraz czeéciej
w swoich zgloszeniach piszg, ze ich nie interesuje tluma-
czenie np. korkami. Twierdza, ze kupujac bilet zawieraja
umowe na przewdz srodkami komunikacji miejskiej, wiec
domagaja sie jej nalezytej realizacji. W zwiazku z brakiem
nalezytego wywiazania si¢ z umowy, wg nich, zadaja za-
do$cuczynienia lub rekompensat. Domagaja sie takze do-
stosowania rozkladéw jazdy do rzeczywistych warunkéw
panujacych na drodze. Narzekajq tez na brak komunikacji
zastepczej, ktora realizowalaby brakujace kursy oraz na
brak informacji o przyczynach opdzniens lub braku kur-
su. Poniewaz od lat borykamy si¢ z podobnymi postawa-
mi pasazeréw, w takich przypadkach, po przedstawieniu
przyczyn opisanej sytuacji, pozostaje nam liczy¢ na zrozu-
mienie i trzezwg ocene sytuacji w miescie. Ponadto mimo
powtarzanej akcji ,wystarczy 1 metr”, wciaz zdarzajg sie
niefrasobliwi kierowcy samochodéw osobowych zakldca-
jacy zle zaparkowanymi samochodami punktualng reali-
zacje rozkladu jazdy. Pasazerowie skarzyli sie tez na nie-
przestrzegania przepiséw stuzbowych. Zgloszenia, ktére
nie mieszczg si¢ w skategoryzowanym rejestrze, w gltéw-
nym mierze dotyczyly probleméw:

SKARGI

a) odmowy sprzedazy biletu (niewydanie reszty lub
niesprzedanie biletu za nieodliczona kwote mimo
sugestii pozostawienia reszty, lub niesprzedanie
z powodu braku biletéw, itp.),

b) niezabrania z przystanku pasazeréw (po zakoncze-

niu obstugi przystanku np. dobiegajacych oséb ),

c) nieotwarcia drzwi poza przystankiem lub na po-
czatkowym (np. na $wiatlach, w korkach, gdy pasa-
zerowie ,marzng’ oczekujac na wilasciwa godzing
odjazdu),

W zwiazku ze zmianami wprowadzonymi przez Rade
Miasta Krakowa dotyczacymi ograniczenia rodzaju bile-
téw sprzedawanych biletéw przez prowadzacych oraz spo-
sobu ich sprzedazy, pasazerowie wykazywali si¢ nieznajo-
moécia przepiséw i zarzucali nam, iz nieprzemys$lanymi
decyzjami zmuszamy ich do nabywania drozszych niz
potrzebuja biletéw. Skarzyli sie takze na prowadzacych,
ze odmawiajg im sprzedazy biletéw przy braku odliczonej
kwoty, oraz ze przez to s zmuszeni do jechania bez biletu.
Byly nawet propozycje pozostawiania prowadzacym resz-
ty co jest niezgodne z obowigzujacymi przepisami. Kolej-
ne zarzuty dotyczyly niezabierania przez prowadzacych
dobiegajacych pasazeréw. Skarzg sie zazwyczaj pasazero-
wie dochodzacy w ostatniej chwili lub lekko opéznieni,
nie biorac pod uwage, ze znajdujacy si¢ w pojezdzie pasa-
zerowie oczekuja punktualnej realizacji rozkladu jazdy.

Anna Robak

{
M Liczba zgtoszonych skarg w 2009 r.

M Liczba zgioszonych skarg w 2010 r.

M Liczba zgloszonych skarg w 2011 r.

900 -~

800 -

733

700 A 633

600 ~

500 ~

400 ~

300 ~

238 236
202 224

200 - 137 1% 142 143

100 A

165 163 -

Skargiogotem Zawinione

Uzasadnione

Nieuzasadnione Nierozstrzygniete

Przewoznik Krakowskinr 1 (43)/2012

35



ROZMAITOSCI

TO KABINA MOTORNICZEGO
W EGIPCIE. CHYBA NIE
POWODOW NARZEKAC
W KRAKOWIE?

DBAM O SWOJE MIEJSCE PRACY

W Zajezdni Autobusowej Biericzyce po raz drugi odbyt
si¢ Konkursu pt. ,Dbam o swoje miejsce pracy”, ktorego
celem byta szeroko pojeta dbalo$é o miejsce pracy. Cho-
dzito w nim nie tylko o czysto$¢ i schludny wyglad kabiny
kierowcy, ale réwniez dbaloé¢ o koszty wykonywanej pra-
cy. Liczylo si¢ wigc ekonomiczne zuzycie paliwa podczas
jazdy. Nie bez znaczenia byla takze dbalo$¢ o wizerunek
kierowcy reprezentujacego MPK, czyli nienaganny prze-
bieg pracy.

W wyniku konkursu zgodnie z przyjetym regulami-
nem wyloniono grupe sze$ciu najlepszych kierowcow:
Grzegorz Burkat, Bogustaw Pardjak, Edmund Dziuba,
Krzysztof Pokrzyk, Mariusz Nie¢ oraz Marcin Bugaj. Kaz-
dy z nich otrzymat dyplom i nagrode finansowa.

Uroczyste zakonczenie Konkursu odbylo si¢ 19 grud-
nia 2011 roku w obecnosci m.in. Mariusza Szatkowskiego,
dyrektora ds. Przewozéw MPK, ktéry podkreslit celowos¢
takiej rywalizacji, jej wplyw na ksztaltowanie postawy
przywiazania do firmy oraz traktowania pracy jako dobra
przynoszacego satysfakcje.

Jerzy Siuta

MILIONY EURO NA TRANSPORT

Na rozwdj transportu publicznego Polska ma do dys-
pozycji 8,3 mld zt - podala pod koniec ubiegtego roku
»Rzeczpospolita”. Jak wynika z informacji, do ktérych
dotarl ten dziennik miasta zagospodarowaty do tej pory
zaledwie 3,5 mld zl, a otrzymaty z Brukseli 311 mln zl.
Warto podkresli¢, ze Krakowskie MPK SA od 2007 roku
realizuje unijne projekty zwiazane z transportem publicz-
ny. Za $rodki otrzymane z Brukseli zostal wprowadzony
system Krakowskiej Karty Miejskiej, zostala zmoderni-
zowana wraz z torowiskiem ul. Rakowicka, Lubicz oraz
Dluga a takze gruntownie zmodernizowana zostalo to-
rowisko tramwajowe od petli Kamienna do Krowodrzy
Gorki. W 2010 roku w listopadzie MPK zostata dla pasa-
zeréw oddana nowa linia tramwajowa o dlugosci 4,2 km

z ronda Grzegoérzeckiego do Matego Plaszowa. Za pienia-
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dze z Brukseli zostalo takze kupionych 48 nowoczesnych
wagonoéw Bombardiera. W sumie MPK SA pozyskalo na
krakowskie inwestycje ok. 1 mld z1.

Marek Gancarczyk

XTI CRACOVIA MARATON

W tym roku juz po raz jedenasty wystartuje Cracovia
Maraton. Dla wielu, jak zawsze, bedzie on niezapomniang
sportowa przygoda, a dla rzeszy kibicow wspanialg roz-
rywka. W niedziele 22 kwietnia bedziemy musieli liczy¢
si¢ z utrudnieniami w ruchu, szczegblnie wzdluz trasy
biegu tj. rejonu: Blon, Srédmiescia, ul. M. Konopnickiej,
al. Pokoju, a takze centrum Nowej Huty. Przypuszczalnie
w tym dniu mozna bedzie uslysze¢ komentarze, wg kto-
rych ta wielka sportowa impreza powoduje paraliz komu-
nikacyjny miasta. Wystarczy jednak sprawdzi¢ przebieg
trasy Cracovia Maraton, by unikna¢ ,drogowych” niespo-

dzianek. Cho¢ niestety, dla sporej liczby mieszkaficéw nie

jest to takie oczywiste. Zdarzy¢ si¢ jednak moze, ze tym MSZA TRAMWAJARSKA
razem ta coroczna, krakowska impreza stanie si¢ dla nich 7 KARDYNALEM

powodem do dumy, a nie do narzekan.

Jan Adamski W dniu 29 stycznia br. zgodnie ze zrodzonga jeszcze

w czasach przedwojennych tradycja odbyla sie tramwa-
jarska msza $wieta, odprawiana w intencji pracownikow
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. iich
rodzin. Tegoroczna uroczysto§¢ w Sanktuarium Matki
Bozej Nieustajacej Pomocy w kosciele ojcow Redempto-
rystow, w obecnosci licznie zgromadzonej zalogi naszego
przedsigbiorstwa odprawil metropolita krakowski, kar-
dynal Stanistaw Dziwisz. Uroczystg msze $wieta udwiet-
nily poczty sztandarowe, w tym sztandary: ko$cielne,

' L__--——.;---“_J:-l;J = B MPK S.A., HDK oraz zwiazkéw zawodowych. Oprawe
-m}ﬂluumﬂ'*‘ oy =

[ _ ; | | artystyczna zapewnil istniejacy juz od 110 lat chér Lutnia
H'mﬁ qjl " Vs 24e . O T - Robotnicza oraz wystep orkiestry detej. W szopce bozo-

' i narodzeniowej w koéciele mozna bylo podziwiaé model
krakowskiego tramwaju.

W wygloszonym kazaniu kardynal Stanistaw Dziwisz
docenil trud prowadzacych pojazdy komunikacji miej-
skiej, ktorych codzienna ciezka i odpowiedzialna praca,
jak stwierdzil jest czesto niedostrzegana i niedoceniana
przez mieszkancédw i wladze Krakowa. Podzigkowal takze
za uruchomienie specjalnego, tzw. ,Papieskiego tramwa-
ju” na trasie linii nr 8 dla mieszkancédw i turystéw biora-
cych udzial w uroczystosciach towarzyszacych beatyfika-
cji Jana Pawta II.

Katarzyna Sadowska
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POLEMIKA

LISTY OD
CZYTELNIKOW

Jako jeden z moderatoréw Platformy Komunikacyjnej
Krakowa — forum, ktére — cho¢ jego nazwa nigdy nie padla
wprost — zostalo mocno zaatakowane w ostatnim wydaniu
Przewoznika Krakowskiego — pragne zaprotestowac a takze
sprostowac liczne niescistosci, ktdre si¢ w krytycznych wobec
Srodowiska emkaemskiego artykutach pojawity.

Zacznijmy od ,wstepniaka” pana Kolodzieja. Zzyma si¢
on, ze PrzewoZnik Krakowski bywa na forach internetowych
okreslany mianem propagandowego.

Czy jednak kiedykolwiek w swojej historii PrzewoZnik
Krakowski opublikowat jakikolwiek artykut krytyczny wobec
krakowskiej komunikacji miejskiej? Nie przypominam sobie.
Zawsze jawi si¢ ona na tamach tejze gazety w swietlanych
barwach, w samych superlatywach, tak jakby jakiekolwiek
niedociggnigcia nigdy nie mialy miejsca, a jakiekolwiek pro-
blemy nigdy nie wystepowaly. Czyz nie spelnia to stownikowej
definicji propagandy?

W swoim czasie na tejze samej PKK, ktéra zostata tak
potepiona w czambud, prébowatem panu Kolodziejowi wy-
tlumaczyc, iz ogélnie mamy bardzo pozytywny obraz miej-
skiego przewoZnika — rzeczywiscie wyréznia si¢ on na plus
na tle innych przewoZnikéw krajowych chociazby wysokim
odsetkiem nowoczesnego, niskopodlogowego taboru, chociaz-
by wzorowym stanem utrzymania tegoz taboru, czy punk-
tualnosciq autobuséw i tramwajéw (na ile warunki drogowe
pozwalajq). Ale ta pozytywna opinia nie przyémiewa nam
catkowicie niedociggnig¢ miejskiego przewoZnika. Takich
jak kontrowersyjne rozdysponowanie taboru (obserwujgc
krakowskq sie¢ komunikacyjng mozna by chociazby odnies¢
wrazenie, ze bombardiery ufundowali mieszkaticy Kurdwa-
nowa, zas z podatkéw mieszkaricow Nowej Huty nie poszla
na nie ani zlotéwka; nie wspominajgc juz o EUSN czy N8S
wozgcych powietrze z Plaszowa do Eagiewnik, podczas gdy
do o wiele krétszych E1 na pigtnastce ludzie sig nie mieszczq).
Takich jak tamanie umowy podpisanej z gming Skawina (po-
przez wysylanie na lini¢ 201 zbyt krétkich jelczy M083C,
do ktdérych pasazerowie si¢ nie mieszczq, podczas gdy punkt
8.3 SIWZ przetargu wygranego w 2007. roku przez MPK
brzmial ,pojemnos¢ kazdego autobusu musi by¢ dostosowa-
na do obcigzenia danej trasy”). Takich jak niedopilnowanie
remontu Dlugiej, przez co na niemalze rok bombardiery mu-
sialy znikng¢ z linii numer 3, gdzie pojawialy sig jeszcze gdy
bylo ich tylko 26 a nie 50. Takich jak Zenujqca informacja pa-
sazerska, ktérej albo nie ma wcale (w wigkszosci taboru auto-
busowego — no chyba ze informacje o numerze linii, koricéwee,
dacie, godzinie i imieninach uznamy za informacje pasazer-
ska), albo jak juz jest, to nie dziata (chociazby w mercedesach

z ostatniej dostawy z ekrandw informacji pasazerskiej syste-
matycznie mozna si¢ dowiedzieé, ze autobus nigdy nie opuscil
przystanku poczqtkowego), a jak jest i dziala, to korzystanie
z niej zostalo utrudnione w inny sposéb (chociazby poprzez
taki montaz ekranu do wyswietlania reklam, ze catkowicie
zastania obydwa wyswietlacze podsufitowe, jak ma to miejsce
w wagonach EU8N, czy przez taki montaz ekranu informacji
pasazerskiej, ze widoczny jest on jedynie z przednich nadkoli
oraz fragmentu ,rzezni” — innymi stowy jest on niewidoczny
dla wigkszosci pasazeréw — jak w najnowszych solarisach).

Pan Kolodziej nijak nie raczyt si¢ odnies¢ do powyzszych
stéw, dziwi wigc teraz, Ze to on zzZyma sig, iz na podjetq przez
niego probe dyskusji rzekomo to my nie zareagowalismy.

Kolejnego artykulu — rozmowy z profesorem Neckim — na-
wet nie komentuje.

Wpisuje si¢ ona w smutne tradycje znane jeszcze z czasow
stalinowskich, gdy niewygodnych opozycjonistéw uznawano
za wariatéw i zamykano w szpitalach psychiatrycznych. Naj-
latwiej jest zasugerowacd, ze krytyk jest nienormalny, bo zwal-
nia to z koniecznosci merytorycznej odpowiedzi na krytyke.

Iwreszcie przychodzi czas na odpowiedz na wywiad z pa-
nem prezesem i na liczne opinie wygloszone przezes, ktdre
— delikatnie méwiqc — mijajq si¢ z prawdq. Pan prezes mig-
dzy innymi krytykuje mitosnikéw twierdzqcych, iz potrafiliby
przygotowal projekt remarszrutyzacji lepszy niz projekty Sto-
warzyszenia Inzynierdw i Technikéw Komunikacji zupetnie
za darmo (zamiast za kilkaset tysigcy ztotych). Jako koronny
argument podaje linie rzekomo kursujgce co trzy minuty do
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Pleszowa, od ktérych jakoby roilo si¢ w takich amatorskich

projektach. Sek w tym, ze Zaden z milosniczych projektéw —
jak projekt uzytkownika Opaulow czy uzytkownika Impuls
na Platformie Komunikacyjnej Krakowa (ten ostatni zresztq
zostal opublikowany przez Michata Wojtaszka — skqdingd
pracownika ZIKiT-u — na jego stronie internetowej jako sen-
sowna alternatywa dla projektéw SITKa, eliminujgca bledy
popelnione przez to stowarzyszenie — ale to juz tak zupelnie
na marginesie) — nie sugerowal tramwaju do Pleszowa co trzy
minuty. Za to profesjonalne, kosztujgce krocie projekty SIT-
Ka zaktadajq miedzy innymi, ze Krowodrza Gérka potrze-
buje tramwaju do ulicy Kalwaryjskiej z czgstotliwosciq raz na
3 minuty 1S sekund (wariant II), czy ze znajdujgca sig po-
$rodku niczego (i nieopodal wspomnianego juz

Pleszowa) petla Kopiec Wandy wymaga tramwaju co czte-
ry minuty (wariant I). W dalsze dyskusje na temat remarszru-
tyzacji wglebiaé si¢ nie bede, bo jak na razie zaden jej oredow-
nik nie wyjasnit mi, jak w sytuacji w ktérej 75% krakowian nie
akceptuje wigcej niz jednej przesiadki (wedle opublikowanych
1S. kwietnia 2011 przez ZIKiT danych zebranych w przepro-
wadzonych na poczqtku roku ankietach), w tym 25% nie ak-
ceptuje przesiadek w ogéle (co nie dziwi, gdy si¢ wie, jak wy-
gladajq krakowskie ,wezly przesiadkowe” — wystarczy choé
raz przesig$¢ si¢ z tramwaju na autobus na Rondzie Mogil-
skim, z autobusu jadqgcego w strong Alej na autobus jadqcy do
Ruczaju na Rondzie Grunwaldzkim czy z autobusu jadgcego
w strong AGH na autobus jadgcy w strong Woli Justowskiej
pod Cracovig, by wiedzie¢, o czym méwig) mozna forsowaé
wprowadzanie w grodzie Kraka systemu przesiadkowego.

POLEMIKA

A wszystko tylko po to, by przecietna podréz skrécila sig Sred-
nio o... trzydziesci sekund. Innymi

stowy: zerowy zysk przy drastycznym spadku komfortu.
O tym, ze w wyniku remarszrutyzacji na potowie petli glo-
balne czgstotliwosci spadng, miast wzrosngd, ze spore wezly
przesiadkowe dla aglomeracji krakowskiej (jak Borek Falgcki
czy Pleszéw) mocno oberwgq, tak pod wzgledem czestotliwo-
$ci, jak i liczby punktéw obstugiwanych bezposrednio, tez juz
przez grzecznos¢ nie wspominam.

Co do dyskusji o kolorach, o ktérej wspomina pan prezes
- 1o c6z, mitosnikéw po prostu dziwi, ze wozy N8S-NF mogq
by¢ przemalowywane po dwa czy nawet trzy razy, podczas
gdy scanie N94UA Castrosua CS.40 ciggle straszq zielonymi
barwami, nijak majqcymi si¢ do koloréw miasta czy przewoz-
nika. Mitosnikéw po prostu dziwi, ze na autobusach MPK
— gdzie jeszcze do niedawna obowigzywal JEDEN wzdr ma-
lowania — mozemy tych wzoréw znaleZ¢ obecnie pigé (a i to
tylko optymistycznie zakladajqc, ze zielone malowanie wspo-
mnianych juz scanii czy tez telebuséw nie stanowi odrebnego
wzoru). Nie rozumiemy, czemu stuzy¢ ma ten chaos, bo na
pewno nie budowaniu jasnego, spojnego, jednolitego wizerun-
ku firmy.

Jesli chodzi o to, ze rzekomo dyskusji o realnych proble-
mach komunikacyjnych nie ma - jedyne, co mozemy zrobic,
to zaprosi¢ do ponownej, tym razem uwazniejszej lektury na-
szego forum.

Kolejnymi, ktorym si¢ oberwato, byty osoby odpowiedzial-
ne za konferencje¢ z radnymi. Tym razem nie chodzi o ludzi
zwigzanych z PKK, ale tendencyjnos¢ pana prezesa znéw
daje o sobie zna¢. Owszem, mitosnicy pomylili si¢, prezentujgc
wozokilometry zamiast pociggokilometréw.

Szkoda tylko, ze pan prezes tak ich za to ostro atakuje,
skrzetnie pomijajgc milczeniem fakt, ze blqd ten zostal przez
organizatoréw naprawiony i ze w momencie, gdy wozokilo-
metry zastgpimy pociggokilometrami podzielonymi przez
dlugos¢ toru pojedynczego, otrzymamy identyczne rezultaty
- czyli wyrazng tendencje spadkowq.

Innymi stowy: dlugos¢ sieci tramwajowej stale si¢ zwigk-
sza, zas jej obstuga proporcjonalnie si¢ zmniejsza (nawet jesli
wartosci bezwzgledne liczby pociggokilometréw zdajq sig ro-
sngé).

Podsumowujgc: jestem w stanie zrozumiec, ze miejskie in-
stytucje nie lubiq krytyki. Nikt nie lubi. Ale na litos¢ boskg,
na krytyke mozna odpowiedzie¢ w sposéb merytoryczny, a nie
silgc si¢ na catkowicie zbedne ztosliwosci i udowadniajgc, ze
milosnicy nadajq si¢ do leczenia psychiatrycznego.

Z powazaniem,

Jerzy Witwinowski
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KOGO OBRAZIL ,PRZEWOZNIK KRAKOWSKI”

List, ktéry postanowilem opublikowaé w ,Przewozniku
Krakowskim” dotarl do mnie w niedziele, 25 grudnia 2011
roku w Boze Narodzenie dokladnie o godzinie 8.31 rano.
Nie zmienilem w nim, ani jednego slowa, mimo ze styl,
bledy ortograficzne i uzywane sformutowania nie najlepiej
$wiadcza o umiejetnosciach redagowania tekstow modera-
tora platformy komunikacyjnej (pomifimy jednak kwestie
kompetencji, ktére decyduja o zostaniu moderatorem). Au-
tor listu, juz na samym poczatku napisal, ze chce sprostowac
liczne nie$cistosci zawarte w artykutach opublikowanych
w ,Przewozniku Krakowskim”. Ja po lekturze listu mam
wrazenie, ze autorowi nie chodzito o wyjaénienie nie$cisto-
§ci, ale o krytykowanie. Bardzo negatywnie zostala takze
oceniona moja praca, jako redaktora naczelnego ,Przewoz-
nika Krakowskiego”, bo zdaniem autora nie publikuje arty-
kuléw krytycznych o komunikacji. Chce tylko podkresli¢,
ze w gazecie staramy sie informowa¢ pasazeréw, a nie pro-
mowac.

Nie zabieram Panu Jerzemu Witwinowskiemu prawa do
krytyki.Jednakto co przeczytalem wymaga komentarza. Za-
cznijmy od kwestii rozdysponowania taboru, przede wszyst-
kim niskopodlogowego. Nie jest to wcale takie proste jak sig
Panu Witwinowskiemu wydaje. Trzeba bowiem pod uwage
bra¢ wiele czynnikéw, m.in. warunki jakie stawia Unia Eu-
ropejska finansujac zakup taboru i modernizacje torowisk
tramwajowych oraz potrzeby oséb niepelnosprawnych. To
dlatego Bombardiery kursuja po torach wyremontowanych
za unijne pienigdze do Krowodrzy Goérki oraz na linii nr 8,
z ktdrej korzysta wiele 0sob starszych nie tylko z Krakowa,
odwiedzajacych m.in. Sanktuarium Milosierdzia Bozego.

Takze kolejny zarzut w stosunku do krakowskiego prze-
woznika §wiadczy o absolutnej niewiedzy autora listu. Ob-
stuga linii aglomeracyjnych, w tym takze do Skawiny, wyni-
ka z umowy MPK SA i Gminy Miejskiej Krakéw (MPK SA
od 2007 roku nie podpisuje bezposrednio zadnych umoéw
z podkrakowskimi gminami). Ta umowa jest zdecydowanie
bardziej precyzyjna niz si¢ wydaje Panu Witwinowskiemu.
W zalacznikach sa w niej wypisane wszystkie linie z odpo-
wiednio przyporzadkowanymi typami autobuséw. Linia nr
201 nie jest tu wyjatkiem.

Zarzut , ze remont ul. Dlugiej byl niedopilnowany i to
z tego powodu na linii nr 3 przestaly kursowaé Bombardiery
jest nieprawdziwy. Skoro na ul. Dlugiej po jej oddaniu nie
byto zadnych dodatkowych prac, to dlaczego teraz na tej linii
wagony Bombardiera moga bez przeszkod wozic pasazerow.

Co do niedoskonatej informacji pasazerskiej w autobu-
sach, o ktérej w liScie napisal Pan Witwinowski, to pozo-
staje mi tylko przyzna¢ mu race. Tak, rzeczywiscie w wielu

autobusach brakuje jeszcze glosowego zapowiadania przy-
stankow i tablic wy$wietlajacych przystanki. Trzeba jednak
pamigtaé, ze MPK SA nie znajduje pieniedzy na drzewach.
System jest rozwijany tak szybko, jak tylko pozwalaja na to
$rodki. Krytykujac warto pamieta¢ o ekonomicznej stronie
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Krakowie.

Kwesti¢ finansowa Pan Witwinowski pominal takze za-
rzucajac MPK nie przemalowanie kilku zimnych autobusow
Scanii na niebiesko. Warto wiedzie¢, ze taki proces przema-
lowywania kosztuje kilkadziesiat tysiecy zl. Jest to chyba
wystarcz jacy powdd, aby bez konieczno$ci tego nie robic.

Co do kwestii remarszrutyzacji, o ktorej tak szeroko wy-
powiadat si¢ w swoim li§cie Pan Witwinowski, to ja pozwole
sobie tylko na jedna uwage. Nie jest to temat, ktérym zajmo-
walo sie MPK. Podkre$lam jednak, ze stowa Juliana Pilszcz-
ka, ktéry w wywiadzie powolat si¢ na wpis jednego z milo-
$nikéw dotyczacy kursowania tramwaju do Pleszowa co trzy
minuty jest jak najbardziej prawdziwy. Brak wiedzy o takich
pogladach $wiadczy jedynie o tym, ze Pan Witwinowski nie
zna wszystkich foréw, na ktérych prowadzona jest dyskusja
o krakowskiej komunikacj.

Na zakonczenie tej i tak juz za dlugiej odpowiedzi chce
podkresli¢, ze w poprzednim numerze ,Przewoznika Kra-
kowskiego” wcale nie prébowalismy udowodni¢, ze milo-
énicy nadaja si¢ do leczenia psychiatrycznego (jezeli tak
Pan Witwinowski zrozumial temat poruszony w naszym
pi$mie..., no cOz jest takie stare polskie przystowie: uderz
w stéta nozyce sie odezwg).

Zapewniam, ze naszym celem nie byto wywotanie kon-
fliktu z milo$nikami komunikacji miejskiej. Chcieliémy
zwréci¢ jedynie uwage na problem tych nielicznych oséb,
ktére uwazajac sie za mito$nika komunikacji miejskiej swo-
im zachowaniem szkodzg tej komunikacji, a jednoczesnie
wrecz kompromitujg cale $rodowisko milosnikéw. Zapew-
niam, ze w Krakowie caly czas wspélpracujemy z wieloma
grupami milo$nikéw, ktorzy pomagaja w renowacji zabytko-
wych pojazdéw czy tez pomagaja przy obstudze linii zabyt-
kowej kursujacej w wakacje. W ubieglym roku pracownicy
MPK SA i milo$nicy rozegrali nawet mecz pitki noznej (do-
dam, ze pracownicy MPK byli géra), a w tym roku planowa-
ny jest rewanz.

Przygotowujac poprzedni numer ,Przewoznika Kra-
kowskiego” nie chcieliémy takze nikogo obrazi¢ i zabroni¢
milo$nikom prawa do krytyki rozwigzan komunikacyjnych
w Krakowie. Jezeli bedzie ona merytoryczna na pewno nie
stanie dla nas powodem do nazywania jej autora ,rozrabia-

»
czem .

Marek Gancarczyk
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LIGAMPK -DECYDUJACA ROZGRYWKA

Po zimowej przerwie
powracaja na boisko
druzyny uczestnicza-
ce w rozgrywkach ligi

MPK.

Nie 27 kwietnia jak |
to bylo zapowiadane,

o
L‘U-"-.
.. :

a tydzienn wczeéniej tj.
20 kwietnia 2012 na bo-
isku K.S. Plaszowianka |
rozpocznie si¢ runda
rewanzowa rozgrywek.

beda
w kolejnosci odwrotnej

Druzyny graé

do tej z jesieni (mecze
ostatniej — 14 kolejki beda tymi, ktére inaugurowaly we
wrzeéniu 2011 roku zmagania ligowe).

W czasie zimowej przerwy odbyly sie dwa spotkania
kapitanéw druzyn uczestniczacych w rozgrywkach w celu
dopracowania regulaminu i rozstrzygniecia kwestii spor-
nych wyniktych w trakcie I rundy. Powstal zarzad ligi, kto-
ry zadba o prawidlowy przebieg zmagan i w razie potrzeby
rozstrzygac bedzie wszelkie sporne kwestie.

Terminarz zostal rozpisany tak, aby mecze ligi nie ko-
lidowaty z meczami EURO 2012 i kazdy kibic czy zawod-

nik nie musial wybiera¢
| miedzy EURO a liga.
Runda rewanzowa za-
powiada si¢ niezwykle
| interesujaco w kontek-
$cie walki o miejsca2i3.
Chetne na zajecie jed-
nego z nich s3 az cztery
druzyny, chociaz pozo-
stalym tez nie mozna
odbieraé szansy.

Wydawa¢ by sie mo-
glo, ze poza zasiegiem
jest lider Ligi MPK, czy-
li Zajezdnia Autobuso-
wa Wola Duchacka, ale ta runda bedzie dla niech o wiele
trudniejsza bo na mecze z nimi kazdy bedzie dodatkowo
zmobilizowany. Kazda druzyna w przerwie zimowej przy-
gotowala na pewno jakas niespodzianke dla przeciwnika.
Z cala pewnosciag mecze beda bardzo zaciete, dlatego za-
checamy do licznego udziatu kibicow.

Ostatnia kolejka odbedzie sie 22 czerwca 2012, po kto-
rej odbedzie si¢ zakornczenie rozgrywek reaktywowanej
ligi MPK oraz wreczenie nagréd.

Janusz Wieckowski

www.osi-sport.pl

internetowy sklep sportowy

F.ukasz Osuch

i osi-sport@wp.pl
tel. 692 354 725




8.12.2011 Na wysokosci przy-

stanku $w. Wawrzyrica jadac w strone
ul. Dietla samochéd osobowy potra-
cilwysiadajaca z tramwaju linii 11 pa-
sazerke, a nastepnie odbit sie od wa-
gonu. Na miejsce wezwano wszystkie
stuzby ratownicze. Sprawca zdarzenia
zostal ukarany mandatem karnym.

9.12.2011 O godzinie 22:40 na
rondzie Mogilskim zostal zaciagniety
hamulec awaryjny w stojacym tram-
waju. Dzieki szybkiej interwencji po-
licji sprawcow wyglupu ujeto.

11.12.2011 Na ul. Limanowskie-
go w samochodzie osobowym marki
Daewoo Lanos urwato sie kolo. Nie-
stety, nie bylo to jedynym proble-
mem - prowadzacy okazal sie by¢ pod
wplywem alkoholu. Samochéd prze-
pchneli pasazerowie, a nietrzezwym

KALENDARIUM

kierowcy zajeta si¢ policja.
Impreza, z ktoérej wracal
wladciciel Lanosa musia-
ta trwa¢ do bialego rana
poniewaz zdarzenie mialo
miejsce o 6:30.

15.12.2011 O godzinie
18:49 na przejezdzie przez
torowisko w samochodzie
Renault

marki Laguna

urwalo sie zawieszenie.
Niestety usterka byla na
tyle powazna, ze ruch tram-
wajowy zablokowany byt
w obu kierunkach. Zepsu-
ty pojazd zostal $ciagniety
ztorow przez straz pozarna,
a zatrzymanie trwalo az 74
minuty.

22.12.2011 O godzinie
12:23 na placu Centralnym
pomiedzy pierwszy a drugi
wagon ruszajacego z przy-
stanku tramwaju linii 22

wszedl nietrzezwy 30-let-
ni mezczyzna. Poniewaz

predkos¢ pojazdu byla nie-

duza, a alkohol powoduje
zbawienng w takich przypadkach
bezwladno$¢ ciala, poszkodowany
odnoszac niewielki uszczerbek na
zdrowiu zostal zabrany przez pogoto-
wie ratunkowe. Zatrzymanie trwato

39 minut.

28.12.2012 O godzinie 15:23
na moscie Pilsudskiego wykoleil sie
tramwaj linii 3. Wykolejony ostatni
czlon uderzyl wjadaca w przeciwnym
kierunku 10-tke. W zdarzeniu zosta-
ly poszkodowane dwie osoby, ktére
zostaly zabrane do szpitala. Akcja
ratownicza i wstawianie wykolejone-
go wagonu byly bardzo utrudnione
- z powodu miejsca zdarzenia, czyli
mostu. Na czas dzialania pracowni-
kéw pogotowia diwigowego most
Pitsudskiego zostal catkowicie wyla-
czony z ruchu kotowego, ktéry wzno-

wiono dopiero po 2 godzinach i 20
minutach.

1.01.2012 Z tramwaju linii 8,
podczas interwencji policji, funkcjo-
nariusze wyprowadzili 15 agresyw-
nie zachowujacych sie pasazeréw. Na
miejsce przyjechaty 3 radiowozy.

07.02.2012 O godzinie 15:29
motorowy tramwaju linii 9 zglosil na
Gléwna Dyspozytornie Ruchu, ze na
ul. Teligi pijany mezczyzna obejmuje
stup trakcyjny. Mimo licznych présb
jego uczucia nie zmienily obiektu.
Dopiero widok policjantéw spowodo-
wal, ze stup odzyskal wolno$¢, a ama-
tor wysokiego napiecia ja stracil.

25.02.2012 O godzinie 12:29 ze
stojacego na przystanku Wawrzyrica
tramwaju linii 11 wypadl nietrzezwy
mezczyzna. Spozyty alkohol nie po-
zwolil mu na podniesienie sie¢ z jezd-
ni i w pozycji lezacej oczekiwal na
przyjazd policji i pogotowia blokujac
catkowicie przejazd w strone placu
Bohateréw Getta.

15.02.2012 O godzinie 6:08 na
skrzyzowaniu pod Dworcem Glow-
nym zepsul si¢ autobus firmy Mobi-
lis skutecznie blokujac przejazd na
wszystkie kierunki. W zatrzymaniu
utkneto 18 skladéw tramwajowych
stojacych po kazdej stronie skrzyzo-
wania. Przerwa w ruchu w tym new-
ralgicznym miejscu trwala 35 minut,
a jej skutki byly dla pasazeréw odczu-
walne przez kolejne 2 godziny.

Od 1 grudnia do 29 lutego od-
notowalismy duzga ilo$¢ zatrzyman
w ruchu tramwajowym spowodowa-
na przez zle zaparkowane pojazdy -
zwlaszcza na ul. Dlugiej i Rakowic-
kiej. Ich catkowity czas trwania za
wspomniane 3 miesigce wynidst 31
godzini 1 minute.

Michal Wojtowicz
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MPKPOMAGAPOTRZEBUJACYM

Pod koniec ubiegtego roku pracownicy Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie przylaczyli
sie do ogolnopolskiej akcji Szlachetna Paczka.

Projekt ten jest realizowany od 2001 roku przez Stowarzyszenie Wiosna, a gléwnym jej zalozeniem jest idea przeka-
zywania bezposredniej pomocy najbardziej potrzebujacym. Tym, co wyrdznia Szlachetng Paczke spoéréd innych pro-
gramoéw udzielajacych wsparcia jest idea udzielania konkretnej pomocy wybranej rodzinie na podstawie wczeéniejszego
rozpoznania ich potrzeb poprzez dzialajacych w réznych $rodowiskach lokalnych wolontariuszy. W ten sposéb potrze-
bujacy otrzymuja takie artykuly, ktére odpowiadaja im indywidualnym potrzebom. Trudno jest nam to sobie wyobra-
zi¢, ale wiele przedmiot6w, bez ktérych nie wyobrazamy sobie codziennego funkcjonowania dla wielu rodzin jest nadal
nieosiagalne.

Inicjatorem akcji wérdd
pracownikow MPK stal sie
Aleksander Wozniak, ktéry
podjal sie organizacji pomo-
cy dla rodziny 63-letniego
Pana Czestawa, ktéry od
kilkunastu lat jest sparalizo-
wany, a jego opieka zajmuje
sie zona Krystyna i ich cér-
ka Ania. Wybér tej wlasnie
rodziny podyktowany byl
faktem, iz nie potrzebowa-
la ona ubran w konkretnym
rozmiarze, lecz takie arty-
kuly jak: posciel, zywno$¢é
i $rodki czystoéci. Dzieki
wsparciu finansowemu na-
szych pracownikéw udalo
sie zebra¢ kwote 2722,26 zl,
a nastepnie skompletowa¢
z uzyskanych §rodkéw 29 pa-
czek z zywnoscia, artykula-
mi higienicznymi, srodkami
czystoéci i posécielg. Dodat-
kowo Marta Banach zajezd-
ni tramwajowej Podgorze
podarowata kuchenke elek-
tryczng w bardzo dobrym
stanie, na ktérej szczegélnie
zalezalo wybranej rodzinie.

Za wsparcie wybranej ro-
dziny otrzymali$émy specjal-
ne podziekowanie od Sto-
warzyszenia Wiosna. Jednak
najwieksza satysfakcja jest
dla nas fakt, iz dzigki naszej
wspdlnej pomocy rodzinie
Pana Czeslawa niczego nie
zabraklo na $wiatecznym
stole.

Magdalena Uran
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