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RECENZJA?

Na jednym z portali internetowych poswieconych komunikacji w Krakowie mozna przeczyta¢ o naszym wydawnictwie.
W krotki i zwiezty sposéb spisano recenzje niemal kazdego artykutu ,Przewoznika Krakowskiego”. Zrobiono to zgodnie
z obowiazujaca w internetowym $wiecie modg. Zamiast rozwinietych zdan, glebszej oceny i proby zrozumienia zamiesz-
czonych na naszych tamach artykuléw znajdziemy recenzje rodem z bryku dla szkoty podstawowej. Niezwykle zwiezlej
i zwartej bo przedstawionej przez autora zaledwie w jednym zdaniu. Co$ o braku merytorycznosci, co$ o propagandzie.
Sam autor chyba nie wiedzial o czym pisze bo inni uczestnicy owej, nie wiedzie¢ czemu, platformy zaczeli zadawa¢ pytania
probujac wyjasni¢ o co chodzi. No i wyszto z worka, ze czlowiek, ktory przyjal imie smacznego ciemnego plynu, nie tylko
ma problemy z przeczytaniem artykulu do korica ale ze zrozumieniem cho¢by podstawowych informacji krétkiego tekstu.
Nie przeszkadza to jemu jak i innym jemu podobnym osobnikom na temat komunikacji sie wypowiada¢. Niestety, taka po-
stawa w ostatnim czasie stala si¢ regulg. Ostre stowa jakie spotka¢ mozna w internecie na kazdy temat dotykajq takze i nasza
firme i ludzi w niej pracujacych. Za nic ma si¢ zdobywane nasza ciezk praca i wieloletnim do$wiadczeniem nagrody czy
pochwaly dochodzace spoza granic naszego miasta czy pafistwa. Okazuje sie, ze dzi§ na komunikacji moze zna¢ si¢ kazdy
bez wzgledu na to czy skoniczyl szkole, czy aspiruje do bycia politykiem. Przeciez wystarczy fakt, ze tramwaj lub autobus
widzial i juz wie jak bedzie lepiej, co zrobiono zle i ilu malo inteligentnych ludzi zatrudnia przedsigbiorstwo. A to, ze osoba
piszaca nie wie na jakich zasadach dziala firma, z czego sie utrzymuje i jakie sa jej zadania? To wydaje sie malo wazne.
Niezbyt mile stowa krytyki znalezione na owej platformie nie zniechecily redakcji ,Przewoznika Krakowskiego”, do pole-
miki. Chcielismy pozna¢ blizej osoby i sprébowa¢ z nimi dyskusji starajac si¢ zrozumied ich postawe jak i wyjasni¢ choéby
podstawowe zagadnienia mylone lub nieznane krytykujacym. Zaprosiliémy ich do sformulowania tej krytyki komunikacji
i poczynan naszej firmy a przede wszystkim artykuléw naszego kwartalnika i przekazania tych uwag w materiale, ktéry mo-
gliby$my przedstawi¢ szerszemu ogétowi. Mimo zaproszenia i oddania miejsca w ,Przewozniku Krakowskim” nikt z oséb
zaproszonych sie nie odezwat.

Krytykowa¢ zza klawiatury komputera jest niezwykle tatwo. Poczucie anonimowosci pozwala obrazad, zniewazaé. Zderze-
nie z rzeczywistoscig jest bolesne i pokazuje pustke i frustracje piszacych.

Nasza proba dyskusji ze srodowiskiem internautéw nie udata si¢. Ponawia¢ jej nie bedziemy — szkoda naszego czasu. Le-
piej poswieci¢ go na przygotowanie kolejnych szpalt tego niewielkiego pisma i przedstawi¢ czytelnikom nie tylko obecna
sytuacje ale takze przedstawi¢ pracownikdéw, ich zamitowania i przyszlo$¢ dziedziny, w ktérej od poéttora wieku dziatamy.

Jacek Kolodziej
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GORACY TEMAT

MILOSNIK KOMUNIKAC]I - NA GRANICY
MIEDZY NORMA A PATOLOGIA.

O MILOSCI DO TRAMWAJOW IAUTOBUSOW ORAZ JEJ EFEKTACH
ROZMAWIAMY Z PROF. ZBIGNIEWEM NECKIM

Izabela Suder: wyjdZmy od najbardziej ogélnego pytania —
jakie sa wyznaczniki psychopatologii?

Zbigniew Necki: Generalnie rzecz ujmujac, oczywiscie granica
miedzy patologia a norma jest granica ptynna, umowna, a co za
tym idzie - trudng do uchwycenia. Podam przyktad z normal-
nego zycia: kazdy z nas czasem miewa leki. Boisz si¢ egzaminu,
wywiadu ($miech), ludzi, bo kazdy z nas czasem si¢ boi. Ale s3
osoby, ktérym lek towarzyszy permanentnie — wtedy zaczyna
si¢ nerwica.

L.S.: A jak to si¢ ma w odniesieniu do milo$nikéw komu-
nikacji?

Z.N.: Trzeba powiedzie¢ tak — przeciez wszyscy jestesmy w ja-
kim¢ stopniu milo$nikami, bo przemieszczamy sie, uzywamy
pojazdéw komunikacji miejskiej.. Méwiac krotko, MPK jest
obiektem podziwu, uznania, wyrazania opinii, komentowania,
ma caly czas kontakt z opinig publiczng... Pojawila sie moda
na krytykowanie tej instytucji, zwlaszcza, ze Polska generalnie
jest narodem pieniackim. Ludzie funkcjonuja w ten sposdb, ze
nie potrzeba im logicznego powodu do krytyki, wystarczy ,za-
czyn”. Co za tym idzie... jezeli dziesig¢ tramwajéw przyjezdza
na czas, a jeden si¢ spdznia, to dochodzi do uogélnienia, co jest
niestety normg, gdy do glosu dochodzg negatywne emocje.

I wlasnie w tym miejscu przejdziemy do emocji w kontekscie
psychopatologii. Zdrowa sympatia to postawa czlowieka, kto-
ry ma swoje zycie i jedna czescia tego zycia, nie za wielka, jest
problem transportu publicznego. Natomiast jezeli przesuwa
si¢ on w centrum, to juz mozemy mowic o patologii.

LS.: Podobnie jak z Internetem...

Z.N.: Tak. Jezeli ktos uzywa Internetu i korzysta z niego, nawet
relatywnie czesto, ale zyje przy tym gdzie indziej-to takze jest
norma. Patologia zaczyna si¢ wtedy, gdy ta natretna mysl, po-
trzeba skorzystania z Internetu, towarzyszy mu caly czas. La-
two to zobrazowac - zdrowy dzieciak wraca do domu ze szkoly,
myje rece, je obiad i siada do komputera, a w przypadku osoby
uzaleznionej sprawa wyglada tak, ze wraca, rzuca plecak i od
razu biegnie do komputera jak pszczola do miodu. I ni, total-
nie sie nie liczy.

Mysle, ze podobnie jest z patologicznymi mito$nikami. U nich
zycie, wartosci zostaly lekko ,podkrecone” w kierunku centra-
lizacji probleméw, ktére normalnie powinny by¢ na margine-
sie. Zwyczajni Milosnicy, podobnie jak inny hobbysci, kochaja
swoj obiekt fascynacji, ale to jest mito$¢ na rozsadnej granicy.
Natomiast w momencie, gdy kto$ zaczyna mie¢ obsesjg, ciagle
coé neutralnego kojarzy mu si¢ z MPK, doznaje on bardzo sil-
nych przezy¢ emocjonalnych z nim zwigzanych, ma krytyczna,
osaczajaca postawe, to jest drugi syndrom psychopatologii.
LS.: A wiec, zeby méwic¢ o patologicznej fascynacji musza
pojawic sie natretne mysli i zbyt intensywne emocje...
Z.N.: Dokladnie tak. A trzeci syndrom to jest proporcja za-
chowan... czyli ile czasu poswigcasz na zachowania zwigzane
z obiektem twojej fascynacji. Niepokojace, jesli to wykracza

powyzej normalna ilo$¢
spedzania czasu, czyli nie
jest to godzina, dwie, tylko
pie¢, szes¢, siedem... I cia-
gle czuje sie nienasyconos¢.
Wrhasénie
jest czwarta cecha pato-
logii: zeby$ nie wiem jak
duzo czegos uzywal, chcial,
to ciagle potrzebujesz wie-
cej, wiecej, wiecej... Moz-
na to nazwa¢ lakomstwem
psychicznym na pewnego
typu do$wiadczenia, przezywanie jakich$ typéw stymulacji.
Stanowi ono dowdd na to, ze przekroczyliémy granice normy,
ze zaczeliémy funkcjonowac jako osoba owladnieta obiektem
swojej fascynacji.

nienasycono$¢

Ostatnia rzecz, o ktérej nalezy wspomnie¢ przy okazji rozrdz-
niania normy od patologii, to stosunek osoby do obiektu. Mia-
nowicie: prawdziwy mitoénik w kontakcie z obiektem swojej
fascynacji, troszczy sie o niego, dba o jego rozwoj i wizerunek.
W patologii natomiast liczy sie¢ wewnetrzny stan. Osoba uza-
lezniona nie dba o to, co wnosi dla przedmiotu swojej milosci,
ale o to co on jej daje. W praktyce wyglada to tak, ze normalny,
zdrowy czlowiek bedzie dbal o swoja milo$¢, a osoba patolo-
giczna, tak jak owladniety zazdroécia kochanek, nie liczy sie
z tym, ze jego zazdro$¢ osacza osobe, ktéra kocha. Wazne jest
tylko to, Ze on musi by¢ spokojny i nasyci¢ sie swoimi sprawa-
mi.

A wiec kolejna granica normy- sposob uzytkowania. Nor-
malnie uzytkujemy $rodki komunikacji miejskiej, kiedy tego
potrzebujemy. Jesli dochodza do tego przejazdy w weekend
iw wakacje oraz zbieranie informacji o MPK —to juz mamy faj-
ne, zdrowe hobby. A jeéli to fascynacja, obiekt centralny zycia,
dominanta myslenia, to mamy do czynienia z alkoholizmem,
ale w wersji transportowej. Transportoholizm.

L.S.: Rozumiem. A jakie moga by¢, wg Pana Profesora,
przyczyny tego, ze zwykle zainteresowanie przeradza si¢
w obsesje?

Z.N.: To jest bardzo ciekawe pytanie, ale trudne psychologicz-
nie...

LS.: Czy istnieja jakie$s predyspozycje osobowosciowe,
sprzyjajace popadaniu w nalogi? I dlaczego wlasnie MPK?
Z.N.: Istnieje naprawde wiele teorii, ktére probuja to wyjasnié.
Na przyktad, psychoanalityczna... Wedlug Freuda i jego zwo-
lennikéw, tramwaj i tego typu $rodki transportu, to sg obiekty
erotyczne. A wiec podrézowanie stanowi jakby doswiadczanie
aktow seksualnych...

LS.: ($émiech): Czyli Freud chcialby przez to powiedzie¢,
ze cze$¢ milo$nikéw wiedzie samotne Zycie i ma problem
z wlasna seksualno$cia?
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Z.N.: Tak, to si¢ nazywa przeniesienie — proces przeniesienia
z partner6éw, a wiec obiektdw realnych, na obiekt fascynacii ...
Ale spokojnie, tak jak méwitem - to jest tylko jedna z teorii...

L.S.: A co z osobami, ktére srodkami transportu interesuja
sie juz od dziecka? Ktdre juz jako kilkulatkowie lubily po-
drézowad, siedzie¢ przy oknie, oglada¢ $wiat... Czy mozna
zaryzykowa¢ stwierdzenie, Ze zainteresowanie MPK jest
dla nich czyms$ w rodzaju ponownego przezywania dzie-
cinstwa?

Z.N.: O tak, tutaj mamy do czynienia juz z inna koncepcja:
koncepcja wyuczenia sie. Satysfakcja dawana przez przebywa-
nie w $rodkach lokomogji, ruch, zmiany krajobrazu... Szuka-
my pozytywnych doéwiadczen z dziecifistwa w dorostym zy-
ciu; stymulacji, ktérej nie zastapi zadna inna stymulacja.

L.S.: To znaczy, Ze przebywanie w tramwajach czy autobu-
sach, pelni funkcje pozytywnego wzmocnienia i méwiac
jezykiem psychologicznym, zwieksza prawdopodobien-
stwo ponownego wystapienia reakcji?

Z.N.: Tak! Poza tym, do glosu dochodza takze tradycje rodzin-
ne, fascynacja technologia, ogélna dostepnos¢ srodkéw komu-
nikacji miejskiej. To wszystko przyciaga.

L.S.: Dobrze, ale dlaczego to zdrowe zainteresowanie idzie
jeszcze o krok dale;j..?

Z.N.: Jak méwilem, ten problem stanowi ogromny dylemat
psychiatrii i psychologii. Dlaczego ktos zachorowat na nerwi-
ce, a jego brat, ktéry wychowywal sie przeciez w tym samym
$rodowisku, czesto chodzit do tej samej szkoly, jest zdrowy?
Wydaje sie ze dzialaja tutaj nieznane nam jeszcze mechanizmy,
mikrodo$wiadczenia. Wiekszo$¢ z nas ma pojecie, czym jest
efekt motyla...

L.S.: Drobna réznica powoduje niewyobrazalne skutki.
Cofamy si¢ w czasie, zmieniamy jedna rzecz, a w konse-
kwencji, zmieniamy cale zycie...

Z.N.: Dokladnie. Myfle, ze gdyby bardzo uwaznie przeéledzi¢
zyciorys patologicznie uzaleznionej osoby, to znalazloby sie
wlaénie jakie§ mikrowydarzenie w jej zyciu, ktére spowodowa-
lo taki a nie inny bieg wydarzen.

Wydaje sie tez, ze w przypadku nalogowcow, ich ,pasja” stano-
wi takze forme ucieczki od codziennosci. To proste- jezelija sie
czyms fascynuje, takim tramwajem na przyklad, to prozaiczne
sprawy typu zakupy, odchodza na dalszy plan. Fascynacja daje
poczucie sensu zycia, wlasnej wartosci, a wiec ludzie, ktorzy
nie moga odnaleZ¢ innego sensu, moga sie zwrdci¢ na przyklad
w strone MPK.

Kolejna wazna rzecz, to kumple, znajomi, koledzy...Jesli ist-
nieje Srodowisko zainteresowania obiektem, to istnieje takze
spoleczne wsparcie, spoleczna wymiana. Wéréd mitosnikow
MPK zapewne tez s3 tworzone takie kregi...?

L.S.: Tak, oczywiscie. Ale to jest jeszcze zdrowe...

Z.N.: Zalezy, co sie tam dzieje. Moze by¢ bardzo zdrowy krag,
ale bardzo patologiczny czlonek tego kregu.

Ale generalnie rzecz ujmujac, powtorze raz jeszcze. Jesli jestes
czlowiekiem, ktory normalnie funkcjonuje, a jednoczesnie
zywo interesuje si¢ jakim$ zagadnieniem, to nie masz powo-
du do zmartwien. Jesli natomiast Zyjesz gtéwnie wokol tego,
a reszte odsuwasz na bok, to ze swojej pasji czynisz ucieczke
irodzaj schronu przed zyciem i problemami.

Osoba patologicznie uzalezniona staje sie tez nadwrazliwa na
wszystko, co jest zwigzane z obiektem fascynacji. Nawet naj-
mniejszy drobiazg niesie za sobg ogromny tadunek emocjonal-
ny, stanowi problem albo daje stan euforyczny.

L.S.: O tak! Kiedy MPK zadecydowalo o zmianie koloru
tramwajow, to na forach i facebook’u rozpetala sie¢ plo-
mienna dyskusja...

Z.N.: Fanatycy przezywaja w ten sposob kazdy drobiazg, po-
niewaz daje im on smak zycia.

L.S.: Rozumiem, Ze agresje na forum tematycznym, mozna
wytlumaczy¢ zbyt intensywnym przezywaniem?

Z.N.: Dokladnie tak.

L.S.: A wiec konstruktywna krytyka to wsparcie i dbanie
0 rozwoj.

Z.N.: Tak, to jest wlasnie troska o obiekt. Kiedy mam ogréd, to
chcee, zeby on sie dobrze rozwijal, byt piekny, zadbany. A kiedy
jestem patologicznie uzalezniony, to pragne go sobie podpo-
rzadkowa¢, on ma mnie shuchad, by¢ taki, jakim ja sobie wyma-
rzylem i nikt nie ma prawa nic w nim zmieni¢, posadzi¢ zadnej
rolinki...

L.S.: Zmieni¢ kolorystyki...

Z.N.: To czemu mnie nie spytali?! Ja chce kontrolowad! To JA
wiem, co jest dobre, a co zfe... Patologia zaczyna si¢ wlasnie
od tego, ze nadmiernie kontroluje. A co do agresji... Istnieje
regula, ktéra moze nam tutaj poméc wyjaénic to zjawisko: kaz-
da frustracja rodzi agresje, to jest teza Berkovitza. Wyg tej teorii,
agresja wynika z frustracji, przy czym frustracja to zabloko-
wanie dzialan, trudny moment. Jezeli mitoénik widzi, ze jego
tramwaj sie spdZnia, to jest poirytowany, jezeli tramwaj zostal
przemalowany, to on nie moze tego wytrzymac...

L.S.: W érodowisku MPKowskim, jest jeden milo$nik, zeby
nie uzy¢ slowa fanatyk, ktéry swoja agresje wyraza piszac
absurdalne skargi. Ze autobus ,jego” linii jechal zbyt malo
dynamicznie, ze tramwaj wymusil na nim pierwszen-
stwo...
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Z.N.: Klasyczny przyktad. Potwierdzenie tezy o relacji frustra-
cja-agresja... A jesli doda¢ do tego, ze osoba uzalezniona, jest
patologicznie nadwrazliwa na tego typu drobiazgi, to jeszcze
latwiej o zlos¢, a nawet wicieklo$¢.

Kolejng rzecza, ktora napedza i wyjasnia agresje jest mecha-
nizm blednego kola, dzialajacy na forach. Jedna osoba ,py-
skuje”, odpowiada mu dziesie¢ pozostaltych, co wzajemnie sie
nakreca. Jezeli widze, ze moi koledzy sobie na to pozwalajg, to
automatycznie daje sobie przyzwolenie na podobne zachowa-
nie.

A czy musicie przejmowac sie tymi najbardziej absurdalnymi
skargami?

L.S.: Tak, tryb administracyjny nakazuje odpowiada¢ na
te, ktore nie s3 anonimowe.

Z.N.: Jest jeszcze jedna réznica miedzy patologia a norma.
Osoba patologiczna nie ma na celu poprawy dziatania systemu
czy instytucji. Ma na celu GRE. Specyficzng gre emocjonal-
na, ktérej nagroda ma by¢ obecno$é¢ tej osoby, swiadomo$¢ ze
MPK wie o jej istnieniu, ze funkcjonuje.... Normalna cztowiek
chce zaistnie¢ w zyciu, a autobusem czy tramwajem chce sie
przejechac. Hobbysta pragnie, zeby byto lepiej, natomiast jed-
nostka patologicznie uzalezniona, chce zaistnie¢, podkreci¢
siebie. Patrza na mnie obcy — ja jestem wazny, ja wam pokaze!..
L.S.: Czyli w prawdziwym Zyciu te osoby moga by¢ szare
i mie¢ niskie poczucie wlasnej wartosci?

Z.N.: tak, ale wré¢my do fascynujacego pytania, a mianowi-
cie - dlaczego niektérym sie to przytrafia, ale nie wszystkim!
Omoéwilismy juz stabos¢ psychiczng, w konsekwencji ktorej
natogowiec ucieka przed zyciem, a teraz dotkneli$my proble-
mu checi bycia waznym. Kiedy pisze — musza mi odpowie-
dzieé. Jestem wazny, czuje ze co$ tworze, mam na co$ wplyw,
licz sie ze mna. I tak toczy sie ta gra, czyli wymiana spoleczna
miedzy mng a urzedem panistwowym, ktéry MUSI mi odpo-
wiedziec...

GORACY TEMAT

Pamigtajmy, tendencyjno$¢ odbiorcoéw jest bardzo duza. Pasa-
zer tez jest tendencyjny, nie obiektywny... szuka haka, a po co
mu ten hak? Zeby wystapi¢ z pismem! A po co mu to pismo?
Zeby zaspokoi¢ swoje ego. Pokazaé - ,ja tu jestem gosciu”
Tym samym, tworzy sie system patologicznego funkcjonowa-
nia w cieniu waznej psychicznie instytucji, jaka jest dla mito-
$nika transport publiczny. Dodam jeszcze, ze w duzym stopniu
ta patologiczna relacja jest nakrecana tym, ze istnieje srodowi-
sko wsparcia, ktére daje poczucie przynaleznosci i tozsamosci.
LS.: Rozumiem. A zeby ta ,patologiczna jednostka” zglo-
sila si¢ na terapie, fascynacja musi zacza¢ jej przeszkadzaé.
Jej albo bliskim...

Z.N.: Terapia... byloby to bardzo ciekawe, pierwszy raz bym
sie spotkal z naduzywaniem nie alkoholu, nie narkotykdw, nie
relacji, tylko tramwajow..

Ale ci patologiczni miloénicy na leczenie si¢ nie zglosza, bo
w kazdej patologicznie myslacej glowie, wszystko gra.

L.S.: Kto$ by musial ich uswiadomi¢?

Z.N.: Tak, kto§ musialby u$wiadomic ich, ze taki rodzaj fascy-
nacji obiektem, jest destrukcyjny i dla MPK, i dla nich samych.
Albo kto$ ich uswiadomi, albo sami odczuja tego negatywne
konsekwencje.

L.S.: Zona si¢ wyprowadzi, sasiedzi beda si¢ $mia¢, dzieci
omija¢ szerokim lukiem...

Z.N.: ($miech) No ale chyba az tak 7le nie jest?

Przeciez zakoficzymy pozytywnie — nie chcemy krzyczed, kry-
tykowa¢ - chcemy im poméc, uswiadomié, ze to jest NAD-
MIERNE, ze zdrowe proporcje zostaty zachwiane.

L.S.: Rozumiem, ze hipotetycznie, gdyby osoba uzaleznio-
na od $rodkéw komunikacji miejskiej, zdecydowalaby sie
na leczenie, to trafilaby na terapi¢ nastawiona na zmiane
zachowania, a wiec poznawczo-behawioralng?

ZN.: Tak, pewnie tak, cho¢ zapewne u czeéci z tych osob
problem byltby uwiklany glebiej w emocje i wtedy nalezaloby
zwrdci¢ si¢ w strone terapii analitycznej.

Oczywiscie, terapia jest zasadna, w tych najbardziej skrajnych,
zagrazajacych przypadkach.

L.S.: A czy w Kklasyfikacji zaburzen psychicznych DSM IV
znalazlaby si¢ dla 0s6b patologicznie uzaleznionych jakas
diagnoza?

Z.N.: Nie chcialbym tu uogélnia¢, ale na pewno jakies specy-
ficzne zaburzenia osobowosci, neurotyczne natrectwa o réz-
nym nasileniu, czynnosci kompulsywne...cze$¢ z duzym
prawdopodobienstwem, zdradza juz syndromy silnej nerwicy
- ci potrzebuja juz lekéw oraz psychoterapii.

Na szczg$écie, wydaje mi sig, ze spore grono tych osob jest la-
twiejsze do uratowania. Moze gdyby przeprowadzi¢ z nimi
otwartg i szczerg rozmowe, to metoda samoswiadomosci mo-
gliby sobie pomdc i zmieni¢ postawy na bardziej neutralne.
L.S.: A wiec terapia grupowa zamiast dnia otwartego za-
jezdni ($miech)

Z.N.: O tak, spotkania terapeutyczne dla osdb, ktore szkodza
sobie i innym nadmierna milo$cia do obiektu. ($miech)

Bo jak wida¢ mozna miloscia szkodzi¢, a wiec miejmy rozum,
trzymajmy sie rozsadnej granicy i nie czyfimy zdrowego, fajne-
go hobby centrum swojego dzialania i przezywania.

L.S.: Bardzo dzigkuje¢ Panu Profesorowi za rozmowe.
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POL ZARTEM, POL SERIO O...
MILOSNIKACH KOMUNIKACJI MIEJSKIE]

Z NONSENSOPEDII, POLSKIEJ ENCYKLOPEDII HUMORU

. Milo$nik Komunikacji Miejskiej
- specyficzny rodzaj pasazera, ktéry cha-
rakteryzuje si¢ ogromna wiedza na temat
pojazdu wktérym sie znajduje, jakio pozo-
stalych w miescie/kraju/$wiecie (w zalei-
nosci od stopnia zzielenienia), przeciwien-
stwo pracownika komunikacji miejskiej.
Nie ma si¢ co ich obawia¢, dopdki zgadzasz
sie z ich pogladami na temat najnowszego

mercedesa czy protrama.

MKM jako subkultura

« Wz6r MKM-a — nie ma, ta subkultura jest zbyt mloda
i zbyt malo popularna, chociaz czgsto MKM ma w rekach
aparat;

« Ideologia — przejazd w jak najwigkszym czasie w pojez-
dzie komunikacji miejskiej, zdobycie wiedzy na temat ko-
munikacji na calej planecie (w przyszlosci — moze nawet
poza nig), nabycie wlasnego metra i postawienie go sobie
w ogrodku, zalozenie przedsigbiorstwa komunikacyjnego,
stworzenie linii tramwajowej prowadzacej dookota $wiata,
zniwelowanie miejskich korkéw poprzez wylaczenie z ru-
chu wszystkich samochodéw i motocykli (ludzie by wtedy
podrézowali tylko na piechte, rowerem i — przede wszyst-
kim! — transportem miejskim, a i spdznien by nie bylo
i wszyscy byliby zadowoleni — zwlaszcza MKM-owie);

o Charakterystyczne znaki zewngtrzne — bilet okresowy
w kieszeni, czesto tez aparat do robienia zdje¢ kamyczkow
miedzy szynami tramwajowymi. Milo$nicy Komunikacji
Miejskiej maja tez czgsto ciuchy prane ostatnio w Boze
Narodzenie i o pare rozmiaréw za mate. W konicu cale kie-
szonkowe i pieniadze, jakie zarabiajg lub dostaja od rodzi-
céw, musza pojé¢ na bilet (najwigksi hardkorowcy kupuja
sobie tez na pospieszne linie, by by¢ wigkszym kozakiem);

« Charakterystyczne zachowania — s3 zalezne od rodzaju
MKM-a. Opisane ponizej.

Rodzaje MKM-6w

« Fotograf — lazi po tramwaju z aparatem i robi zdjecia
wszystkiemu 1 wszystkim: od przycisku do otwierania
$rodkowych drzwi, po prawy posladek kolesiany, ktora

akurat podrézuje tramwajem.

« Bierny - nie robi nic, tylko siedzi na swoim miejscu. Nie-
raz rozmawia o tramwajach i autobusach ze wszystkimi,
ktorzy znajda sie w poblizu. Do biernych zaliczamy takze:

« Obronica — swa moc pokazuje dopiero wtedy, gdy dzieje
sie co$ ciekawego (zepsuje sie autobus, kto$ chce wysigéé
miedzy przystankami itp.). Wtedy z heroiczng ming krzy-
czy na caly autobus broniac za wszelkg cene kierowcy.

« Petlowicz — zalicza petle (tzw. petloseksualizm), czesto
robi zdjecia przystankéw. Czesto zna wszystkie kolejne
przystanki kazdej linii w mie$cie.

« No lifer — siedzi caly czas w domu, obczaja w internecie
rzeczy na temat transportu. Istnieje pare podgatunkéw no
liferow...

« Forumer - zarejestrowany na forach o komunikacji, cze-
sto jest najaktywniejszym userem (przykladowo: w ciagu
roku ma statystyke godzin spedzonych online 300 dni)

« Informator — cale dnie szuka informacji o komunikacjach
miejskich coraz to bardziej odleglych miejsc (zazwyczaj
zna rozklady jazdy wszystkich linii na calym kontynencie
Antarktydy)

« Niusman - siedzi na portalach i co chwile od$wieza stro-
ne z nadzieja na nowego newsa.

« Bileciarz (kolekcjoner) — osobnik dreczacy ludzi o skaso-
wane bilety, oraz przesuwajacy starsze panie na przystan-
ku ,bo tam lezy pomiety bilet, prze pani, a ja takiego nie
mam’”. Nastepnie rozprowadza je nielegalnie wéréd innych
bileciarzy lub chwali si¢ nimi w internecie. Gdy si¢ nudzi
jezdzi pociagiem do réznych miast w celu skanowania ich
powierzchni w poszukiwaniu biletéw.

« Matematyk — chcac przekazad, ze jechat tramwajem, po-
daje numery wagondw i sumuje je.

Oprac. na podstawie Nonsensopedii,
polskiej encyklopedii humoru
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LUBIE MIEOSNIKOW KOMUNIKAC]I,
ALE TYLKO TYCH PRAWDZIWYCH -

O RELACJACH KRAKOWSKIEGO PRZEWOZNIKA Z MILOSNIKAMI
ROZMAWIAMY Z JULTIANEM PILSZCZKIEM, PREZESEM MPK SA W KRAKOWIE

Marek Gancarczyk: Lubi Pan milo$nikéw komunikacji?
Julin Pilszczek: Prawdziwych tak, rozrabiaczy nie.
MG: Kim jest dla Pana taki prawdziwy milosnik?

JP: Miloénik to przede wszystkim taka osoba, ktéra sie zna
na komunikacji. Jezeli dostrzega jakies bledy w jej funkcjono-
waniu to krytykuje, ale konstruktywnie i przy uzyciu racjo-
nalnych argumentéw. Co wigcej taka osoba, z racji tego, ze
jest mito$nikiem powinna lobbowac i wspiera¢ komunikacje
swojego miasta.

MG: Rozrabiacz to pewnie przeciwienstwo takiego milo-
$nika?

JP: Oczywidcie. Dobrym przykladem takich rozrabiaczy sa
osoby, ktére w ubieglym roku podczas dni otwartych przy-
szly do zajezdni tramwajowej Podgorze i zachowywali sie
jak zwykli chuligani narazajac siebie i innych na powazne
niebezpieczenstwo. Mimo kategorycznego zakazu wchodzili

na dachy tramwajéw w poblize pantograféw, gdzie jest prze-
ciez duze napiecie. Doprowadzili takze do uszkodzenia kilku
wagonéw tramwajowych. Dla mnie rozrabiaczami sg tez i,
ktorzy wypisuja wrecz obelzywe teksty na forach pod adre-
sem MPK i calej komunikacji miejskiej w Krakowie. Sg to
nieprawdziwe informacje, ktére wprowadzaja w blad opinie
publiczna, w tym dziennikarzy, ktérzy czesto niestety uwaza-
ja ich za ekspertow.

MG: A wiec zaglada Pan na fora, zeby si¢ dowiedzie¢ co
takie osoby pisza o komunikacji?

JP: Tak, czesto to robig, chociaz potem najczesciej tego zaluje
widzac jakie wpisy sie tam pojawiaja.

MG: Ja ostatnio na facebooku MPK przeczytalem, ze wla-
dze miasta popelnily blad zlecajac przygotowanie nowej
marszrutyzacji linii tramwajowych i autobusowych eks-
pertom z Politechniki Krakowskiej, poniewaz o wiele le-
piej i za darmo przygotowaliby ja miloénicy.

JP: No wlasnie, fora s3 pelne tego typu twierdzen. Gdyby ich
postuchag¢, to w Krakowie mieliby$my linie z centrum miasta
do Pleszowa co 3 minuty, ktérej propozycje juz widzialem
w Internecie. Problem w tym, ze takie osoby uwazajg sie za
wielkich ekspertéw a w rzeczywistoéci nie majg zadnej wie-
dzy i doéwiadczenia o funkcjonowaniu komunikacji. Zapo-
minajg przede wszystkim o tym, ze na utrzymywanie komu-
tacji potrzebne sg pienigdze i to duze. Przewozenie pasazeréw
jest normalna ushuga gospodarcza, gdzie po jednej stronie sa
koszty a po drugiej przychody. Dla pseudoekspertéw nie ma
to znaczenia, dlatego wymyslaja linie z duza czestotliwoscia
nawet tam, gdzie nie ma takiego zapotrzebowania.

MG: O czym jeszcze mozna przeczytac na forach?

JP: O kolorach. Forumowicze przeécigaja sie w gloszeniu
swoich pogladéw na temat malowania krakowskiego taboru,
tak jakby to bylo najistotniejsze, wazniejsze nawet od bez-
pieczenistwa i komfortu pasazeréw. Nie brakuje takze kiotni
o dlugo$¢ tramwajow, jakie powinny jezdzi¢ w Krakowie.
Dyskusji o realnych problemach komunikacji nie ma wcale.

MG: Pamietam, Ze na jednej z konferencji prasowych,
ktora odbyla si¢ w paidzierniku milo$nicy probowali za-
jac sie problemami krakowskiej komunikacji.

JP: To jest wlasnie przyklad jak niedouczeni mlodzi ludzie,
bo ja wcale nie uwazam ich za miloénikdéw, swoimi dzialania-
mi wprowadzaja w blad opinie publiczna. Przeciez podczas
tej konferencji padlo stwierdzenie, ze w Krakowie spada licz-
ba wozokilometréw tramwajowych i na tej podstawie zostat
wyciagniety wniosek, ze komunikacja tramwajowa zostala
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w ciagu kilku ostatnich lat bardzo ograniczona. Tymczasem
spadek liczby wozokilometréw wynika z zmiany struktural-
nej taboru jaki dokonuje sie caly czas w MPK SA, a ktéry po-
lega na zastepowaniu pociagéw ztozonych z dwéch wagondw,
jednym dluzszym tramwajem. Niestety uczestnicy konferen-
¢ji nie potrafia rozr6zni¢ wozokilometréw od pociggokilome-
trow.

MG: Czyli najwigkszym problemem tych oséb, ktére sta-
raja si¢ by¢ milo$nikami komunikacji jest brak wiedzy?

JP: Otéz to. Niektérym z nich si¢ wydaje, ze wyrazajac swoja
opini¢ o tym, czy autobus powinien by¢ bardziej niebieski czy
bardziej bialy sa juz znawcami tematéw komunikacyjnych.
Jak medycynie - zazyt leki i mysli, Ze ma prawo leczy¢. Ostat-
nio na jednym z foré6w przeczytalem opinie, bardzo dla mnie
zaskakujacg, Ze nowe Bombardiery, ktére kupujemy powstaja
w oparciu o starg konstrukgji z lat 90-tych XX wieku. Tym-
czasem prawda jest taka, ze czwarta seria Bombardiera opar-
ta jest na wagonach z Dortmundu, ktére maja zupelnie nowe
wozki, nowa konstrukcje dachéw, szyb czolowych i wielu in-

To wlasnie podczas otwartych dni zajezdni tramwajowej

Podgérze doszto do zniszczenia wagonéw

nych elementéw. Niestety przypadkéw pisania tego typu nie-
prawdziwych informacji jest bardzo duzo. Najgorsze jest to,
ze niektorzy moga w nie uwierzy¢, cho¢ jestem przekonany,
ze autorzy sami w to co pisza nie wierzg.

MG: Z tego wynika, ze takie osoby przynosza tylko szko-
de. Czy wiec miloénicy s3 w ogole potrzebni w Krakowie?

JP: Mitoénicy sa potrzebni. Ale jeszcze raz pokreéle, ze sa
potrzebni tylko ci prawdziwi mitoénicy, ktérzy maja wiedze
o komunikacji i ktdrzy staraja sie¢ te komunikacje wspiera¢.
Przeciez w Krakowie jest grupa takich milo$nikéw z prawdzi-
wego zdarzenia, ktéra kazdego roku pomaga w obstudze linii
zabytkowych czy tez pomaga w odbudowie zniszczonych za-
bytkowych tramwajéw i autobuséw. Niestety jest ich zdecy-
dowanie mniej od pseudoekspertow

Rozmawial Marek Gancarczyk

Fot. T. Bielecki
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TABOR AUTOBUSOWY
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Prezentowany w Krakowie autobus elektryczny to pierwszy tego typu pojazd wyprodukowany w Polsce

PREZENTACJAAUTOBUSU ELEKTRYCZNEGO
SOLARIS URBINO ELEKTRIC W KRAKOWIE

. Wraz z dostawa pierwszych autobu-
sow przegubowych przyjechal do Krakowa
na krotko pierwszy polski autobus elek-
tryczny wyprodukowany przez firme Sola-
ris Bus&Coach.

Premiera autobusu miala miejsce na targach Transexpo
w Kielcach. Transport autobusu odbywat si¢ na platformie
podwoziowej. Prezentacja autobusu elektrycznego w MPK
Krakéw odbyta sie w obecno$ci Prezydenta Miasta Krako-
wa.

Autobus, ktéry nazwano Urbino Elektric zrobil na wszyst-
kich uczestnikach prezentacji ogromne wrazenie. Jest to
pojazd o dlugoséci prawie 9 metréw, ktéry moze zabraé na

poklad S0 pasazeréw, w tym 20 na miejscach siedzacych.
Na jednym ladowaniu, ktére trwa okolo 4 godzin, autobus
w pelni obcigzony moze przejecha¢ 100 km. Pojazd nie emi-
tuje zadnych spalin i jest bardzo cichy.

W pojezdzie zastosowano szereg innowacyjnych rozwiazan
zwigzanych z ukladem napedowym, wyposazeniem stano-
wiska kierowcy oraz konstrukeji nadwozia. Z uwagi na duza
mase akumulatordéw, zastosowano szereg nowoczesnych
rozwiazan konstrukcyjnych, ktére zmniejszyly mase same-
go autobusu.

Dla obserwatora nie wszystkie nowosci konstrukcji pojaz-
du byly widoczne, szczegdlnie zastosowane materiaty, ktore
naprawde nie sa powszechnie uzywane przy produkeji au-
tobuséw.

Przewoznik Krakowski nr 4 (42)/2011




TABOR AUTOBUSOWY

Uczestnicy pokazu mogli podziwiaé piekna stylistyke au-
tobusu, podatno$¢ uzytkowa wnetrza, a korzystajac z moz-
liwoéci przejazdu mogli przekonaé sie o trafnosci zasto-
sowanych rozwigzan. Zaprezentowany autobus to jeszcze
prototyp. Z Krakowa przewieziono go do Kortijk w Belgii,
gdzie uczestniczyl w Targach BUSWORLD 2011 wzbudza-
jac duze zainteresowanie swoja konstrukeja.

Przed masowym pojawieniem sie tego typu pojazdéw w ko-
munikacji miejskiej musi by¢ rozwiazany problem zwiazany

z duza masa akumulatoréw oraz ich zdolnoscia do magazy-
nowania energii.

Obecny zasieg autobusu elektrycznego jest zbyt niski, aby
mozna bylo bezproblemowo uzytkowa¢ takie pojazdy na
linii. Najblizszy czas pokaze jak szybko technika akumula-
torowa dostosuje swoje produkty do potrzeb nowego zapo-
trzebowania i kiedy autobusy elektryczne stang sie staltym
elementem naszych ulic.

Ryszard Wrobel

NOWOCZESNE SOLARISY
DLA KRAKOWA

Do Krakowa dotarlo juz 13 nowoczesnych autobuséw
Solarisa. To pierwsza partia ze 100 pojazdéw zamoéwio-
nych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA
w Krakowie. Kolejne autobusy beda dostarczane do Kra-
kowa przez cztery najblizsze lata. Nowe autobusy cechuje
bogate wyposazenie: nowoczesny system informacji pasa-
zerskiej, klimatyzacja, monitoring, oraz automaty biletowe.

W wyposazeniu znalazly si¢ takze nowoczesne kasowniki,

pierwsze tego rodzaju w Polsce. Beda sluzy¢ nie tylko do
kasowania biletéw - dzigki nim pasazerowie beda mogli
sprawdzi¢ wszystkie dane zapisane na Krakowskiej Karcie
Miejskiej, m.in. date waznoéci biletu oraz na jakie linie bilet
zostal wykupiony. Producent zadbat takze o to, aby autobu-
sy byly bezpieczne. W komorze silnika zostal zamontowany

system wykrywania i gaszenia ognia.

Marek Gancarczyk

12

PrzewozZnik Krakowski nr 4 (42)/2011



TABOR AUTOBUSOWY

KONIEC EKSPLOATACJIAUTOBUSOW
SCANITA 113ALB.

. W najblizszym czasie zakonczy sie,

po prawie dwudziestoletnim uzytkowaniu,
eksploatacja ostatnich autobuséw Scania
113ALB. Byly to pierwsze nowej generacji
autobusy, zakupione przez przedsiebiorstwo
komunikacji miejskiej w Polsce.

Historia tych autobuséw odzwierciedla najnowsze polskie
zmiany ustrojowe i zwigzane z tym zmiany przepiséw. W celu
unikniecia zaplaty cla przywozowego, pierwsze autobusy
byly eksploatowane w ramach umowy leasingu, a po trzech
latach eksploatacji zostaly wywiezione do Szwecji, skad po
kilku dniach wrécily na podstawie uméw zakupu, jako po-
jazdy uzywane i staly si¢ nasza wlasnoécig. W tym czasie nie
bylo podatku VAT, a clo przywozowe od autobusu w leasingu
bylo zawieszone do czasu jego wywiezienia z powrotem za
granice. Dziesie¢ sztuk autobuséw Scania 113ALB zostalo
zakupione w ramach kontyngentu celnego, ustalonego przez
ministra na import okreslonej iloéci pojazdéw bez cta.

Wprowadzenie do eksploatacji nowych autobuséw Scania
113ALB bylo przedsiewzigciem na skale kraju, gdyz nikt jesz-
cze tego wczeéniej nie dokonal. Autobus ten swa konstrukeja
i rozwigzaniami technicznymi znacznie wyprzedzal poziom
techniki reprezentowany przez éwczesne pojazdy.

Istota nowoczesnosci tego typu autobusu opierata si¢ gléwnie
na zastosowanych rozwigzaniach konstrukcyjnych, materia-
lowych i w osiaganych parametrach uzytkowych. Wiekszos¢
zastosowanych innowagji byla ukryta w konstrukeji podwo-
zia, niewidoczna dla obserwatora.

Plynng dynamiczna jazde zapewnila automatyczna skrzynia
biegéw GAV, ktéra w poréwnaniu z powszechnie uzywanymi
skrzyniami mechanicznymi byta duzym postepem. Pozytyw-
ne wrazenie wzbudzal ten autobus na ulicy, gdyz jadac nie
wypuszczal ktebéw dymu.

Autobusy Scania 113ALB byly pojazdami przeznaczony-
mi do eksploatacji w trudnych warunkach, jakie wystepuja
w Szwecji. Dlatego tez, podréz w zimie tym autobusem byla
bardzo przyjemna i réznita od podrézy pojazdami starej ge-
neracji. Pomimo swej hermetycznej konstrukgji, w okresie
letnich upatéw nie byto stycha¢ narzekan na warunki podré-
zy, ktorych jeste$émy $wiadkami obecnie.

Atutem tych pojazdéw bylo zastosowanie sprawdzonych
rozwiazan z poprzednich generacji i zastosowanie wlasnych
jednostek silnikowych i skrzyn biegéw, pozwalajacych na wy-
soki stopien unifikacji cze$ci zamiennych w obszarze jednego
dostawcy.

Pelng informacje dla pasazera na zewnatrz i wewnatrz pojaz-
du zapewnialy duze kasetowe tablice z przewijanymi tasma-
mi, ktére byly w tym czasie szczytem nowoczesnosci. Do-
pelnieniem zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych byla
nowatorska stylistyka nadwozia. Poprzez ciekawg, spokojna
i elegancka lini¢ nadwozia nawiazywala do wzoréw, ktére po-
mimo uplywu prawie dwéch dziesiecioleci nadal wywieraja
pozytywne wrazenie. Pomimo wielu lat, autobus ten uznawa-
ny jest solidny, wytrzymaly pojazd odpowiadajacy oczekiwa-
niom przewoznika miejskiego.

Nasz zakup autobuséw Scania stal si¢ sygnalem dla jego pro-
ducenta do stworzenia w Polsce sieci sprzedazy pojazdéw
i wigkszego zaplecza produkcyjnego i uslugowego. W kolej-
nych latach koncern Scania powolal wlasne przedstawiciel-
stwo handlowe w Warszawie, a w Stupsku utworzyl oddziat
produkeyjny autobuséw.

W efekcie dalszej wspolpracy ze Scania, do Krakowa trafito
w sumie 134 autobuséw miejskich. Wycofanie z eksploata-
cji pojazddéw najstarszych rozpoczelo etap zmniejszania sie
iloéci tego typu autobuséw z obstugi komunikacyjnej. Jest
to efekt braku zrozumienia shuzb handlowych producenta
autobusu, ktory nie sprostal wymogom rynkowym i zostal
skutecznie wyparty przez innych producentéw autobuséw.
Dzi$ autobusy Scania 113ALB postrzegane s3 jako pojazdy
wytrzymale, solidne, mogace spelni¢ wymagania kazdego
uzytkownika, a w szczegdlnoéci eksploatujacego pojazdy
w trudnych warunkach drogowych. Pojazd ten doczekat sie
wielu nastepcow, ktorymi przejazd jest réwniez przyjemny,
a silniki emituja bardzo malo spalin. Nalezy mie¢ nadzieje, ze
wraz z zakonczeniem eksploatacji autobuséw Scania 113ALB
pozostanie pamie¢ o tym pojezdzie, a jeden z nich zostanie
zachowanych, jako pojazd historyczny.

Ryszard Wrébel
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TABOR TRAMWAJOWY

REMONT WAGONU NR 336

. Bez rozglosu i specjalnej reklamy od
lat nasze przedsi¢biorstwo wiedzie prym
w dziedzinie, ktéra w wielu krajach jest
postrzegana jako talent. Nie kazdy potra-
fi z kawalka zgnitych blach i desek uzyskac
wspanialy historyczny tramwaj lub autobus
poswiecajac mu niejednokrotnie wiele mie-
siecy a czasem nawet lat. MPK SA nie tylko
potrafi ale takze wykonuje tego typu ustugi
dla wielu firm zagranicznych.

Specjalizacja MPK SA dotyczaca odbudowy starych wago-
néw rozpoczeta sie dawno temu, ale dopiero poswiecenie
wielu godzin pracy wagonowi oznaczonemu w Krakowie nu-
merem 92 (ex 144) potocznie nazywanym Zeppelin dla No-
rymbergi przyniosto wymierne korzyéci. Od tego czasu czyli
1984 roku nasza firma (takze jako oddzielny zaktad MZNT
w latach 1991-2001) dokonata wielu odbudéw dla odbior-
cow zza naszej zachodniej granicy. Oczywiscie gros pracy
zobaczy¢ mozemy w Krakowie podziwiajac zachowane daw-
ne tramwaje i autobusy naszego miasta. Jednym z ostatnich
pojazdéw odbudowanych dla Krakowa byt wagon doczepny
PN3 o numerze S5S. Ten niewielki tramwaj o dlugo$ci zale-
dwie 7 metréw zbudowany w 1909 roku przez MAN i eks-
ploatowany do 1941 w Norymberdze tak zachwycil naszych
przyjaciol, ze podjeli sie oni realizacji odbudowy podobnego
pojazdu pochodzacego z serii wezesniejszej od zachowanego
w Krakowie tramwaju.

Zanim rozpoczeto rozmowy o zakresie prac i stosowanych
technologiach mito$nicy tramwajéw w Norymberdze roz-
poczeli zbieranie pieniedzy na ten cel. Oprocz zbiérki wéréd

hobbystéw udato si¢ naméwi¢ do wspoldziatania zaréwno
magistrat, banki oraz rézne firmy, ktére wspomogly dziatania
np. swoimi produktami. Po trzech latach od podjecia decyzji
o odbudowie i uzgodnieniach pomiedzy zleceniodawcy a wy-
konawcg nastgpilo przewiezienie wagonu do Krakowa.

Tramwaj doczepny o numerze 336 zostal wyprodukowany
w Norymberdze w 1906 roku i jest ostatnim istniejacym z ca-
tej serii. Po wielu latach uzytkowania na liniach z pasazerami
zostal przebudowany i przez dziesieciolecia byl eksploato-
wany jako wagon techniczny stuzacy do przewozu piasku.
Zniknely pomosty, wyposazenie wnetrza, $ciany boczne od
linii okien wzwyz oraz niezwykle interesujacy dach ze $wie-
tlikiem. Podwozie wygladalo na zachowane w stosunko-
wo dobrym stanie. Aby przywréci¢ wagonowi dawny blask
i $wietnoé¢ nalezato wszystkie elementy stalowe wyczyscié,
a ewentualne uszkodzenia usunaé. Konstrukcja nadwozia
wykonana z drewna wymagata calkowitej odbudowy, zacho-
wane fragmenty nie nadawaly sie do wykorzystania. W naszej
firmie tego trudnego zadania — odbudowy - podjeta si¢ Stacja
Obslugi Tramwajéw w Nowej Hucie.

W czerwcu 2010 roku przystapiono do rozbidrki przytran-
sportowanego do Krakowa wagonu. Dos¢ szybko okazato
sie, ze pesymistyczne przewidywania dotyczace stanu zacho-
wania konstrukeji stalowej byly prawidlowe. Ponad 100 lat
eksploatacji zrobilo swoje. Korozja oraz dokonane przez lata
rekonstrukcje naruszyly znacznie wiekszoé¢ elementéw. Nie
bylo to zaskoczeniem, ale dopiero po wyczyszczeniu ramy
mozna bylo zamawia¢ odpowiedni material.

Najwazniejszym elementem w odbudowie calego pojazdu
zawsze jest prawidlowe odtworzenie drewnianej konstruk-
¢ji — pudla wagonu. Przez wiele lat prace stolarskie wykony-
wane byly przez naszych pracownikéw znajacych nie tylko

Poczgtek prac rozbiérkowych na terenie zajezdni
Nowa Huta.

Zlozona w calo$¢ konstrukcja pudla wagonu na terenie
zaktadu stolarskiego
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swdj fach ale takze trudne warunki
eksploatacji tego typu konstrukeji
w normalnym ruchu ulicznym. Przy-
stepujac do odbudowy nie mozna
bylo polega¢ juz na tych specjali-
stach. Odejécia na emerytury a nade
wszystko wiek osob, ktore tego typu
prace prowadzity zmusil do poszuki-
wan odpowiedniego fachowcy poza
firma. Po konsultacjach, prowadzo-
nych na dlugo przed przewiezieniem
wagonu do Krakowa, wybrano zaklad
Krzysztofa Stryszowskiego z Wielicz-
ki. Pierwsze efekty jego pracy mozna
byto ,juz” zobaczy¢ w styczniu 2011
roku. W celu sprawdzenia prawi-
dlowosci  budowy poszczegdlnych
wezléw (elementéw faczacych) w za-
ktadzie stolarskim powstal niemal
kompletny, cho¢ pozbawiony podwozia, wagon, do ktérego
mozna bylo wej$¢ inp. wygladnac przez okno.

Od samego poczatku wszelkie prace zwiazane z odbudowa
sa konsultowane z wla$cicielem wagonu. Wszystkie rozmowy
i uzgodnienia maja prowadzi¢ do jak najwierniejszej odbu-

Ostatnie pasowanie elementéw drewnianych wyposazenia
wnetrza

TABOR TRAMWAJOWY

Wagon serii 300 z 1906 roku na terenie zajezdni w No-
rymberdze. Tak bedzie wyglgdat odbudowywany wagon
(fot. arch. VAG)

dowy tego staruszka, ktéry po calkowitej renowacji bedzie
mogl wozi¢ pasazeréw po torowiskach Norymbergi. Ponad
to wagon spelnia¢ musi nieco inne od obowiazujacych w Pol-
sce wymagania niemieckich przepiséw. Stad w kilku przy-
padkach prace byly prowadzone pod nadzorem, lub wrecz
wykonywane przez zagranicznych fachowcéw, czesto hobby-
stow, posiadajacych stosowne uprawnienia i gwarantujacych
bezproblemowy przyszly odbiér wagonu. Milosnikom z Nie-
miec niezwykle zalezy na oryginalnosci i wierno$¢ niemal
wszystkich elementéw. W tym egzemplarzu nie zachowalo
sie wiele, ale przed laty uratowano przed zniszczeniem nie-
ktore detale i dzi$ stanowia one wzdr umozliwiajacy zastoso-
wanie ich w remontowanym tramwaju.

Dzigki temu takze i do krakowskiego wagonu PN3-555 trafia
niektdre czesci wyposazenia, ktérymi w momencie jego re-
montu nie dysponowali$my.

Do zakonczenia prac jeszcze daleko, cho¢ na pierwszy rzut
oka wagon jest juz prawie caly. Montaz poszczegdlnych
drewnianych i mosieznych elementéw wyposazenia to dlugi
i najwazniejszy w odbudowie proces, ktéry moze zawazy¢ na
jakosci i odbiorze wizualnym wagonu. Wykonane juz pra-
ce, cho¢ tylko cze¢sciowe, zostaly zaprezentowane przez na-
szych niemieckich znajomych na spotkaniach po$wieconych
pojazdom historycznym i ich remontom. By¢ moze wiasnie
prezentacja naszego dorobku oraz fachowosci i jakoéci prac
sprawila, ze mamy kolejne zapytania dotyczace mozliwosci
remontu starych tramwajow. Spoza naszego kraju. By¢ moze
uda sie je sfinalizowaé.

Jacek Kolodziej
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TELE-BUS

TELE-BUS JEDZIE
JESZCZE DALE)

. Od soboty, 19 listopada obszar, po
ktérym kursuje tele-bus, czyli popularny
autobus na telefon, zostal poszerzony o kil-
ka ulicwrejonie Plaszowa i Rybitw. Tele-bus
dojezdza od tego dnia do ul. Gromadzkiej,
Kuklinskiego, Plaszowskiej, Sarmackiej
i Strycharskiej (Plaszéw) oraz do ulicy Sli-
wiaka i do odcinka ulicy Wrobela - od ul. Sli-
wiaka do ul. Racznej (Rybitwy).

Na nowym odcinku ustugi tele-busa zostaly uruchomione
nowe przystanki o nazwie: Kuklinskiego, Plaszowska, Stry-
charska, Sliwiaka dotychczas nie obstugiwane przez tele-
-busa.

- Z prosba o poszerzenie obszaru funkcjonowaniu tele-busa
zwrdcili sie do nas m.in. mieszkaricy z rejonu ul. Plaszow-
skiej. Jest to juz kolejny przypadek, kiedy to na wniosek
mieszkancow tele-bus zwieksza swdj zasieg. Stalo sig tak juz
w 2009 oraz 2010 roku — méwi Adrian Obuchowicz z MPK
SA, odpowiedzialny za ustuge tele-busa.

Usluga tele-busa caly czas cieszy si¢ duza popularnoscia
wérdd mieszkaicéw Plaszowa, Rybitw i Podwierzbia. Kaz-
dego dnia zamawia j3 ponad 100 oséb.

Przypomnijmy. Tele-bus to pierwsza tego typu usluga
w kraju. Pasazerom daje ona mozliwo$¢ zaméwienia kursu
przez telefon. To pasazer sam ustala godzing oraz miejsce
rozpoczecia i zakoriczenia podrézy.

Warto podkredli¢, ze w tele-busie obowiazuja te same ro-
dzaje biletéw, co w regularnej komunikacji zbiorowej, z za-
chowaniem wszystkich ulg przyslugujacych poszczeglnym
grupom pasazerow.

W tele-busie zachowuja wazno$¢ okresowe bilety sieciowe
(na wszystkie linie) oraz okresowe bilety wykupione na jed-
na z nastepujacych linii autobusowych: 108, 123, 125, 127,
1581 18S.

Tele-busy w Krakowie zaczely kursowaé w lipcu 2007 roku,
jako jedno z kilkunastu zadan unijnego programu Caravel
Civitas II.

Zasady zamawiania tele-busa:

- Zamowienie nalezy zlozy¢ minimum 30 minut przed pla-
nowanym rozpoczeciem podrézy

- Zamo6wienie u dyspozytora tele-busa mozna sklada¢ pod
bezplatnym numerem telefonu 0 800 54 17 17 (gdy dzwo-
nimy z telefonu stacjonarnego) lub pod numerem 012 254
17 17 z telefonéw komérkowych (platne wg stawek opera-
tora).

- Kursy tele-busem s realizowane od poniedziatku do piat-
ku w godzinach od 7.00 do 23.00 a w soboty, niedziele
i $wieta od 6.00 do 23.00.

Marek Gancarczyk
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WIEDEN - STOLICA WALCA... I TRAMWAJOW

. Wymieniajac najwigksze miasta Europy,
nie sposob o nim zapomnie¢. Wieden - stolica
Austrii, wazne centrum kulturowe i komunika-
cyjne Europy. Wielu z nas kojarzy go z , polska”
odsiecza wiedenska, Johanem Straussem, aro-
matyczna kawg, pysznym sernikiem, a niekto-
rym takze, kojarzy si¢ on z... komunikacja miej-
ska.

Zwiedzanie Wiednia nie miafoby swojego uroku, gdyby nie spoj-
rzenie na niego zza okien...tramwaju. Linie 1,2,D,] oraz specjalny
tramwaj ,Ring Wagen” mogg zabra¢ turystéw w podréz po ulicach
wiedenskiego Ringu - S kilometrowego traktu, okalajacegocen-
trum miasta. Jadac, wokot niego, aparat fotograficzny-nalezy trzy-
mac w stalej gotowosci, bowiem co chwile przed oczami pojawiaja
sie coraz to nowe zabytkowe obiekty:

Jadac tramwajem wokoé! Ringu; nie sposéb, nie zwrdei¢ uwagi na
wiederiskq komunikacje miejska. Jako, ze Wieden jest jedna z naj-
wazniejszych europejskich stolic, wladze miasta musialy zatrosz-
czy¢ sie 0 odpowiedni jej rozwdj i dostosowanie do wielu potrzeb
aglomeracji. Oprdcz tramwajéw i autobuséww stolicy Austrii dziala
metro - tzw. U-Bahn. Nad calo$cia przewozéw czuwa przewoznik
Wiener Linien, ktéry wehodzi w sklad holdingu miejskiego: ,Wie-
ner Stadtwerke”|Poza wyzej wymienionymi rodzajami transportu
popularna jest takze szybka kolej miejska — tzw. Schnell Bahn. Ak-
tualnie po Wiedniu jezdzi 28 linii tramwajowych, 43 autobusowe
oraz S linii metra. W tak duzym miescie nie moze oczywiscie za-
brakna¢ komunikacji nocnej. Te role pelnig wylacznie autobusy,
ktére obstuguje 19 linii.

Historia wiederiskiej komunikacji wigze sie z rokiem 1865, kiedy
to w stolicy Austrii zdecydowano si¢ uruchomi¢ pierwszy tram-
waj konny. Z czasem na przetomie XIX i XX wieku, podobnie jak
i w Krakowie, zastapiony on zostat przez tramwaj elektryczny. P6z-
niej w ofercie miejskiego przewoznika pojawily sie takze autobusy.
Co ciekawe, wlasciwie do dzi$ nie s3 w stanie konkurowaé z tram-
wajamiiich specyficznym klimatem. Gdy wsiada sie do wiedenskie-
go tramwaju mozna ,0dby¢” nostalgiczna podréz w przesztosé. Sie¢
tramwajowa jest do$¢ rozlegta — jej calkowita dtugos¢ wynosi 214,8
km i mozna nig przemierzy¢ miasto wzdtuz i wszerz. Historia wie-
denskiego metra jest nieco mlodsza, bowiem w obecnym ksztalcie
zaczelo funkcjonowaé dopiero w latach siedemdziesigtych. Jednak
jego poczatki siegaja konca XIX wieku, a fragmenty dzisiejszych li-
nii U41 U6 byly czescig szybkiej kolei miejskie;j.

Jesli chodzi o tabor wiederiskiego przewoznika, to wérdd tramwa-
jow dominuja pojazdy wyprodukowane przez SGP — E1 oraz E2.
Pierwsze z nich znane sg bardzo dobrze w Krakowie, bowiem jez-
dza w Grodzie Kraka od ponad 7 lat. Podobnie jak w stolicy Austrii
kursujg wraz z doczepami typu C3. W Wiedniu do pociagdéw tram-
wajowych E1 podpinane s3 réwniez doczepy typu C4. Z kolei do
tramwajéw typu SGP E2 (wyprodukowanych wlatach 1978-1990)
najczesciej ,doczepiane” s wagony typu CS. Mimo, iz stare wie-
denskie tramwaje maja swoj ,klimat’, s3 one systematycznie wypie-
rane przez nowoczesne pojazdy Siemens ULE. Na stanie wieden-
skiego przewoznika znajduja sie juz 233 takie pojazdy.

Wéréd autobuséw dominujg pojazdy marki Graf & Stift. Firma ta
zostala wchionieta przez koncern MAN i to wlasnie pod jego ,pa-
tronatem” produkowane s autobusy jezdzace po austriackiej sto-

licy. Sg to zaréwno autobusy przegubowe jak i pojazdy dwunasto-
metrowe. W cislym centrum miasta, z racji na bardzo duzg ilos¢
kretych i waskich ulic, Wiener Linien zdecydowat si¢ postawi¢ na
autobusy klasy ,midi” Do dzis funkcje te pelnig wozy Volkswagen
Kutsenits.
Mbéwiac o pociagach metra, nalezy przede wszystkim zwrécic¢ uwa-
ge na niemal kultowy model SGP U1. Stanowit on podstawe wie=
deniskiego taboru od samego powstariia: U-bahnu. Stare; szare po-
ciagi z reczni€ otwieranymi drzwiami produkowane od roku 1972,
sa systematycznie wypierane przez nowe pociagi typu Siemens V
Class. Jedyna linia, na ktdrej nie kursuje zaden z wymienionych po-
ciagéw jest linia U6. Tutaj jezdza wylacznie pociagi SGP typu T.
Do 2008 roku na linii U6 pojawialy si¢ réwniez pociagi SGP E6.
Dzi§ podobnie jak wagony tramwajowe E1+c3 mozemy oglada¢ je
w... Krakowie. Na-ulicach naszego miasta shiza jako zmodernizo-
wane tramwaje EUSN. Cala sie¢: wiedeniskiego metra sklada si¢ ze
101stacji, za$ dtugos¢ linii to niecate 75 kilometréw:=W planach jest
budowa szostej linii —[US lecz jej-oficjalne ‘otwarcie datowane jest
dopierona rok...2020.
Piszac o wiederiskim transporcie przedstawi¢ trzeba kilka linii, kt6-
re maja swoj wyjatkowy charakter. Glownie dlatego, iz podrézujac
nimi mozemy dotrze¢ w miejsca piekne, majace niezwykla atmos-
fere. Takjestw przypadku linii tramwajowej 38, kt6ra prowadzi do
Grinzingu — dzielnicy, w ktorejumozna poczué prawdziwy urok XIX
wiecznego' Wiednia. Linia D wiezie pasazeréw przez ,zachodnia”
cze$¢ Ringu,(a“dotrzed nia mozna pod patac Belvedere, a takze pod
Miuzeum Historiit Wojskowosci zwane popularnie Arsenatem.| Z
kolei ,jedynka’, podobnie jak'linia D, jedzie pad slynny Hunder-
twasser Haus, ktéry dzieki wielu barwom i nieregularnym ksztal-
tom, przypomina raczej bajkowy zamek niz dom mieszkalny.
Sposréd linii autobusowych trzeba wymieni¢ 38A. Wiezie ona tu-
rystéw przez Lasek Wiederiski, az na Kahlenberg — miejsce, z ktore-
go polski krél Jan IIT Sobieski rozpoczat stynna ,,odsiecz wiederiska”.
Za$ 10A to linia, ktdra przejezdza niemal przez cale miasto z polu-
dnia na pélnoc i dowozi pasazeréw az do patacu Schonbrunn. Kto
chce przekonac sie jak cigzka moze by¢ praca kierowcy miejskiego
autobusu powinien skorzysta¢ z ustug linii 1A oraz 3A, ktdre jezdza
po $cistym centrum austriackiej stolicy. Krete, waskie uliczki wy-
magaja nie lada wprawy i umiejetnoéci w prowadzeniu tego typu
pojazdow.
Podrézujac metrem warto zwrécic¢ uwage na linie U6, na trasie kto-
rej (glownie dlatego, iz polozona jest prawie wylacznie nad ziemia)
mozemy zobaczy¢ Spittelau, spalarnie, ktdra zostata przeksztatcona
przez Hundertwassera (austriackiego artyste), w bardzo oryginalny,
niezwykle ciekawy obiekt zwiericzony wieza ze zlota kopula. Sta-
cje dalej znajduje sie Handelskai — najwyzszy budynek w miescie.
Nie wolno zapomnie¢ takze o linii U3, ktéra przejezdza przez sta-
cje Erdberg. Wysiadajac na niej, zaraz po wyjsciu na powierzchnie,
zobaczy¢ mozna imponujacych rozmiaréw Muzeum Komunikacji
Miejskiej. Znajduje si¢ w nim bardzo bogata ekspozycja, mogaca
zainteresowa¢ nie tylko mitoénikéw komunikacji.
Nie tylko wigc zabytki, ale réwniez komunikacja miejska moga
by¢ powodem do odwiedzenia Wiednia. Dojazd z Polski nie na-
strecza wigkszych trudnosci. Autokar, pociag, samolot, samochéd
- wszystkie te pojazdy dowoza chetnych do stolicy Austrii. Ta zas
odkrywa przed nimi swoj kulturowy i niezwykty urok. Warto wiec
poby¢ tu kilka dni, by kroczy¢ §ladami historii, sprobowa¢ swoich
sit w walcu, degustacji: apfelstrudell’a, wiener schnitzel’a, aroma-
tycznej malej czarnej i by zapoznac sie z wiedenska komunikacja.
Jan Adamski
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TRAMWAJEM PRZEZ HISTORIE KRAKOWA -
LINIE 3122

. Wraz z ostatnim tegorocznym nume-
rem Przewoznika Krakowskiego, koniczymy
cykl artykuléw ,Tramwajem przez historie
Krakowa”. W czasie dotychczasowych po-
drézy starali$my si¢ pokazac¢ naszym czytel-
nikom znane i mniej znane rejony naszego
miasta. Dzi$ na ostatnia ,przejazdzke” za-
biora nas tramwaje linii 3 oraz 22.

Stoimy na petli Biezanéw Nowy. Jest troche chlodno, dlatego
z radoscia witamy podjezdzajaca ,tréjke”. Punktualnie o go-
dzinie 12:09 ruszamy nig w strone Krowodrzy. Tuz po wy-
jezdzie z petli, na wysokosci przystanku ,Cwiklifiskiej”, mija-
my zbudowany w roku 1982 - Ko$ciol Najswietszej Rodziny.
Swiatynia posiada charakterystyczna, zbudowang na planie
okregu, fasade i nowoczesne wnetrze. Jadac, przez Biezanow
Nowry, przygladamy sie blokom mieszkalnym, ktérych loka-
torzy by¢ moze podrézuja teraz z nami.

Po czterech minutach jazdy zatrzymujemy sie na przystan-
ku ,Prokocim Szpital”. W oddali wida¢ budynek Uniwersy-
teckiego Szpitala Dzieciecego, otwartego w 1965 roku. Ol-
brzymi wkiad w jego budowe wniosla Polonia Amerykariska
oraz rzad USA. Do dzi$ placéwka ta stuzy wielu mlodym
pacjentom, ratujac ich zdrowie i zycie. Wymiana pasazeréw
zakonczona, skrecamy teraz w prawo i mkniemy, w kierunku
pélnocnym. Tramwaj mija petle ,Prokocim” i dojezdza do
przystanku ,Wlotowa” a po chwili ,tréjka” wjezdza na przy-

stanek Dworcowa. Stad, ok. 500 metréw dalej, znajduje si¢
budynek dworca Krakéw Plaszéw. Jest to druga, pod wzgle-
dem wielkoci i liczby obslugiwanych pasazerdw, stacja kole-
jowa w naszym mie$cie. Warto zaznaczy¢, ze obecny budynek
dworca powstal w latach sze$¢dziesiatych i zastapil dawny,
austriacki obiektz 1884 r. Po nieco diuzszej wymianie pasaze-
r6w kontynuujemy nasza ,wyprawe” ul. Wielicka. Po drodze
mijamy cmentarz podgoérski nowy - zalozony w 1900 r. i do-
jezdzamy do przystanku ,Powstanicéw Wielkopolskich”. Stad
mozemy podziwia¢ kopiec Krakusa-legendarnego zatozyciela
Krakowa. Ten usypany prawdopodobnie miedzy VII, a VIII
wiekiem monument, jest jednym z czterech takich obiektéw
w Krakowie. Roztacza si¢ z niego wspanialy widok niemal
na cale miasto. Z jego szczytu wida¢ pozostalosci po kamie-
niotomie ,Liban”, a takze tereny, na ktérych znajdowal sie
(w okresie I wojny $wiatowej) niemiecki obéz koncentracyj-
ny-,Plaszéw”. Za aleja Powstaricéw Slaskich wida¢ cmentarz
Podgoérski stary. Pochodzi on z korica XVIII wieku i jest jed-
nym z najstarszych w mieécie. Tam spoczywaja m. in. Edward
e L L

Szpital w Prokocimiu
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Most Pilsudskiego

Debowski — jeden z organizatoréw powstania krakowskiego
z 1846 roku, Wojciech i Wladystaw Elijasz-Radzikowscy oraz
rodzina Zolléw. Dostajemy zielone $wiatlo i tramwaj jedzie
juz ul. Limanowskiego.

Mijamy skrzyzowanie z ul. Na Zjezdzie i jesteSmy w cen-
trum Podgorza. Warto wiedzie¢, ze az do 1915 roku byto ono
osobnym miastem, konkurencyjnym dla Krakowa. Dopiero
za sprawa tworcy ,Wielkiego Krakowa™ prezydenta Juliusza
Leo stalo sie jedng z jego dzielnic. W Podgérzu znajduje sie
urokliwy rynek, a przy nim kosciot $w. Jozefa. Zbudowany
w latach 1905-1909 wg projektu Jana Sas-Zubrzyckiego, jest
jednym z najlepszych przykladéw architektury neogotyckiej
w Krakowie. Jego wieza zwieniczona jest helmem, podobnym
do tego z wiezy kosciola Mariackiego, za§ we wnetrzu mozna
podziwia¢ wspaniate kaplice oraz bardzo ciekawa polichro-
mi¢. W Rynku Podgérskim znajduja sie tez stynne kamienice
jak cho¢by: nr 12-,Pod Jeleniami’, nr 13-,Pod Czarnym Or-
tem”, czy nr 1- dawny podgoérski ratusz. Z zalem opuszczamy
Rynek Podgoérski i chwile pozniej dojezdzamy do przystanku
yKorona”. Stad na wprost wida¢ hale sportowa klubu ,Koro-
na’, ktéry posiada kilka sekcji sportowych m. in. koszykowki,
gimnastyki, ptywania, szachéw, wspinaczki. Nasza ,tréjka”
skreca teraz w prawo i kieruje si¢ na most im. Jozefa Pilsud-
skiego. Powstal on w 1933 r. i mial zastapi¢ mocno wystuzony
most Podgorski. Tu ciekawostka - pierwsze tramwaje przeje-
chaly po nim dopiero... po zakoriczeniu II wojny $wiatowe;
w roku 19485. Ten most jest jednym z ciekawszych tego typu
obiektéw w naszym miescie, cho¢ tuz obok, wyrosta mu nie
byle jaka ,konkurentka”. Kladka Ojca Bernatka oddana do
uzytku rok temu, jest pieszo-rowerowa, najnowsza przeprawa
przez Wisle. Ulubili ja sobie szczegélnie zakochani, wieszaja
tu ktédki z wygrawerowanymi lub napisanymi imionami —
oczywiscie ,na szczescie™

Tymczasem tramwaj wjezdza juz na Kazimierz i mija kosciét
00. Bonifratréw - $wiatynie zbudowana w 1751 r. w stylu
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Kosciél ojcow Franciszkanéw

ZABYTKOWY KRAKOW

péznobarokowym. Nalezy wspomnie¢, ze obiekt
posiada jedna z najpiekniejszych w Polsce fasad,
autorstwa znakomitego architekta Franciszka Pla-
cidiego. Niedaleko ko$ciota znajduje sie pl. Wol-
nica, pelnigcy pierwotnie funkcje rynku dzielnicy
Kazimierz. Jego gléwna ozdoba to imponujacy
ratusz, ktérego najstarsze elementy siegaja 1414
roku. W nim tez znajduje si¢ jedno z najciekaw-
szych krakowskich muzeéw-Muzeum Etnograficz-
ne. Jego imponujace zbiory s3 jednymi z najbar-
dziej warto$ciowych w Polsce. Tymczasem nasza
ytréjka” minela ul. Krakowska, przejechata skrzyzowanie z ul.
Dietla i po chwili znalezliémy sie u stop Wawelu.

Kuria Krakowska

Tego miejsca nie trzeba rekomendowaé. Krélewski zamek,
nekropolia wltadcéw i wybitnych Polakéw, znak potegi Rzecz-
pospolitej. Stanowi on dla Polakéw zaréwno symbol ich wie-
lowiekowej kultury i historii, ale réwniez symbol ukrytej
w nim mistycznej sily i duchowego przestania. Zegnamy to
wspaniale miejsce i jedziemy wzdtuz Plant ul. Sw. Gertrudy.
Z oddali widzimy zaplecze kosciola ss. Piotra i Pawla, ul. Sw.
Sebastiana, przy ktérej znajduje si¢ warte obejrzenia Muzeum
Przyrodnicze. Po ok. dw6ch minutach skrecamy w lewo i tu
czeka na nas krotki, ale niezwykle urokliwy odcinek trasy, a
mianowicie ulice Dominikanska i Franciszkariska. Tramwaj
przejezdza w bardzo bliskim sasiedztwie kosciola Swigtej
Tréjcy, nad ktérym opieke sprawuja oo. Dominikanie. Po-
wstanie kosciota datuje sig na ok.1250 rok. Swiatynia ta po-
siada tytul bazyliki mniejszej. W jej wnetrzu warto zobaczy¢
m. in. plyte nagrobng nauczyciela synéw kroélewskich - Filipa
Kallimacha projektu Wita Stwosza, kaplice Sw. Jacka z obra-
zami Tomasza Dolabelli i stivkami Baltazara Fontany. Wjez-
dzamy teraz na pl. Wszystkich Swigtych. To tu w Palacu Wie-
lopolskich miesci si¢ siedziba Urzedu Miasta Krakowa. Na
jego pierwszym pietrze znajduje si¢ galeria portretéw prezy-
dentéw naszego grodu. Obok patacu stoi pomnik pierwszego
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Koscioét na Skalce

prezydenta Krakowa-J6zefa Dietla sprawujacego swoj urzad
wlatach 1866-1874. Z tego miejsca tylko dwa kroki do jedne-
go z najpiekniejszych gotyckich obiektéw Krakowa-ko$ciola
oo. Franciszkanéw, konsekrowanego w 1249 roku. W jego
wnetrzu do dzi§ panuje nastrdj nieco mrocznej epoki $re-
dniowiecza. A podziwia¢ w nim mozemy m. in. replike Catu-
nu Turynskiego, przepigkny witraz autorstwa Stanistawa Wy-
spianskiego-Bog Ojciec, czy wspanialy obraz przedstawiajacy
Matke Boza Nieustajacej Pomocy. Méwiac o kosciele Fran-
ciszkanéw nie mozna pomina¢ stynnych kruzgankéw, ktore
zostaly przeznaczone na galerie malarstwa sztalugowego oraz
$ciennego, w tym kolekeje portretéw krakowskich biskupéw.
Przed $wigtynia widzimy pomnik kardynata Adama Stefana
Sapiehy — Niezlomnego Ksiecia. Wystarczy teraz przenie$¢
wzrok na drugg strone ul. Franciszkarniskiej, by zobaczy¢ Uni-
wersytet Papieski Jana Pawta II-jedng z dziewigciu tego typu
szkot wyzszych na $wiecie, oraz Patac Biskupi, ktérego nie-
odlacznym elementem jest stynne ,Okno Papieskie”. Z niego
to Ojciec Swigty Jan Pawel IT wielokrotnie rozmawiat z wier-

Sanktuarium Mitosierdzia Bozego w Lagiewnikach

nymi, a szczegdlnie z ukochana mlodzieza. Jedziemy dalej
wzdluz Plant, tym razem ulicami Straszewskiego, Podwale,
Dunajewskiego i Basztowa. Po drodze mijamy Filharmonie,
budynki Uniwersytetu Jagiellonskiego, Teatr Bagatela. Pelni
wrazen opuszczamy przystanek ,Basztowa LOT”, skrecajac
w lewo, w ul. Dlugg. Jesteémy przy placu Slowiariskim, na
ktorym dawniej znajdowal sig kosciot Sw. Walentego, a tak-
ze tzw. ,Dom turecki’, z charakterystyczng fasada ozdobio-
na minaretem. Za chwile opuscimy przystanek ,Pedzichéw”
i dojedziemy do Nowego Kleparza. Ten jeden z najbardziej
uczeszczanych placow targowych w naszym mieécie, powo-
duje bardzo dluga wymiane pasazeréw. W konicu jednak mo-
torniczy zamyka drzwi, dostajemy zielone $wiatlo i kierujemy
sie w strone ul. Kamiennej do petli Dworzec Towarowy. Jej
koricéwka zostala gruntownie przebudowana w 2007 r. kiedy
to oddano nowg, zmodernizowang trase do os. Krowodrza
Goérka. Nasza ,tréjka” jedzie teraz wiaduktami prowadzacy-
mi nad linig kolejowa nr 133. W ten sposéb znalezlismy sie
na przystanku ,Pradnicka”, w poblizu Szpitala im. Gabriela
Narutowicza-pierwszego prezydenta I Rzeczpospolitej. Pro-
jektantem obiektu byt Waclaw Krzyzanowski, a sam osrodek
rozpoczal dzialalno$¢ w 1934 r. Tymczasem powoli zblizamy
sie do konica naszej trasy. Kolo przystanku ,Bratystawska”
kierujemy oczy ku gérze, gdyz tuz obok znajduje si¢ ,Dom
wschodzacego slorica” - siedemnastokondygnacyjny wiezo-
wiec, jest jednym z najwigkszych w naszym miesécie. Znajdu-
ja sie¢ w nim nie tylko mieszkania, ale réwniez sklepy i hotel.
Nasz tramwaj rozpedza si¢ na ostatniej prostej i po chwili
wjezdza na dworzec autobusowo-tramwajowy Krowodrza
Gorka. Tu konczy sie nasza dluga, pelna wrazen podréz ,tréj-
ky” Teraz wré¢my na poludnie miasta, by przejechaé réwnie
ciekawg linig — mianowicie 22.

Na petli Borek Falecki czeka juz na nas ,wiedenski” pociag
E1+c3. Droga do Nowej Huty bedzie bardzo dluga, ale warta
tego, by spedzi¢ w tramwaju blisko godzine i zobaczy¢ Kra-
kéw z nieco innej perspektywy.

Motorniczy dat znak do odjazdu, na zegarku godzina 15:01
ruszamy wiec w strone Nowej Huty. Tramwaj rozpedza sie
coraz bardziej, a nam ukazuje si¢ po prawej stronie Sanktu-
arium Bozego Milosierdzia. Szczegélnie dobrze wida¢ nowa
bazylike, budowang w latach 1999-2002 wg projektu Witol-
da Ceckiewicza, a takze gorujaca nad nia 77-metrowa wieze
widokowa. W sklad calego kompleksu wchodza: zabytkowy

Sanktuarium Milosierdzia Bozego w Lagiewnikach
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zespol klasztorny Sidstr Bozego Milosierdzia, Kaplica Wie-
czystej Adoracji Najswietszego Sakramentu, Dom Duszpa-
sterski, Aula Jana Pawla II, a takze wymieniona wczeéniej
nowa bazylika, konsekrowana przez papieza Jana Pawta II
podczas Jego ostatniej pielgrzymki do ojczyzny. Podczas
pamietnej Mszy papiez-Polak zawierzyl $wiat Bozemu Mito-
sierdziu. Mimo jego odejscia w 2005 roku, jego stowa i nauka
pozostaja wciaz w pamieci. Najlepszym tego przykladem jest
budowane Centrum Jana Pawta II - Nie lekajcie sie - a takze
projektowany piaty krakowski kopiec nazwany imieniem tego
wielkiego Polaka.

Z mostu Grunwaldzkiego roztacza si¢ wspanialy widok na Wa-
wel, ktéry szybko pozostaje za nami, bo jedziemy juz wzdluz
ulicy Dietla. Dawniej plyneta tedy Wista. Jej stare koryto zo-
stalo zasypane wg zamyshu prezydenta Krakowa - J6zefa Die-
tla. Mijamy skrzyzowanie ulic Stradomskiej i Krakowskiej, by
po chwili znalez¢ si¢ na przystanku ,Starowiélna” a nastep-
nie ,Dabie”. Od poludniowej strony, mijamy Park Lotnikéw
Polskich, a w nim ogréd doswiadczen im. Stanistawa Lema.
Na rondzie Czyzynskim ,dwadziescia dwa” skreca w pra-
wo w strone $cislego centrum Nowej Huty. Jadac aleja Jana
Pawta IT dojezdzamy do Placu Centralnego. Mijamy po dro-
dze Nowohuckie Centrum Kultury, istniejace od roku 1983.
Placéwka swojg oferte kieruje gléwnie do dzieci i mtodziezy,
ale réwniez dorosli moga w niej znalez¢ co$ odpowiedniego
dla siebie. Dzialaja tu liczne zespoly taneczne, muzyczne, jak
réwniez galeria sztuki. Czestymi go$¢mi placowki sg artysci
oraz miedzynarodowe grupy kulturowe. Mamy zielone $wia-
tlo i nasz tramwaj wjezdza na plac Centralny. Od 2004 roku
nosi on imi¢ zmarlego prezydenta USA - Ronalda Reagana
sympatyzujacego z polskim ruchem ,Solidarno$¢”. Po prawej
stronie znajduje si¢ pomnik Solidarno$ci, przeniesiony tu w
2005 roku spod hali walcowni. Nieco dalej, na os. Centrum E
w budynku dawnego kina ,Swiatowid”, zalozono w 2008 roku
Muzeum PRL-u.

e --..-.,:-f.r
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Opuszczamy plac Centralny i alejg Solidarnosci kierujemy sie
w strone kombinatu. Po ok. trzech minutach jesteémy pod
dawnym industrialnym ,molochem”. Za oficjalny dzien jego
otwarcia uwaza si¢ 22 lipca 1954 roku, kiedy to zaczely pra-
ce: elektrownia, koksownia i aglomerownia. Odbyt si¢ takze
wowczas pierwszy spust suréwki z wielkiego pieca nr 1. Dzi$

kombinat to tylko wspomnienie dawnej wielkosci. Tramwaj
opuscili juz niemal wszyscy. A my skrecamy w lewo, w Uja-
stek, a nastepnie w prawo w ul. Mrozowa. Po prawej stronie
mijamy remize zakladowej strazy pozarnej. Dalej tramwaj
toczy sie starymi wystuzonymi torami. Cale otoczenie ul.
Mrozowej sprawia do$¢ przygnebiajacy widok, szczegdlnie
jesienig gdy drzewa nie skrywaja zaniedban. W konicu ,,dwu-
dziestka dwojka” dowiozta nas na petle ,Walcownia”, do kon-
ca swojej i naszej podrozy.

Trasa linii 22 kofczymy serie ,Tramwajem przez historie
Krakowa”. Mamy nadzieje, ze te przejazdzki ulicami miasta,
podréze przez jego historie wniosly w zycie naszych czytel-
nikéw troche nowoéci, wiedzy i przyjemnoéci. Dzigkujemy,
ze towarzyszyliScie nam parnistwo w ,przejazdach” liniami
2,3,4,16,21,22. Mamy nadzieje, ze nowy cykl, bedacy obec-
nie w przygotowaniu okaze si¢ rownie interesujacy jak ten
poprzedni.

Jan Adamski
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OGOLNOPOLSKI KONKURS KIEROWCOW

IVOGOLNOPOLSKI KONKURS KIEROWCOW
KOMUNIKAC]JI MIEJSKIE]

. Kolejna edycja konkursu organizo-
wanego przez IGKM tym razem z Miejskim
Przedsigbiorstwem Komunikacyjnym S.A.
w Krakowie odbyla si¢ w dniach 29-30 wrze-
$nia 2011 roku w Krakowie.

Po dwéch dniach rywalizacji wyloniono ,Najlepszego kie-
rowce w komunikacji miejskiej”, ktérym zostal Pan Piotr
Szoda z Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Wej-
herowie. W trakcie konkursu ocenie podlegata znajomos¢
przepiséw kodeksu drogowego, praktyczne umiejetnosci
prowadzenia autobusu, wladciwa obsluga pasazeréw oraz
udzielanie pierwszej pomocy. W ¢wiercfinale konkursu
kierowcy rozwiazywali teoretyczny test wielokrotnego wy-
boru zawierajacy pytania z zakresu przepiséw ruchu drogo-
wego, pierwszej pomocy oraz tzw. pytania branzowe, ktére
pochodzity z banku pytann egzaminacyjnych zwigzanych
z kwalifikacja wstepna i okresowa. Test przygotowany przez
przedstawiciela Automobilklubu Polski zawieral 40 pytan.
Do pierwszego etapu konkursu przystapito 60 kierowcow
(w tym 4 kobiety) z 27 firm przewozowych z calej Polski.
Wrynikiem pierwszego etapu konkursu bylo wytypowanie
20 najlepszych kierowcdw, ktérzy w tescie podali najwigce;j
poprawnych odpowiedzi. Dodatkowym kryterium byl czas
wypelnienia testu.

W pétfinale konkursu zadaniem zawodnikéw byto poko-
nanie wyznaczonej trasy zawierajacej jazde miedzy stupka-
mi, cofanie po tuku, zatrzymanie na przystanku w okreslo-
nej odlegloéci od kraweznika z wprowadzaniem pasazera
na woézku inwalidzkim i pomiar predkoéci na wybranym
odcinku. Dodatkowym elementem oceny kierowcéw byt
pomiar poziomu wody w specjalnym naczyniu wewnatrz
autobusu. Zbyt dynamiczna jazda powodowata ulewanie sie
wody z naczynia i w konsekwencji doliczanie karnych se-
kund. Gl6wnym kryterium oceny w tej konkurencji byt czas
przejazdu, do ktérego naliczano punkty karne za stwierdzo-
ne uchybienia w realizacji trasy. Przebieg jazd sprawnoscio-
wych byt monitorowany i oceniany przez policjantéw z Wy-
dzialu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji oraz
funkcjonariuszy Strazy Miejskiej.

Do finalu zakwalifikowano dziesieciu kierowcéw, kto-
rzy uzyskali najlepszy czas podczas jazdy sprawnos$ciowej
(po doliczeniu czasu za okreslone uchybienia). W finale
oceniano umiejetnos$ci zwiazane z obstuga pasazeréw, ktd-

Konkurs sprawdzat wiedze kierowcow z zakresu udzielania
pierwszej pomocy

re skladaly sie z dwdch czeéci. W pierwszej przygotowano
scenke dotyczaca obslugi pasazeréw. Zadaniem kierowcy
bylo przejechanie kontrolnego przystanku w sytuacji moz-
liwie zblizonej do warunkéw rzeczywistych. W autobusie
pojawil sie pasazer niewidomy oraz pasazer z atakiem pa-
daczki. Kierowca musial odpowiednio zareagowaé wobec
nich obu, ale jednoczes$nie pamieta¢ o pozostalych pasa-
zerach w autobusie oraz zasadach wlasciwego awaryjnego
zatrzymania autobusu na trasie. Gléwnym kryterium oceny
byly skuteczno$¢ i adekwatnosé¢ reakcji kierowcy oraz spo-
s6b jego komunikacji interpersonalnej z pasazerami.

W drugiej czeéci finalu uczestnicy konkursu wykonywali
zadania z zakresu udzielania pierwszej pomocy przedlekar-
skiej, zorganizowane przez zespol ratownikoéw Strazy Miej-
skiej. Scenki zainscenizowano autobusie przegubowym.

W Kklasyfikacji koricowej finalu wzigto pod uwage lacznie
wyniki testu teoretycznego jazdy sprawnosciowej, scenek
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Wazna byla nie tylko technika jazdy, ale takze pomoc osobom niepetnosprawnym

z obslugi pasazeréw oraz zadan pierwszej pomocy w namio-
cie. W przypadku dwéch zawodnikéw z jednakows korico-
wa liczbg punktéw, o ostatecznej lokacie zdecydowat wynik
testu teoretycznego.

Gléwna nagrode czyli Puchar Prezesa Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej oraz 6000 zlotych otrzymal Piotr
Szoda z MZK Wejherowo, kolejne nagrody w wysokosci od-
powiednio 5000, 4000, 3000 i 2000 zlotych otrzymali Piotr
Wrébel (MPK Krakéw), Grzegorz Kamienowski (MZA
Warszawa), Wojciech Klarzyiski (MPK Poznan) oraz Ry-
szard Drzewinski (MPK Wroctaw).

e
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Wszystko zaczelo si¢ od testu

W trakcie trwania konkursu zorganizowali$émy i przeprowa-
dziliSmy zajecia warsztatowe o charakterze edukacyjnym
dla uczestnikéw konkursu. Jednym z nich bylo praktyczne
¢wiczenie gaszenia otwartego zrédla ognia, drugim — warsz-
tat z psychologiem na temat wplywu czynnikéw stresogen-
nych na wypadkowo$¢ w komunikacji miejskiej.

Uczestnicy konkursu byli pod wrazeniem doskonalej or-
ganizacji catego konkursu a szczegdlnie niezwyklej wspol-
pracy krakowskiego MPK z Wydziatem Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji w Krakowie.
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OGOLNOPOLSKI KONKURS KIEROWCOW

Przejazd przez plac manewrowy byl jednym z elementow
konkursu

Jezeli chodzi o oceng wykonania zadan pélfinalowych i fi-
nalowych pewnym zaskoczeniem dla sedziéw okazaly sie
problemy kierowcéw z prawidtowg obstuga pasazeréw nie-
pelnosprawnych. Niestety znalazlo si¢ kilka oséb, ktore nie
potrafiac prawidlowo wprowadzi¢ i wyprowadzi¢ osoby
niewidomej do i z autobusu - najczeéciej wpychaly ja przed
siebie. Niewiele ponad potowa z kierowcéw potrafita wyka-
za( sie praktyczng znajomoscia elementarnej techniki poda-
nia tokcia niewidomemu lub polozenia jego reki na swoim
barku. Przedstawiciele policji zwrdcili natomiast uwage
na niewladciwe zatrzymywanie pojazdu w sytuacji awaryj-
nej — zaledwie polowa finalistow wiaczyla $wiatta awaryjne
stojac na zakrecie poza przystankiem, a tylko dwéch pod-
jelo starania o mozliwie bezpieczne umiejscowienie auto-
busu. Kilku kierowcé6w miato wyrazne problemy w nawia-

zaniu kontaktu z pasazerami i wlaczeniu ich do pomocy.
U niemal wszystkich mozna bylo zaobserwowaé problem
w wyartykulowaniu czytelnego i jasnego komunikatu dla
pasazeréw o przerwaniu (lub choéby zakléceniu) dalszego
wykonywania kursu. Jest to o tyle niepokojace, ze jako je-
den z wazniejszych czynnikéw jako$ciowych wspoélczesne-
go transportu zbiorowego traktuje si¢ dostarczanie w miare
precyzyjnej informacji w chwilach zaburzenia ruchu.

Cho¢ z zalozenia zadania konkursowe mialy ocenia¢ umie-
jetnoéci radzenia sobie kierowcéw w trudnych sytuacjach
pozaregulaminowych, trudno byto nie odnie$¢ si¢ do prze-
piséw i procedur obowiazujacych u poszczegélnych prze-
woznikow.

Za udzielona pomoc podczas trwania calego konkursu kie-
rujemy podziekowania na rece Komendanta Miejskiego Po-
licji w Krakowie , Naczelnika Wydzialu Ruchu Drogowego
KMP w Krakowie oraz Komendanta Strazy Miejskiej Mia-
sta Krakowa

Sponsorami konkursu byli: Novamedia Innovision Sp.
z 0.0., Solaris Bus&Coach S.A., Voith Turbo Sp. z o.0.

Grzegorz Dyrkacz - MPK S.A. w Krakowie,
Marcin Zabicki - IGKM,
Adam Goss — Automobilklub Polski

Zwyciezcy cieszyli si¢ z nagréd i tytulu najlepszych kierowcé w Polsce
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KOMISJA PROMOCJI IGKM

PROMOCJAW KOMUNIKACJI MIEJSKIE]

. W dniach 17-18 listopada 2011 odby-
lo sie¢ w Poznaniu inauguracyjne posiedze-
nie Komisji Promocji Komunikacji Miej-
skiej IGKM.

Gospodarzami spotkania byli wspélnie Izba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej oraz MPK sp. Z o0.0. w Poznaniu.
W spotkaniu wziglo udzial ponad 80 0séb, w tym przede
wszystkim przedstawiciele firm komunikacyjnych z calej
Polski, a takze z Niemiec. Poruszana problematyka dotyczy-
la zagadnien promocji przedsigbiorstw komunikacyjnych
oraz samej komunikacji miejskiej ale réwniez zagadnien
zwigzanych z jakoscia ustug i badaniami marketingowymi.
Tematem przewodnim spotkania byly wspdlne dzialania
promocyjne jako podstawa silnego wizerunku rynkowego
komunikacji miejskiej.

Podczas spotkania poruszane byly w szczegélno$ci nastepu-
jace zagadnienia:

« Badania marketingowe jako podstawa i punk wyj$cia do
budowania efektywnych planéw marketingowych i prze-
prowadzania skutecznych dzialari marketingowych. Na
przykladzie przeprowadzonych w Polsce i za granica badan
socjologicznych przedstawiono przyklady podjetych dzia-
taii wykorzystujacych te badania do poprawy wizerunku
przewoznikéw.

« Rola mediéw spotecznoéciowych w komunikowaniu sie
z klientem i mediami tradycyjnymi na przykladzie m.in.
facebooka. Szansa na budowanie reputacji firmy w oparciu
o nowe kanaly przekazu.

« Doswiadczenia promocyjno-marketingowe i relacje z me-
diami Verband Verkehrsunternehmen (Zrzeszenie Nie-
mieckich Przedsiebiorstw Komunikacyjnych), czyli jak so-
bie radzg z promocja komunikacji miejskiej nasi zachodni
sasiedzi

« Marketing strategiczny, czyli efektywne komunikowanie
sie w relacjach przewoznik — organizator transportu, prze-
woznik — wladze samorzadowe a takze na poziomie IGKM
- wladze centralne regulujace i stanowiace przepisy trans-
portowe

« Marketing wewnetrzny, czesto pomijany jeszcze w branzy
komunikacyjnej, ale jakze wazny kierunek dzialan marke-
tingowych. Inwestujac we

wlasnych  pracownikéw

PR
przekazujac im i us$wia- j
damiajac cele firmy przy-
czyniamy si¢ docelowo
do wzrostu satysfakeji
naszych pasazeréw, gdyz
sa oni obslugiwani przez
odpowiednio wyselekejo-

nowanych, przeszkolonych i pozytywnie nastawionych kie-

rowcdw i motorniczych
« Jako$¢ ustug a wytwarzanie poczucia zadowolenia z korzy-
stania ze srodkéw transportu publicznego
« Kreowanie mody na transport publiczny poprzez nowe in-
nowacyjne rozwigzania w pojazdach komunikacji miejskiej,
wplyw zastosowania nowoczesnego designu na komfort pa-
sazer6w. Zwrdcono tu uwage na potrzebe zbierania infor-
macji zwrotnej od pasazeréw i uwzgledniania ich uwag przy
wprowadzaniu nowych rozwigzan w komunikacji miejskiej.
Przedstawione zagadnienia stanowily do$¢ szeroki zakres
zagadnien, ktérymi bedzie si¢ zajmowala ta Komisja. Ze
wzgledu na ciagle zarysowujace si¢ kierunki dzialania i po-
trzebe wspoélnego opracowania szczegélowego planu pra-
cy Komisji odstgpiono od planowanego wczeéniej wybo-
ru przewodniczacego. Uznano bowiem, ze konieczne jest
lepsze poznanie si¢ 0s6b zajmujacych si¢ w problematyka
marketingowg oraz wypracowanie wstepnego planu pracy
uwzgledniajacego specyfike réznych firm cztonkowskich.
Zwrécono przy tym szczegdlng uwage na réznice w podej-
$ciu do marketingu u operatoréw i organizatoréw transpor-
tu miejskiego. Przyszte dzialania w ramach Komisji powin-
ny uwzglednia¢ potrzeby zaréwno jednych jak i drugich,
bedac uzytecznymi dla calej naszej branzy. Ostatecznym
celem wydaje si¢ bowiem zachecanie mieszkaicéw miast
do korzystania z ustug komunikacji miejskiej. Na poczatek
przyszlego roku zaplanowano robocze spotkanie zespolu,
ktory przygotuje zatozenia dla dziatart Komisji.

Jaroslaw Sabat

%\ ,PRZEWOZNIK KRAKOWSKI” DOCENIONY

Podczas obrad Komisji jeden z prelegentéow uznat
MPK  SA,
»Przewoinik Krakowski” za wzorcowy przyktad ga-
zety poruszajqcej tematyke komunikacji miejskiej.
Stwierdzil, ze w pismie krakowskiego MPK SA nie ma

pismo  krakowskiego ktérym  jest

zbednych informacji, a kazdy tekst porusza istotne dla
pasazerow sprawy. Dzi¢kujemy!
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1 listopada mieszkaticy Krakowa, aby dojecha¢ do cmentarzy, chetnie wybierali tramwaje

. Dzien 1 listopada jest jednym z naj-
wazniejszych $wiat w roku kalendarzowym.
Nic wiec dziwnego, iz Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie
przygotowalo sie w sposob szczegélny do
tego dnia. W tym roku na ulice Krakowa
wyjechalo 178 pociagéw tramwajowych
oraz 323 autobusy. Zmobilizowane zostaly
wszelkie sluzby techniczne oraz ruchowe
naszego przedsiebiorstwa.

W roku 2011 $wieto to wypadlo we wtorek. Jednak juz w so-
bote i niedziele zostaly uruchomione dodatkowe linie tram-
wajowe i autobusowe kursujace do cmentarzy. Réwniez
w poniedzialek wzmocnione byly linie autobusowe 105
(405) i 184, a linia 51 jak 83 kursowala na trasie z Biezano-
wa Nowego do Cmentarza Rakowickiego.

Nowoscia tego roku byla zmiana przedzialu numera-
¢ji tramwajow 1 autobuséw. Numery linii tramwajo-
wych i autobusowych rozpoczynaly sie na cyfre 8 (w la-
tach poprzednich na 9). Zmiana ta zostala podyktowana
zmianami, jakie zostaly wprowadzone w uchwale Rady
Miasta Krakowa dotyczacej

transportu  zbiorowego.

Zapisano w niej, iz autobusy ktorych numeracja rozpoczy-
na si¢ na cyfre 9 to linie nocne aglomeracyjne. Przy okazji
zmiany numeréw linii specjalnych (cmentarnych) dokona-
no réwniez zmiany wizualnej tzw. liniéwek na przystankach
oraz tablic wewnatrz tramwajéw (tzw. ,choinek” przed-
stawiajacych kolejne przystanki). Tablice otrzymaly kolor
niebieski a informacje na nich zostaly zapisane w kolorze
bialym.

Jak co roku, w ukladzie linii, naniesiono zostaty pewne po-
prawki wynikajace z obserwacji w roku ubiegtym. Miedzy
innymi zmieniono tras¢ autobusu linii 105 (405). W tym
roku kursowal on w obu kierunkach przez ul. Dobrego Pa-
sterza. W zwigzku z remontem ul. Darwina zmianie ulegla
trasa linii 838 (poprzednio 938). W zwiazku z otwarciem li-
nii na Maly Plaszéw (zmiana trasy linii 11) wigkszym zmia-
nom ulegla siatka tramwajéw specjalnych. Uruchomiona
zostala linia 81 kursujaca z Borku Fateckiego do Cmentarza
Rakowickiego, linia 83 (poprzednio 93) zostala skierowana
przez ul. Grzegoérzecka i rondo Mogilskie. Uruchomiono
dodatkows linie 88 kursujaca z Krowodrzy Gorki do Male-
go Plaszowa w zamian za zawieszone linie nr 3 oraz 11.
Tradycyjnie wszystkie uwagi dotyczace funkcjonowania ko-
munikacji miejskiej zostaly odnotowane i przeanalizowane.
Pierwszym efektem tych analiz, jest zmiana w uktadzie li-
nii autobusowych polegajaca na wydluzeniu czesci kurséw
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KOMUNIKACJA 1 LISTOPADA

Inspektorzy nadzoru ruchu udzielali pasazerom wszystkich
potrzebnych informacji

linii 153 z os. Piastow do Pradnika Czerwonego. Najwigk-
szg popularnoscia cieszyla sie linia 810. W zwigzku z bardzo
duzymi problemami zwigzanymi z frekwencja pasazerska
wystepujaca na tej linii (kursowala do Cmentarza Batowic-
kiego od strony ul. Powstaicéw i os. Piastéw), najprawdo-
podobniej w przyszlym roku wszystkie kursy linii 153 beda
wydtuzone z os. Piastéw do Cmentarza Batowickiego (uzu-
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Komunikacja miejska w okresie Wszystkich Swigtych po-
dobnie jak w poprzednich latach, byta uprzywilejowanym
srodkiem transportu

pelnienie dla linii 810). Nasze uwagi i spostrzezenia doty-
czace organizacji ruchu oraz uktadu linii zostaly przekaza-
ne do organizatora transportu. Ze swojej strony MPK SA
na pewno dolozy wszelkich staran, aby $wiadczona przez
przedsigbiorstwo ustuga przewozowa byla przynajmniej tak
dobra jak w roku biezacym.

Hubert Waguta
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O bezpieczeristwo pieszych w okolicach cmentarzy dbali policjanci oraz inspektorzy nadzoru ruchu
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LIGA MPK NA POLMETKU

. W dniu 14.10.2011 rozegrana zostala
siédma kolejka ligi MPK koriczaca jesienne
zmagania druzyn walczacych o miano naj-
lepszej w naszym przedsiebiorstwie.

W dniu 14.10.2011 rozegrana zostala siédma kolejka ligi
MPK koniczaca jesienne zmagania druzyn walczacych o mia-
no najlepszej w naszym przedsiebiorstwie.

Patrzac na tabele podsumowujaca runde jesienna widac zde-
cydowana dominacje druzyny Woli Duchackiej, ktéra zdo-
byta komplet punktéw i legitymuje sie bardzo imponujacym
bilansem bramkowym.

Na drugim biegunie tabeli takze reprezentant Woli Duchac-
kiej, druzyna Stacji Obslugi Autobuséw, ktéra zanotowala
same porazki i z zerowym dorobkiem zamyka tabele.
Druzyna kierowcéw Woli Duchackiej w trzech meczach mu-
siala sie jednak sporo napoci¢, aby odnie$¢ zwyciestwa. Naj-
blizej przerwania passy zwyciestw byla druzyna kierowcow
z Plaszowa w ostatniej kolejce minimalnie przegrywajac. Re-
prezentanci SOA tez mieli w kilku meczach duze szanse na
zdobycie punktéw trzykrotnie przegrywajac jedng bramka.
Druzyny z miejsc 2-4 dzieli réznica tylko 3 punktéw, a nie-
spodzianka w tym gronie jest obecno$¢ motorniczych z Pod-
gorza, ktérzy z wszystkimi toczyli bardzo wyréwnane mecze
inie wystraszyli sie nawet druzyny Woli Duchackiej. Pozosta-

fa tréjka od poczatku rozgrywek wymieniana byla w gronie
faworytéw. Zajmujace drugie miejsce Bieficzyce po dwéch
porazkach na poczatku potem kroczyly juz od zwycigstwa do
zwyciestwa. Reprezentanci Stacji Obstugi TR réwniez zano-
towali dwie porazki, a w dwoch meczach do konca musieli
walczy¢ o zwycigstwo. Zajmujacy 4. pozycje reprezentanci
Plaszowa z cala pewnoscig nie

sa zadowoleni z zajmowanej lokaty. Po dobry poczatku zali-
czyli dwie minimalne porazki,

a na koniec w meczu, ktéry zapowiadal si¢ jako mecz na
szczycie przegrali tylko jedna bramka z kierowcami z Woli
Duchackiej.

Reprezentujacy firme kontrolerska po bardzo mocnym po-
czatku potem coraz bardziej zawodzili miedzy innymi po-
noszac najwyzsza porazke w lidze. Jednak ich najwigkszym
problemem byly braki kadrowe w kilku meczach, co mialo
wplyw na koricowe wyniki. Zajmujacy 7 lokat¢ motorniczo-
wie z Nowej Huty grali bardzo radosny futbol zupelnie nie
przejmujac sie straconymi bramkami. Nieustannie starali sie
atakowac¢ catkowicie zapominajac o obronie, czego efektem
jest najwigksza ilo$¢ straconych bramek. W jednym tylko me-
czu odeszli od tej zasady i efektem byto ich zwyciestwo.
Zakoniczona runda jesienna ligi MPK przyniosta wiele
emocji na boisku i poza nim. Emocje sportowe konczyly sie
wraz z zakonczeniem meczu, zawodnicy niezaleznie od wyni-
ku dziekowali sobie za walke.
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Wybrany zostal takze zarzad ligi, ktéry w razie koniecznosci
bedzie rozstrzygal sporne kwestie i zadba o sprawny przebieg
rundy rewanzowej.
Podsumowujac zakoniczong runde trzeba stwierdzi¢, ze po-
myst reaktywacji ligi MPK okazal si¢ bardzo trafiony. Zapat
do gry mieli nie tylko mlodzi lecz takze panowie dobrze
po 40-stce, ktorzy nie odstawali od mlodszych kolegow. W 28
meczach strzelono az 201 goli. Na liste strzelcow wpisalo sie
57 zawodnikéw, a mecze ogladato wielu kibicow. Na biezaco
wyniki mozna bylo §ledzi¢ na stronie: www.futbol.malopol-
ska.pl.
Przy tak duzej liczbie uczestnikéw niemozliwe jest zadowoli¢
wszystkich. Caly czas uczymy sie i bledy sa nieuniknione jed-
nak wspolpracujac ze sobg bedziemy dazy¢
do doskonalosci tak, aby rozgrywki laczyly jak najwieksza
liczbe pracownikow. To wlasnie ilo$¢ zainteresowanych gra
w lidze jest najlepsza odpowiedzia na pytanie czy liga jest
potrzebna. To podczas spotkan ligowych i po nich rozmowy
tocza sie nie na tematy zwigzane z praca. Tutaj mozemy cho¢
na chwile zapomnie¢ o trudach pracy.
Na spotkaniu podsumowujacym runde ustalono, ze runda
wiosenna rozpocznie si¢ 27.04.2012 a dokladny terminarz
poznamy po losowaniu finaltéw EURO 2012 tak, aby umoz-
liwi¢ dopingowanie druzyny reprezentacji narodowej. Czasu
jest wigc duzo do jak najlepszego przygotowania sie do rundy
rewanzowej, ktdra z cala pewnoscia przyniesie wiele emocji.
22.06.2012 jest zaplanowana ostatnia kolejka po ktdrej po-
znamy mistrza MPK, a do tego czasu wszystkie ekipy beda
walczyly o jak najlepszy wynik i niezaleznie od lokaty wszyst-
kim juz teraz nalezg si¢ wielkie gratulacje.

Janusz Wie¢ckowski

TABELA KONCOWA I RUNDY:

1. MPK Wola Duchacka 7 21 7-0-0 48:5
2. MPK Bienczyce 7 15 5-0-2 24:16
3. MPK TR 7 15 5-0-2 31:15
4. MPK Podgoérze 7 12 4-0-3 18:18
S. MPK Plaszéw 7 12 4-0-3 25:15
6. MPK Kontrolerzy 7 6 2-0-5 31:47
7. MPK Nowa Huta 7 3 1-0-6 13:51
8. MPK SOA Wola 7 0 0-0-7 9:34
NAJLEPSI STRZELCY:

Walasek Pawel - 17 bramek (Wola Duchacka)
Swiatowiec Lukasz - 12 bramek (Kontrolerzy)
Nowak Ludwik - 12 bramek (Biericzyce)

SPORT

GRAJA I GRAJAC
POMAGAJA

. W trzeciej kolejce ligi MPK podczas
meczu TR - Wola Duchacka w pechowy spo-
sob powaznej kontuzji nabawil si¢ zawodnik
TR Adam Bielecki.

Juz od nastepnej kolejki druzyny uczestniczace w rozgryw-
kach spontanicznie pospieszyly z pomoca finansows dla
kontuzjowanego kolegi.

Po zakoniczeniu rozgrywek decyzja zarzadu ligi zorganizo-
wany zostal mecz charytatywny dla Adama. Dnia 5.11.2011
o0 godzinie 10.00 na boisku

T.S. TRAMWA]J przy pieknej, slonecznej pogo-
dzie odbyl si¢ mecz KIEROWCY kontra MO-
TORNICZOWIE. W trakcie meczu na stadio-

nie odbywala si¢ kwesta na rzecz poszkodowanego.
Przybyli wraz z rodzinami pracownicy, a takze zaprosze-
ni goscie nie zatowali grosza. Wszystkie zebrane podczas
meczu

iwczeéniej $rodki zostaly przekazane obecnemu na tym me-
czu Adamowi Bieleckiemu.

Mecz zakoniczyl sie wynikiem remisowym, a strzelane karne
tez nie wylonily zwyciezcy. Tak naprawde to zwyciezcami
byli wszyscy, ktérzy

w jakikolwiek sposéb przyczynili sie do tego aby pomoéc
cigzko kontuzjowanemu koledze.

Dzigkujemy zarzadowi klubu T.S. TRAMWAJ za nieodptat-
ne udostepnienie boiska i ufundowanie cennych nagréd dla
zawodnikéw grajacych w meczu.

Janusz Wieckowski
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UITP

UITP PRZYGOTOWUJE SIE NA KRYZYS

. Wiceprezes Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego w Krakowie,
Zbigniew Palenica, ktory jest r6wniez wice-
prezydentem Miedzynarodowej Unii Trans-
portu Publicznego (UITP), w ciagu minio-
nych trzech miesiecy odbyl trzy podroéze,
podczas ktorych uczestniczyl w znaczacych
wydarzeniach UITP.

19 sierpnia,odbylo si¢ posiedzenie Komisji Tramwajowej
UITP w Jerozolimie., ktéra w tym roku zrobila ogromny
krok w strone rozwoju transportu publicznego tego mia-
sta. Wiceprezydent UITP goscil na otwarciu pierwszej linii
tramwajowej, liczacej czternascie kilometréw i skladajacej
sie z dwudziestu trzech przystankéw.

Linia tramwajowa w Jerozolimie cieszy si¢ wielkim uzna-
niem i popularnoscia, mieszkancy miasta bardzo dlugo
czekali nie tylko na jej budowe, ktérg odktadano przez lata
z powodu braku funduszy, ale tez na jej — réwniez przekla-
dane - otwarcie. Popularyzacja nowego tramwaju zajela sig
takze zastepczyni mera Jerozolimy, ktora codziennie dojez-
dza nim do pracy.

Niemal wprost ze stonecznej Jerozolimy — bo we wrzeéniu
2011 roku — Zbigniew Palenica wzial udzial w posiedzeniu
Zarzadu i Rady Politycznej UITP w Mediolanie. Wlasnie
tam Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego poin-
formowata, ze czlonkowie Zarzadu Wykonawczego wybrali
Alaina Flauscha na nowego Sekretarza Generalnego tej or-
ganizacji. Obejmuje on stanowisko po Hansie Rat. Ponad-
to, w Mediolanie przedstawione zostaly raporty kryzysowe
z Grecji oraz Portugalii, dotyczace planéw zwigzanych z
transportem publicznym.

W Atenach w ramach przeciwdzialania skutkom kryzysu
udalo sie zwigkszy¢ oferte przewozowa, niestety w Portu-
galii dojdzie do prywatyzacji przedsigbiorstw komunika-
cyjnych, co oznacza pratycznie zniesienie ulg m.in. dla
uczniéw i studentéw oraz wyzsze ceny biletéw” — ttumaczy
wiceprezes Palenica.

Dodatkowo, w Mediolanie podjeta zostala decyzja o wysta-
pieniu do Komisji Europejskiej na rzecz utrzymania fundu-
szy przeznaczonych na rozwdj transportu publicznego, na
lata 2014 - 2020.

Ostatnim z przystankéw w podrézy Zbigniewa Palenicy
byta Turcja. W pazdzierniku wiceprezes MPK SA w Kra-
kowie, zostal zaproszony do Kayseri (Cezarea), w celu
otwarcia narodowej konferencji tureckich przedsiebiorstw
komunikacyjnych poswieconej planom rozwoku systeméw

tramwajowych w Turcji. Konferencja cieszyla si¢ bardzo
duzym zainteresowaniem.

W tym miejscu warto zaznaczy¢, ze pan Zbigniew Paleni-
ca zostal ponownie wybrany na wiceprezydenta UITP i
jako osoba zajmujaca to stanowisko bedzie uczestniczyl w
I Szczycie Metra, Tramwajéw i Kolei, ktéry w maju 2012
odbedzie si¢ w Warszawie. Podczas konferencji planowana
jest prodrdz studyjna do Krakowa Dla Polski oznacza to
promocje miedzynarodowa naszego kraju i zwiekszenie za-
ufania wérdd reszty cztonkéw Unii.

Zbigniew Palenica wiceprezes MPK S. A.
i wiceprezydent UITP
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KRAKOWSKI PRZEWOZNIK
Z EUROCERTYFIKATEM

. Miejskie Przedsiebiorstwo Komuni-
kacyjne SA w Krakowie podczas Wielkiej
Gali w Zamku Krélewskim w Warszawie
otrzymalo prestizowe, europejskie wyréz-
nienie EuroCertyfikat. Jest ono przyzna-
wane podmiotom gospodarczym szczegol-
nie wyrozniajacym si¢ na tle konkurencji
sprawna organizacja i zarzadzaniem, do-
skonala polityka rozwoju oraz spelnianiem
wymagan norm ISO w obszarze zarzadza-
nia jakos$cia $wiadczonych ustug i ochrony
srodowiska.

Krakowski przewoznik odebral statuetke EuroCertyfika-
tu w kategorii ,Dobrych Praktyk Obstugi i Ustug” przede
wszystkim za wysoki poziom $wiadczonych uslug przewo-
zowych, nowoczesny tabor i spelnianie europejskich norm,
m.in. w zakresie ekologii. MPK SA w Krakowie jest jedy-
nym w Polsce miejskim przewoznikiem, ktéry w tym roku
otrzymal EuroCertyfikat.

- Przyznanie tego wyroéznienia jest kolejnym potwierdze-
niem, ze MPK $wiadczy usluge na europejskim poziomie
— podkreéla Julian Pilszczek, prezes MPK SA w Krakowie.
Zanim jednak statuetka EuroCertyfikatu trafila do MPK,
funkcjonowanie krakowskiego przewoznika zostalo do-
ktadnie sprawdzone przez Polskie Stowarzyszenie Dorad-
cze i Konsultingowe. Po wstepnej ocenie i nominacji do
tego wyroznienia, eksperci przeprowadzili doktadny audyt,
ktory mial potwierdzi¢ wysoki poziom $wiadczonych ustug.
Dopiero pomysélne przejécie tego audytu gwarantowalo, ze
MPK SA otrzyma EuroCertifikat.

Zdobycie tego wyrdznienia daje MPK SA prawo do wzigcia
udzialu w Europejskim Programie Promocji Jakosci.
Przypomnijmy. Krakowska komunikacja zostata juz doce-
niona przez zagranicznych ekspertéw i uznana za jedna z 10
najlepszych na $wiecie (ranking magazynu Forbes). Bardzo
pozytywnie MPK SA ocenili takze pasazerowie. Badanie,
ktére zlecila firma Deloitte a wykonal instytut badawczy
Millward Brown SMG/KRC w grudniu ubieglego roku
wykazalo, ze funkcjonowanie krakowskiej komunikacji
miejskiej jest oceniane przez pasazeréw bardzo wysoko. Jak
wynika z raportu, sposréd 7 najwiekszych polskich miast
najbardziej zadowoleni z transportu publicznego sa wlasnie
mieszkancy Krakowa. W skali od 1 do S, ocenili oni krakow-
skiego przewoznika na 3,43.

Marek Gancarczyk
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KRAKOW
,BEZ BARIER”

o Petla tramwajowa Maly Plaszow
otrzymala wyréznienie w kategorii prze-
strzenn publiczna w konkursie ,Krakow
bez barier”. Jury docenilo inwestycje zre-
alizowana przez Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne SA w Krakowie za
konsekwentna realizacje przestrzeni pu-
blicznej pod katem dostepnosci dla osob
niepelnosprawnych.

Wyniki zostaly ogloszone podczas uroczystej Gali, ktora
odbyla si¢ w Sali im.

Siemiradzkiego w Galerii Sztuki Polskiej XIX wieku
w Sukiennicach S grudnia. Celem

konkursu jest promowanie budownictwa dostepnego dla
wszystkich, w tym w

szczegoOlnosci z uwzglednieniem potrzeb 0s6b majacych
problemy z poruszaniem sie,

0s6b z niepelnosprawnoscia, starszych, rodzicéw z woz-
kami. Tegoroczna edycja konkursu bylapiata, jubileuszo-
wa.

Jury ocenialo 10 zgloszen, z czego 3 dotyczylo obiektow
uzytecznosci publicznej,

4 obiektéw mieszkalnych, 2 przestrzeni publicznej oraz 1

obiektu i przestrzeni

zabytkowej.

Marek Gancarczyk

PROJEKT ZREALIZOWANY
PRZEZ MPK SA PROMUJE
POLSKE
W UNII EUROPEJSKIE]

. Projekt ,Zintegrowany transport pu-
bliczny w aglomeracji krakowskiej — etap II”,
ktérego beneficjentem jest Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne SA w Krako-
wie znalazl si¢ w specjalnym folderze pro-
mujacym najlepsze polskie inwestycje.

Jest sie z czego cieszy¢, bo folder zostal wydany w okresie,
w ktorym Polska przewodniczy Radzie Unii Europejskiej.
Dzigki temu krakowski projekt, na ktory sktada si¢ budowa
nowej linii tramwajowej do Malego Plaszowa, przebudowa
ul. Dlugiej oraz zakup 24 nowoczesnych wagonéw tramwa-
jowych, jest promowany nie tylko w Polsce, ale takze w in-
nych krajach Unii Europejskiej. Warto podkregli¢, ze folder
zostal wydany przez Ministerstwo Rozwoju Regionalne-
go w dwoch jezykach: polskim i angielskim. Znalazly sie
w nim opisy tylko 14 wybranych inwestycji realizowanych
w Polsce w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.
Sa to inwestycje zwigzane z transportem, $rodowiskiem,
energetyka, szkolnictwem wyzszym, kulturg i zdrowiem.
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego sposréd wielu projek-
tow realizowanych w kraju z zakresu miejskiego transportu
zbiorowego, zdecydowalo si¢ opisa¢ wtasnie krakowska in-
westycje.

Adam Zdzieblo, Wiceminister Rozwoju Regionalnego we
wstepie do folderu podkreslit wielka role unijnego wsparcia
dla najwazniejszych sektoréw gospodarki oraz wielkie zna-
czenie realizowanych inwestycji w rozwoju m.in. nowocze-
snego transportu.

Przypomnijmy, ze zaréwno budowa nowej linii tramwajo-
wej jak i przebudowa ul. Dlugiej zakoniczyty sie¢ w ubiegtym
roku. Nowoczesne tramwaje Bombardiera, najdluzsze tego
typu wagony w Polsce, zostang dostarczone d Krakdpva
w latach 2012-2013. e | b mie
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yLiderzy Jakosci” krakowskiego MPK: Jerzy Jaskowski - inspektor nadzoru z Dziatu Zarzqdzania Ruchem; Tomasz Cymborowicz -
kierowca z Zajezdni Autobusowej Wola Duchacka; Jozef Chanek - kierowca z Zajezdni Autobusowej Biericzyce; Krzysztof Boczarski
— kierowca z Zajezdni Autobusowej Plaszow; Pawel Zielisiski — motorniczy z Zajezdni Tramwajowej Nowa Huta; Piotr Czech — motor-

niczy z Zajezdni Tramwajowej Podgorze
. Juz po raz trzeci sposrod wszystkich
kierowcéw, motorniczychiinspektorow nad-
zoru ruchu krakowskiego MPK SA, a wiec
sposrod prawie 2 tys. pracownikéw, zostalo
wybranych szes¢ osob, ktore najlepiej wypel-
niaja swoje obowiazki.

Jest wérdd nich trzech kierowcédw autobuséw, dwdch motorni-
czych i jeden inspektor nadzoru ruchu. Kazdy z nich otrzymat
tytuli odznake ,Lidera Jako$ci” Zdobycie tej odznaki wcale nie
jest proste. Pracownicy musieli bowiem spelni¢ szereg rygory-
stycznych warunkéw. Przede wszystkim lider to osoba, ktora
nie spowodowala ani jednego wypadku i kolizji. Wazne byto
takze to, Ze na prace takiej osoby nigdy nie skarza si¢ pasazero-
wie. Ponadto przed przyznaniem wyréznienia bardzo skrupu-
latnie byla oceniana kultura zachowania i komunikowania sie
z pasazerami oraz dyspozycyjno$¢. Duze znaczenie miala takze
dbalo$¢ o wyglad zewnetrzny.
- Przyznanie odznaczenia ,Lidera Jakosci” to dowdd wdziecz-
nosci od wladz spétki dla tych oséb, ktére bardzo wysoka ja-
koscia swojej pracy przyczyniaja sie do kreowania dobrego
wizerunku calej firmy. To przeciez wiasnie kierowcy, motor-
niczowie i inspektorzy maja codziennie kontakty z pasazerami
i to od ich zachowania i ich profesjonalizmu zalezy, jak ci pasa-
zerowie bedg ocenia¢ cale przedsiebiorstwo — podkreslal Julian
Pilszczek, prezes MPK S.A. podczas wreczania odznaczen.
Prezes MPK SA dodal takze, ze przyznany tytulnie jestjedynie
wyréznieniem za dobrze wykonywang prace kazdego dnia, ale
takze zobowiazaniem do ciaglego utrzymywania jej wysokiego
poziomu.
Co zrobi¢, zeby zostaé najlepszym prowadzacym?
- Na pewno trzeba by¢ bardzo zdyscyplinowanym i stara¢ sie
jak najlepiej wykonywa¢ swoja prace. Mnie pomaga w tym to,
ze bardzo lubie to co robie. Wazny jest takze stosunek do pasa-
zer6w. Im bardziej jaki$ pasazer jest dla mnie nieuprzejmy, tym
bardziej ja dla niego jestem mily — wyjasnia Pawel Zieliriski,
najlepszy motorniczy z Nowej Huty.

Marek Gancarczyk

MPK S.A. W KRAKOWIE
PO RAZ 11. FAIR PLAY

MPK S.A. uzyskuje tytul przedsiebiorstwa ,Fair Play”,
nieprzerwanie od roku 2001 roku. Oprécz certyfikatéw,
zdobywalo réwniez nagrody dodatkowe - w 2003 roku
byl to Zloty Certyfikat ,Przedsiebiorstwo Fair Play’,
przyznawany trzykrotnym laureatom programu, w 2005
roku - Zlotg Statuetke, nagrode specjalng dla tych przed-
siebiorstw, ktore uzyskaly tytul po raz piaty i w 2006 roku
- Brazowy Laur - za sz6sty z rzedu tytul i certyfikat.
Celem tego programu jest promocja etyki w dziatalnosci
przedsiebiorcéw, wspieranie rozwoju firm poprzez pro-
mowanie przedsiebiorstw dzialajacych zgodnie z prawem
izasadami etyki, poprawianie wizerunku przedsiebiorstw
polskich, zachecanie firm w Polsce do zachowan etycz-
nych i wprowadzania stosownych zmian w wewnetrznej
organizacji pracy oraz podjecia szkolen w tym zakresie.
- Mamy przekonanie, ze korzystajac z uprawnienia do
postugiwania sie logo Fair Play w naszej dziatalno$ci, sy-
gnalizujemy klientom, kontrahentom, spoleczenstwu, iz
jeste$my zweryfikowani jako firma kierujaca si¢ rzetelno-
$cig i zasadami etyki, stosujaca normy uczciwego poste-
powania, dotrzymujaca podjetych zobowigzan, a wspét-
praca z nami nie jest obciazona ryzykiem. Zwieksza to
zaufanie do przedsigbiorstwa zaréwno kontrahentéw,
klientéw jak i pracownikéw — méwi Julian Pilszczek, pre-
zes MPK SA w Krakowie.
Certyfikat ,Fair Play” jest jednoczesnie dla krakowskiego
przewoznika zobowiazaniem do jeszcze bardziej wytezo-
nych dzialan w kierunku $§wiadczenia ustug na najwyz-
szym poziomie, aby sprosta¢ coraz wiekszym wymaga-
niom pasazerow.

Marek Gancarczyk
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WYSTAWA MAKIET KOLEJOWYCH

. W dniach 3-4 grudnia 2011 roku,
w Hali Tramwajowej na terenie Muzeum
Inzynierii Miejskiej w Krakowie odbyla sie
wystawa makiet kolejowych, zorganizo-
wana, jak co roku, przez Krakowski Klub
Modelarzy Kolejowych. Podczas wystawy,
cieszacej si¢ bardzo duzym zainteresowa-
niem publicznosci (przez dwa dni wystawe
odwiedzilo prawie 6000 0séb), zaprezento-
wano ponad sto metrow realistycznej, mo-
dulowej makiety szlaku kolejowego w skali
HO (1:87), oraz trzy mniejsze integralne
makiety w skalach TT' (1:120), N (1:160)
iZ (1:220).

Ruch pociagéw na najwigkszej makiecie prowadzony byt

zgodnie z zasadami obowigzujacymi na prawdziwej ko-
lei oraz wedlug przygotowanego na te¢ okazje specjalnego
rozkladu jazdy. Widzowie mogli obserwowa¢ kilkanascie
skladéw w ciagtym ruchu, odjezdzajacych z miniaturowych
stacji, mijajacych wioski, pola, lasy, mosty i inne elementy
krajobrazu odwzorowane z pelng drobiazgowoscia przez
modelarzy prezentujacych swoje dokonania na wystawie.
Organizatorzy zaprezentowali pociagi towarowe i osobo-
we z réznych epok w historii kolejnictwa, ciagniete przez
lokomotywy parowe, spalinowe i elektryczne, reprezen-
tujace koleje réznych panistw europejskich. Obstuga stacji
i maszynisci korzystali z nowoczesnego systemu sterowana
cyfrowego, pozwalajacego na niezalezne sterowanie praca
kazdej lokomotywy. Jak wida¢ na zdjeciach z imprezy, za-
bawa w kolej dostarczyta widzom sporej dawki emocji, a or-
ganizatorom satysfakcji z kolejnej sprawnie zorganizowanej

wystawy, popularyzujacej modelarstwo i wiedze o kolejnic-
twie.
Jak juz przyzwyczajono nas w latach ubiegtych na wszyst-
kich makietach caly czas co$ sie dziato. Gléwna i najciekaw-
sz3 atrakcja wystawy byla makieta w duzej skali HO (1:87),
zlozona z okolo setki polaczonych ze sobg moduléw. Po-
wstaly w ten sposob szlak kolejowy zaczynal sie na stacjach
umownie nazywanych technicznymi i dalej biegt malowni-
czo potozonymi liniami jedno i dwutorowymi poprzez sta-
cje, stacyjki i przystanki. Przy kazdej stacji znajdowata sig
krotka informacja przyblizajaca ogladajacym czas powsta-
nia, pierwowzor oraz podstawowe informacja w rodzaju co
jest co. Wszystkie elementy na makietach odwzorowywaty
w miniaturze kolejowa rzeczywisto$¢. Mozna wiec bylo
zobaczy¢ obiekty typowo kolejowe oraz powigzang z nimi
infrastrukture.
Stawomir Dzierzek
Krzysztof Kapera
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ZASLUZENI DLA KRAKOWSKIE] KOMUNIKAC]JI

. Jak co roku w listopadzie w MPK S.A.
odbyly sie spotkania z osobami, ktére wie-
le lat przepracowaly w naszej firmie. S3 one
okazja, aby cho¢ symbolicznie podsumo-
wac ich prace w przedsiebiorstwie i wyrazic¢
uznanie za wieloletni wysilek.

Doceni¢ wytrwalos¢, sumienno$é, zaangazowanie w wy-
konywanie obowigzkéw. Tak dlugi staz pracy oznacza, ze
przez 40, 35, 30 lat pracy pracowali na rzecz tego, ze dzi§ wg
magazynu Forbes krakowska komunikacja miejska plasuje
sie na 9 miejscu w gronie najlepszych systeméw transpor-
tu zbiorowego w $wiecie, a przez pasazeréw uznana zostala
za najlepsza sposréd 7 najwiekszych miast w Polsce. Dlate-
go tez tak istotny jest szacunek dla pracy ludzi zwigzanych

PRZEPRACOWALI CARE ZYCIE 12.
w MPK: 13.

przez dlugie lata z firma, uznanie dla ich fachowej wiedzy,
poglebianych przez dziesigciolecia kompetencji. Dlatego
tak cenne jest ich do$wiadczenie zawodowe i pomocne
w pracy uwagi. Dziekujemy za dlugoletnia wspolprace, za
entuzjazm, za codzienne rzetelne i profesjonalne wykony-
wanie swoich obowiazkéw. Zyczymy odniesienia jeszcze
wielu sukceséw na drodze zawodowej i szcze$cia w zyciu
osobistym.

Osoby szczegolnie zastuzone dla MPK S.A. w Kra-
kowie otrzymaly prestizowa odznake “Zastuzony dla MPK
w Krakowie”. 27 pazdziernika 2011 r. uhonorowanych tym
odznaczeniem zostato 10 os6b.

Mariusz Szatkowski, Mieczystaw Kleszcz, Aleksander Ko-
walczyk, Jan Ociepa, Jozef Janik, Regina Goéra, Jaroslaw Ba-
ran, Jerzy Dabek, Kazimierz Drabik, Bogdan Florek.

Katarzyna Sadowska

Mroczek Waldemar
Palis$ Jerzy

14. Roéwniatka Tadeusz

45 lat
35 lat
1.  Ciedlik Stanistaw
1.  Babiuch Zbigniew
40 lat 2.  Bazan Andrzej
3. Bodys Ryszard
1. Cepuch Franciszek 4. Bulanda Artur 1S. GujaJozef
2. Gawlik Wiadystaw 5. Cecuga Ryszard 16. Janicki Krzysztof
3. JaniaJan 17. Jaworski Jozef
4. Jaskowski Jerzy 18. Jurzec Jozef
S.  Juras Marian 19. Kamykowska Ewa
6. Kluczewski Edward 20. Kasperczyk Wiestaw
7.  Krawczyk Stanistaw 21. Kleszcz Marek
8.  Lachut Malgorzata 22. Kopciuch Tadeusz
9. Lagan Marek 23. Kot Stefan
10. Madej Antoni 24. Kowalik Kazimierz
11. Marszowski Marian 6.  Chrabaszcz Krzysztof 25. Krzeminski Ryszard
7. Ciupka Czestaw 26. Kurzydym Mieczystaw
8.  Czopek Jacek 27. Kwistek Teresa
9. Druzgala Zdzistaw 28. Labaj Andrzej
10. Dura Boguslaw 29. Mardyla Kazimierz
11. Faber Jerzy 30. Mendel Julian
12. Frankowski Leszek 31. Moscisker Jacek
13. Fra$ Jan 32. Mrzygtodzka Lucyna
14. Gawor Ryszard 33. Nosek Andrzej
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34.
3S.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
43.
46.
47.
48.
49.
S0.
S1.

32 €9 N Oy DA R

10.

Nowak Stanistaw
Ole$ Wiadystaw
Opryszek Tadeusz

Pali$ Stanistaw

Patka Andrzej

Pilch Czestaw

Siwek Edward

Stachel Zbigniew
Sumera Krzysztof
Szumiec Jacek
Slusarczyk Mieczystaw
Wachel Stanistaw
Wilodarczyk Krzysztof
Wrona Jan

Wrzeéniak Andrzej
Wojcicki Andrzej
Zemek Henryk
Zywinski Tadeusz

30 Iat

Abratowski Roman
Chudoment Lucjan
Czajkowski Marian
Dabrowski Krzysztof
Domon Marek
Drazek Jan
Gatezowski Gerard
Goldowski Edward
Gora Regina
Goérecki Wojciech

11.
12.
13.
14.
1S.
16.
17.
18.
19.
20.

Grybo$ Wiestaw
Grzebieniowski Mieczystaw
Grzesiak Stanistaw

Grzesik Zbigniew

Guzik Mirostaw

Idzik Bogustaw

Jatocha Zenon

Jamka Malgorzata

Kaczor Tomasz

Kaluza Grazyna

Keller Jerzy

Kolano Bogustawa
Kolano Janusz
Komenda Andrzej
Korpak Mikotaj
Kowalczyk Aleksander
Kowalczyk Jézef
Kowalik Adam
Kowalski Marek
Krasnoszczuk Andrzej
Kruszyna Barbara
Kujalowicz Anna
Lempart Ludwik
Eukasik Ryszard
Mastek Zbigniew
Masztalerz Mieczystaw

Mi$ Mieczystaw

Morawiec Zdzistaw
Mortek Zbigniew
Nagraba Robert
Ostafin Adam

62.
63.
64.
6S.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73
74.
7S.
76.

. Szklarczyk Zygmunt

Pulchny Wieslaw
Rachwaniec Andrzej
Rekawek Bogustaw
Romanski Alfred
Rozner Stanistaw
Rég Bogustaw
Rusin Grazyna
Solarz Jerzy

Spyra Krzysztof
Sroka Irena

Steczko Kazimierz
Steczko Stanistaw
Strojny Jacenty
Struminski Stanistaw
Suder Tadeusz

Syrek Janusz
Szafraniec Janusz
Szczurek Jan

Szczygiel Adam

— ¥

Szopa Zenon

Szostkiewicz Andrzej
Szymoniak Zbigniew
Talaga Stanislaw
Tokarz Marek

Trojan Tadeusz

Was Ryszard

Was Stanistaw
Wiéniewski Jarostaw
Whosiniska Dorota
Wozny Marian
Wsotek Janusz
Wojcik Krzysztof
Zabdyr Marek
Zwolinski Sylwester

Oprac. Katarzyna Sadowska
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KRWIODAWCY Z MPK POMAGAJA POTRZEBUJACYM

. Rok 2011 byl 49 rokiem dzialalno-
$ci Klubu Honorowych Dawcéw Krwi przy
MPK SA, najstarszego istniejacego obecnie
Klubu ,HDK” PCK w Krakowie.

Praca Klubu koncentrowala si¢ na organizowaniu akeji od-
dawania krwi dla potrzeb pracownikéw MPK i ich rodzin
oraz na pozyskiwaniu nowych krwiodawcéw sposréd mlo-
dych, nowo przyjetych do MPK pracownikow.

Ze wzgledu na charakter pracy MPK, cztonkowie Klubu od-
dawali krew indywidualnie.

Eacznie za IIT kwartaty 2011 roku czlonkowie Klubu oddali
62 1. 450 ml. krwi potwierdzonych przez MCKiK.

Klub zorganizowal 12 trzydniowych kwest charytatywnych
w specjalnym tramwaju.

- 11-13.04. i 14-16.11. dla Oérodka dla Dzieci Niewido-
mych i Stabowidzacych przy ul. Tynieckiej,

- 15-17.03. dla Fundacji ,MATIO’,

- 28-30.03.128-30.11. dla Zarzadu Miejskiego PCK na za-
kup paczek $wigtecznych dla ludzi potrzebujacych pomocy,
- 16-18.05.dla Zarzadu Miejskiego PCK na kolonie dla dzie-
ci,

oraz 3-5.10. wyprawka dla zaka,

-9-11.05. dla Hospicjum Sw. Lazarza ,Pola Nadziei”,

- 4-6.0S. dla Fundacji ,VITAL’,

- 6-8.06. dla Oérodka dla Dzieci Niedostyszacych,

- 18-20.10. dla Stowarzyszenia Oséb Niepelnosprawnych
JKLIKA”,

- 23-25.11. na odbudowe ogrédka dla matek samotnie wy-
chowujacych dzieci.

Ponadto 9.01. specjalny tramwaj jezdzil na rzecz ,Wielkiej
Orkiestry Swigtecznej Pomocy”, a w dniach 3-5.10. odbyta
sie zbidrka na terenie calego MPK SA w Krakowie dla Ada-
ma Bieleckiego — pracownika, ktéry bardzo powaznie ucier-
pial podczas meczu pilkarskiego ligi MPK.

Klub zabezpieczal (apteczka pierwszej pomocy) rozegra-
ny na boisku TS Tramwaj w dniu 9.04. IV turniej pitkarski
im. Piotra Pruchnickiego, a takze rozgrywki pitkarskiej Ligi
MPK na boisku KS Plaszowianka.

Klub zorganizowal poprzez Grupe Ratownictwa MZR PCK
pokaz udzielania 1 pomocy podczas zawodéw o tytul naj-
lepszego kierowcy - 15.09. Bieniczyce.

Na zajezdni Nowa Huta taki pokaz dla motorniczych odbyt
sie podczas wyjazdéw w dniu 20.05.

Krwiodawcy z MPK kazdego roku uczestniczq
w tradycyjnym spotkaniu

Poczet sztandarowy Klubu uczestniczyt w tradycyjnej mszy
tramwajarskiej u Ojcéw Redemptorystéw oraz w innych
uroczysto$ciach na terenie miasta Krakowa, a takze w uro-
czystosciach organizowanych przez ZM PCK.

Cztonkowie Klubu stanowili tez najczeéciej sktad pocztu
MPK podczas pogrzebéw pracownikéw, badz emerytow
MPK.

Podsumowaniem dzialalnosci Klubu bylo tradycyjne spo-
tkanie MPK-owskich krwiodawcéw z Zarzadem Spotki
i przedstawicielami dzialajacych na jej terenie Zwigzkéw
Zawodowych w dniu 9 grudnia 2011r.

Podczas tego spotkania odznakami ,Zastuzony Honorowy
Dawca Krwi” zostali wyréznieni: Jan Malina — II stopnia
i Marek Adamski — III stopnia. Ponadto

90 najaktywniejszych krwiodawcéw otrzymalo okoliczno-
$ciowe dyplomy i upominki.

Nie zapomniano takze o ludziach ktdérzy blisko 50 lat temu
Klub zaktadali, a potem rozwijali jego dziatalnoé¢. Dyplomy
otrzymali m.in. Ryszard Sasula — uczestnik pierwszej akcji
oddawania krwi w 1962r., Kazimierz Sulkowski i Andrzej
Balon — wspélzalozyciele Klubu, Tadeusz Walczak, Marian
Szymanski oraz Krzysztof Paprocki — byli prezesi Klubu.
Spotkanie tradycyjnie uswietnil wzbudzajacy zawsze wiel-
kie wzruszenie i niezapomniane wrazenia wystep dzieci
niewidomych z Osrodka przy ul. Tynieckiej, ktérym od lat
Klub sie opiekuje.

Pracg Klubu kierowal Zarzad: Andrzej Ostafin — prezes,
Wiladystaw Michalski — wiceprezes, Stanistaw Boczkowski
— sekretarz i Janusz Keku$ - skarbnik.

Wiadyslaw Michalski
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Lubimy celebrowa¢ wszelkiego rodzaju rocznice. Nie-

wazne czego dotycza i jaki to jubileusz. Najwazniej-
sza jest okazja, ale to wlasnie nasz Krakéw. Zwykle
obchodzone jubileusze s3 powodem do uroczystosci
lub przynajmniej przyjemnych wspomnien, ktére sta-
ja si¢ przyczyna rocznicowych artykutéw. Tym razem
przypomnie¢ Panstwu chcemy nieco mniej przyjemna
rocznicg. W listopadzie 2011 roku mineto 25 lat od
momentu zlikwidowania nocnej komunikacji tramwa-
jowej w Krakowie. Ten niezbyt chlubny dla osé6b odpo-
wiedzialnych za transport publiczny fakt niemal prze-
szedl bez echa, ale na co dzien jest poruszany zaréwno
w rozmowach jak i artykulach prasowych. Kto nie pro-
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bowal ten powiniénskorzystac’ z pojazdow przewoza-
cych pasazeréw w porze nocnej, a swoja opinia natych-
miast dolaczy do rzeszy oséb niezadowolonych.

Nocna komunikacje tramwajowa utworzono w marcu
1948 roku korzystajac z pozytywnych do$wiadczen in-
nych polskich miast, w ktérych taki transport juz funk-
cjonowal. Mozna byloby stwierdzi¢, ze niezwykle p6z-
no, ale warto wyjasnié, ze wczesniej taka komunikacja
nie mialaby sensu z uwagi na wielko$¢ miasta i odle-
glos¢ od jego centrum nawet najdalej oddalonych osie-
dli. Dopiero okres okupacji i szybka rozbudowa powo-
jenna odleglych przedmies$¢ spowodowata wydluzanie
linii tramwajowych i potrzebe kursowania tramwajéw
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w nocy. Budowa, w nastepnych latach, licznych osie-
dli mieszkaniowych i olbrzymi przyrost liczby miesz-
kanicéw a przede wszystkim odleglej dzielnicy Nowa
Huta i jej gtéwnego zakladu przemystowego wymuszat
wrecz funkcjonowanie takiego transportu. Gléwnym
zadaniem komunikacji nocnej byto dowozenie ,ludu
pracujacego” do pracy i odwozenie do doméw czesto
umiejscowionych na drugim koricu miasta.

Poczatkowo nocna komunikacja posiadala osobne
oznaczenie literowe, a tramwaje kursowaly po spe-
cjalnie wyznaczonych trasach, ale po blisko dekadzie
zmieniono te zasady. Nocne tramwaje mialy dokladnie
takie samo oznaczenia jak w ciagu dnia i jezdzily nie-
mal zawsze po identycznych trasach. Jedynym wyréz-
nikiem byla dwukrotnie wyzsza oplata obowigzujaca
w godzinach 23-S o czym informowaly napisy umiesz-
czone wewnatrz wszystkich wagonow.

Glosy nawolujace do likwidacji nocnych tramwajow
pojawily sie juz w latach szesédziesiatych i najczedciej
wypowiadane byly przez osoby upatrujace w pojaz-
dach szynowych przyczyn wszelkiego zta. Brak moz-
liwosci zastapienia tramwajéw innym s$rodkiem loko-
mocji przy olbrzymim braku sprawnych autobuséw
odsunat che¢ dewastacji transportu w czasie. Niestety,
w polowie lat osiemdziesiatych, z uwagi na brak kon-
serwacji i remontéw generalnych doprowadzono do
katastrofalnego stanu torowisk, ktéry wymuszal do
niemal codziennych nocnych prac (,buzerowania”
naprawy) uszkodzonych w ciagu dnia odcinkéw. Kur-
sujace w nocy tramwaje utrudnialy tego typu roboty.
Roéwnoczesnie do Krakowa sprowadzono wiele no-
wych autobuséw, ktorych liczba w tym czasie przekro-
czyla 500 kursujacych w ciagu dnia na ulicach miasta.
Chcac utrzymac¢ torowiska w stanie jako$ nadajacym
si¢ do eksploatacji w ciagu dnia podjeto decyzje o li-
kwidacji nocnych tramwajéw. Niszczenie dobrego
sposobu przemieszczania si¢ nocg w mieécie przedsta-
wiono publicznie we wrze$niu 1984 roku. Demontaz
podzielono na dwa etapy. Pierwszy, wprowadzony w li-
stopadzie 1984 roku dotyczyl wylacznie Nowej Huty.
Tam, w miejsce dotychczasowych szeéciu linii tramwa-
jow nocnych wprowadzono cztery autobusowe rozpo-
czynajace sie cyfra 6. Po dwdch latach w pierwszych
dniach listopada 1986 zlikwidowano tramwaje nocne
w calym miescie. Oficjalng przyczyna, rozpowszech-
niang do dzi§ przez osoby negatywnie nastawione do
transportu szynowego byt halas pono¢ powodowany
przejazdem tramwaju. Rzeczywisty powdd byt zupel-
nie odmienny. Do dzi$, mimo uptywu 25 lat nie przed-
stawiono zadnego wyniku pomiaréw halasu i poréw-
nania tramwajow i autobusow.

Zapewne znéw uslyszelibysmy sprzeciw niektorych,
ktérym nocny hatas przeszkadzalby, ale trzeba pamie-
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ta¢, ze przyczyna halasu we wspolczesnych tramwajach
nie jest wagon a, tak jak przed laty, stan torowiska. To
tory i ich podbudowa jest gtéwnym powodem halasu,
takze w dzied. A wystarczy niewiele. Ot, cho¢by okre-
sowe szlifowanie szyn. Kazdy mieszkaniec, nie majacy
wigkszej stycznosci z technika budowy i utrzymania
torowiska moze zauwazy¢ na prostych szynach miej-
sca jasne i ciemniejsze bedace wynikiem normalnego
zuzycia i powstawania tzw. fali, ktéra nielikwidowana
nie tylko prowadzi do duzego halasu (dudnienia prze-
jezdzajacego tramwaju) ale takze do degradacji podbu-
dowy czyli tego na czym szyny spoczywaja. Efektem
jest przyspieszona konieczno$¢ remontu generalnego
i niszczenie wagonéw. Nalezy takze obali¢ mit wigk-
szego halasowania tramwaju na torowisku od prze-
jezdzajacego autobusu czy samochodu ci¢zarowego.
Przeprowadzone kilka lat temu wewnetrzne badania
prowadzone na wlasny uzytek przez MPK wykazaly, ze
na nowym, bedacym w bardzo dobrym stanie torowi-
sku, tramwaje emituja mniej halasu niz pojazd z silni-
kiem spalinowym a czas emisji jest znacznie krétszy.
Problemy z nocna komunikacja nie dotycza wylacznie
Krakowa. Dotyka niemal wszystkie duze i wigksze mia-
sta. Najlepiej pod wzgledem ilosci kursujacych w po-
rze nocnej linii jest w Warszawie gdzie do dyspozycji
pasazerow jest az 42. W znacznie mniejszym od Krako-
wa Poznaniu (majacym prawie 300 tys. mieszkancéw
mniej) uruchamiane jest 22 linie nocne. W Katowi-
cachi Szczecinie 13. W Krakowie jest 11 linii. Dwa lata
temu, wzorem Krakowa (co podkreslono w oficjalnym
urzedowym wyjasnieniu) we Wroclawiu zlikwidowa-
no nocng komunikacje tramwajowa zastepujac ja au-
tobusami. Po ponad dwoch latach nieoficjalnie moéwi
si¢ o powrocie do tramwajoéw czego domagajq sie m.in.
mieszkancy niezadowoleni z obecnych rozwigzan.

Cho¢ nie ma w Krakowie nocnych tramwajéw, to gdy
zachodzi potrzeba przewiezienia wigkszej lub duzej
ilosci mieszkanicéw z organizowanego przy udziale
miasta imprez masowych (Sylwester, Wianki) tramwaj
staje sie podstawowym $rodkiem nocnego transportu.
Tylko on jest w stanie poradzi¢ sobie z tak duza ilo$cia
pasazerow.
Likwidacje nocnych tramwajow mozemy rdznie,
zwlaszcza po 25 latach, oceniaé. Dzi§, argumenty
sprzed lat z cala pewnoscia s3 zupelnie inne a podsta-
wowym parametrem nie s3 wzgledy polityczne a spo-
teczne i ekonomiczne. To, ze Krakéw noca ma swoje
zycie jest jego zaleta a mieszkancy chca i maja gdzie
spedzi¢ wolny czas. To wlaénie z mysla o nich trans-
port w godzinach péZnowieczornych i nocnych powi-
nien by¢ zmieniony przy wykorzystaniu zaréwno au-
tobuséw jak i, jedli nie przede wszystkim, tramwajow.
Jacek Kolodziej
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AUTOMATY BILETOWE
W 10S-TKACH

Przybywa automatéw biletowych w po-
jazdach krakowskiego MPK. Juz nie tyl-
ko nowoczesne tramwaje s3 wyposazone
w te urzadzenia. Coraz wiecej starszych
wagonow takze wyjezdza na trase z au-
tomatami. Obecnie juz w 12 wagonach
105N zostaly juz zamontowane automa-
ty mobilne. Wyposazone w nie tramwa-
je kursuja przede wszystkim a linii nr 4,
kursujacej na trasie Wzgorza Krzeslawic-
kie — Bronowice Male.
Obecnie automaty mobilne sg zamonto-
wane w prawie 330 pojazdach: 140 auto-
busach i 184 pociggach tramwajowych.
MPK SA planuje w 2012 zakup 20 auto-
matéw stacjonarnych KKM. Krakowski
przewoznik chce takze, aby w 2012 roku
automaty mobilne zostaly zmontowane
w prawie wszystkich tramwajach oraz
w 75 proc. autobuséw przegubowych
(okoto 200 pojazdéw).

Marek Gancarczyk

ZATESKNILI
ZA KRAKOWSKIMI
TRAMWAJAMI

W polowie wrzesnia 2011 roku gosci-
liémy w Krakowie naszych znajomych
z Francji. Grupa oémiu pracownikéw
transportu publicznego przybyla do
nas z Saint Etienne, z ktérym od blisko
dwudziestu lat utrzymujemy kontakty.
Gofécie z Francji po kilku latach przerwy
cheieli poznaé nasza firme i zapoznad
sie ze zmianami jakie zaszly w jej funk-
cjonowaniu. Byla to okazja do dyskusji

o problemach jakie wystepuja w obu
miastach. Wiele z nich jest podobnych
lub wrecz takich samych. Oméwione
zostaly takze wspolczesne zastosowane
w naszych firmach rozwigzania uzywane
w pojazdach szynowych. Z racji zaintere-
sowan hobbystycznych szefa francuskiej
grupy , Jean-Paul Rahon, ktéry obecnie
jest dyrektorem Muzeum Transportu
Publicznego w Saint Eteinne, odwie-
dzajacy nas goscie chcieli zobaczy¢ kra-
kowskie czynne pojazdy historyczne.
Przejazd jednym z zabytkowych wago-
néw do zajezdni tramwajowej w Nowej
Hucie umozliwil zapoznanie si¢ ze sta-
nem torowisk oraz przedstawienie przez
nas wyremontowanej hali napraw Stacji
Obstugi. W drodze powrotnej krotka
wizyta w Muzeum Inzynierii Miejskiej
i spotkanie z dyrektorem tej instytucji
pozwoli by¢ moze na nawigzanie jeszcze
blizszych kontaktéw miedzy obu miasta-

Jacek Kolodziej

KONIEC
PRZEBUDOWY RONDA
OFIAR KATYNIA

Mozna powiedzie¢ z ulga: NARESZ-
CIE... Po kilkunastu miesigcach prze-
budowy i zwiazanych z nig gigantycz-
nymi utrudnieniami w ruchu w konicu
zakonczyta sie przebudowa wezla rondo
Ofiar Katynia. Czynne sg juz wszystkie
relacje, a wiec tunel w kierunku ul. Ar-
mii Krajowej — Jasnogorska, estakada od
strony Pasternika do ul. Conrada oraz
poziom ,0” ronda dla wszystkich relacji.
Jakie utrudnienia dla mieszkaficow

i pasazerow wiazaly sie ta inwestycja
trudno nawet opisa¢. Wystarczy moze
jedna liczba — ponad 130 minut - tyle
trwala najdtuzsza ,przejazdzka” linig
172 z Kombinatu do Bronowic...

W zwiazku z zakoriczeniem prac po-
wrdcily na swoje stale trasy linie, ktore

w czasie remontu kursowaly przez ul.
Zielony Most.

Adrian Obuchowicz

RADA NADZORCZA
MPK SAW KOMPLECIE

2 grudnia 2011 r. odbylo si¢ Nadzwy-
czajne Walne Zgromadzenie Miejskie-
go Przedsigbiorstwa Komunikacyjne-
go S.A. w Krakowie, podczas ktérego
podjeta zostata uchwata o powotaniu do
skladu Rady nadzorczej MPK S.A. os6b
wybranych przez pracownikéw tj. Janu-
sza Parde i Wladystawa Michalskiego.

Mandaty czlonkéw Rady Nadzorczej
V kadencji wygasly z dniem odbycia
Walnego Zgromadzenia zatwierdzaja-
cego sprawozdanie finansowe za 2011
rok, tj. w dniu 27 czerwca 2011 r. Nato-
miast w dniu 30 czerwca 2011 r. Walne
Zgromadzenie podjeto uchwate, w kto-
rej powolalo na VI kadencje czterech
cztonkéw Rady Nadzorczej reprezentu-
jacych w Spotce Gmine Miejska Krakow
w osobach: Wiestaw Starowicz, Tadeusz
Tatara, Ludwik Wegrzyn, Marta Witko-
wicz. Jednoczesnie w uchwale znalazl sie
zapis, ze uzupelnienie Rady Nadzorczej

Wtadystaw Michalski
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o kandydatéw wybranych przez zaloge
nastapi w terminie pdzniejszym.

W zwigzku z koniczaca sie kadencja
Rady, w MPK S.A. w dniach 26127 maja
2011 r. zostaly przeprowadzone wybory
dwoch przedstawicieli zatogi do Rady
Nadzorczej. Wybory przeprowadzo-
no zgodnie z Regulaminem wyboréw
przedstawicieli zatogi do Rady Nadzor-
czej MPK S.A. W wyniku wyboréw glo-
sami zalogi do Rady Nadzorczej zostali
wybrani: Janusz Parda i Wladystaw Mi-
chalski. Osoby te, zgodnie z ww. Regu-
laminem, rozpoczely stosowny kurs dla
kandydatéw na czlonkéw rad nadzor-
czych.

Przed ogloszeniem wyboréw o aktual-
no$¢ zapisow Regulaminu, z obowia-
zujacymi przepisami w tym zakresie,
zapytano radce prawnego. Na podstawie
dokonanych z nim uzgodnien w Regula-
minie dokonano zmiany podstawy praw-
nej. Ponadto, w zwigzku z watpliwoscia-
mi co do zasadno$ci obowigzku zdania
egzaminu dla kandydatéw na czlonkow
rad nadzorczych przez kandydatéw na
cztonkéw Rady Nadzorczej wybiera-
nych przez zaloge, wystapiono do radcy
prawnego obslugujacego nasza Spotke
o sporzadzenie opinii w tym zakresie.
Wedlug wydanej opinii obowiazek ten

Janusz Parda

nie odnosi si¢ do czlonkéw wybieranych
przez zaloge. Kolejne, posiadane w tym
zakresie opinie, ktdre zostaly sporzadza-
ne przez rézne kancelarie prawne, takze
potwierdzily to stanowisko. Opinie te
przekazano wraz z wynikami wyboréw
do wiadz Krakowa. Poniewaz opinie
byly sprzeczne ze stanowiskiem Gmi-

ny Miejskiej Krakoéw, Prezydent Miasta
Krakowa wystapit o wykladnie przepi-
sow, ktora miala rozstrzygna¢ rozbiezno-
$ciinterpretacyjne.
W efekcie Walne Zgromadzenie MPK
S.A. ostatecznie powolato w sktad Rady
Nadzorczej osoby wybrane przez zatoge.
Robak Anna

CWICZENIA STRAZAKOW

W dniu 21 pazdzierniku 2011 roku na
terenie Stacji Obstugi Tramwajéw Nowa
Huta odbyly si¢ jesienne ¢wiczenia spor-
towo- pozarnicze dla jednostek Zaktado-
wej Ochotniczej Strazy Pozarnej w MPK
S.A. w Krakowie. Tradycyjnie w ¢wicze-
niach uczestniczyli druhowie z szesciu
Stacji Obslug autobusowo-tramwajo-
wych.

Tym razem ¢wiczono w dwoch konku-
rencjach: bojéwce oraz gaszeniu ognia
plonacego w dwoch pojemnikach.

W pierwszej konkurencji bojowce zwy-
ciezyli druhowie ze SOT Podgérze, dru-
gie miejsce zajeli druhowie z SOA Pla-
szOw a trzecie miejsce zajeli druhowie ze
Stacji Remontéw.

Sekcja z Podgoérza startowala w naste-
pujacym skladzie: Adamaszek Adam,
Bubka Mariusz, Kolodziej Zdzislaw,
Kowalik Robert. Madry Stanistaw, Ni-
ziol Artur, Sarga Jerzy, Wicherek Robert,
druhéw nadzorowal Naczelnik Karolus
Kazimierz.

W drugiej konkurencji gaszenia ognia
startowali druhowie w skladach dwu-
osobowych z 6 kg gasnicami proszko-
wymi. Najlepszymi okazali sie druhowie
z SOA Plaszéw : Tomasz Pers i Wojciech
Krzywdziniski.

Cwiczenia potwierdzil pozadana goto-
wos¢ i stopien wyszkolenia druh6éw oraz
posiadanego sprzetu bojowego. Druga
konkurencja pokazala nam wszystkim ze
biezace szkolenia z uzyciem podreczne-
go sprzetu gasniczego nalezy kontynu-
owac i doskonalié.

Zwyciezcy tradycyjnie otrzymali pu-
chary Prezesa MPK S.A i dyplomy oraz
nagrody.

Podziekowania kieruje ta drogg dla go-
spodarzy SOT Nowa Huta za przygoto-
wanie obiektu dla rozegrania ¢wiczen.
W dniu 19.11.2011 w siedzibie Urzedu
Miasta Krakowa odbyt sie Zjazd Oddzia-
tu Powiatowego Zwigzku Ochotniczych
Strazy Pozarnych RP Krakéw —Grodzki.
Na zjezdzie wybrano nowy sklad Za-
rzadu, Prezesem zostal druh Wojciech

ROZMAITOSCI

Rusgniak z OSP Koscielniki. W sktad no-
wego zarzadu weszli z OSP MPK S.A.
w Krakowie druhowie Wiadystaw Zmu-
da oraz Leszek Kowalczyk.

Wladyslaw Zmuda

SEP WMPK

W ubieglym roku, a doktadnie 23 listo-
pada 2010, reaktywowano dziatalno$¢
Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich
(ESP) w Miejskim Przedsigbiorstwie
Komunikacyjnym SA w Krakowie. Wy-
brano wtedy nowy zarzad kola na kaden-
cje 2010-2014, w sklad ktérego weszli:
inz. Kazimierz Mamot (przewodnicza-
cy), inz. Jan Ochniowski (sekretarz), in.
Jan Zawadzki (skarbnik).

Na poczatku kolo SEP liczylo kilkunastu
czlonkéw. Obecnie jest ich zarejestro-
wanych 21. W ciagu minionego roku
czlonkowie kola uczestniczyli w wielu
seminariach i imprezach szkoleniowych
organizowanych przez oddziat krakow-
ski SEP, przy wspolpracy z Matopolska
Okregowa Inzynieréw Budownictwa.
Byly to m.in. takie seminaria i szkolenia:
- Plany rozwoju komunikacji kolejowej
i tramwajowej w aglomeracji krakow-
skiej — czy jest nadzieja na SKA

- Zmiany zasad ochrony przeciwpora-
zeniowej wprowadzone norma PN -
HD60364

- Zrédta energii w kolejnictwie — od pary
do elektrycznosci (zwiedzanie muzeum
i skansenu taboru kolejowego w Cha-
béwce)

- Podziemne stacje transformatorowe
w centrum Krakowa

- Zastosowanie najnowszych rozwiazan
w technice oswietleniowej — LED oraz
sterowania o$wietleniem w aspekcie
efektywnosci energetycznej

- Zapoznanie z zapleczem technicznym
Zamku Krolewskiego na Wawelu

Kazimierz Mamon
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16.09.2011 O godz. 7:39 na Mo-
$cie Powstancéw Slaskich doszlo do
zderzenia dwdch rowerzystéw. Obaj
prowadzacy zostali poszkodowani
w tym wypadku. Poniewaz torowisko
tramwajowe zostalo zablokowane wy-
tyczono trasy objazdowe przez Most
Grunwaldzki i Eagiewniki (w tym
czasie Most Pilsudskiego byl remon-

towany) .

19.09.2011 O godz. 8:15 na ul. Zela-
zowskiego pod autobus linii 107 jada-
cy do Soboniowic wbiegly dwa duze
psy rasy Dog. Niestety jeden z nich
zostal uwieziony pod autobusem. Na
miejsce wezwano Straz Miejska oraz
pracownika Towarzystwa Opieki nad
Zwierzetami. Po akcji ratowniczej
trwajacej godzine, podczas ktorej
przejazd w obu kierunkach byt zablo-
kowany, wyciagnieto zwierzaka.

20.09.2011 Na ciaggu tramwajowym
od przystanku Dworcowa do petli
Kurdwanéw podrézowal agresywny
zebrak. Motorniczy linii 76 zatrzymat
sklad na przystanku i zglosil problem.
Na miejsce zostal wezwany radiowéz
policji, ktéra ,zaopiekowala si¢” nie-
milym mezczyzna.

02.10.2011 Na Moscie Debnickim
o0 godz. 18:21 doszto do kolizji 6 sa-
mochodéw osobowych. Ruch w stro-
ne Mostu Grunwaldzkiego zostal
catkowicie zablokowany. W kierunku
Jubilatu tylko jeden pas zostal prze-
jezdny. Wytyczono objazdy przez
Most Zwierzyniecki.

16.10.2011 O godz. 15:37 Gléwna
Dyspozytornia Ruchu przyjela zgto-
szenie, ze na przystanku Jubilat siedzi

KALENDARIUM

kobieta z...
Sprawca w tym czasie przechodzil na

poderznietym gardlem.

druga strone jezdni nie zwracajac uwa-
gi na przejezdzajace samochody. Na
miejsce blyskawicznie wezwano poli-
cje i pogotowie ratunkowe. Przechod-
nie ujeli sprawce ataku i oddali w rece
policjantow.

22.10.2011 O godz. 6:09 awarii ule-
gla podstacja Pleszéw oraz podstacja
Bulwarowa. Ruch tramwajowy na od-
cinku Plac Centralny — Kombinat -
Pleszéw zostal sparalizowany. Zatrzy-
manie w ruchu trwalo blisko péttorej
godziny. Tramwaje byly kierowane do
petli Os. Piastéw, Mistrzejowice, Wal-
cowania oraz Bienczyce.

25.10.2011 Na rondzie Grzegérzec-
kim piesza naszla na bok przejezdza-
jacego tramwaju linii 20. Na miejsce
zostalo wezwane pogotowie ratunko-
we ktére zaopiekowalo sie poszkodo-

wana.

Tego samego dnia pod ,Bialym Dom-
kiem” na ul. Lubicz doszlo do potra-

cenia pieszego przez radiow6z policji.
Poniewaz zdarzenie mialo miejsce na
torowisku, ruch pociaggdéw tramwajo-
wych w kierunku rondo Mogilskie zo-
stal zablokowany.

01.11.2011 O godz. 9:50 prowadza-
cy linii 139 zglosil nam, ze na skrzyzo-
waniu ul. Czarnowiejskiej i al. Kijow-
skiej wystrzelil gejzer z goraca woda.
Wysoko$¢ strumienia wyniosta ok.
4-5 pieter, a cale skrzyzowanie zostalo
zalane wrzatkiem. Nie bylo to jednak
dzielo Matki Natury, a awaria cieplo-
ciagu. Wezwane na miejsce stuzby
specjalistéw uporaly sie¢ z problemem
w 20 minut. W tym czasie autobusy
MPK pojawily sie na ul. Krélewskiej
na trasie objazdowej.

W trakcie ostatnich 3 miesiecy prak-
tycznie codziennie dochodzito do za-
trzyman w ruchu tramwajowym z po-
wodu zle zaparkowanych pojazdéw
osobowych. Przodownikiem w  tej
dziedzinie byta ul. Dluga.

Michal Wéjtowicz
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