3¢
/ §7 18 Gorqcy temat
"% owafl'mm tramwajowa jUZ uruchomlona

b,




WszystKim naszym PasaZerom
oraz Pracownikom z Rodzinarmi
z oKazji zbliZzajgacych sig
Swiqt Bozego Narodzenia
pragniemy ztoZyc Zyczenia
niezapomnianych chwil spedzonych
w radosnej i cieplej atmosferze

h wstod najblizszych, bez pospiechu,
2 trosK i zmartwieri.
Niech Kazdy dzier nadchodzqcego
Nowego RoKu niesie ze sobq
szczescie i pormysinosc!

Zarzqd MPK S A. w Krakowie
oraz zespot redakcyjny

Prze oz’iiKa 1K0

))




W numerze:

Ulica Dluga ,,bez barier” — Marek Gancar-

Od 20 lat MPK Spoéltka Prawa Handlowego —

CZYK coviiiiiiiiiiiice e 5 Anna Robak .........ccoceeviiiiiiiiiiiiiininien. 28
Na spotkanie z mikolajem autobusem MPK 65 lat Kola PCK w MPK SA w Krakowie —
— Marek Gancarczyk........cccccevvvcvvieeeenncuneeennnn 6 Tadeusz Walczak, Wiadystaw Michalski ...... 29
Ponad 4 km nowych toréw w Krakowie — Ma- Nowe torowisko w ulicy Dominikarnskiej
rek Gancarczyk ..o, 7 i Franciszkanskiej — Jarostaw Prasot ............. 30
Nowa linia tramwajowa do Malego Plaszowa Dokladny czas na przystankach wokét Plant
— Adrian Obuchowicz ..........cccccoiiiiiininnn. 8 — Grzegorz Dyrkacz ..........ccoocooviiiiiiininnn, 31
Gdzie dojedziemy tramwajem? — Jacek Ko- Krakowskie przystanki — wzorem dla innych
Yodzi€j ..oovuvieniiiiiiiiiiiii 10 polskich miast — Grzegorz Dyrkacz ............. 32
Madry transport — lepsze Zycie — Katarzyna Dworzec w Czyzynach wraca do MPK SA —
SadowsKa ..o 13 Anna Robak ... 34
EU8SN promowalo zr6wnowazony transport MPK Serwis na lotnisku — Marek Gancarczyk 35
— Anna Gorecka ..o, 13
MPK jedzie do Niepolomic — Natalia Kli-
Bitwa o wiedernskie wagony — Marcin Galan 14 MONTOWSKA ..o 35
UITP ma juz 125 lat — Marek Gancarczyk.. 17 Nowe ulgi biletowe — Maria Naprawska...... 36
Innowacje w elektronicznej informacji pasa- Ogrzewanie w tramwajach i autobusach —
zerskiej — Piotr Podsadecki.......................... 18 Ewelina Wojsa ..., 37
Polsko-francuskie spotkanie w siedzibie kra- Komunikacja przyszlosci — Marek Gancarczyk 38
kowskiego przewoznika — Edyta Klobus ..... 19
VIII Miedzynarodowe Targi Transportu
Stabo strzela z pistoletu, nie zajmuje sie¢ po- Zbiorowego Transexpo 2010 — Ryszard Wré-
lityka, ale za to potrafi prowadzi¢ tramwaj — bel .o 40
Marek GancarczyK........ccoceevevieciiniicnnennnnne. 20
W krzywym zwierciadle — Hubert Waguta. 41
Nie sadzilem, ze moge wygra¢ — ale stana-
lem do walki... — Jan AdamsKi.............cc....... 22 Kalendarium — Michal Wojtowicz, Hubert
Wagula ..o 41
Najwiekszym bogactwem organizacji jest jego
personel — Krzysztof Gadek.......................... 23 Rozmaitosci — Tomasz Bielecki, Marek Gan-
carczyk, Whadystaw Zmuda, Hubert Waguta 42
»Mata czarna” w tramwajowym klimacie — Jan
Adamski ... 24 Zajezdnie kusza amatoréw niecodziennych
zdje¢ — Marek Gancarczyk ............cccoeveenen. 43
Komunikacja w socjalistycznym panstwie —
piszemy o kolejnym rozdziale historii kra-
kowskiego MPK - Jacek Kotodzigj ............. 25
Przewoznik Krakowski nr 4 (38)/2010 3



»~KATASTROFA KOMUNIKACYJNA”
W PLASZOWIE

Juz wiem jak mozna skutecznie unieszczesliwiac ludzi na szeroka skale. Metody sa zadziwiajaco proste,
chociaz nie ukrywam, ze kosztowne. Dla bogatych podaj¢ dwa najskuteczniejsze przepisy.

Przepis 1.

Budowa nowej linii tramwajowej.

Na poczatek wybieramy jakas najgorzej skomunikowana czes¢ miasta. Taka, z ktorej dojazd do centrum
zajmuje przynajmniej godzine, a najlepiej dwie. Wazne, aby wczeSniejsze obserwacje potwierdzaty, ze
w wielogodzinnych korkach stoja zaréwno samochody osobowe jak i autobusy komunikacji miejskiej. Gdy
juz znajdziemy taka dzielnice miasta mozemy zaczyna¢ budowe nowej linii tramwajowej. Efektu uniesz-
czesliwienia mieszkancow nie osiggniemy jednak tylko i wylacznie budujac nowa linige. Tuz przed jej
oddaniem konieczne bedzie jeszcze zorganizowanie spotkania z mieszkaricami. Trzeba na nim obiecac, ze
uruchomienie nowej linii tramwajowej w zaden sposéb nie wptynie na likwidacje polaczen autobuso-
wych. Innymi stowy, jasno i wyraznie trzeba kilka razy powtérzyc, ze autobusy bedg kursowac bez zmian
a dodatkowo zacznie kursowac kilka linii tramwajowych. Zapewniam Panstwa, z calg pewnoscia pograzy
to mieszkanicow w skrajnej rozpaczy.

Przepis 2.

Budowa nowej dwupasmowej drogi.

Ta metoda sprawdza sie najlepiej w podobnych warunkach jak budowa nowej linii tramwajowe;j.
Konieczne bedg oczywisScie wszechobecne korki. W takim miejscu nalezy zaplanowac¢ budowe dwupa-
smowej jezdni w kazdym kierunku o dlugosci jednego kilometra. Byloby jeszcze lepiej, gdyby jej budowa
faczyta si¢ z przebudowa i poszerzeniem do trzech paséw innej drogi. Po uruchomieniu takiego przejazdu
mozna by¢ pewnym, ze mieszkaricy beda nieszczesliwi. Zdesperowani zaczng nawet wysyta¢ maile do
gazet, w ktorych budowe nowych drég okresla jako katastrofe komunikacyjng.

Pewnie wigkszos¢ oséb, ktéra zapoznala si¢ z tymi metodami pomysli, ze podane przeze mnie metody
unieszczesliwiania ludzi sa kompletnym absurdem i nigdy si¢ nie sprawdzg. Dla watpigcych mam dowo-
dy. Prosze przesledzi¢ w krakowskiej prasie opinie mieszkaricow Plaszowa z okresu budowy nowej linii
tramwajowej z ronda Grzegorzeckiego w rejon ul. Golikowki. Stuze takze mailami, ktére sam otrzymatem.
Mozna w nich znaleZ¢ mnéstwo dowodéw na to, Ze mam racje.

To przeciez whasnie mieszkaricy Plaszowa byli zrozpaczeni, bo okazato si¢, ze na spotkaniu, na ktore
przyszli ustyszeli, ze komunikacja autobusowa w rejonie Plaszowa si¢ nie zmieni a dodatkowo otrzymajg
dwie linie tramwajowe nr 11 i 20. To rowniez mieszkaniec Plaszowa wystal do jednej z krakowskich gazet
maila, w ktorym wybudowanie nowej ulicy Kukliniskiego nazwat bublem i katastrofa komunikacyjng dla tej
czeSci miasta.

Zastanawia mnie tylko czy to ci sami ludzie, ktorzy byli tak bardzo nieszczesliwi z powodu budowy
nowej linii tramwajowej, jezdza teraz do centrum tramwajem w niecate 15 minut i czy to tych samych
mieszkancow Plaszowa narzekajgcych na budowe nowej ulicy widze jak bez korkow pedza w strong
ronda Grzegérzeckiego.

Marek Gancarczyk

PRZEWOZNIK KRAKOWSKI
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Fot. T. Bielecki

NAGRODY

ULICA DLUGA ,,BEZ BARIER”

W czwartej edycji konkursu , Krakow bez barier” w kategorii przestrze pu-
bliczna nagrode zdobyta przebudowana ul. Diuga.

Zbigniew Palenica wiceprezes MPK SA w Krakowie odbiera nagrode za przebudowang
ulice Dtugg

Jury konkursu docenito kompleksowos¢ zastoso-
wanych rozwigzan na tej ulicy, ktére uwzgledniaja
potrzeby wszystkich uzytkownikéw, w tym oséb
niepetnosprawnych, a w szczegélnosci oséb niewi-
domych i stabowidzacych.

Warto przypomniec¢, ze prowadzona w tym roku
przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie przebudowa ul. Dlugiej sprawita, ze ta
jedna z najstarszych ulic Krakowa nie tylko zmieni-
ta wyglad, ale stata sie przyjazna dla mieszkancow
przestrzenig.

Modernizujac ul. Dluga nie zapomniano o po-
trzebach oséb niepelnosprawnych. To dla niewido-
mych i stabowidzacych przy kazdym zejsciu z chod-
nikéw na jedni¢ ulozona zostala kolorowa kostka
ze specjalnymi wypustkami. Umozliwia ona oso-
bom z dysfunkcja wzroku orientacje i informuje,
gdzie koriczy si¢ chodnik a zaczyna jezdnia, po ktorej
jezdza samochody. Do minimum zostaly takze obni-
zone krawezniki przy przejSciach dla pieszych.
Wszystko po to, by osoby poruszajace sie na woz-
kach inwalidzkich mogly bez przeszkéd poruszac
si¢ po tej ulicy. Ponadto na kazdym skrzyzowaniu
przy ul. Dlugiej, gdzie funkcjonuje sygnalizacja

Swietlna zostaly tak-
ze zamontowane
urzadzenia dzwigko-
we informujace o zie-
lonym i czerwonym
Swietle.

Po przebudowie
zdecydowanie tatwiej
spaceruje si¢ po ul.
Dlugiej takze rodzi-
com z wozkami. Pie-
si maja bowiem do
dyspozycji szerokie
chodniki, ktérych nie
blokujg juz parkujace
samochody. Dla kie-
rowcow zostaly bo-
wiem wybudowane
specjalne zatoki par-
kingowe wzdtuz ca-
tej ulicy.

Rozwigzania zasto-
sowane przy przebu-
dowie ul. Diugiej uta-
twiaja takze korzysta-
nie z komunikacji miejskiej. Pasazerom latwiej jest
wsiada¢ i wysiada¢ z tramwajow.

Ul. Dlugg po przebudowie do konkursu zglosit
Polski Zwigzek Niewidomych Okreg Malopolski.

Przebudowa ul. Dhugiej jest jednym z trzech ele-
mentow unijnego projektu ,Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji krakowskiej — etap I11”. Be-
neficjentem projektu jest MPK S.A. w Krakowie.
Marek Gancarczyk

JKrakéw bez barier”

Konkurs ,Krakéw bez barier” jest organizo-
wany przez Stowarzyszenie Przyjaciol Integracji
oraz Urzad Miasta Krakowa. Celem konkursu jest
promowanie budownictwa dostepnego dla
wszystkich, w tym w szczegolnosci z uwzgled-
nieniem potrzeb oséb majacych problemy z po-
ruszaniem sie, niepelnosprawnych, starszych, ro-
dzicéw z woézkami.

Na tegoroczny konkurs naptynety tacznie 32
zgloszenia dotyczace 29 obiektow, w tym dwa
dotyczace przestrzeni publiczne;.
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NASZA AKCJA

NA SPOTKANIE Z MIKOEAJE

Fot. T. Bielecki
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AUTOBUSEM MPK

To byla wielka atrakcja dla dzieci z Osrodka
Szkolno-Wychowaczego dla Dzieci Niewidomych
i Stabowidzacych z ul. Tynieckiej. W mrozna
niedziele, na spotkanie ze Sw. Mikolajem w CH
Bonarka i na Rynku Giéwnym, zawiézt ich auto-
bus Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A w Krakowie. Po przyjezdzie do Bonarki na dzieci
czekalo mnostwo atrakeji. Najwieksza z nich byta
na pewno mozliwos¢ przejazdzki prawdziwym mo-
tocyklem. Kazde dziecko dostato takze paczke pelna
stodkich niespodzianek. Motocyklowe atrakcje za-
pewnito dzieciom z osrodka przy ul. Tynieckiej Sto-
warzyszenie MotoAutostrada oraz Galicyjskie Sto-
warzyszenie Motocyklowe.

To nie pierwszy juz raz, kiedy MPK S.A. bierze
udzial w akcji mikotajkowej. W ubiegtym roku Sw.

Mikotaj w imieniu krakowskiego przewoznika roz-
dawal prezenty wszystkim dzieciom podrézujacym
linia nr 50.

Marek Gancarczyk
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GORACY TEMAT

PONAD 4 KM NOWYCH TOROW

Pierwszy oficjalny przejazd po
nowym torowisku odbyl si¢ 18
listopada. Wzieli w nim udziat
przedstawiciele wtadz miasta,
z Jackiem Majchrowskim, prezy-
dentem Krakowa na czele. Punk-
tualnie o 11.00 tramwaj Bombar-
diera wyruszyt z przystanku Kli-
meckiego do Plaszowa. Zaprosze-
ni goscie z okien wagonu mogli
obserwowac jak radykalnie zmie-
nit sie krajobraz wokoét wybudo-
wanego torowiska i nowej ul. Ku-
klinskiego.

Tuz po ruszeniu z przystanku
Klimeckiego mozna byto ogladac
zaawansowany stan prac przy
budowie estakady w ciggu ul.
Nowohuckiej i Powstaficow Wiel-
kopolskich. Po przejezdzie pod
budowang estakadg kazdy mogt
zobaczy¢ w catej okazatosci nowa
ul. Kukliiskiego i przebudowana
ul. Lipska.

Oficjalny przejazd zakonczyt

W KRAKOWIE

si¢ na petli tramwajowo-auto-
busowej w Malym Plaszowie,
na ktorej pasazerowie szybko
i fatwo moga si¢ przesiadac
z tramwaju do autobuséw.

Tuz po pierwszym oficjal-
nym przejezdzie regularne kur-
sy do nowej petli rozpoczeta _
linia nr 20. Juz pierwszego dnia
cieszyta si¢ ona olbrzymim za-
interesowaniem mieszkancéw
Ptaszowa. Tramwaje jezdzily
wypetnione prawie w 100 pro-
centach. Pasazerowie od razu
docenili mozliwos¢ dojazdu do
centrum miasta wiasnie tram-
wajem, ktéry jadac wydzielo- &
nym torowiskiem do centrum =
miasta dowozit ich w niecale
15 minut.

Przypomnijmy, ze budowa
nowej linii tramwajowej jest cze-
Scia unijnego projektu: ,Zintegro-
wany transport publiczny w aglo-
meracji krakowskiej — etap II”.
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Nowg linig tramwajowaq otworzyt

Jacek Majchrowski, prezydent Krakowa

Polowa srodkéw potrzebnych na
jej realizacje pochodzi z unijnych
funduszy.

Marek Gancarczyk

Pierwszy oficjalny przejazd po petli w Maltym Plaszowie wzbudzif duzqg ciekawosc mieszkaricéw

Fot. T. Bielecki
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GORACY TEMAT

NOWA LINIA TRAMWAJOWA
DO MALEGO PEASZOWA

Po ok. 10 miesigcach budowy w dniu 18 listopada 2010 roku zostat uroczyscie
uruchomiony nowy cigg tramwajowy od ronda Grzegdrzeckiego do Matego

Plaszowa.

Nowy odcinek torowiska
w sposOb zasadniczy zmienia
atrakcyjnos¢ tego obszaru miasta
skad wydostanie si¢ niejednokrot-
nie bylo zadaniem na kilkadzie-
sigt minut. Teraz dzieki nowej li-
nii tramwajowej przejazd do
Dworca Gléwnego zajmuje

T. Bielecki

gﬁyﬁt._":::*:'. -

wajowe: 20 i 11. Ta pierwsza kur-
suje z czestotliwoscig 10 minut
zapewniajgc szybkie polaczenie
z Scistym centrum Krakowa, na-
tomiast druga linia nr 11 kursuje
z czestotliwoscig 20 minut, taczac
bezposrednio Plaszéw z centrum
Podgérza.

Pasazerowie czekajqg na tramwaj na petli Maty Plaszcow...

17 minut, a do ronda Grzego-
rzeckiego zaledwie 9 minut. Jak
ogromna jest ta réznica w stosun-
ku do przejazdu autobusem niech
Swiadczy fakt, ze opdZnienia au-
tobuséw na odcinku od ul. Lip-
skiej do Nowohuckiej wielokrot-
nie przekraczaly 30 minut, a czas
dojazdu do centrum oscylowatl
woko6t godziny. Czasami nawet
przejscie piechota bylo szybsze
niz stanie w korkach. Niestety nie
wszyscy mogg lub maja ochote na
wspacery” wzdtluz zakorkowanych
ulic, co z pewnoscia do przyjem-
nosci nie nalezy.

Ale w koricu jest tramwaj.

Do obstugi nowego odcinka zo-
staly skierowane dwie linie tram-

... na przystanku Zablocie,

Warto zaznaczy¢, ze do obstu-
gi tych linii kierowany jest przede
wszystkim nowoczesny tabor ni-
skopodiogowy, a dodatkowo
czeS¢ skladow jest klimatyzowa-
na co z oczywistych wzgledéw
bedzie mozna odczuc¢ dopiero
w miesigcach letnich.

Trasa lini nr 20

MALY PLASZOW — Lipska —
Kuklinskiego — Klimeckiego —
Kotlarska — Rondo Grzegorzec-
kie — Rondo Mogilskie — Lubicz
— Dworzec Glowny — Baszto-
wa — Teatr Bagatela — Karme-
licka — BRONOWICE

Teraz dwa stowa o komu-
nikacji autobusowej i gtosnych
protestach mieszkancow. Jak to
zawsze bywa kiedy maja nasta-
pi¢ zmiany uaktywniajg si¢ grup-
ki protestujgcych. I w tym przy-
padku nie bylo inaczej. Mimo, ze
odbyly sie wczesniej spotkania
z mieszkaricami i nawet specjal-
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GORACY TEMAT

a autobusy z Plaszowa jadg puste

nie temu tematowi zostalo po-
Swiecone Forum Mobilnosci
(otwarte dla wszystkich spotkanie
majace na celu wymiang zdani
i spostrzezen) to na sam koniec
nie obyto sie bez kontrowersji.

Trasa lini nr 11

MALY PLASZOW — Lipska —
Kukliriskiego — Klimeckiego —
Kotlarska — Rondo Grzegorzec-
kie — Grzegorzecka — Starowisl-
na — Plac Bohateréw Getta —
Limanowskiego — Korona — Kal-
waryjska — EAGIEWNIKI

Nie jest tajemnicq, Zze W zwigz-
ku z uruchomieniem linii tramwa-
jowej miato dojs¢ do zmian w tra-
sach linii autobusowych w tym
rejonie miasta. Zalozenie bylo ta-
kie, ze w wiekszosci linie te stang
si¢ liniami dowozowymi do tram-
waju, a przesiadka ,drzwi
w drzwi” na petli w Malym Pta-
szowie miala zminimalizowac
utrudnienia. Dla wszystkich zajmu-
jacych si¢ organizacja transportu

bylo jasne, ze pasazer mogac szyb-
ciej i sprawniej mimo przesiadki,
dostac si¢ do celu podrézy sko-
rzysta na tych zmianach. Jednak
jak to bywa sa ,wiedzacy lepiej”
i najlepiej jest protestowac.

No i protesty odniosty swéj sku-
tek — wszystkie linie autobusowe
pozostaly w niezmienionej formie,
a tramwaj jest ,dodatkiem” do tego
uktadu.

A teraz rzeczywistosc:

Po 3 tygodniach od uruchomie-
nia tramwajow naplywaly sygna-
ty, ze w tramwajach juz na samym
poczgtku trasy w Matym Plaszo-
wie jest ciasno!!!!

No to przekornie zapytam skad
sie wzieli ci ludzie skoro wszy-
scy tak bardzo chcg jezdzi¢ auto-
busami... Jednoczesnie napelnie-
nie autobusow kursujacych do
placu Bohaterow Getta drastycz-
nie spadlo...

Czyzby pasazerowie wybrali
tramwaj???

Pozostawiajac komunikacje au-
tobusowa bez zmian przewidywa-

liSmy, ze pasazerowie sami zde-
cyduja si¢ na przesiadke na tram-
waj, bo zapewni im szybszy
i sprawniejszy dojazd niz autobu-
sy stojace w korkach. I tak tez si¢
stalo, a co wazne, stalo sie tak
nie w wyniku decyzji oséb orga-
nizujacych transport zbiorowy, ale
dlatego, ze sami pasazerowie tak
wybrali.

Teraz wypada zapyta¢ czym
podrézuje dwa i pot tysiaca osob,
ktore podpisaly sie pod prote-
stem...

Adrian Obuchowicz

Nasz komentarz
Osobiscie jestem zwolenni-
kiem wprowadzenia zaplano-
wanych wczesniej zmian tras au-
tobusowych i mam nadzieje, ze
wczesniej czy pozZniej do nich
dojdzie, a nastapi to w wyniku
decyzji samych mieszkancow,
bo wybierajac komunikacje
tramwajowg sami wskazg czym
chca podrézowac i co jest dla
nich lepsze.

Adrian Obuchowicz
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GORACY TEMAT

GDZIE DOJEDZIEMY TRAMWAJEM?

Od poczgtku funkcjonowania
tramwajow w Krakowie tworzono
rozmaite plany okreslajace postu-
lowane kierunki rozwoju linii i sieci
tramwajowej. W zaleznosci od sy-
tuacji gospodarczej i politycznej
czes¢ z tych planéw mogta by¢
zrealizowana, a czes¢ funkcjono-
wala jedynie w sferze zyczen.

Spogladajac wstecz ponad
135-letniej historii komunikacji
mozemy z satysfakcjg stwierdzic,
ze mimo réznych zawirowan,
zmian koncepcji, a przede wszyst-
kim zmian politycznych konse-
kwentnie przyjete zalozenia sa re-
alizowane. Mankamentem moze
by¢ i jest termin realizacji przyj-
mowanych kierunkéw rozwoju.

Tramwaj w Krakowie stanowit
i czyni to do dzis element rozwo-
ju gospodarczego. Dostrzegli to juz
nasi ojcowie na poczatku XX wie-
ku. W pierwszych latach istnienia
pojazdow szynowych w Krakowie
wazne bylo ich poprowadzenie
wybranymi ulicami, bowiem ka-
mienice i mieszkania polozone
przy torach tramwajowych miaty
wieksze wzigcie a co za tym idzie
wiekszg wartos¢. W czasie roz-
woju terytorialnego miasta tram-
waj stal sie gléwnym elementem
pozwalajacym na tatwe przylacza-
nie nowych terenéw do Krakowa
a w przypadku Podgorza byt jed-
nym z warunkéw potaczenia obu
miast.

Nie mozna sie zatem dziwic,
Ze co rusz powstawaly nowe pla-
ny uwzgledniajace zamiary po-
prowadzenia nowych przebiegéw
linii tramwajowych.

Pierwsze konkretne zalozenia
sieci tramwajowej zostaly opraco-
wane przy tworzeniu okoto 1910
roku Planéw Wielkiego Krakowa.
Po raz pierwszy wszystkie linie
tramwajowe potraktowano, nie jako
odrebne linie ale jako calos¢. Nie
precyzowano warunkéw technicz-
nych ani oplacalnosci takiego roz-

wigzania bowiem tramwajowi
nadano rolg gléwnego srodka ko-
munikacyjnego miasta. Przy takim
zalozeniu tramwaj nalezalo rozpa-
trywac jako calos¢ a nie zbiér po-
szczegolnych linii czy firm. W kon-
sekwencji doprowadzono do ko-
munalizacji dotychczasowej prywat-
nej firmy tramwajowej, bo tylko
trzymajac ja w swych rekach gmi-
na mogta prawidlowo zarzadzac
transportem. Z powstatych planéw
wiele zalozen zostalo zrealizowa-
nych, ale nie wszystkie. Gléwnym
powodem byl wybuch wojny
w 1914 roku. Dopiero w latach
trzydziestych, po ustabilizowaniu
sie sytuacji panistwa przystapiono
do urzeczywistniania dawnych pla-
néw. Oczywiscie wprowadzono
liczne korekty wynikajace ze zmian
jakie zaszly w ciagu ponad dwu-
dziestu lat, ale podstawowe zato-
zenia zostaly utrzymane. Powstaly
w 1936 roku plan zakladal budo-
we blisko 24 kilometréw nowych
tras oraz powstanie noOwoczesnej
zajezdni. Prace, ktére nabraly du-
Zego tempa zostaly przerwane
w ostatnim dniu sierpnia 1939
roku. Zakoriczenie dzialan wojen-
nych i powolna odbudowa sieci
tramwajowej nieprzerwanie opie-
rala si¢ na planach z poczatku wie-
ku. Po przywréceniu w 1948 roku
przedwojennej sieci przystapiono
do realizacji wytyczonych ciagéw
komunikacyjnych. Nawet budowa
Nowej Huty i doprowadzenie do
niej linii tramwajowej nie mialo
wplywu na sie¢ tramwajowa daw-
nego Krakowa.
Do dzi$ nie zrealizowano:
e polaczenia ul. Wadowickiej ze
stacja w Bonarce
e polaczenia ul. Wielickiej ze
stacja w Plaszowie
e polaczenia ul. Kosciuszki do ul.
Wioslarskiej
e polaczenia ul. Mogliskiej przez
Kielecka do Grochowskiej
e polaczenia placu Matejki przez
ul.Warszawska i 29 listopada do
Dobrego Pasterza

e polaczenia Kleparza z ul. Prad-
nickg
e linii tramwajowej od obecnego
Mostu Grunwaldzkiego Alejami
do Kleparza
O ile trasa do Bonarki stracita
znaczenie z uwagi na lepsze po-
faczenia kolei w innych miejscach
z tramwajem a trasa od Kleparza
do Pradnickiej zastapita duzo lep-
sza linia do Krowodrzy Gorki, o
tyle inne linie mialyby duze, o ile
nie ogromne znaczenie dla popra-
wy komunikacji w miescie. Co
prawda dzis trudno bytoby sobie
nam wyobrazi¢ poprowadzenie
tramwaju ul. Kielecksa ale jej po-
wstanie odciazyloby znacznie li-
nie autobusowe a réwnoczesnie
stworzyloby powstanie petli, po-
dobnie jak potaczenie do dwor-
ca w Plaszowie, ulatwiajacej ruch
tramwajow w przypadku zaklécen
komunikacyjnych, konserwacji czy
remontow. Pozostale trzy linie
warte sg nieco szerszego opisu,
zwlaszcza, ze w ostatnim okresie
wyboréw samorzadowych po raz
kolejny zapowiedziano ich reali-
zacje.

LiniA RAKOWICE — MISTRZEJOWICE

Najdluzej obiecywana linia
tramwajowa. Wiasnie obchodzimy
setna rocznicg powstania projek-
tu budowy polgczenia centrum
miasta z Pragdnikiem Czerwonym.
Pierwotnie polaczenie tego nie-
gdys wypoczynkowego terenu
Krakowa z centrum miato by¢ re-
alizowane wraz z budowa linii
tramwajowej biegngcej Alejami,
lecz w nastepnym okresie zmie-
niono jej przebieg. W 1936 roku
potaczenie mialo dwa warianty.
Pierwszy z poczatkiem nowej li-
nii na placu Matejki, przez ul.
Warszawska, estakadg nad torami
kolejowymi i 29-go listopada
(wowczas Warszawska). Drugi
mial poczatek przy petli w Rako-
wicach skad nowa linia biec mia-
fa ul. Prandoty do 29-go listopa-
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Na czerwono zaznaczono planowane trasy nowych potgczen tramwajowych

da. Stad w obu wariantach linia
biec miata do ul. Dobrego Paste-
rza.

Do idei budowy tej linii po-
wrécono na poczatku lat 70-tych
ubieglego wieku. Punktem wyj-
Scia dla nowych projektéw byto
rozpoczecie budowy duzego no-
woczesnego osiedla w rejonie ul.
Lublanskiej i Dobrego Pasterza
a takze rozpoczecie budowy ko-
munalnego cmentarza w Batowi-
cach. Stad juz niedaleko do petli
w Mistrzejowicach, ktére pozwo-
litoby na powstanie drugiego po-
faczenia z Nowg Hutg. Dla calej
linii zarezerwowano w miejskich
planach stosowny pas, ktéry po
dzi$ dzien jest wolny od zabudo-
wy. W niektorych miejscach juz
na poczgtku lat osiemdziesigtych
powstaly budowle inzynieryjne
majgce stuzy¢ w przysztosci tram-
wajowi. Nie udalo sie tych pla-

néw zrealizowa¢ pod koniec lat
osiemdziesigtych a nastepne dzie-
sieciolecie przemian gospodar-
czych nie sprzyjato takim miej-
skim inwestycjom. DziS, po wie-
lu latach, wracamy do pomystu
sprzed stulecia. Nie ma tu juz pu-
stych miejsc dla wypoczynku.
Teraz trasa ta na catej swej dlugo-
§ci prowadzi przez gesto zabudo-
wane osiedla wielopigtrowych
blokéw. Trasa ma wrecz idealne
warunki dla jej etapowania (i to
zaréwno z jednej jak i z drugiej
strony), co pozwala uniknac¢ ko-
niecznosci jednorazowo wielkie-
go wydatku na jej zbudowanie
w catosci. Uruchomienie tramwa-
jOW na tej trasie pozwolitoby wy-
eliminowac¢ z ruchu kilkadziesigt
autobuséw, jednoczesnie skraca-
jac czas dojazdu tramwajem ze
srodmiescia do péinocnych osie-
dli Nowej Huty.

LiNIA SASKA — WIELICKA

Oddanie w listopadzie 2010
roku do uzytku linii do Matego Pla-
szowa pozwolitlo wielu osobom
przypomnie¢ o planach budowy
odcinka pomigdzy ulicami Saska
a Wielickg. Warto przypomnie¢, ze
ten fragment Krakowskiego Szyb-
kiego Tramwaju mial powstac juz
w 2000 roku wraz z oddaniem do
ruchu tramwaju do Kurdwanowa.
Niestety proba minimalizowania
kosztow budowy pierwszego po
wielu latach przerwy torowiska
spowodowala odstgpienie od bu-
dowy. W perspektywie przewi-
dziane jest wybudowanie odgale-
zienia od ul. Lipskiej w kierunku
stacji kolejowej Krakow Plaszow,
ktore po przejsciu estakada ponad
torami kolejowymi zapewni potg-
czenie z istniejacym torowiskiem
w ul. Wielickiej. Dzieki temu po-

Przewoznik Krakowski nr 4 (38)/2010

11




GORACY TEMAT

wstaloby zupelnie nowe polgcze-
nie o parametrach tramwaju szyb-
kiego, pozwalajace omina¢ w dro-
dze do srédmiescia wiekszos¢ ,wa-
skich gardel” na aktualnie istnieja-
cej trasie tramwajowej z osiedli zlo-
kalizowanych w poludniowo
wschodniej czgsci miasta.

LintA KROWODRZA GORKA — 0S. GOR-
KA NARODOWA

Kolejna z planowanych od wie-
lu lat inwestycji jest przedtuzenie
trasy tramwajowej konczacej si¢
obecnie petla Krowodrza Gorka.
Od samego poczgtku petla Kro-
wodrza Gorka byta planowana jako
tymczasowa, ewentualnie do po-
zostawienia na stale jako petla po-
Srednia po przedluzeniu trasy. Jed-
nak w latach 80. przewidywano,
ze przedluzenie bedzie realizowa-
ne w kierunku osiedla Azory i ul.
Lokietka, gdzie przewidywano
(a nawet rozpoczeto) budowe no-
wej zajezdni tramwajowej. Budo-
we te jednak wkrétce przerwano,
a analizy ruchowe i ekonomiczne
przeprowadzone w latach 90. nie
potwierdzily sensu takiego przed-
tuzenia. Za to te same analizy wska-
zaly zasadnosc¢ przedtuzenia tej tra-
sy w kierunku pélnocnym i pot-
nocno wschodnim przez osiedla
Pradnik Bialy, Gérka Narodowa,
a po przejsciu przez tory kolejo-
we do osiedli o roboczej nazwie
,Gorka Narodowa Wschod”. Mimo
iz po roku 2000 zostal zabudowa-
ny teren planowany do wykorzy-
stania przez przyszla linie tramwa-
jowa w rejonie osiedla Gérka Na-
rodowa, wyznaczono nowy kory-
tarz dla tej trasy i nadal istnieje duze
prawdopodobienistwo jej realizacji
tym bardziej, ze bardzo ubogi
uktad drég w tym rejonie nie po-
zwala na skuteczne zaspokojenie
potrzeb transportu zbiorowego
przez autobusy.

LiNIA SALWATOR — WIOSLARSKA
Od uruchomienia pierwszej

w Krakowie linii tramwaju o nor-
malnym rozstawie szyn istniata

konicéwka tej trasy na Salwatorze.
Z biegiem lat zmienial si¢ oczy-
wiscie uklad torowy i szczegoto-
wa lokalizacja koncowki, jednak
od prawie 100 lat tramwaje
koricza swoje kursy w tym samym
rejonie. Dzisiaj dla wiekszosci pa-
sazeréow Salwator nie jest punk-
tem docelowym ale jedynie punk-
tem przesiadkowym w podrézy,
stad do tej petli z réznych stron
miasta i aglomeracji docierajg licz-
ne linie autobusowe. Zabytkowa
zabudowa wokodt petli wyklucza
praktycznie mozliwos¢ jej jakiej-
kolwiek rozbudowy w obecnej
lokalizacji. I wlasnie problem z po-
mieszczeniem tak duzej liczby
autobuséw byt giéwnym powo-
dem zaplanowania przedtuzenia
trasy tramwajowej w kierunku ul.
Ksiecia Jozefa i wybudowania
nowej petli wraz z duzym termi-
nalem autobusowym oraz parkin-
giem w rejonie ul. Wioslarskiej.
Z punktu widzenia systemu trans-
portu bedzie to tylko odsunigcie
o okolo kilometr miejsca przesiad-
ki. Ale uwolnienie rejonu Salwa-
tora od nadmiaru autobuséw po-
zwoli na uspokojenie ruchu i wia-
sciwe wyeksponowanie tego ob-
szaru dla celéw turystycznych.

Warto przy okazji przypo-
mniec, ze w latach dwudziestych
z inicjatywy mieszkaricow Woli
Justowskiej powstatl plan budowy
torow tramwajowych w ul. ks. Jo-
zefa. Niestety, planow tych nie
zrealizowano.

LintA MosT GRUNWALDZKI — ALEJE —
KLEPARZ

Plany budowy linii powstaly
rownoczesnie z likwidacja linii
kolejowej biegnacej doktadnie
w tym samym miejscu. To wlasnie
z uwagi na plany poprowadzenia
nowym traktem tramwajéw dzisiej-
sze Aleje maja tak duza szerokosc.
Ich srodek, az do lat piecdziesia-
tych nie byt zadrzewiony bowiem
po srodku pasa zielni przebiegac
miato torowisko. W ciggu wielu lat
szerokie Aleje staly si¢ gléwng ar-
teria komunikacyjna, gtéwnym

szlakiem drogowym. Powstajaca
z prawdziwego zdarzenia obwod-
nica miasta pozwala mie¢ nadzie-
je, na chocby minimalne zmniej-
szenie ruchu kotowego.

Aleje sg jedng z podstawowych
osi komunikacyjnych miasta, ktéra
przemieszcza si¢ w komunikacji
zbiorowej okolo 50 tysigcy pasa-
zerow (w kazdym kierunku) dzien-
nie. Stad oczywiste sg ponowne
przymiarki do budowy trasy tram-
wajowej wlasnie w tym miejscu.
Nie wdajgc si¢ w rozwazania hi-
storyczne, na chwile obecng pla-
nowana jest budowa toréw tram-
wajowych na odcinku od Nowego
Kleparza do Placu Inwalidow. Tra-
sa ta poza przewidywanym prze-
jeciem znacznych potokéw pasa-
zerskich, bedzie miala ogromne
znaczenie dla sprawnosci i nieza-
wodnosci calej sieci tramwajowej
dzigki temu, ze pozwoli utworzy¢
alternatywny cigg tramwajowy po
zachodniej stronie centrum miasta
— od Placu Inwalidow przez Nowy
Kleparz, do istniejacych juz tras:
Dworzec Towarowy i dalej alter-
natywnie: tunel pod dworcem do
Ronda Mogilskiego lub ul. Pawia
w rejon Dworca Gléwnego i Poczty
Glownej. Brak takiego polaczenia
jest jedna z najwiekszych wad
obecnego uktadu tras tramwajo-
wych w srédmiesciu. Budowa tego
odcinka jest planowana jako jeden
z elementow wigkszego zadania:
modernizacja wezta Nowy Kleparz.
Jednak mimo bardzo pilnej potrze-
by realizacji tej inwestycji, z roku
na rok jest ona odkladana na p6z-
niejszy okres.

Jeszcze niedawno wsrod pla-
néw funkcjonowaly dwie linie
tramwajowe: Rondo Grzegoérzeckie
— Maly Plaszéw oraz ul. Brozka —
0s. Ruczaj. Ta pierwsza zostala juz
oddana do uzytku a druga jest wia-
Snie realizowana. Nalezy mie¢ na-
dzieje, ze zlozone publicznie obiet-
nice wyborcze w duzej czesci zo-
stang zrealizowane i z powyzej
przedstawionej listy za cztery lata
bedziemy mogli wykresli¢ wigk-
sz0S¢. Czego sobie i Paristwu zycze.

Jacek Kolodziej
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MADRY TRANSPORT — LEPSZE ZYCIE

Juz po raz dziewigty Krakow wilgczyt sie czynnie w ogolnoeuropejskg akcje
Tydzieni Zrownowazonego Transportu, promujgcg w dniach od 16 do
22 wrzesnia ekologiczne sposoby poruszania sig po miescie.

Natomiast juz jedenasty raz obchodziliSmy w naszym
miescie Europejski Dzieri bez Samochodu. Tegoroczna
edycja wraz z odbywajaca si¢ jednoczesnie kampania
informacyjna przebiegata pod hastem ,Madry transport
— lepsze zycie”.

Od pierwszego dnia obchodom Europejskiego Ty-
godnia Zréwnowazonego Transportu towarzyszyla,
przygotowana przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komu-
nikacyjne S.A. wystawa zdje¢ dotyczaca nowej linii tram-
wajowej do Plaszowa. Na prezentowanych zdjeciach
mozna bylo oglada¢ fragmenty torowiska od ronda Grze-
gorzeckiego do ul. Nowohuckiej, po ktérym od poto-
wy lipca kursuje tramwaj oraz kolejnego odcinka linii
tramwajowej, od ulicy Nowohuckiej do ul. Golikéwka
bedacego wowczas w budowie, a ktéry otwarty zostat
w dniu 18 listopada. Krakowianie i turysci na udostep-
nionej przez caly czas trwania mobilnego tygodnia na
Matym Rynku wystawie mogli obejrze¢ ciekawe ujecia,
m.in. widok z budowanej estakady nad skrzyzowaniem
ul. Nowohuckiej i Klimeckiego na nowa ulice Kuklini-
skiego oraz widok konstrukcji samej estakady.

Tydzienn Zréwnowazonego Transportu w Krakowie
byt nie tylko promocja komunikacji miejskiej, ale miat
zachecic¢ mieszkancéw do jazdy rowerem po miescie.

Europejski Tydzienn Zréwnowazonego Transportu
w Krakowie zakoriczyl ,Dzierd bez samochodu”. Tego
dnia kazdy, kto zostawil samochéd w garazu méglt, na
podstawie dowodu rejestracyjnego korzysta¢ z komu-

Wystawe zdjec poswigconych inwestycjom MPK S.A. mieszkaricy
i turysci mogli ogladac przez tydzien

nikacji miejskiej za darmo. Przejazd komunikacja
miejska za darmo tego dnia przewidziano dla tylu oséb,
na ile zarejestrowany byt samochéd. Réwniez tego dnia
dla kierowcéw zamknieta zostata ulica Szeroka. Od
godziny 9.00 do 19.00 obowiazywat tam zakaz wjazdu
samochoddéw.

Bez watpienia polskie miasta - z uwagi na coraz wiek-
sze zanieczyszczenie powietrza, hatas i przestrzen zaj-
mowana przez samochody bardzo potrzebuja takiej pro-
mocji zrdbwnowazonego transportu, jaka miata miejsce
we wrzesniu.

Katarzyna Sadowska

Osoby poruszajqgce sig na wozku z tatwoscig wjezdzaty
do przebudowanego wagonu

EUSN PROMOWALO
ZROWNOWAZONY
TRANSPORT

Prezentacja nowego wagonu EU8SN odbyla sie
18 wrzesnia na ul. Wawrzyrica przy bramie Muzeum
Inzynierii Miejskie;j.

Zainteresowanie tym tramwajem byto bardzo duze.
Na pokazie nie zabraklo matek z dzie¢mi, oséb
starszych jak 1 os6b niepetnosprawnych, niewidomych
i tych poruszjacych si¢ na wézkach. W srodkowym
cztonie wagonu spokojnie zmieScity sie¢ wozki
inwalidzkie jak i dziecigce. Duze zainteresowanie wsréd
uczestnikéw, w szczegélnosci w gronie najmlodszych,
wzbudzita mozliwos¢ zabawy w motorniczego. Wsroéd
zwiedzajacych nie zabrakto zakochanych, ktérzy z tytu
wagonu znaleZli dla siebie idealne miejsce.

Anna Gorecka
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TABOR TRAMWAJOWY

BITWA O WIEDENSKIE WAGONY

Pasazer jadgcy dzis tramwajem EUSN kursujgcym miedzy innymi na lini
nr 20 nie zdaje sobie sprawy, jak wiele wysitku kosztowato krakowskiego
przewoznika sprowadzenie tych wagonow z Wiednia.

WIEDEN

Historia wagonow tramwajowych EG6 i C6 rozpo-
czeta sie 29 listopada 1980 roku, gdy wiladze Wied-
nia uruchomity dlugo budowang trase szybkiej ko-
lei G i GD. Wtedy wiasnie na ulice miasta wyje-
chat pierwszy skiad, kursujgcy w etapie poczatko-
wym w Swiegta oraz soboty i niedziele.

W 1981 roku miasto przestawilo si¢ na system
kolei miejskiej i uruchomito lini¢ metra ,W”. W 1984
roku wiederiski przewoznik eksploatowat 46 wago-
now silnikowych E6 i 30 przyczep CO6, kursujacych
poczatkowo w zestawieniu E6+C6+CO6+EG. W 1984
roku podniesiona zostata predkos¢ maxymalna kolei
miejskiej z 40 km/h do 60 km/h, co bylo zapowie-
dzig poczatku korca dla tych wagonow.

W 1989 roku miasto zdecydowalo sie, aby trasa
wlaczona zostata do sieci wiederiskiego metra, jako
linia U6. Dzis jest najdtuzsza linia wchodzgca w sktad
tego systemu. Mozna by ja uznaé w zasadzie za
metro lub szybka kolej miejska, gdyby nie fakt, ze
linie U6 obstuguja tramwaje. W zwigzku z tym fak-
tem przedsigbiorstwo wiedenskie podjelo decyzje
w 1990 roku o zakupie ostatnich egzemplarzy wspo-
mnianego typu wagondw, zastepowanych nastep-
nie taborem serii T.

23 grudnia 2008 roku, pomimo bardzo dobrego
stanu technicznego i mlodego wieku jak na tabor szy-
nowy, wagony E6 i C6 zostaly ze wzgledu na pod-
wyzszenie parametru predkosci na linii metra, wyco-
fane z eksploatacji. Fakt iz srednio po niespetna 20
latach eksploatacji wycofuje sie dobry tabor, podczas
gdy zywotnos¢ wagonu przyjmuje si¢ na 30 lat, a po
przeprowadzeniu napraw gléwnych wagony moga by¢
eksploatowane znacznie diuzej (co tez czyni wiele
przedsigbiorstw zagranicznych m.in. w Niem-
czech i Austrii) wzbudzil w Wiedniu wiele
kontrowersji. Przyktadem s3 tu chociazby
wagony El i E2, pochodzace z lat 70,
ktore wiedeniski przewoznik zamie-
rza utrzymywacé w regularnym ru- \
chu liniowym przynajmniej do
2020 roku. Pozyskaniem wago- b
néw z Wiednia zainteresowato si¢
od razu kilka przedsiebiorstw komu-
nikacyjnych z Europy m.in. z Holandii,
Polski, Wegier. Ostatecznie konkurencyjny
b6j wygral BESTUUR REGIO UTRECHT oraz
MPK SA w Krakowie.

Wagon EG na linii metra U6 w Wiedniu

UTRECHT

Najwczesniej bo w 2007 roku wagonami wie-
denskimi zainteresowal sie¢ Utrecht, ktory zakupit
pierwszy wagon do celow testowych w kwietniu
2008 roku.

— Z wagonami wiedeniskimi mamy bardzo dobre
doswiadczenie. W 1979 roku reprezentowalem
przedsiebiorstwo RET ROTTERDAM przy zakupie
wagonow E oraz E1 do obstugi komunikacji zbioro-
wej dla Rotterdamu. Wiedenski przewoznik to bar-
dzo dobra i solidna firma. Wagony z Wiednia za-
wsze byly w bardzo dobrym stanie technicznym,
wszystkie naprawy i przeglady byly przeprowadza-
ne skrupulatnie w sposob fachowy i zgodny ze

wszystkimi normami i procedurami. Dokumen-
tacja wagonowa byla sumiennie prowadzo-
na i przechowywana — twierdzi Frank
Hemminga, kierownik projektu BR
Utrecht.
Dlaczego zdecydowali sie¢ na
zakup tego typu wagonow?
Jak thumaczy Frank Hem-
minga od 1983 roku istnie-
je polaczenie tramwajowe po-
miedzy Utrechtem a sgsiednim
miastem Nieuwegein. Linia liczy
20 km i sktada sie z dwoch odcinkéw
14 i 6 km. W ciagu ostatnich lat zanoto-
wano znaczny wzrost pasazerow korzysta-
jacych z przewozéw szynowych. Aby zapew-
ni¢ im komfortowy przejazd trzeba bylo pozy-
ska¢ dodatkowe wagony i zwigkszy¢ stan inwenta-
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rzowy posiadanych 27 sztuk wagonéw kolei miej-
skiej.

— Na wagony typu E6 i C6 zdecydowalismy sie
z kilku przyczyn. W kregu naszych zainteresowan
znajdowaly si¢ wagony 2z Kassel, Frankfurtu oraz
Wiednia. Jak wspomnialem to bardzo dobre i sto-
sunkowo mlode tramwaje. Sa one dwukierunkowe
i przystosowane do napiecia w sieci na 750 V co
stanowito warunek niezbedny dla Utrechtu. Ponad-
to byly dostgpne na rynku od reki, sprawdzone pod
katem techniki i znikomej awaryjnosci przez ich
wezesniejszego uzytkownika. Niskie byty takze kosz-
ty przystosowania do naszej infrastruktury, nie bylo
zadnych probleméw z dopuszczeniem wagonéw do
ruchu a do tego zagwarantowane mieliSmy od sprze-
dajagcego wsparcie w zakresie uruchomienia wago-
now oraz przeprowadzenie szeregu szkoler, nie-
zbednych przy takich wielkich przedsiewzigciach
— tlumaczy Frank Hemminga.

Caly proces uruchamiania wagonéw trwat pra-

wie 2 lata, liczac od zakupu pierwszego wagonu
testowego. 19 maja 2008 roku BR Utrecht, podjeto
ostateczna decyzje o zakupie taboru. 15 paZdzierni-
ka 2008 roku podpisana zostala umowa na zakup
16 wagonéw EG6 i 9 wagonow C6. Dopiero 13 grud-
nia 2009 roku na trase wypuszczono 4 wagony EG
nazywane Spitstram czyli kursujace w godzinach
szczytu, a zatem rano i po potudniu. Obecnie w re-
gularnym ruch, sa wykorzystywane 4 pociagi w kom-
binacji E6+C6+E6, o lacznej dlugosci 60 m. Pociagi
te kursuja przez 7 godzin dziennie.
— W zasadzie w samym taborze nie dokonano wigk-
szych zmian, a juz na pewno nie byl to tak wielki
zakres modernizacji jak ten, ktéry przeprowadza
MPK SA w Krakowie. Wyglad wagonéw nie zmie-
nit si¢ w zasadzie w ogdle. Wagony zostaly poma-
lowane i czeSciowo oklejone specjalna folia przez
dwie firmy wspolpracujace ze soba, z okolic Utrechtu
oraz Amsterdamu. Zamontowano réwniez nowe lu-
sterka, wykonano przeglady wagonu oraz zmniej-
szono drzwi i zamontowano klapy na schodach, po-
niewaz perony w Utrechcie sa na wysokosci ok.
58 cm od ziemi. Przystosowano rowniez infrastruk-
ture torows, ktéra budowana byla z mysla o kolei —
mowi Frank Hemminga.

Po uruchomieniu wagonéw przedstawiciele
przedsigbiorstwa komunikacyjnego w Utrechcie trafili
do krakowskiego MPK.

— DowiedzieliSmy si¢ z Wiednia ze MPK Krakéw
kupito takie same wagony jak my. Pomyslatlem wte-
dy, ze trzeba nawigzac¢ kontakt i podjac szybka wspol-
praceg, bo przeciez cos nas taczy. Poczatkowo oba-
wialiSmy sie probleméw jezykowych, ale na szcze-
Scie mozemy si¢ porozumiewacé po niemiecku. Dla
nas krakowski przewoznik jest waznym partnerem.
Obydwa przedsiebiorstwa eksploatujg te same wa-
gony a to dobry sygnat. Utrecht planuje utrzymac te

TABOR TRAMWAJOWY

Frank Hemminga z Utrechtu bardzo chwali sobie
wiederiskie wagony

pojazdy przez minimum 10 lat a moze nawet diu-
zej, dlatego warto razem dziatla¢ w zakresie wie-
dzy, napraw, przegladéw oraz czesci zapasowych.
MPK Krakéw w branzy transportowej jest znane
w Europie, jako duza i dobra firma, z wielkim par-
kiem pojazdéw, duzymi warsztatami i bardzo do-
brymi fachowcami. To zaleta i argument za Scisla
wspolpraca — podkresla Erik Sprengers, odpowie-
dzialny za prawidlowa eksploatacje wagonéw
z Wiednia.

W podobnym tonie wypowiada si¢ Frank Hem-
minga.
— Chcialbym zaznaczy¢, ze bardzo nam zalezy na
podtrzymaniu obustronnych kontaktow. W Utrech-
cie nasze wspdolne wagony jezdza praktycznie bez-
awaryjnie od roku, a to bytloby bez wsparcia Wied-
nia i Krakowa niemozliwe. JesteSmy bardzo
wdzigczni MPK Krakéw za przybycie 19 marca 2010
roku do Utrechtu na uroczystosci zakonczenia reali-
zacji projektu E6/C6, poniewaz wzmocnito to znacz-
nie w oczach innych przedsigbiorstw naszg pozy-
cje. Wieden-Utrecht-Krakow, trzy kraje, trzech part-
neréw, jedna Europa. Tak powinno si¢ wspotpra-
cowa¢ — méwi Frank Hemminga.

KRAKOW

W czerwcu 2008 roku w naszym miescie pojawit
sie pierwszy wagon EO, eksploatowany dotychczas
na linii wiedeniskiego metra. Pojazdy zaprojektowa-
ne przez Duewag, produkowano od 1979 do 1990
roku w zaktadach Bombardier Wien.

Eacznie w latach 2008-2010 MPK S.A. w Krako-
wie zakupilo w Wiedniu 25 sztuk silnikowych, prze-
gubowych wagonéw E6 o dlugosci 19,7 m oraz 24
przyczepy C6. Wagony te podlegaja sukcesywnie
zgodnie z planem glebokiej przebudowie od 2009

Przewoznik Krakowski nr 4 (38)/2010
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Fot. T. Bielecki
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Wagony EUSN sq modernizowane w Stacji Obstugi Remontéw MPK Krakow

roku. Caly proces modernizacji polega na rozpieciu
wagonu silnikowego i zamontowaniu migedzy pudta-
mi, zakupionego w Autosanie nowego cztonu nisko-
podlogowego, przystosowanego do przewozu oséb
starszych, niepetnosprawnych i rodzicow podrézuja-
cych z wozkami. Z wagonow CO6 (przyczep) wyko-
rzystywane s3 w calym procesie przebudowy liczne
zespoly i podzespoly m.in. wozek srodkowy i prze-
gub oraz czesci zapasowe niezbedne dla nalezyte-
go utrzymania wysokiego wskaznika sprawnosci
taboru w eksploatacji. Wozki toczne wykorzystywa-
ne sa natomiast na podmiane w wagonach C3. Wszyst-
kie drzwi podlegaja wydtuzeniu, a stopnie
obnizeniu. Warto zaznaczy¢, ze przebudowa
wiaze si¢ z likwidacja wszystkich drzwi z jed-
nej strony wagonu, a takze z przesunigciem
szafek z aparatura w celu powigkszenia prze-
strzeni pasazerskiej. W efekcie powstanie 25
pociagéw jednokierunkowych, tréjcztono-
wych EU8N, wyposazonych w czes¢ niskiej
podiogi oraz klimatyzacje,

2 lipca 2010 roku, MPK S.A zaprezento-
walo po raz pierwszy oficjalnie pierwszy
w Krakowie tramwaj EU8N. Tego samego dnia
tramwaj ten zaczal kursowac na linii 22 z Bor-
ku Faleckiego do Walcowni.

EUSN to tramwaj o dlugosci 26,6 m, kto-
rego Srodkowa czgs¢ ma obszar niskiej pod-
togi o dlugosci 7,2 m. Wygladem i funkcjo-
nalnoscia, pod katem przystosowania do przewozu
0s6b niepelnosprawnych, tramwaj jest zblizony do
uzytkowanych obecnie tramwajow N8 z Norymber-
gi (z wylaczeniem funkcji dwukierunkowosci).

— W eksploatacji, z powodzeniem zastepuje pociag
tramwajowy zlozony z dwoch wagonéw 105 Na, da-
jac jednoczesnie komfort podrézowania i mozliwos¢
dostepu do wnetrza, ktérego 105-tki nie zapewnialy.

Mimo, zZe koszt modernizacji jednego sktadu EU8SN

jest nieco wyzszy od naprawy glow-
nej dwoch wagonéw 105N to korzysci
sq znacznie wigksze. Nowoczesna i wy-
trzymala konstrukcja, nowa aparatura,
klimatyzacja, czes¢ niskopodiogowa,
przystosowana dla niepetnosprawnych,
dluzsza zywotnos¢, znacznie mniejsza
awaryjnosc¢, duzo nizsze koszty eksplo-
atacyjne, mniejsze zuzycie energii, etc.
To wlasnie przemoéwilo za realizacja
tego projektu — moéwi Julian Pilszczek
prezes MPK SA w Krakowie.

W czesci niskopodtogowej, w kto-
rej wysokos¢ podlogi przy wejsciu
wynosi ok. 300 mm nad poziom glow-

= = 2 ki szyny, wygospodarowano miejsce

do przewozu wozkow inwalidzkich
i dziecigcych, oznaczono siedzenia dla
0s6b niepelnosprawnych i starszych
oraz zastosowano funkcjonalny uktad poreczy. W ce-
lu ulatwienia podrézowania osobom niedowidzacym
i niewidomym zastosowano wewnatrz tramwaju
przyciski do otwierania drzwi opisane alfabetem
Braille’a oraz tablice informujace o przebiegu trasy
jako wyswietlacze o kontrastujacych z ttem kolo-
rach i odpowiednio dobranej jaskrawosci Swiece-
nia. Rowniez na zewngtrz tramwaju umieszczono
odpowiednie, podswietlane kasety z przyciskami
do otwierania drzwi przez pasazeréw. Ulatwieniem
dla wszystkich podrézujgcych jest system zapowie-
dzi glosowych przystankow.

Gotowy wagon zdecydowanie rozni sie od oryginatu

Wagony EUSN jako obecnie jedyne klimatyzo-
wane tramwaje wychodzg naprzeciw strategicznym
planom o stworzeniu Srodka komunikacji miejskiej
— przyjaznego dla wszystkich grup pasazeréw.
W planach firmy jest rowniez przystosowanie w ana-
logiczny sposob 28 wagonéw GT8S z Dusseldorfu,
ktoérych procedure zakupu zaplanowano na lata
2009-2011.

Marcin Galan
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UITP

UITP MA JUZ 125 LAT

Okazjg do swietowania 125 lat funkcjonowania byt dla UITP Europejski
Tydzien Zrownowazonego Transportu i Dzieri Bez Samochodu. Trudno o lep-
szy termin dla organizacji, ktérej podstawowym celem jest dbanie o rozwdj

transportu zbiorowego.

i

Glowne obchody jubileuszu 125 lat odbyly sie
19 wrzesnia. Wzigeto w nich udziat ponad 350 oséb
z calego Swiata, cztonkéw UITP oraz specjalnych
gosci. Nie moglo na nich zabrakna¢ Zbigniewa Pa-
lenicy, wiceprezesa MPK. S.A. w Krakowie i jedno-
czesnie wiceprezydenta UITP.

Na miejsce obchodéw zostata wyznaczona Bruk-
sela, a wigc miasto, w ktérym znajduje si¢ gléwna
siedziba UITP oraz Unii Europejskiej.

Jedna z najwiekszych atrakcji zwigzanych z ob-
chodami 125 lat istnienia UITP byla parada 25 za-
bytkowych tramwajéw, ktére przejechaly przez cen-
trum Brukseli. Oprocz atrakgeji, jaka z pewnoscia

Co to jest UITP?

Miedzynarodowa Unia Transportu Publiczne-
go (UITP) jest ogolnoswiatowqg organizacjg zrze-
szajgcg ponad 3800 podmiotow (firmy przewo-
zowe, instytucje i osrodki naukowe) dziatajgcych
w sektorze transporiu zbiorowego. Siedzibg orga-
nizacji jest Bruksela. W ramach UITP dziata Ko-
mitet ,,Unia Europejska’”, ktory opiniuje akty praw-
ne wydawane przez lakie organy jak: Parlament
Europejski czy Komisja Europejska. Zbigniew Pa-
lenica, wiceprezes MPK S.A. od 2010 roku prze-
wodniczy Zgromadzeniu Lekkich Kolei oraz jest
wiceprezydentem UITP.

byta parada,
uczestnicy wzieli
takze udziat w se-
sji naukowej, kto-
ra byla okazja do
omowienia historii
UITP oraz wiel-
kiego znaczenia
transportu zbioro-
wego, w kontek-
Scie przede
wszystkim zatto-
czenia miast oraz
finansowania
transportu. Obec-
ni byly na niej tak-
ze przedstawicie-
le Izby Gospodar-
czej Komunikacji
Miejskiej w Warszawie, z prezesem Adamem Karo-
lakiem na czele.

Podczas obchodow 125-lecia UITP, wiadze tej
organizacji podkreslaly, ze obecnie najwigkszym pro-
blemem europejskich miast sg korki. Dlatego, we-
dhug przedstawicieli UITP tak wazna jest komunika-
cja zbiorowa, ktéra powinna by¢ alternatywsg dla
komunikacji samochodowej, ale alternatywg kom-
fortowa i bezpieczng.

Marek Gancarczyk

Konferencja Lekkich Kolei w Madrycie

Od 18 do 20 listopada trwata w stolicy Hiszpa-
nii dziesigta ogolnoswiatowa konferencja Lekkich
Kolei (Light Rail Conference). Wzigto w niej udziat
ponad 300 uczestnikow z 33 krajow. Wymiernym
aspektem tej konferencji byto przyznanie Polsce
Do raz pierwszy w historii UITP, prawa organiza-
cji szczytu kolei miejskich i aglomeracyjnych
w 2012 roku. Takg informacje na zakoviczenie
konferencji ogtosit Zbigniew Palenica, przewod-
niczqcy Zgromadzenia Lekkich Kolei, wiceprez)y-
dent UITP. W szczycie weZmie udziat ok. 700 de-
legatow z catego swiata. Reprezentowane bedaq
wszystkie szynowe systemy transportowe, kolej
aglomeracyjna i koleje regionalne.

Marek Gancarczyk
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INFORMACJA PASAZERSKA

INNOWACJE W ELEKTRONICZNE]J
INFORMACJI PASAZERSKIEJ

Podczas otwarcia nowej linii tramwajowej do Matego Plaszowa, mielismy
okazje zobaczyc wagon 2050, ze stacji obstugi tramwajow ,,Podgorze”, kto-
ry zostat wyposazony w nowy system informacji pasazerskiej.

Na zewnatrz bylo wida¢ nowe, Swiecace zimno-
biatym swiattem tablice LED, dajace lepsza czytelnosc¢
wyswietlanych tresci, natomiast wewnatrz pojazdu
zamontowano tablice LCD, w miejscu dotychczaso-
wych tablic z lista trzech kolejnych przystankéw. Tak
jak we wszystkich dziedzinach techniki, tak i w elek-
tronice robimy kolejny krok do przodu, poniewaz ta-
blice zewnetrzne wraz ze swoim nowym wygladem,
sa lepiej oceniane przez osoby niedowidzace, a jesli
chodzi o tablice wewnetrzne, to uzyskaliSmy mozli-
wos¢ wyswietlania dowolnych tresci, w dowolnym
formacie, czyli mozemy na tych tablicach pokazac
dostownie wszystko, oczywiscie zgodnie z obowig-
zujacymi nas ustaleniami i normami.

Nowe tablice zewnetrzne zachowuja dotychcza-
sowe wyswietlanie numeru linii, nazwy przystanku
docelowego, oraz mozliwos¢ wyswietlenia pikto-
gramu i tu nic si¢ nie zmienia, z wyjatkiem koloru
wyswietlania.

Jezeli chodzi o tablice wewngtrzne, to pokazuje-
my na nich szes¢ kolejno nastepujacych po sobie
przystankéw, numer linii i przystanek docelowy
(kierunek jazdy), nowoscig jest zdjecie okolic przy-
stanku, z lewej strony wykazu kolejnych przystan-
kéw oraz mapa z poruszajaca sie czerwong kropka
po ulicach, zgodnych z trasg linii tramwajowej, w cza-

sie poruszania si¢ pojazdu, ktéra znajduje sie z pra-
wej strony wykazu kolejnych przystankéw. Na sa-
mym dole tablicy jest umieszczony wykaz wszyst-
kich przystankéw na trasie przejazdu, ktéry powoli
sie¢ przewija, tak, aby kazdy mogl zorientowac sie,
jakie przystanki sa zlokalizowane na danej linii. Na
tablicy tej znajduje si¢ réwniez duzy czytelny nu-
mer linii. Innowacja jest duza czerwona kula, ktéra
po ruszeniu z przystanku wyskakuje z dotka i pod-
czas jazdy obraca si¢ pomiedzy kolejnymi przystan-
kami, po dojechaniu do kolejnego przystanku, kula
wpada w dotek obok nazwy przystanku i zmienia
kolor tejze nazwy. Niebawem zostanie uruchomio-
ne takze wyswietlanie wezléw przesiadkowych,
zawierajace informacje, w jakim kierunku mozna
si¢ przesiadac.

Jakie jeszcze treSci zostang umieszczone na tabli-
¢y, to pozostanie w sferze uzgodnienn podczas realiza-
¢ji nastgpnego etapu tego projektu, na obecng chwile
pierwszy etap zostal zamkniety i wynik zmudnej pra-
¢y, bedzie poddawany testom oraz ocenie, podczas
pracy eksploatacyjnej wagonu na linii.

To jeszcze nie koniec wprowadzanych zmian w ta-
borze krakowskiego MPK S.A. Kolejna nowoscia jest
zamontowany podobny system w autobusie DC502,
ze Stacji Obslugi Autobuséw Wola Duchacka.

Tablice podsufitowe, zamontowane
w autobusie do tej pory, stuzylty wylacz-
nie jako nosniki reklam, natomiast
w chwili obecnej beda réwniez pokazy-
wacé w gornej swojej czesci, numer linii
i kolejne przystanki na swojej trasie oraz
kierunek jazdy (przystanek docelowy)
z czasem pokaze si¢ réwniez informacja
w formie piktogramow i wezly przesiad-
kowe.

Zarowno wagon 2050 jak i autobus
DC502, jezdzi¢ beda na wielu liniach,
aby mozna bylo zebra¢ jak najwieksza
ilos¢ informacji, na temat dzialania zain-
stalowanych systemow. Czy proponowa-
ne rozwigzania znajda zastosowanie w in-
nych pojazdach, okaze si¢ z czasem, po
przeprowadzeniu niezbednych, licznych
testow, prob i doswiadczen.

Nowa tablica zostata zaprezentowana podczas uruchomienia

lini tramwajowej do Plaszowa

Piotr Podsadecki
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POLSKO-FRANCUSKIE SPOTKANIE
W SIEDZIBIE KRAKOWSKIEGO PRZEWOZNIKA

W dniu 26 listopada, w siedzibie Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krako-
wie odbylo si¢ polsko-francuskie seminarium doty-
czgce rozwoju transportu miejskiego w Polsce. Se-
minarium zostalo zoorganizowane przez Misj¢ Eko-
nomiczng UBIFRANCE przy Ambasadzie Francji
w Warszawie, przy udziale MPK S.A. Krakéw. Byto
ono skierowane do przedstawicieli instytucji pan-
stwowych, firm i specjalistow sektora transportu
miejskiego. Uroczystego otwarcia seminarium, w kto-
rym uczestniczylo ponad 60 osob, dokonal wice-
prezes MPK S.A. Krakoéw, Zbigniew Palenica.
Pierwszg prezentacje, ktorej tematem byly inwesty-
cyjne plany rozwoju komunikacji w Krakowie, wy-
glosil wiceprezydent Krakowa, Tadeusz Trzmiel. Na-
stepnie przedstawiciele ZIKiT i MPK S.A. Krakow
omo6wili system obszarowego sterowania ruchem
oraz Krakowska Karte Miejskg.

W dalszej czeSci seminarium, podzielonej na czte-
ry bloki tematyczne, 10 francuskich firm zapropo-
nowalo swoje rozwigzania w zakresie rozwoju trans-

portu miejskiego. Pierwszy blok dotyczyl konser-
wagcji tramwajéw oraz autobuséw. Rozwigzania w tej
tematyce zaprezentowaly firmy: CBM France, SCO-
MA oraz SEFAC. Nastepnie przedstawiciele firmy
SAFEGE, AREVA i ALSTOM poruszyli tematy doty-
czgce nowoczesnych systeméw transportowych.
Dwa ostatnie bloki seminarium byly poswigcone
zagadnieniom zwigzanym z utrzymaniem infrastruk-
tury-prezentacja firmy GEISMAR oraz innowacyjnym
systemom obstugi pasazerskiej-prezentacje firm
ELNO, FIME i ACS.

Po zakorczeniu prezentacji uczestnicy wzieli
udzial w rozmowach z francuskimi firmami, oma-
wiajac konkretne projekty i problemy techniczne.

Po spotkaniu, podczas podrézy - specjalnie przy-
gotownym na te okolicznos¢ tramwajem goscie zo-
baczyli nowo udostepniony odcinek Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju oraz tunel tramwajowy pod
Dworcem Glownym.

Edyta Klobus
Wspol. Justyna Mierzwa
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ROZMOWA

SEABO STRZELA Z PISTOLETU,
NIE ZAJMUJE SIE POLITYKA,
ALE ZA TO POTRAFI PROWADZIC TRAMWA]J

— rozmawiamy z Krzysztofem Burdakiem, naczelnikiem Wydziatu Ruchu

Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie.

Marek Gancarczyk: Na poczg-
tek maty test. Ile wazy tramwaj?

Krzysztof Burdak: Hmm. Zalezy
jaki. Jezeli weZmiemy trzy wago-
ny 105-tek to chyba jakies 40 ton.

MG: Brawo. No to jeszcze jedno
Dpytanie z wiedzy o tramwajach.
Jaka jest droga hamowania tram-
waju, ktory jedzie z predkoscig 30
km na godzine?

KB: Z tego co pamig¢tam z daw-
nych czaséw, gdy miatem szko-
lenie z jazdy tramwajem to bylo
to jakies 30 czy nawet 50 metrow.
Ale oczywiscie to tez zalezy od
wielu rzeczy. Czy tramwaj jest pu-
sty, no i jakie sg warunki na dro-
dze

MG: No prosze. Wszystko dobrze.
Co prawda droga hamowania no-
woczesnych wagonow jest krotsza,
ale to dobrze, ze ma Pan swiado-
mosc, jak trudno jest tramwayj za-
trzymac. Dla mnie jednak o wiele
istotniejsze jest to, czy takie wia-
domosci majg ci policjanci, ktorzy
przyjezdzajg na miejsce kolizji
tramwaju z samochodem o0sobo-
wym?

KB: No wiasnie, robie wszystko,
zeby tak bylo. Z tego co wiem,
jako jedyni w Polsce, robimy dla
policjantéw ze specjalnej grupy
tzw. pogotowia wypadkowego
szkolenia z jazdy tramwajem.
W tym roku juz byto takie szkole-
nie, ktére zorganizowalismy
wspolnie z Osrodkiem Szkolenia
Kierowcéw w MPK i bardzo
chciatbym, zeby odbylo si¢ ono
tez w przysztym roku. To co dla
mnie jest w tym najwazniejsze, to
wlasnie ta Swiadomosc, ktéra zdo-
bywaja policjanci, ze tramwaju nie
da si¢ zatrzymaé¢ w miejscu. Co
wigcej, podczas szkolenia poli-

cjanci ucza si¢ prowadzi¢ tram-
waj, a wiec w przypadku jakiejs
sytuacji awaryjnej, gdyby w wy-
padku stalo sie cos motornicze-
mu, bedg mogli ten tramwaj uru-
chomi¢ czy wycofac.

MG: Co Pana zdaniem jest naj-
czestszg przyczyng tych kolizji
Z tramwajami?

KB: To przede wszystkim niewla-
sciwe zachowanie kierowcow sa-
mochodoéw, ktérzy wijezdzaja na
torowiska, a tym samym popel-
niaja wykroczenie. W takim przy-
padku dochodzi bowiem do sytu-
acji, w ktérej kierowca samocho-
du zmusza prowadzacego tramwaj
do hamowania, czyli innymi sto-
WYy nie ustepuje pierwszeristwa
przejazdu pojazdowi szynowemu.
MG: Czyli, jezeli dojdzie do zde-
rzenia to winny jest kierowca sa-
mochodu?

KB: To niestety wcale nie jest ta-
kie jednoznaczne. Gdy w stojacy
na torowisku samochéd wijedzie
motorniczy, to odpowiedzialnosc za
to spada na niego. Oznacza to bo-
wiem, ze tak rozpedzil tramwaj,
ze nie byl w stanie go zatrzymac.
Ale ja zawsze podkreslam, ze za-
wsze do takiej kolizji przyczynit
sie kierowca popetniajac wykro-
czenie i zatrzymujac sie na toro-
wisku. OczywiScie nie ma zadnej
watpliwosci co do winy, kiedy pod
nadjezdzajacy tramwaj nagle
wijezdza samochod i hamuje. Wia-
domo, ze wtedy motorniczy nie ma
zadnych szans, zeby tramwaj za-
trzymacd. I tego wlasnie na wiasnej
skorze doswiadczajg policjanci, kté-
rzy biora udzial we wspomnianych
wczesniej szkoleniach.

MG: Rozumiem, Ze samo bycie
motorniczym czy kierowcg MPK
nie chroni przed mandatem.

KB: Nie, chociaz musz¢ powie-
dzie¢, ze tych mandatéw dostajg
oni naprawde bardzo, bardzo
malo. Gdyby odnies¢ to do liczby
pracownikéw MPK i przejecha-
nych przez nich kilometrow to
okazatoby sie, ze to nawet nie
procenty, a promile przypadkow.
MG: A jakie wykroczenia najcze-
sciej w takim razie popetniajg pro-
wadzqgcy MPK?

KB: To przede wszystkim za duza
predkosé. Czasami robig tez to
samo co bardzo wielu kierowcéw
samochodow — wjezdzaja na
skrzyzowanie mimo tego, ze nie
moga go opuscic. Zielone Swiatlo
nie jest tu zadnym usprawiedli-
wieniem.

MG: Ale chyba nie organizuje Pan
specjalnych akcji, w ktérych tapa-
ni na tamaniu przepisow majqg byc
kierowcy i motorniczowie MPK?
KB: Alez skad. Nie ma takich spe-
cjalnych akgji. Jako policja drogo-
wa czesto wspotpracujemy z MPK
i staramy sie pomagac¢ komunika-
cji miejskie;j.

MG: A jak Pan ocenia krakowskg
komunikacje?

KB: Bardzo wysoko. W Krakowie
naprawde komunikacja funkcjonu-
je bardzo dobrze. Mamy wiele ki-
lometréow bus pasow, ktére umoz-
liwiaja autobusom jazde bez kor-
kow. Dla przyktadu w Warszawie
dopiero zaczynaja one powsta-
wacd. To czym mozemy si¢ tez
chwali¢ to bardzo dobry tabor.
Tramwaje mamy takie, ze spokoj-
nie mozemy sie porownywac na-
wet z miastami zachodnimi. Jak
ktos narzeka na krakowska komu-
nikacje, to niech pojedzie do in-
nego polskiego miasta. Jestem
przekonany, ze wtedy szybko
zmieni zdanie.
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Krzysztof Burdak — od 2008
roku naczelnik Wydziatu Ruchu
Drogowego Komend)y Miejskiej
Policji w Krakowie. Prace za-
czynat w Wydziale Ruchu Dro-
gowego Komendy Wojewddzkiej
Policji w Krakowie, jako poli-
cjant, kontroler ruchu drogowe-
go. Jest absolwentem Wyzszej
Szkoty Policji w Szczytnie.
Uwielbia sport i szybkie motocy-
kle. Jest trenerem pitki noznej.

MG: 7 tego co Pan mowi od razu
widac, ze musi Pan byc naszym
statym klientem.

KB: Przeciez ja prawie codzien-
nie jade do pracy tramwajem.
Wsiadam sobie na rondzie Koc-
myrzowskim do ,piatki” i po 12
minutach jestem w pracy na ul.
Mogilskiej. Jest mi cieplo, jade bez
korkéw, czytam sobie gazete wiec
po co mam si¢ meczy¢ w samo-
chodzie i jeszcze mysle¢ o miej-
scu do parkowania.

MG: A jak Pan juz jedzie tym
tramwajem to jak ocenia Pan
umiejetnosci motorniczych i kie-
rowcow MPK?

KB: To profesjonalisci. Zresztg po-
twierdza to statystyka. Jest bardzo
mato wypadkéw z winy prowa-
dzacych MPK. Jazda tramwajem
czy autobusem nalezy w Krako-
wie do najbezpieczniejszych spo-

sobow poruszania si¢ po miescie.
MG: Kierowcy i motorniczowie,
z ktorymi rozmawiam czesto na-
rzekajg na, delikatnie mowigc,
brak wyobrazni kierowcéw. Czy
po latach pracy w krakowskiej dro-
gowce zgadza sie Pan z tymi opi-
niami. Przyklady, z kiorymi sie
Pan spotyka potwierdzajg to?
KB: Oczywiscie, ze sie z nimi zga-
dzam. A najbardziej denerwuje
mnie bezmyslnos¢ kierowcow,
ktorzy blokuja skrzyzowanie, bo
wydaje im sie, ze jak zapalilo sie
zielone Swiatlo to mogg jechac.
Nie obchodzi ich, ze nie moga
tego skrzyzowania opusci¢ i blo-
kuja cale skrzyzowanie.

MG: Na samym poczgtku rozmo-
wy wspomniat Pan, ze dawno
temu uczyt sig jeZdzic tramwajem.
Pamigta Pan cos z tego jeszcze?
KB: Pewnie, ze pamietam. Naj-
bardziej w pamieci utkwito mi to
uczycie bezsilnosci, gdy probowa-
lem zahamowac rozpedzony tram-
waj. Nic nie mogtem wtedy zro-
bi¢, bo tramwaj si¢ nie zatrzymy-
wat a skreci¢ sie przeciez nie da.
Zostaje tylko zamknac oczy i cze-
kac¢ czy si¢ w cos wijedzie czy
nie. Do dzisiaj pamigtam jak bar-
dzo dlugi odcinek drogi przeje-
chalem zanim w koricu tramwaj
sie zatrzymat.

MG: Wiem, Ze jest Pan czestym go-
Sciem Osrodka Szkolenia w MPK,
gdzie jako wykladowca spotyka sig
z kandydatami na motorniczych
i kierowcow. Co im Pan mowi?
KB: Przede wszystkim zwracam
im uwage, ze wykonuja bardzo
odpowiedzialng prace, bo to im
setki tysiecy pasazerow kazdego
dnia powierzaja swoje zycie
i zdrowie. Dlatego tak wazna jest
u nich kwestia przewidywania
roznych dziwnych zachowan kie-
rowcow. Bo od tego zalezy czy
da si¢ unikna¢ wypadku. To po-
wtarzam na kazdym kursie. Zna-
komita okazja, zeby te umiejetno-
Sci trenowac jest organizowany od
wielu lat w MPK konkurs ,Bez-
pieczna jazda komunikacjg
miejska”. Nie ukrywam, Ze sam
do organizacji tego konkursu si¢
przyczynitem.

ROZMOWA

MG: To niech Pan powie skqad wzigt
sie pomyst na taki konkurs?

KB: Tak naprawde wzorem tego
konkursu byta rywalizacja poli-
cjantéw o tytul najlepszego poli-
cjanta ruchu drogowego w Polsce.
Na przetomie roku 88 i ‘89 mnie
udato si¢ zdoby¢ pierwsze miej-
sce. Pewnie gdybym umial dobrze
strzela¢ z pistoletu to w roku 94
udalo by mi si¢ to po raz drugi.
A tak bylem trzeci. W kazdym
badz razie to wlasnie na bazie tego
konkursu zaproponowatem, aby
w MPK stworzy¢ konkurs dla mo-
torniczych i kierowcow. Tak sig
to zaczeto. Dzisiaj to juz impreza
z ponad 10-letnia tradycja.

MG: Na koniec pytanie polityczne.
Rozmawiamy tuz po wyborach na
prezydenta Krakowa. Podczas
kampanii wiele razy styszatem
obietnice o odkorkowaniu Krako-
wa. Mysli Pan, zZe jest to mozliwe?
A moze ma Pan swoj przepis na
korki?

KB: Po pierwsze to chcialbym
podkresli¢, ze daleki jestem od po-
lityki. Ale co do likwidacji kor-
kow w Krakowie to odpowiem
jako policjant i naczelnik wydziatu
ruchu drogowego: gdyby to bylo
takie proste, to juz dawno ja czy
inni komendanci policji juz daw-
no bysmy to zrobili. Bylem nie-
dawno w Warszawie. Jezeli nam
si¢ w Krakowie Zle jezdzi to za-
checam do wyjazdu do stolicy.
Niewiele tu pomoze budowa no-
wych drog i estakad. Nawet
w tych miastach, gdzie jezdzi sie
po siedmiopasmowych jezdniach
sg takie godziny w ciagu dnia, ze
kierowcy stoja w korkach.

A m6j pomyst Zostawic¢ samocho-
dy w domu i korzysta¢ z komuni-
kacji. Jak snieg zasypal auta i wie-
lu kierowcow musiato wsigsé do
tramwajow czy autobuséw, od
razu zrobily si¢ pustki na drogach.
Zreszta, to jak jezdzi sie w Krako-
wie, gdy przede wszystkim ko-
rzystamy z komunikacji miejskiej
najlepiej widac 1 listopada. Wte-
dy prawie w ogodle nie ma kor-
kow a takze niewiele jest zdarzen
drogowych.

Rozmawial Marek Gancarczyk
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ROZMOWA

NIE SADZILEM, ZE MOGE WYGRAC
— ALE STANALEM DO WAIKI...

— mowi Pawet Zieliriski, najlepszy motorniczy w Krakowie.

Pawet Zieliviski podczas jednej z konkurencyi konkursowych

Jan Adamski: Czy biorgc udziat
w konkursie ,,Bezpieczna Jazda
Komunikacjg Miejskg”, czut Pan,
Ze moze zajgc w nim pierwsze
miejsce’

Pawel Zieliniski: Nie, nie sadzi-
fem, ze moge wygrac. Ale stang-
tem do walki, wykonatem wszyst-
kie zadania jak potrafilem najle-
piej i ... udalo sie.

JA: Kiore z zadarn konkursowych

bylo najtrudniejsze?
PZ: Wszystkie zadania byly dosc¢
trudne. Przy kazdym trzeba bylo
wykazac sie bardzo duzg precyzja
i szybkoscia. Jednak najtrudniej-
sze bylo dla mnie drugie zadanie
— nalezalo ustawic¢ tramwaj w taki
sposob by drugie drzwi znalazty
sie na wysokosci stupka przystan-
kowego.

JA: Miat Pan juz okazje prowadzic
tramwaje na nowopowstatym toro-
wisku do Matego Plaszowa?

PZ: Tak, teraz jezdze tam prak-
tycznie caly czas i moge smiato
stwierdzi¢, ze jest to jedna z naj-
przyjemniejszych tras w naszym

miescie.

JA: Pewnie wie Pan o tym, zZe wie-
lu chtopcow zarowno tych duzych
Jak i tych matych marzy, by choc
raz w Zyciu usigsc za stevami tram-
waju. Czy wczesnief, przed pod-
Jeciem pracy w MPK, interesowa-
ty Pana tramwaje i komunikacja?
Szczerze powiem, ze niespecjal-
nie. Przed podjeciem pracy
w MPK chcialem zosta¢ kierowca
autobusu, ale razem z kolega do-
szliSmy do wniosku, ze dlaczego
nie tramwaj...

JA: Od ilu lat pracuje Pan w MPK
Krakow?

PZ: W sierpniu minelo juz 18 lat.
JA: Na kiorej linii najbardziej lubi
Pan jeZdzic?

PZ: Wszystkie sa fajne. Oczywi-
Scie teraz bardzo lubi¢ jezdzi¢ do
Matego Plaszowa, ale réwniez lu-
bi¢ ,pigtke”, gtdwnie dlatego, ze
jedzie po trasie KST i przez tu-
nel.

JA: A jakiego typu tramwaj najle-
piej sie Panu prowadzi?

PZ: Zawsze najlepiej jezdzitlo mi

Fot. T. Bielecki

sie GTG i bardzo zaluje,
ze nie stacjonuja juz
o w zajezdni Nowa Huta
itego, ze sa wycofywa-
ne z ruchu. A z obecnie
stacjonujacych w zajezd-
ni to najnowsze EUSN —
. uwazam za dobre.

v f" JA: Ma Pan jakis ulubio-
o ny rejon lub petle, ktory
szczegdlnie darzy Pan
sentymentem?

PZ: W zasadzie, gene-
ralnie lubie¢ jezdzi¢ po
Nowej Hucie gdyz tu
mieszkam. Przyktadowo
na takich trasach jak li-
nia 16 czy 21, bo moz-
na wtedy odpocza¢ od
gwaru, szybkosci i po-
Spiechu, ktéry daje sie
odczu¢ w centrum mia-

sta.
JA: Myslat Pan o tym zeby w przy-
sztosci sprobowac swoich sit jako
kierowca autobusu?
PZ: Kiedys tak, ale przez te
wszystkie lata pracy juz tak przy-
zwyczailem si¢ do tramwajow, ze
nie planuj¢ zadnych zmian.
JA: Ma pan jakis ulubiony kawa-
tek muzyczny lub zespdt, stucha-
Jjac ktorego dobrze sie panu pro-
wadzi?
PZ: Zasadniczo nie stucham mu-
zyki prowadzac. Moge jednak po-
wiedzie¢, ze szczegdlnym senty-
mentem darze Queen, poniewaz
od lat jestem ich wielkich fanem.
JA: Zblizajg sie Swieta Bozego Na-
rodzenia, czy chciatby Pan prze-
kazac komus na tamach Przewoz-
nika jakies szczegdlne, specjalne
zyczenia?
PZ: Oczywiscie, zycze calemu Za-
rzagdowi MPK, wszystkim prowa-
dzacym Kolezankom i Kolegom
Wesotych Swigt i Szczesliwego
Nowego Roku.

Rozmawial Jan Adamski
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Liderzy jakosci 2010 roku

O wizerunku firmy, w stopniu nie dajagcym si¢ przece-
ni¢, decyduje postawa, prezencja i zachowanie osob bez-
posrednio kontaktujacych sie z Klientem. Mamy przeciez
w pamieci wizyty w urzedach, sklepach wiekszych i mniej-
szych, na posterunkach policji i wszelkich innych instytu-
cjach, gdzie przychodzimy i nabieramy na podstawie tych
kontaktéw przeswiadczenia o tych miejscach. Méwimy:
tam jest OK lub méwimy: ,ten sklep to porazka”. Czy obiek-
tywnie? Niekoniecznie, ale wrazenie odniesione w roz-
mowie z pracownikiem pierwszego kontaktu ma wiasnie
tak silny wplyw na opinie o instytucji jako takiej. I jeszcze
powiedzmy to wprost — ten mozliwy brak obiektywizmu
jest niejako wpisany w ryzyko rynkowe, bowiem jak po-
wiadaja: niewazne co my myslimy o Kliencie, wazne zas
co On mysli o nas. Chocby niesprawiedliwie. Mozna si¢
na ta prostg prawde ,boczy¢”, ale nic to nie zmienia. Dla-
tego, zgodnie z powiedzeniem ,jak cig¢ widza tak ci¢ pisza”
wielkg wage przyktadamy do tego elementu zarzadzania,
w tym przypadku zarzadzania personelem.

Przedmiotem procedury, ktora si¢ z tym zarzadzaniem
wigze, jest okreslenie zasad wylaniania lideréw jakosci,
zas jej zakres to sposob gromadzenia danych wejsciowych
oceny personelu, proces oceny i decyzji nadania statusu
Lidera Jakosci az do uroczystego wreczenia odznaczen.

W procesie wylaniania lideréw jakosci kierownicy za-
jezdni oraz kierownik odpowiedzialny za prace inspekto-
réw ruchu obejmuja przegladem i ocena osoby sobie pod-
legle swiadczace nieprzerwanie prace jako pracownik li-
niowy nie krécej jak trzy lata. Proces wytaniania lidera ja-
kosci rozpoczyna sie i koriczy we wrzesniu kazdego roku.
Okres bazowy oceny nie moze by¢ dluzszy jak piec lat.

W wyniku dokonanego przegladu i oceny poszcze-
g6lni kierownicy nominuja do odznaczenia nie wiecej niz
piec 0séb z zajezdni Wola Duchacka, po cztery z zajezdni
Plaszow i Bieficzyce, trzy z zajezdni tramwajowych oraz
dwie osoby z dziatlu Zarzadzania Ruchem, niezaleznie od
rodzaju umowy, na podstawie ktorej realizuja te osoby
obowigzki stuzbowe.

Warunkami nominowania jest spetienie nastepuja-
cych kryteriow:

e brak zdarzen komunikacyjnych z wlasnej winy,

e brak skargi uzasadnionej lub skargi, w stosunku do
ktorej wnioskowano o postepowanie konfrontacyjne
ze skarzacym,

e brak raportu uzasadnionego,

* nie wigcej niZ trzy punkty ujemne odnotowane w ar-
kuszach kontroli,

* nie korzystanie ze zwolnieni lekarskich czesciej niz
dwukrotnie o lacznej ilosci dni zwolnien 14, z wyla-
czeniem zwolnien zwigzanych z wypadkami w pracy,

* nie przyczynienie sie w jakikolwiek sposéb do szko-
dy na majatku Spdiki i dodatkowo wobec kierowcéw

e dodatni bilans zuzycia paliwa.

Poza kryteriami brzegowymi obiektywnymi kierow-
nik kieruje sie takze kryteriami lezacymi w obszarze oce-
ny subiektywnej. W tej ocenie bierze pod uwage takie
elementy jak:

e kultura zachowania, kultura komunikowania sie,

e dyspozycyjnosc, w tym uwzglednianie interesu Spotki
W postepowaniu i kKorzystaniu z uprawnier,

e dbalos¢ o wyglad zewnetrzny i wlasny wizerunek,
Wreczenie odznaczenia wraz z dyplomem oraz wre-

czenie dyploméw dla nominowanych do lidera jakosci

nastepuje na specjalnej w tym celu zorganizowanej uro-

CZyStosci.

Krzysztof Gadek
Odznaczenia LIDER JAKOSCI wreczone w

roku 2010

Jerzy Dabek
Krzysztof Hajduk

Edward Karbowniczek
Andrzej Pytel

Jerzy Rumian

Marek Sosnowski
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TEKST PROMOCYJNY

»MALA CZARNA”
W TRAMWAJOWYM KLIMACIE

O Trambarze, stylizowanym na tramwayj lokalu przy ul. Stolarskiej, rozma-
wiamy z jego wilascicielem i pomystodawcag — Andrzejem Batruchem.

Jan Adamski: Kiedy lokal zostat zatozony i jakie byty
Jjego poczaqtki?

Andrzej Batruch: Bar otworzyliSmy w roku 2001.
Pierwsza dos¢ duza impreza byl ,Sylwester 2001/
2002”. Zas co do samych poczatkow... Okazalo sig,
ze pojscie w kierunku wystroju tramwajowego”,
daje naprawde wiele mozliwosci na stworzenie nie-
typowego wnetrza. Mamy oryginalne tawki z wa-
gonéw typu N, lampy z niegdys bardzo popular-
nych tramwajéow 102Na. Z czasem, gdy lokal si¢
rozwijal dodawalismy kolejne eksponaty.

JA: Wnetrze baru ma charakterystyczny komunika-
cyjny wystrdj. Jak klienci reagujg na taki wizerunek
lokalu?

AB: Polacy raczej spokojnie, natomiast ,zachodni”
goscie bardzo zywiotowo. Szczegdlnie Anglicy.
Robig zdjecia, wykazuja duze zainteresowanie np.
tym czy zdjgcia wiszace na Scianach przedstawiajg
polskie tramwaje czy tez zagraniczne, kuszg si¢ o
porownania. ..

JA: Menu Trambaru przypomina mape krakowskiej
sieci komunikacyjnej. Kiora trasa lub tez kiory przy-
stanek jest najbardziej popularny wsrod klientéw?

AB: Oczywiscie zalezy co kto lubi. Trasa niebieska
(chmielna) cieszy si¢ najwigckszym wzigciem wie-
czorowg porg, rano z kolei na topie jest linia goraca
(jasno zielona) i z racji na zblizajacy sie zime, pew-
nie bedzie ona coraz bardziej wybierana.

JA: Czy w propozycjach baru znajdzie sig kiedys lub
tez jest juz planowane danie wyjgtkowo kojarzgce
sig z komunikacjg, bgdz do niej nawigzujgce?

AB: Tak, mieliSmy i mamy dalej, cho¢ nie uzywa-
my obecnie tej nazwy. Chodzi o ,Tramwaj piwny”.
Sktada si¢ on z pieciu kufli” piwa. Z czasem do tej
nazwy prawdopodobnie wrécimy.

JA: Bar usytuowany jest w doborowym towarzy-
stwie... Obok znajdujg sie m.in. konsulaty francuski
i amerykariski. Jak wplywa to na ruch w interesie?
Czy bar odwiedzajqg pracownicy tych placéwek?
AB: Oczywiscie, pracownicy tych placowek czgsto
wpadajg do nas na kawke”. Czasami tez odwie-
dzaja nas popotudniami - szczegoélnie w piatki.

JA: A pracownicy MPK Krakow?

AB: - Tak, tez ich tu widujemy. Zaréwno kontrole-
réw jak motorniczych i kierowcow, ktorzy przy-
chodza, aby odprezy¢ si¢ po pracy.

JA: Czy zdarzy-
to sie w historii
dziatalnosci lo-
kalu jakies cieka-
we wydarzenie,
ktére szczegdl-
nie zapadio w
waszej pamieci?

.| AB: Tak, kiedys

Tram Ber || wszedt do loka-
| lu obcokrajowiec

™4 i koniecznie
K E
L';t%i?:}z chcial zostawic¢
+ = sl nam swojg wizy-
L1 RZANE towke. Okazalo
Pino -HNO B
il sie, ze nazywa
«MioDd

sie Ian Bartram.
- I‘.’Elif-T-alrI
”

W g Fot. T. Bielecki

Ta zbieznos¢ za-
rowno jego jak
inas bardzo
ubawila.

Rozmawial
Jan Adamski
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KOMUNIKACJA

W SOCJALISTYCZNYM PANSTWIE

— PISZEMY O KOLEJNYM ROZDZIALE HISTORII
KRAKOWSKIEGO MPK

17 maja 1947 roku rzad podjat decyzje o budo-
wie w sgsiedztwie historycznego miasta wielkiego
kombinatu metalurgicznego w poludniowej Polsce.

Rozpoczetej w lipcu 1949 roku inwestycji pod
nazwa Nowa Huta, obejmujacej zaklad przemysto-
wy wraz z zapleczem mieszkaniowo ustugowym,
na wiele dziesiecioleci podporzadkowano zycie
i rozwoj kulturalnego Krakowa. Gléwnym zadaniem
komunikacji publicznej, po wlaczeniu do Krakowa
nowej dzielnicy bylo zespolenie nowo przylaczo-
nych obszaréw z istniejacym organizmem miejskim
oraz powigzanie nowych osiedli mieszkaniowych
z centrum miasta. Problemem szczegdlnej wagi, ze
wzgledu na wielkoS¢ nieustannie rosnacych poto-
kow pasazerskich, bylo stworzenie dogodnego trans-
portu. Budowa polgczenia tramwajowego z Nowa
Hutg byta zwigzana z modernizacja sieci w centrum
Krakowa. By jednak osiagnac¢ ten cel nalezato
wTpierwszej kolejnosci dokoriczy¢ budowe obwod-
nicy Starego Miasta przebiegajaca ulicami wokot
Plant. Dzigki temu rozwiazaniu kursujace w przy-
sztosci tramwaje moglyby bezposrednio taczy¢ po-
szczegolne dzielnice Krakowa z Nowg Hutg.

LiNiA DO PLACU CENTRALNEGO

W dniu Wszystkich Swietych, szes¢ dni przed otwar-
ciem potaczenia do centrum Huty, ustawiano stupy
i montowano szyny. Po dhugich perypetiach torowisko
ukonczono i oddano do uzytkowania. 7,5 kilometrowg
trase biegnaca od Ronda, obok lotniska i monopolu
tytoniowego w Czyzynach, przez budowany plac Cen-
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Przepetnione tramwaje z wiszgcymi ,,winogronami”
z ludzi to codziennosc lat piecdziesigtych

tralny do bramy gléwnej Centrum Administracyjnego
Huty im. Lenina uroczyscie uruchomiono 7 listopada
1952 roku.

O godzinie 4.30 nastepnego dnia rozpoczal si¢ re-
gularny ruch na linii nr 5, ktéra na calej trasie posiada-
fa 10 przystankéw: ul. Cysterséw, most na Biatusze,
Wieczysta, lotnisko Czyzyny, Czyzyny Monopol, Nowa
Huta Miasto (Plac Centralny), droga obwodowa nr 3
(dzis A. Struga), Bulwarowa i Kombinat. Trzynascie po-
tréjnych pociagéw tramwajowych ztozonych wytacznie
z niebieskich nowoczesnych wagonéw typu N i ND
kursowato co 5 minut az do godziny 22.30 czyli do roz-
poczecia zmiany nocnej w hucie. Niebawem okazato
sie, ze pospiesznie wykonywane prace byly niestaran-
ne. Juz miesigc po oddaniu do uzytkowania przystg-
piono do budowy brakujacych toréw i rozjazdéw uta-
twiajacych prowadzenie ruchu na calej trasie.

TRAMWAJE JADA TYLKO DO Hury

Wszystkie kolejne przedsiewzigcia torowe skierowa-
ne byly wylacznie na obstuge powstajacej nowej dziel-
nicy Nowa Huta.

Rondo, dzi§ nazywane Mogilskim, stalo sie glow-
nym punktem przesiadkowym dla tysiecy mieszkaficéw
Krakowa i pracownikéw kombinatu. Ilos¢ pasazerow
rosta nieustannie w miare powigkszania si¢ Nowej Huty.
W ciggu roku tylko linia numer 5 przewiozta 16,5 min
0s6b. Dla oczekujacych na tramwaj zbudowano spe-
cjalna, pierwsza w miescie, drewniana wiate.

Wiosng 1953 roku rozpoczeto budowe linii do Kok-
sochemii lezacej na wschod od bramy gléwnej. Pigcio-
kilometrowa trasa przebiega¢ miata od Centrum Admi-
nistracyjnego wzdtuz granicy kombinatu taczac ,najbar-
dziej odlegte place budowy zapewniajac budowniczym
i zalodze Kombinatu wygodny bezposredni dojazd do
budowy”.

Coraz wigksza liczba tramwajow obstugujacych kom-
binat i dzielnice mieszkaniowe wymagala odpowied-
niego zaplecza. W dyspozycji krakowskich tramwajow
byly wylacznie dwie zajezdnie potozone po przeciwne;j
stronie miasta. Polowa taboru nie miescitla sie w za-
jezdni. MPK zmuszone zostalo do pozostawiania tram-
wajéw na noc na petlach. Dla wagonoéw obstugujacych
linie kursujace po Krakowie petla dla garazujacych noca
wagonow byt Cichy Kacik. Tramwaje linii kursujacych
do Nowej Huty stacjonowaty na Rondzie i przy Kombi-
nacie. 18 wrzesnia 1952 roku podjeto decyzje o budo-
wie nowej zajezdni w Nowej Hucie, ktéra miata powstac
w nastepnym roku. Niestety, budowa nie rozpoczela
si¢ a brak porozumienia pomiedzy wladzami miasta
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i kombinatu sprawit, Ze na wyznaczenie terenu pod za-
jezdnie trzeba bylo czekac jeszcze kilka lat.

RADNI JADA ZA DARMO

Mieszkaricy krytykowali czestotliwos¢ kursowania
tramwajow, a miejscy urzednicy zastanili sie brakiem
pieniedzy na tabor i inwestycje. Informowali mieszkan-
cow, ze do komunikacji miejskiej musza doptacac rocz-
nie coraz wieksze kwoty. Hipokryzja urzednikow i rad-
nych byta duza bowiem w tym samym czasie na sprze-
daz biletéow nakladaja coraz to wymyslniejsze daniny:
odbudowa stolicy, odbudowa krakowskich zabytkéw.
Wplywy ze sprzedazy biletow zostaly dodatkowo
uszczuplone przez radnych w listopadzie 1956 roku
przyznajacych sobie oraz rzeszom radnych dzielnico-
wych bezplatne przejazdy krakowska komunikacja.

Torowisko Do RoNDA

W styczniu 1955 roku przystapiono do budowy no-
wego odcinka toréw pomiedzy ulica Grzegdrzecka
a Rondem. Pomyst powstania tej linii pojawil sie juz
w 1938 roku jako jedno z alternatywnych potaczeri po-
miedzy linig do zakladu Zieleniewskiego a przewidy-
wana do budowy linia w kierunku Biatuchy. Teraz
nowe polaczenie nabieralo innego znaczenia. Ulica
Lubicz okazala si¢ waskim gardtem dla kursujacych licz-
nych tramwajéw i przewozu olbrzymiej rzeszy ludzi
zdazajacych do Ronda. Wszystkie tramwaje jadace od
strony zachodniej: Salwatora, Bronowic czy poludnio-
wej: Podgérza, Borku Faleckiego musialy przejechac
obok dworca ulica Lubicz. Budowa nowego potacze-
nia odcigzata te ulice kierujac czes¢ ruchu przez Grze-
gorzki. Oddano ja do uzytku 19 grudnia 1956 roku.

ZAGROZONY TRAMWAJ

Pod koniec lat piecdziesiatych w wielu miastach
Polski przystapiono do likwidagcji tramwaju okreslane-
go jako przezytek. Pojazdy szynowe mialy byc¢ zasta-
pione autobusami. Takie pomysty zrodzily si¢ w wielu
L2Swiattych” wyksztatconych politycznie umystach i oczy-
wiscie nie ominely Krakowa. Powrécono do zamierzen
sprzed lat, ale likwidacja linii tramwajowych w centrum
miasta juz si¢ odbyta i trzeba bylo znaleZ¢ nowe roz-
wigzania. Duze zalegtosci w budowie torowisk szybko
rozrastajgcego si¢ terytorialnie Krakowa nie pozwalaty
na wprowadzenie likwidacji zatem innowacja krakow-
skich wiadz byt pomyst zastapienia projektowanych li-
nii autobusami lub nowoczesnym srodkiem miejskiego
transportu — trolejbusami.

Pierwsze projekty takich linii pojawily si¢ juz w paz-
dzierniku 1953 roku. Na szczescie brak pieniedzy na
zakup nowego taboru i budowe infrastruktury nie po-
zwolil na wprowadzenie trolejpuséw, co publicznie
wladze miasta przekazaly dopiero w kwietniu 1961 przyj-
mujac, ze ,nierealny jest projekt zastgpienia komumnika-
¢ji tramwajowej komunikacjq trolejbusowq’. Jedynym
rozwigzaniem pomocnym przeciwnikom tramwaju mo-
gly by¢ autobusy. W sytuacji ztej kondycji finansowe;j
trakcji tramwajowej, od lat borykajacej si¢ z trudnoscia-
mi taborowymi, pozostawionej bez znaczacych inwe-

......

Wagony 105N pojawity sie na ulicach Krakowa wiosng 197
roku

stycji torowych i zakupu tramwajow, wprowadzenie au-
tobuséw wydawalo si¢ prostym i najwlasciwszym przed-
siewzigciem. Decyzja wtadz o rozbudowie komunikacji
z wykorzystaniem trakcji autobusowej, ktéra w Krako-
wie powstata jako srodek zastepczy i uzupelniajacy
tramwaj, byta wynikiem oszczednosci, jakie pozornie
przynosita miastu. Brak specjalnych inwestycji w infra-
strukturze, niewielkie naklady na zakup nowych po-
jazdéw oraz duza elastycznos¢ w eksploatacii linii spra-
wialy, ze autobusy na wiele lat mialy sta¢ si¢ wioda-
cym, o ile nie jedynym, srodkiem podrézowania kra-
kowian.

Druci ToR DO BORKU

Duze napelnienie i czeste przeciazenie pojazdow
doprowadzito do wycofania z ruchu potowy posiada-
nych autobuséw. Jedynym srodkiem transportu moga-
cym zapewni¢ codzienne przemieszczanie si¢ dziesig-
tek tysigcy pasazeréw znéw okazaly sie niedoceniane
tramwaje.

W dniu 6 stycznia 1962 roku przystapiono do budo-
wy niezwykle potrzebnego drugiego toru do Borku
Fateckiego. Rozpoczeta przebudowa nie dotyczyla je-
dynie toru, ale dotyczyta calego ciagu komunikacyjne-
go od wylotu ul. Kalwaryjskiej przez kagiewniki do gra-
nic miasta w kierunku Zakopanego. Obejmowala po-
szerzenie ulicy i przeniesienie torowiska poprowadzo-
nego Srodkiem ulicy od ronda Matecznego do petli
Lagiewniki, ktora niebawem miata znalez¢ si¢ w no-
wym miejscu. Catos¢ prac byla przeprowadzona w cig-
gu kilku lat i obejmowata takze gleboka zmiane wezta
Matecznego z likwidacja tamtejszej petli tramwajowej
co nastapilo 25 kwietnia 1965 roku. W nastepnych la-
tach przeniesiono torowisko z ulicy na skraj jezdni, wy-
budowano drugi tor w ulicy Zakopiariskiej a takze zmie-
niono potozenie petli Lagiewniki.

ZayezpNiA w Nowgy Hucie

Planowana od polowy lat piecdziesiatych zajezdnie
tramwajowa w Nowej Hucie zaczeto budowacé w 1959
roku, a zakoriczenie mialo nastapi¢ pod koniec 1961.
Byta to tylko obietnica wiadz bo w rzeczywistosci do-
piero w marcu 1961 roku przekazano do realizacji pro-
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jekty budowlane. Wznoszenie niezbednej dla tramwa-
jow remizy wypadalo z kolejnych planéw. Dopiero pod
koniec 1964 roku przyspieszono roboty kierujac na
budowe odpowiednie zatogi i sprzet. Koriczone w po-
Spiechu obiekty i tory niebawem mialy wplywac, na
wiele dziesigcioleci, na stan catego obiektu. Oddanie
zajezdni nastapilo bez fanfar, oficjeli i publicznosci 15
czerwca 1965 roku.

Jedyne polaczenie z Nowa Hutg zaréwno drogowe
jak i tramwajowe byto niewystarczajqce Przygotowy-
wane od poczatku lat szesédziesigtych plany budowy
nowego polaczenia w miare rosnacego ruchu musiaty
zosta¢ zrealizowane. Nowa trasa zostala wyznaczona
jako potaczenie dwéch ulic Kocmyrzowskiej w Nowej
Hucie i Grzegorzeckiej w Krakowie. 23 sierpnia 1965
nastapito oficjalne otwarcie budowy. W czerwcu nastep-
nego roku gotowy byl juz odcinek konczgcy sie przed
powstajacym wiaduktem i jednopoziomowym skrzyzo-
waniem z dawna linig kolejowa do Kocmyrzowa.

LINIA DO MISTRZEJOWIC

Rozrastajace sie osiedla Nowej Huty przeznaczone
przede wszystkim dla pracownikéw kombinatu byty
coraz bardziej oddalone od bram prowadzacych do
wnetrza huty. Na poczatku lat siedemdziesiatych roz-
poczeto budowe osiedli polozonych w rejonie dawnej
wsi Mistrzejowice. By umozliwi¢ im dojazd do pracy
w pazdzierniku 1973 roku MPK rozpoczeto budowe li-
nii tramwajowej do powstajgcego osiedla. Nowg linie
poprowadzono od petli Biericzyce. Potrzeby przewo-
zowe spowodowaly, ze do budowy skierowano zna-
czace sily techniczne. 29 listopada 1974 roku — 220 dni
przed planowanym terminem ukoriczenia budowy — do
ruchu skierowano pierwsze tramwaje. Nowa tras¢ ob-
stugiwaly tramwaje oznaczone numerem 20.

Uruchomiona linia do Mistrzejowic nie byl jedyna
realizowang w tym rejonie. Wiosna nastepnego roku
rozpoczeto budowe jej odgalezienia do ulicy Piasta
Kotodzieja. Nowy tor od osiedla
Srebrnych Orléw docieral na skraj
osiedla, gdzie wybudowano petle
Piastéw. Mimo polaczenia torowiska
Z siecig tramwajowq jeszcze w paz-
dzierniku, dopiero w dniu 8 stycznia
1976 roku ruszyl pierwszy tramwaj
linii 14. Niebawem torowisko tram-
wajowe mialo by¢ wydtuzone do sta-
cji kolejowej Krakéw Batowice.
Z dniem 1 lipca 1978 wprowadzono
zmiany w kursowaniu linii tramwa-
jowych docierajacych do os. Piastow
i Mistrzejowic. Do Mistrzejowic wy-
dhluzono linie 1 a dotychczasowa li-
nia 14 bis kursujaca jako linia szczy-
towa z os. Piastow do Cementowni
zostala zmieniona na lini¢ stala
i otrzymata nowe oznaczenie: 26.
Tego samego dnia uruchomiono li-
nie 27 kursujaca z Walcowni do
Dworca Towarowego.

HISTORIA

KASOWNIK ZASTEPUJE KONDUKTORA

Poczatek lat siedemdziesiatych to okres licznych in-
westycji w komunikacje tramwajowa nie tylko pod
wzgledem budowania nowych torowisk czy moderni-
zacji istniejacych ale takze wprowadzenia istotnych
zmian w jej funkcjonowaniu i postrzeganiu tej formy
transportu. Odchodzenie od starych, obowigzujacych
od wielu lat zasad, nastgpowato w niezwykle szybkim
tempie. Zmieniono tabor na nowy poruszajacy sie z duzo
wieksza predkoscia, do obstugi pasazeréw wprowadzo-
no nowinki techniczne, jak zradiofonizowane wagony
102N i przystanki poczatkowe. Wycofano obstuge kon-
duktorska i zastgpiono ja automatami i kasownikami.
W 160 wagonach tramwajowych w lipcu 1970 zostaly
zainstalowane kasowniki nowego typu, w ktorych ka-
sowanie biletu nastepowalo po wlozeniu go pionowo
i pociagnigciu raczki umieszczonej z boku urzadzenia.
Dotychczas stosowane rozwiazania wymagaty od pasa-
zerow nie lada cierpliwosci i ostroznosci gdyz do zna-
kowania biletéw stuzyly cyfry kazdorazowo namacza-
ne niczym pieczatka w tuszu.

AMBITNE PLANY TRAMWAJOWE
Pod koniec 1979 roku Urzad Miasta Krakowa przed-
stawil mieszkaricom plany zwigzane z rozszerzeniem
krakowskiej sieci tramwajowej. Przykre doswiadczenia
z trakcja zastepczg sprawily, ze z nowymi torami wigza-
no prawdziwe nadzieje. W ciagu najblizszych osmiu lat
mialo zosta¢ zbudowanych 19 kilometréw linii:
¢ Nowy Kleparz — Bronowice Wielkie — Tonie
e 7z Wielickiej przez Nowosadecka, Piaski, Wole Du-
chacka do Kurdwanowa
e Kapelanka - Ruczaj — Skotniki
e Piastéw — Batowice
e 7z ul. Modrzewskiego tunelem pod dworcem PKP do
ul. Szlak a nastepnie do Karmelickiej
Nadchodzacy, 1980 rok, zweryfikowal te plany.
Jacek Kolodziej, Fot. Archiwum MPK

oA m‘ njm |LI” II?'*“

Codzienny ruch uliczny na skrzyzowaniu obok Dworca — ul. Westerplatte na
poczatku lat 70-tych
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OD 20 LAT MPK
SPOLKA PRAWA HANDLOWEGO

W listopadzie 1990 r. z powodu braku srodkow na funkcjonowanie komu-
nikacji miejskiej rozpoczagt sie strajk. Na ulice Krakowa nie wyjechaty tram-

wagje i autobusy.

W przedsigbiorstwie, wowczas
jeszcze panstwowym, zawigzal sie
Komitet Strajkowy, ktéry w imie-
niu strajkujacej zalogi prowadzit
z wladzami miasta rozmowy.
W tym czasie Rada Miasta Krako-
wa korzystajac z przystugujacych
jej uprawnien, na podstawie usta-
wy z dnia 10 maja 1990 r. ,Prze-
pisy wprowadzajgce ustawe o sa-
morzgdzie terytorialnym i ustawe
o pracownikach samorzgdowych”,
postanowita o wyborze nowej for-
my prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej przez MPK. W tym celu
14 listopada 1990 r. podjeta
uchwate nr XI/74/90 w sprawie
wyboru organizacyjno-prawnej for-
my prowadzenia ustug w zakresie
komunikacji miejskiej w Krakowie.
Uchwalg tg rada przeksztalcita Miej-
skie Przedsiebiorstwo Komunika-
cyjne w ten sposob, ze utworzyla
6 spotek z ograniczona odpowie-
dzialnoscia bedacych jednoosobo-
wymi spétkami Gminy, jednocze-
$nie likwidujac dotychczasowe
MPK przedsiebiorstwo paristwowe.

W miejsce MPK utworzonych
zostalo szes¢ spotek.

Komitet Strajkowy przyjal prze-
ksztalcenie przedsigbiorstwa
W zamian za gwarancje zapewnie-
nia niezbednych srodkéw na po-
krycie kosztow funkcjonowania
komunikacji miejskiej do korica
1990 r. w wynegocjowanej kwo-
cie oraz gwarancje zatrudnienia
wszystkim pracownikom, zacho-
wanie dotychczasowych upraw-
nienl oraz gwarancje Swiadczen so-
cjalnych do korica 1991 r.

16 listopada 1990 r. 6wczesny
Prezydent Miasta Krakowa Jacek
Wozniakowski oraz reprezentuja-
cy Zarzad Miasta Krakowa Janusz
Krawczyk zawigzali spotke z o.0.,
ktérej firma brzmiata: Miejskie

Fot. T. Bielecki

Julian Pilszczek juz od 20 lat decyduje o rozwoju krakowskiego MPK

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Spotka z o.0., oraz ustalili jej akt
zalozycielski. Powyzsze zostato za-
warte w akcie notarialnym. Akt
ten zostal sporzadzony z btedem,
ktéry w oryginale, nomen omen,
brzmiat ,Kat notarialny”

19 listopada 1990 r. powotany
zostal pierwszy Zarzad Spotki, kto-
rego Prezesem zostal Julian Pilsz-
czek. Zarzad ten dziatat do korica
1990 r.

W tej formie organizacyjno-
prawnej firma dzialala do korica
1996 r. Wtedy to Gmina Miasta
Krakowa postanowita utworzyc¢
Podatkowa Grupe Kapitalows.
Wtym celu wszystkie akcje
MPWiK S.A. i MPEC S.A. oraz
udzialy MPK Spoétka z o.0. posia-
dane przez Gmine miaty by¢ wnie-
sione do KHK S.A. Dla uspraw-
nienia dzialalnosci PGK koniecz-
nym stalo sie przeksztalcenie MPK
Spotka z o.0. na MPK S.A. Od
1 stycznia 1997 r. Miejskie Przed-
sigbiorstwo Komunikacyjne rozpo-
czeto swojg dzialalnosS¢ juz jako
Spotka Akcyjna.

Tak wiec MPK S.A. w listopa-

dzie 2010 r. obchodzita 20 lecie
dziatalnosci jako spotka prawa
handlowego. Jak wiele firm w tym
okresie, raczkowala w rzeczywi-
stosci rynkowej. Twarde prawa
rynku spowodowaly, ze czes¢
firm nie potrafila sie w tej rze-
czywistosci odnaleZ¢ i juz ich nie
ma. Natomiast spotka MPK wrecz
odwrotnie, nabrata wiatru w zagle
i dynamicznie si¢ rozwijajac od-
plyneta innym firmom komunika-
cyjnym, stajac sie ich niekwestio-
nowanym liderem.

Swoj udziat w rozwoju firmy
mialo wiele oséb. Niemniej cie-
zar wspoldecydowania, rozstrzy-
gania czesto kontrowersyjnych
kwestii, rozmawiania i negocjowa-
nia z nie zawsze przychylnie na-
stawionymi politykami, spoczywat
na prezesie zarzadu MPK SA. Jak
wiemy, pomimo zmian politycz-
nych, zmian we wladzach miasta,
ogtaszanych konkurséw, nadal jest
nim Julian Pilszczek.

19 listopada 2010 roku za wielki
udzial w rozwoju firmy w ciggu
tych 20 lat przekazano mu ogrom-
ny kosz kwiatéw. Anna Robak
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65 LAT KOLA PCK W MPK SA W KRAKOWIE

Wielu pracownikow owcze-
snej Krakowskiej Miejskiej Ko-
lei Elektrycznej nalezalo do
PCK.

Juz w 1935 roku zostala za-
tozona druzyna sanitarna, ktéra
stala sie zalazkiem dzialalnosci
Polskiego Czerwonego Krzyza
na terenie naszego Przedsiebior-
stwa.

Zaktadowe Koto PCK powsta-
to w roku 1945, jako pierwsze
nie tylko w Krakowie, ale tak-
7ze w calym wojewddztwie kra-
kowskim. To wlasnie z nasze- |
go Kota wylonit si¢ pézniej Za-
rzad Miejski PCK w Krakowie.

W 1962 roku powstal przy
Kole PCK Klub ,Honorowych

Archiwum MPK S.A. w Krakowie

Dawcow Krwi”. Klub, ktory od 50-lecie PCK (1969 r.) - figury pary krakowskiej od najstarszego Kota PCK dla ZG
1970 do 1990 roku dziatat pod PCK prezentujq Tadeusz Paleczny i Stanistawa Budzo

patronatem organizacji mtodzie-

zowej, realizowal gléwnie zadania zwigzane z popu-
laryzacja honorowego krwiodawstwa i pozyskiwa-
niem dawcow krwi, sposrod zalogi MPK.

W roku 1975 Koto liczylo 1 700 cztonkéw — przy-
naleznos¢ do PCK byla masowa, znaczna czes¢ za-
togi optacata symboliczna sktadke.

Przemiany spoleczno polityczne na przelomie lat
80-tych i 90-tych XX wieku nie sprzyjaly dziatalno-
sci dotychczas istniejacych organizacji. W swiado-
mosci niektérych osob, wszystko co dziato sie do
tej pory na terenie przedsiebiorstwa bylo zle. Po-
nadto na skutek reorganizacji - powstato 6 spotek
miejskich, zmiany pracy, miejsca zamieszkania lub
rezygnacji z dalszej dzialalnosci spotecznej prak-
tycznie przestaly istnie¢ zaréwno Zarzad Kota PCK,
jak i Zarzad Klubu ,HDK”.

Dzialacze PCK musieli przekona¢ nowe wiladze
—juz Spotki MPK oraz dzialajace na jej terenie Zwigz-
ki Zawodowe o potrzebie istnienia takiej charyta-
tywnej organizacji, ktéra przede wszystkim potrzebna
jest zalodze.

Wielka w tym zastuga Marka Nawrota, ktory
w 1990 roku zostat prezesem Klubu ,HDK”, a zara-
zem przewodniczacym Kota PCK. Odtad Zarzad Klu-
bu ,HDK” jest réwnoczesnie Zarzadem Kola PCK.

Podstawa dziatalnosci Klubu i Kotfa bylo organi-
zowanie oddawanie krwi przez pracownikéw MPK
oraz organizowanie akgcji charytatywnych (kwest)
w specjalnym tramwaju.

Ze wzgledu na specyfike pracy w MPK nie or-
ganizowano duzych akcji krwiodawstwa, najczesciej
cztonkowie Klubu oddawali krew indywidualnie.

W okresie 10.03.2005. — 27.03.2009. Klub zorgani-
zowat 36 akcji dla potrzeb pracownikéw MPK i ich
rodzin.

Eacznie w tym okresie cztonkowie Klubu oddali
390 1. krwi. Najwiecej, bo blisko 130 1. krwi oddano
w 2005r. w mys$l hasta 130 litréw krwi na 130
lecie komunikacji miejskiej w Krakowie”.

Aktualnie Kotem PCK i Klubem ,HDK” kieruje
wybrany w dniu 27.03.2009 roku Zarzad:

Andrzej Ostafin — prezes, Wihadystaw Michalski
— wiceprezes, Stanistaw Boczkowski — sekretarz,
Janusz Keku$ — skarbnik.

W roku 2010 cztonkowie Klubu oddali juz blisko
40 litrow krwi. Odbylo si¢ 12 kwest w specjalnym
tramwaju, a 10 stycznia zagralismy w Wielkiej Or-
kiestrze Swigtecznej Pomocy.

Tegoroczne kwesty wspomogtly: Osrodek dla
Dzieci Niewidomych i Stabowidzgcych, ofiary trze-
sienia ziemi na Haiti, fundacje ,Matio”, fundacje Ho-
spicjum Sw. Eazarza ,Pola Nadziei”, Dzieci Niedosty-
szace, Katolickie Stowarzyszenie Osob Niepetno-
sprawnych  Klika”, budowe Centrum Jana Pawla 11
,Nie lekajcie si¢” oraz osoby bedace pod opieka Za-
rzadu Miejskiego PCK (zakup paczek swiatecznych
i dofinansowanie kolonii dla dzieci), a takze troje dzie-
ci, ktoérych rodzice zwracali sic o pomoc do MPK.

Tadeusz Walczak, Wladyslaw Michalski
W przygotowaniu powyzszego opracowania korzystalismy m.in. z:
—  Kroniki Kota PCK w MPK Krakoéw,
— Historii Komunikacji Miejskiej w Krakowie 1875-1975,
— wspomnieri bytych dziataczy PCK: Stanistawy Budzori i Klemen-

sa Kusia,
— artykutéw n/t Kota PCK publikowanych w ,Sygnatach MPK”.
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Jeden z pierwszych tramwajow linii 18 na ulicy Franciszkariskiej tuz po otwarciu ulicy.

Remont ciagu drogowego i tramwajowego w uli-
cach: Franciszkanskiej i Dominikarskiej byt konty-
nuacjg prowadzonej od kilku lat rewitalizacji drog,
ulic i placéw w Scistym, zabytkowym centrum Kra-
kowa.

W kwietniu 2010 roku Zarzad Infrastruktury Ko-
munalnej i Transportu oglosil przetarg na moderni-
zacje ulic Franciszkariskiej i Dominikariskiej. W in-
formacji o przetargu na remont tego ciagu mogli-
Smy si¢ dowiedzied, ze w czasie remontu wymie-
nione bedzie torowisko w ulicach Dominikariska
i Franciszkariska na odcinku od rozjazdu przy ul.
Sw. Gertrudy do rozjazdu przy Filharmonii. Przebu-
dowa obejmie takze fragment torowiska w ciggu
ulicy Straszewskiego w kierunku ul. Podwale, by
odpowiednio dopasowacé geometrie torowiska.

Zgodnie z oczekiwaniami mieszkaricéw i instytu-
¢ji zlokalizowanych wzdluz ciagu tramwajowego,
w czasie remontu torowiska zostaly zastosowane
wszelkie dostepne rozwigzania techniczne, migdzy
innymi specjalne maty antywibracyjne i thumiace ha-
fas, co jest szczegdlnie wazne biorac pod uwage za-
bytkowy charakter zabudowy.

Remont ciggu tramwajowego: Straszewskiego —
Filharmonia — Franciszkariska — Dominikariska roz-
poczal sie w dniu 17 lipca 2010 roku. Remont byt
prowadzony etapami i trwal trzy miesiace.

W pierwszej kolejnosci zostal wyremontowa-
ny i przywrécony dla ruchu tramwajowego odci-
nek ulicy Straszewskiego i czeSciowo skrzyzo-
wanie pod Filharmonia, co nastapilo 9 pazdzier-
nika 2010 roku.

Catkowite zakoriczenie remontu i uroczyste otwar-
cie ciggu tramwajowego na odcinku: Dominikariska
— pl. Wszystkich Swietych — Franciszkariska, nastapi-
fo w piatek 29 pazdziernika 2010 roku. Po uroczy-
stym otwarciu, od ok. 15:30 zostala uruchomiona li-
nia 18, ktéra kursowala wedtug specjalnego rozkta-
du jazdy w tym dniu. Byla to pierwsza okazja do
przejechania sie tramwajem po wyremontowanym
ciggu tramwajowym. Od dnia 30 pazdziernika 2010
roku zostaly przywrécone wszystkie state linie tram-
wajowe kursujace przez ten obszar.

Po zakonczeniu remontu tego waznego ciggu
tramwajowego uzyskane zostaly miedzy innymi na-
stepujace efekty:

e Poprawila si¢ estetyka i wyglad ciggu ulic: Fran-
ciszkanskiej — Dominikariskiej.

e Nowe torowisko jest zdecydowanie cichsze,
a dzieki zastosowanym rozwigzaniom antywibra-
cyjnym — przejezdzajace tramwaje nie powinny
wplywacé negatywnie na zabytkowy kosciot sw.
Tréjcy (Dominikanow).

e W trakcie remontu zostala wymieniona na-
wierzchnia jezdni i chodnikéw.

e Zostalo uporzadkowane parkowanie pojazdéw
w dwoch miejscach.

e Na odcinku od ul. Grodzkiej do ul. Brackiej —
zostal wyodrebniony pas postojowy do parko-
wania (rownolegle do jezdni i chodnika) oraz
pas postojowy dla takséwek. Pojawily sie¢ nowe
stupki przeciwdzialajace nieprawidlowemu par-
kowaniu i wreszcie piesi nie beda sie musieli
przeciska¢ miedzy nieprawidlowo parkujacymi
samochodami.

Jaroslaw Prasol
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DOKEADNY CZAS
NA PRZYSTANKACH WOKOE PLANT

W czerwcu 2010 roku zostala podpisana umowa
pomiedzy Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyj-
nym S.A. w Krakowie, a Zarzagdem Infrastruktury Ko-
munalnej i Transportu, ktorej przedmiotem jest 18 ze-
garéw znajdujacych sie na przystankach komunikacji
miejskiej wokot I Obwodnicy. Zegary te od dluzsze-
go czasu byly niesprawne. Caly mechanizm byl zasi-
lany tylko za pomoca zwyklych baterii R-6. Stad tez
zegary bardzo czesto wskazywaly bledny czas. W nocy
zas byly nieczytelne z powodu braku oswietlenia tar-
czy. Wiele interwencji pasazeréw, artykuléw praso-
wych oraz brak mozliwosci nawigzania wspotpracy
z ich wilascicielem doprowadzily do podpisania wy-
zej wspomnianej umowy.

MPK S.A. w Krakowie nawigzato wspotprace
z firmg produkujacy uliczne zegary. Pierwsze dwa
zegary zostaly zainstalowane na przystankach tram-
wajowo-autobusowych ,Basztowa LOT”. Nasza spol-
ka zakupila nowe obudowy, odnowila stylizowane
stupy. W ramach zlecenia firma zewnetrza wyko-
nala nowe tarcze zegarowe z duzymi cyframi, nowe
wskazowki — zdecydowanie bardziej wyrazne niz
dotychczasowe. Zegary wyposazono w sterowniki
AK 111, ktére zostaly wyposazone w radiowa ko-
rekte czasu. Dodatkowo wykonano ledowe oswie-
tlenie tarczy tak, aby wszystkie zegary byly jedna-
kowo i trwale podswietlone. Zastosowano réwniez
niewielkie akumulatory, ktére zapewniaja poprawng
prace zegara przez 24 godz. bez koniecznosci po-
bierania pragdu. Poniewaz przerwa w dostawie ener-
gii elektrycznej wynosi Srednio 12 godz., to wila-
$nie takie rozwigzanie w zupelnosci pokrywa za-
potrzebowanie zegara na energi¢ w dzien. Calosc
elektroniki wraz z akumulatorem miesci si¢ w cza-
Szy zegara.

Zastosowany nowy system zegarowy zapewnia:
— bezawaryjng prace zegara
— automatyczng zmiang czasu letniego na zimowy

i odwrotnie
— samoczynne ustawienie zegaréw na prawidlowy

czas po przerwie w zasilaniu.

W okresie testow i obserwacji zegary funkcjonu-
jace przy ul. Basztowej spisaly sie znakomicie.
W zwigzku z tym MPK S.A. w Krakowie zlecito wy-
miane pozostalych 16 mechanizmoéw. Obecnie
wszystkie zegary znajduja sie juz na krakowskich
ulicach. Dokladny czas mozemy sprawdzi¢ na na-
stepujacych przystankach w centrum miasta:

— ,Dworzec Gléwny” — ul. Basztowa

— ,Dworzec Giéwny” — ul. Westerplatte
— ,Basztowa LOT” — ul. Basztowa

— ,Basztowa LOT” — ul. Dunajewskiego

— ,Bagatela” — ul. Dunajewskiego

— ,Bagatela” — ul. Karmelicka

— ,Bagatela” — ul. Podwale

— Filharmonia” — ul. Straszewskiego
— Filharmonia” — ul. Zwierzyniecka
— Filharmonia” — ul. Franciszkariska
— ,Plac Wszystkich Swietych” — ul. Dominikariska
— ,Sw. Gertrudy” — ul. $w. Gertrudy
— ,Poczta Gléwna” — ul. Sw. Gertrudy
— ,Poczta Giéwna” — ul. Starowislnej
— ,Poczta Gléwna” — ul. Westerplatte

W najblizszym czasie zostang zainstalowane ostat-
nie dwa zegary na przystankach: tramwajowym o na-
zwie  Wawel” na ul. Sw. Gertrudy oraz tramwajo-
wo-autobusowym ,Dworzec Gtéwny” na ul. Lubicz.

Jedynym miejscem gdzie poza przystankiem ko-
munikacji miejskiej mozna znaleZ¢ zegar wskazuja-
cy doktfadnie czas jest ulica Szpitalna w okolicach
placu sw. Ducha.

Prawdziwy testem dla naszych zegaréw bytla
zmiana czasu z letniego na zimowy. Test ten zostat
zaliczony pozytywnie — bez jakichkolwiek ingeren-
Gji z naszej strony.

Grzegorz Dyrkacz
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INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

KRAKOWSKIE PRZYSTANKI —
WZOREM DILA INNYCH POLSKICH MIAST

W dniach 21-22 paZdziernika w Kazimierzu Dolnym Izba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej wraz z MPK Lublin Spotka z o.0. zorganizowata
Komisje Ruchu, ktorej przewodnim tematem byly przystanki komunikacji

miejskiej w Polsce.

Dobrze opracowana informacja w tunelu utatwia szybkg
orientacje pasazerom

MPK SA w Krakowie obstuguje 2792 przystanki
komunikacji miejskiej w tym: 2454 przystanki auto-
busowe oraz 338 przystankow tramwajowych. Po-
siadamy kilka rodzajéw wiat przystankowych m.in.
Trejblant, W-12 czy stylowe, ktére w wiekszosci sg
wilasnoscig prywatnych podmiotéw. Wszystkich wiat
jest 935. Na pozostatych przystankach znajduja si¢
stupki przystankowe. Cztery przystanki tramwajowe
(Politechnika i Dworzec Gléwny-tunel — w obu kie-
runkach) jako jedyne znajduja sie pod powierzchnig
ziemi w tunelu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju.

PEINA INFORMAGJA NA PRZYSTANKACH

Krakowskie MPK odpowiedzialne jest za utrzy-
manie czystosci na przystankach, za informacje de-
dykowana pasazerom — rozklady jazdy, komunika-
ty, mapy komunikacyjne- za oznakowanie i wypo-
sazenie m.in. w znaki D-15, D-17, liniéwki, nazwy
przystankow, kosze na Smieci, tawki. W kazdej ga-
blocie pasazer moze znalez¢: rozklad jazdy, przepi-
sy porzadkowe, cennik biletéw, wykaz oséb upraw-
nionych do przejazdéow ulgowych, mape komuni-
kacyjna, telefony alarmowe i informacje o KKM.
Ostatnio wprowadziliSmy nowe oznakowanie linii
autobusowych jadacych w kierunku Lotniska w Ba-
licach. Na rozkladzie jazdy oraz na liniéwce znajdu-
je sie niebieski samolot.

OSWIETLONE ROZKEADY
Od 2008 roku sukcesywnie prowadzimy wy-
miane osprzetu wiat przystankowych i tak wystu-

zone gabloty na rozklady jazdy wykonane z bla-
chy i podswietlane jarzeniowka rteciowa zastapili-
Smy nowoczesnymi gablotami wykonanymi z PCV
wyposazonymi w energooszczedne oswietlenie
ledowe. Gabloty posiadaja wymienny wkiad. Ta-
kie rozwigzanie zastosowaliSmy juz na 282 przy-
stankach. W tym samym czasie zamontowaliSmy
na wiatach przystankowych 677 sztuk nowych ka-
setonéw wykonanych z PCV z oswietleniem ledo-
wym m.in. z nazwg przystanku i numerami linii.
Nowoscia, ktéra przycigga uwage nie tylko miesz-
kancow Krakowa ale tez turystow nie znajacych
naszego miasta oraz lokalizacji przystankéw ko-
munikacji miejskiej jest umieszczanie znakéw D-
15 i D-17 wysoko na srodku dachu wiaty. Znaki te
sa dwustronne w obudowie z PCV i co najwazniej-
sze s3 podswietlane ledami. S3 one widoczne z da-
leka zwtaszcza gdy jest ciemno.

Wsrod stupkow przystankowych mamy takze
stupki stylizowane, ktore takze wyposazyliSmy
w podswietlane znaki oraz dwustronne gablotki na
rozktady jazdy i informacje pasazerska.

Dodatkowo w wiatach oraz na stupkach przy-
stankowych wymieniliSmy 770 sztuk nowych ra-
mek na rozktady jazdy w pigciu réznych formatach.
W tym roku po raz pierwszy zakupiono i zamonto-
wano kosze na Smieci oraz tawki o nowym ksztal-
cie, dwukolorowe wykonane ze stali nierdzewne;j.
Nowe kosze znalazlty si¢ na 390 przystankach zas
tawki na 110.

Oswietlony rozktad jazdy w Krakowie jest szczegdinie doce-
niany przez pasazerow w zimie, gdy szybko zapada zmrok
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SLONECZNA ENERGIA NA PRZYSTANKACH

W potowie 2009 roku Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne SA w Krakowie zamontowalo pierw-
sze baterie stoneczne na dwoch przeciwleglych sty-
lizowanych stupkach przystankach dla komunikacji
tramwajowej i autobusowej na ul. Pitsudzkiego o na-
zwie Uniwersytet Jagielloriski (Sciste centrum Krako-
wa) podswietlajac dwustronng gablote na rozktady
jazdy oraz znaki D15 i D-17.

Po okresie testow, regulacji czujnikéw i sterow-
nikow podobne rozwigzania tj. ogniwa fotowolta-
iczne do oswietlenia przystankéw zastosowano na
wiatach przystankowych Stradom na ul. Dietla oraz
Plac Inwalidow na al. Stowackiego.

Na poczatku marca 2010 roku wiaty przystanko-
we zostaly wyposazone w panele solarne (ogniwa
fotowoltaiczne) o mocy nominalnej 70W, specjalnie
zaprojektowane sterowniki marki Blitzmann oraz czte-
ry baterie o pojemnosci 18Ah kazda. Nalezy dodac,
Ze system ten jest calkowicie bezobstugowy po od-
powiednim ustawieniu. W trakcie dnia ogniwo foto-
woltaiczne przejmuje promieniowanie stoneczne do-
cierajace do komoérek fotowoltaicznych.

5 .'ﬁﬂ.r_'.hﬁ_ﬁ—l-_‘ ”.--"'r s
Coraz wigcej przystankow jest oswietlanych energiq stoneczng

Dzieki zastosowaniu odpowiednich ustawieni sys-
tem automatycznie zalacza si¢ po zapadnieciu zmro-
ku, oddajac zgromadzong podczas dnia energie elek-
tryczng do zastosowanego oswietlenia LED, umiesz-
czonego w kasetonie znaku przystankowego D-15,
w dwoch kasetonach informacyjnych tzw. liniGwek
oraz w gablocie z rozkladem jazdy. Z kolei system
wylacza si¢ rano, przelaczajac si¢ na funkcje tado-
wania akumulatorow. Na kazdej z tych wiat zastoso-
wano dwie baterie o0 mocy 18Ah kazda. Dzieki temu
system zapewnia nieprzerwang prace przez 7-9 go-
dzin w zaleznosci od pory roku i temperatury.

BEZPIECZENSTWO W TUNELU
Dodatkowym wyposazeniem krakowskich przy-
stankow sg defibrylatory. W dniu 2 czerwca 2010

INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

roku zostaly zamontowane dwie szatki z defibryla-
torami na przystankach tramwajowych ,Dworzec
Gléwny Tunel” w obu kierunkach. Pracownicy Dzialu
Zarzadzania Ruchem MPK SA w Krakowie zamon-
towali (w poblizu przystankéw od strony RDA, pe-
ronéw PKP a takze Galerii Krakowskiej) 33 pikto-
gramy informujace o miejscu montazu tych urza-
dzeri. Dodatkowo zostaly zakupione cztery zapaso-
we komplety elektrod, ktére znajduja si¢ na Glow-
nej Dyspozytorni Ruchu MPK zlokalizowanej przy
ul. sw. Wawrzyrica 13 czynnej cala dobe. Do chwili
obecnej urzadzenia te byly uzywane juz trzy krot-
nie.

PROBLEM DEWASTACJI

Tylko w 2009 roku odnotowalismy 1191 przy-
padkow zniszczenia ramek na rozklady jazdy, 312
zniszczonych gablot, 2236 zdewastowanych linio-
wek, 422 uszkodzone stupki przystankowe, 429
zniszczone kosze na Smieci i 1181 zniszczonych
lub skradzionych znakéw D-15 i D-17 a takze po-
nad 400 przypadkéw graffiti.

Aby zapobiec dewastacjom wyposazenia infra-
struktury przystankowej inspektorzy ruchu
z Dzialu Zarzadzania Ruchem MPK SA
w Krakowie od dwdch lat wspoétpracuja
z miejskimi stuzbami porzadkowymi.
Wspétpraca ze Straza Miejska Miasta Kra-
kowa zostala ukierunkowana na reagowa-
nie i zapobieganie przypadkom niszcze-
nia mienia a w szczegolnosci dewastacji
pojazdéw komunikaciji miejskiej, automa-
tow KKM, infrastruktury przystankowej tj.
rozbijanie szyb w wiatach przystankowych,
graffiti, kradziezy gablot, koszy na Smieci
a takze tawek.

Wspodlne patrole maja takze na celu wy-
eliminowanie wybrykéw chuligariskich,
spozywania alkoholu w pojazdach komu-
nikacji miejskiej a takze na przystankach.
Podczas patrolu zwracana jest takze uwa-
ga na przystanki komunikacji zbiorowej pod katem
naklejania ogloszen, palenia tytoniu a takze prze-
bywania oséb nietrzezwych czy bezdomnych pod
zadaszeniami. Nowoscig w tym roku jest wprowa-
dzenie nieumundurowanego patrolu do pojazdow
komunikacji miejskiej kursujacej péZnym wieczo-
rem a takze w nocy podczas weekendu. Akcja ma
robocza nazwe ,BP” (bezpieczny powr6t).

Od poczatku nawiazania wspotpracy minely 22
miesigce. W tym czasie zorganizowano 284 patrole
w trakcie ktorych natozono 1629 mandatéw kar-
nych (tylko przez 10 miesiecy br. takich mandatéw
nalozono 1200), udzielono 1004 pouczenia oraz spo-
rzadzono 99 wnioskéw o ukaranie do Sadu Grodz-
kiego.

Grzegorz Dyrkacz
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DWORZEC W CZYZYNACH WRACA DO MPK S.A.

Wmarcu 2003 r. zostat oddany do uzytku Dworzec w CzyzZynach wybudo-
wany przez Carrefour. Miat to byc jeden z dworcow zarzgdzanych przez

prywatnych operatorow.

Wiasnie do takich dworcéw mieli by¢ dowozeni
przez busy pasazerowie z podkrakowskich gmin,
ktorzy mieli si¢ przesiada¢ do miejskich autobuséw
i tramwajow. W ten sposob ograniczyloby to ilos¢
wijezdzajacych do centrum miasta buséw, a takze
obnizyloby to koszty ponoszone przez Gming na
utrzymanie dworcow.

Na poczatkowym etapie funkcjonowania dwor-
ca, podczas jego organizacji, zarzadzalo nim Miej-
skie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Kra-
kowie. Byt on nie tylko sprawnie zarzadzany, ale
i dodatkowo wyposazony oraz przygotowany do
uzytkowania przez pasazerow. Z dworca tego ko-
rzystali gléwnie prywatni przewoznicy (busy) oraz
autobusy kilku linii MPK S.A.

W czerwcu 2007 r. eksperymentalnie miasto za-
warto umowe z prywatna firmg Ustugi Transporto-
we ,CB”, ktéry dotychczas korzystal z dworca i par-
tycypowal w kosztach jego utrzymania. Obowigz-
kiem tego zarzadcy bylo dbanie o czystosc i higie-
ne w budynku dworca, o jego estetyczny wystroj
i wyglad, utrzymanie prawidlowego stanu technicz-
nego budynku i nawierzchni dworca, utrzymanie
w czystosci pomieszczenn WC, utrzymanie letnie i zi-

mowe tj. niezwloczne uprzatnigcie i wywiezienie
poza dworzec Sniegu, lodu i innych zanieczyszczen
i utrzymanie zieleni w granicach dworca.

Po trzech latach mozna powiedziec, ze ekspery-
ment si¢ nie powiédt. Dworzec w Czyzynach nie
tylko nie zostal oddany w stanie pierwotnym, tj.
takim jaki byl w dniu odbioru, do czego zobowigzy-
waly zarzadce zapisy umowne, ale réwniez zostal
zdewastowany. Zniszczeniu uleglo wyposazenie
dworca i przystanki. W dodatku budynek czesto
byt zamkniety, na co skarzyli si¢ pasazerowie.

W potowie wrzesnia 2010 r. dworzec zostal po-
nownie przekazany pod opiek¢ MPK S.A. Tak wigc
powyzszy eksperyment nie przyniést oszczedno-
Sci, a wrecz wygenerowal dodatkowe koszty, jakie
trzeba bedzie ponies¢ na odnowe dworca.

Mozna powiedzie¢, ze potwierdzita sie¢ zasada,
iz prywatny biznes nastawiony jest jedynie na wy-
pracowanie zysku, a jesli w pewnych obszarach
dzialalnosci go nie ma, lub jest minimalny, to pry-
watnym przedsigbiorcom brak jakiejkolwiek moty-
wacji do prowadzenia tej dziatalnosci.

Anna Robak
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IS NA LOTNISkU

W grudniu 2010 roku rozpoczat sie drugi rok gdy auto-
busy MPK Serwis (spotka cérka Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie) zaczely dowozic
pasazerow z przystanku kolejowego Krakéw Balice do
Terminalu Krajowego i Migdzynarodowego. Dzigki temu
turysci i krakowianie, ktérzy do lotniska w Balicach do-
jezdzaja szynobusem moga si¢ szybko dosta¢ do terminali.

MPK Serwis swiadczy ustugi w krakowskich Balicach

siedem dni w tygodniu od wczesnych godzin porannych
do p6znych godzin nocnych.
- Dbamy o to, aby pasazerowie otrzymywali ustuge na
najwyzszym poziomie. Autobus, ktory przewozi pasaze-
row na teren lotniska to nowoczesny, niskopodlogowy po-
jazd. Funkcjonuje w nim system informacji pasazerskiej,
dzigki ktéremu przystanki i komunikaty sg zapowiadane
zarowno w jezyku polskim jak i angielskim. Dbamy takze
o to, aby autobus prowadzili tylko tacy kierowcy, ktorzy
plynnie postuguja si¢ jezykiem angielskim — podkresla Je-
rzy Dywan, prezes MPK Serwis.

Warto przypomnied, ze MPK Serwis w 2009 roku w kon-
sorcjum z MPK S.A. startowalo w przetargu zorganizowanym
przez wladze Krakowa na obstuge siedmiu linii. Oferta, kt6ra
to konsorcjum zlozyto okazalo si¢ najtarisze, mimo, ze w prze-
targu wzielo udzial kilku prywatnych przewoznikow.

MPK Serwis moze Swiadczy¢ ushugi na terenie calej aglo-
meracji krakowskiej.

- JesteSmy przygotowani do tego, aby startowac i wygrac
w kazdym przetargu ogltoszonym zaréwno przez podmioty
prywatne jaki i Gming Miejska Krakow — méwi Jerzy Dy-
wan.

Marek Gancarczyk

-
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pasazerow z szybousu do lotniska

USLUGI TRANSPORTOWE

MPK JEDZIE DO
NIEPOLOMIC

W 2000 roku gmina Niepotomice zrezy-
gnowata z ustug MPK SA. Od tego czasu
mieszkaricy tej gminy, aby dojecha¢ do Kra-
kowa zmuszeni byli korzysta¢ wylacznie
z oferty przewoznikéw prywatnych, ktéra
nie zawsze stoi na wysokim poziomie.

Juz wkrétce jednak mieszkaricy Niepoto-
mic ponownie beda mogli korzystac¢ z ustug
krakowskiego przewoznika. Gmina Niepo-
lomice podpisala bowiem porozumienie na
Sswiadczenie ustug komunikacja zbiorowsg
w aglomeracji krakowskiej.

W zwiazku z powyzszym, od 28 grudnia
2010 roku na zamowienie Niepotomic zo-
stang uruchomione nowe linie, ktére beda
kursowaly nastepujacymi trasami:

— Linia 211 — z Krakowa Pleszowa przez
Wolica Most-Niepotomice-Wole Batorska
-Zabierzow Bochenski do Chobotu.

— Linia 221 (zmiana trasy i wydluzenie obec-
nej linii 224) — z Krakowa, z przystanku
Maly Plaszow przez Raczna-tutnia-Brzegi
-Szczuréw-Grabie do Niepotomic.

— Linia 301 (obstlugiwana przez firme¢ Mo-
bils) — z Krakowa, z przystanku Dworzec
Plaszow przez Wieliczke-Zabawe-Sutkow
-Ochmanow-Zakrzéw-Podteze-Staniatki do
Niepotomic.
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Wspotpraca MPK SA z innymi gminami
sgsiadujgcymi z Krakowem udowodnita, ze
jako firma przewozowa realizujemy ustugi
w sposOb rzetelny. Polgczenia naszymi au-
tobusami dajg mieszkaricom bezpieczenstwo
podrézy i gwarancje niezawodnosci swiad-
czonych ustug. Ponadto ujednolicony system
taryfowy w znaczacym stopniu podnosi
atrakcyjnos¢ naszej oferty i zacheca miesz-
kaficow do korzystania z tej formy transpor-
tu.

Natalia Klimontowska
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NOWE ULGI BILETOWE

Najpierw radni ubiegtej kadencji zlikwidowali optaty dodatkowe za bilety
kupowane u prowadzqgcych. Dwa tygodnie po tej decyzji podjeli kolejne
uchwaty, ktore wprowadzity dodatkowe wlgi dla emerytow i rencistow, a kaz-
demu, kto kupit bilet do teatru, filbarmonii i opery umozliwili darmowy
przejazd tramwajami i autobusami. Ceny biletow — zostaly bez zmian.

Mniej biletéw u kierowcy i motorniczego.
Likwidacja doptaty do biletéw kupowanych w po-

jazdach wigzata sie jednoczesnie z ograniczeniem

ich rodzajow. Po zmianach u motorniczego mozna
kupic tylko bilety jednorazowe (normalne oraz ulgo-
we ustawowe i gminne). U kierowcow autobuséw
ten wachlarz biletéw jest zwiekszony o bilety jed-
norazowe aglomeracyjne. Prowadzacy sprzedaja bi-
lety tylko i wylacznie za odliczona kwote i tylko

w przypadku, gdy w pojezdzie nie ma automatu

lub gdy jest zepsuty. Ograniczenie rodzajow bile-

tow dostepnych w pojazdach ma na celu ogranicze-
nie liczby oséb korzystajacych z tej formy zakupu.

Za darmo do teatru.

Osoby, ktore kupily bilet do teatru, opery lub
filharmonii od 7 grudnia moga tramwajami i autobu-
sami jezdzi¢ za darmo. Z tego prawa moga korzy-
sta¢ dwie godziny przed i pie¢ godzin po rozpo-
czeciu spektaklu lub koncertu.

Bilet w nocy jak w dzien.

Radni podjeli takze uchwale, dzieki ktérej w ko-
munikacji nocnej zaczety obowiazywac dodatkowe
bilety. Do tej pory bilety czasowe, takie jak
15-minutowy czy godzinny uprawniat tylko do prze-
jazdu w dzier.. Od 7 grudnia beda one takze obo-
wigzywaé w komunikacji nocnej. Podobnie jest
w przypadku biletow okresowych wykupionych na
jedna lini¢. Pasazerowie z takimi biletami takze uzy-
skali prawo do nocnych podrézy.

Bilet dla emeryta i rencisty.

Kolejna nowos¢ to bilety okresowe dla emery-
tow i rencistow, w dwoch rodzajach:

— bilet roczny imienny dla emerytéw i rencistow, kto-
rzy ukonczyli 60 rok zycia, uprawniajacy do prze-
jazdow w miejskiej strefie biletowej wszystkimi li-
niami (sieciowy) przez wszystkie dni tygodnia,

— bilet roczny imienny rencisty uprawniajacy do
wielokrotnego przejazdu wszystkimi liniami dzien-
nymi w miejskiej strefie biletowej linia miejska
lub aglomeracyjna, wazny we wszystkie dni ty-
godnia, z wylgczeniem w dni powszednie (po-
niedziatek — piatek) godzin: 6.30 - 9.00 i 14.00 -
18.30; do nabycia takiego biletu uprawnieni sa
rencisci, na podstawie legitymacji rencisty, i mal-
zonkowie, na ktorych rencisci otrzymuja dodatki
rodzinne, pod warunkiem, ze ich dochéd jest niz-

Bilet u kierowcy mozemy) kupic tylko za odliczong gotéwke

szy od kryterium dochodowego obowigzujacego
przy udzielaniu Swiadczeni z pomocy spoteczne;.

Warto podkresli¢, ze osoby, ktére ukoriczyly 70
lat, sa nadal uprawnione do przejazdéw bezptlatnych.

Maria Naprawska

Nasz komentarz:

Nowe propozycje niewatpliwie uciesza wielu miesz-
kanicow, chociaz sprawa biletéw dla rencistow i emery-
tow prawdopodobnie bedzie budzi¢ watpliwosci niekto-
rych osob: kto i kiedy bedzie mégt korzystac z konkret-
nego rodzaju biletu?

Jeszcze wigksze kontrowersje wiaza sie z biletami na
koncerty. Czy maja one dotyczy¢ tylko tych odbywaja-
cych sie w budynku danej instytucji, czy rowniez tych
plenerowych?

Z ekonomicznego punktu widzenia, moze troche za-
stanawia¢ hojnos¢ radnych w przydzielaniu uprawnien
w obliczu probleméw budzetowych miasta. Ceny biletow
utrzymano niezmienione od kilku lat, dodano uprawnien
do ulg lub bezptatnych przejazdéw. Czy to zacheci wie-
cej os6b do korzystania z transportu publicznego? No i py-
tanie najwazniejsze: o ile decyzje radnych zmniejsza wpty-
wy budzetu Gminy ze sprzedazy biletow?

Maria Naprawska
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OGRZEWANIE
W TRAMWAJACH I AUTOBUSACH

Zasady wigczania ogrzewania w pojazdach komunikacji miejskiej okreslo-
ne zostaty w umowie na , Swiadczenie ustug komunikacji miejskiej w Krako-
wie” zawartej w dniu 21 lipca 2006 roku pomiedzy Gming Miejskg Krakow,

a MPK S.A.

Ogrzewanie w pojazdach wlaczane jest na pole-
cenie Giéwnej Dyspozytorni Ruchu MPK. Podstawa
do wlaczenia ogrzewania jest wysokos¢ temperatu-
ry powietrza odczytywana na termometrze znajdu-
jacym sie w stacji pogodowej zlokalizowanej na
skrzyzowaniu ul. kokietka - Wybickiego. A w przy-
padku wystapienia awarii tej stacji podstawa do wia-
czenia urzadzen grzewczych jest temperatura zare-
jestrowana na termometrze umieszczonym w bu-
dynku Giéwnej Dyspozytorni Ruchu MPK.

Ogrzewanie w tramwajach jest stopniowane i zo-
staje wlaczone jezeli temperatura powie-
trza osiggnie poziom +2°C lub mniej, na-
tomiast w autobusach prég jest nizszy
i ogrzewanie jest wiaczane kiedy tempe-
ratura wynosi -2°C lub mniej.

Jednakze nalezy zaznaczy¢, iz komu-
nikacja miejska obstugiwana jest przez
rézne typy wagonéw tramwajowych oraz
marki autobuséw i wydajnos¢ dmuchaw
grzewczych oraz grzalek jest r6zna, a przy
wigckszym mrozie moze by¢ zbyt staba,
aby w szybkim czasie dogrza¢ pojazd.
Niewatpliwie nalezy wzia¢ réwniez pod
uwage fakt, iz tramwaje czy autobusy,
ktore realizuja rano pierwsze kursy po
calonocnym postoju na zajezdni, sa wy-
ziebione, wiec ich ogrzanie dajgce subiek-
tywne poczucie ciepta, musi troche po-
trwad. Przede wszystkim jednak otwiera-
nie wszystkich drzwi na przystankach
szczegollnie, gdy odleglosci pomiedzy
przystankami sa krétkie, a co za tym idzie
czestotliwos¢ otwierania drzwi jest wigk-
sza, wplywa na wyzigbienie pojazdow.
Ponadto na petlach pasazerowie zwykle
otwieraja wszystkie drzwi, a w starszych
typach pojazdéw nie s3a one samoczynne
zamykane, jak w nowoczesniejszych wa-
gonach czy autobusach, co takze wplywa
na spadek temperatury wewnatrz pojaz-
du.

Niemniej jednak wstuchujac sie w glo-
sy naszych pasazeréw oraz w celu zwigk-
szenia komfortu podrézowania pojazda-
mi komunikacji miejskiej w mrozne zi-

mowe dni podejmujemy szereg dziatan majacych
na celu unikniecie nadmiernego wychtodzenia po-
wietrza wewnatrz pojazdéw m.in. poprzez wilacza-
nie urzadzen grzewczych przed wyjazdem pojaz-
dow z zajezdni. Prowadzacy maja w takie dni starac
si¢, aby na petlach byly otwarte tylko jedne drzwi,
a na przystankach przelotowych (np. oczekujac na
zmiang sygnalizacji Swietlnej), po wejSciu wszyst-
kich pasazerow do pojazdu byly zamykane wszyst-
kie drzwi.

Ewelina Wojsa
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Berliriskie targi odwiedzajg thumy

KOMUNIKACJA PRZYSZEOSCI
NA BERLINSKICH TARGACH

Od 21 do 24 wrzesnia wszystkie drogi prowa-
dzilty do Berlina. Kazdy, kto cho¢ w minimalnym
stopniu jest zwigzany z komunikacja nie mogt prze-
ciez opusci¢ 6smych miedzynarodowych targéw
Inno Trans. A bylo co ogladac¢. Ponad 2 tys. 200
wystawcow z 44 krajow prezentowalo swoje pro-
dukty. Nie zabrakio takze polskich premier.

Z METRA PROSTO NA TARGI

21 wrzesnia, 8:00 rano. Zaraz po przyjsciu na sta-
cje metra w centrum Berlina od razu widac, Ze to nie
jest zwykly dzied w tym mieScie. Thumy ubranych
w garnitury mezczyzn i eleganckich kobiet jada w tym
samym kierunku. Po kilku minutach oczekiwania
wszyscy wsiadamy do wagonu metra. Jezyk niemiecki

stycha¢ tylko z gtosnikéw, w ktorych lektor zapo-
wiada kolejne przystanki. Wokot wielojezyczny gwar.
Wysiadamy po kilkunastu minutach i jak jeden maz
idziemy do gléwnego wejScia na najwigksze euro-
pejskie targi transportu szynowego.

Gdzie najpierw. Grafik jest napiety. Przez dwa
dni trzeba odwiedzi¢ kilkanascie stoisk, odby¢ dzie-
siatki rozmow i spotkan. Ale po kolei.

TRAMWAJ SOLARISA NA POCZATEK

Jeszcze przed pierwszym umoéwionym spotka-
niem idziemy zobaczy¢ to z czego berlinskie targi
styng. Nowoczesne lokomotywy, pociagi obstugu-
jace najszybsze kolejowe linie Swiata i najnowsze
modele wagonow tramwajowych. Zatrzymujemy sie
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wraz z pokazng grupa
innych ogladajacych
przy tramwaju polskie-
go producenta, firmy
Solaris. Wagon mozna
oglada¢ bez zadnych
ograniczen, dostepna
jest nawet kabina mo-
torniczego. Sprawdza-
my ja bardzo dokfada-
nie. Wygodny fotel,
tadny pulpit, no i brak
lusterek — zeby zoba-
czy¢, co dzieje sie
z boku wagony trzeba
zerknac¢ do obrazu z ka-
mery. CzeSC pasazer-
ska robi nie mniejsze
wrazenie. Srodek przy-
pomina kosmiczny sta-
tek z filméw science-
fiction — pelno tu swia-
tetek i kolorow.

To nie jedyny pol-
ski wagon, ktéry moz-
na zobaczy¢ w Berli-
nie. Tuz obok swoj pro-
dukt prezentuje bydgo-
ska Pesa. Tu takze
wszystkiemu mozna
z bliska sie przyjrzec
i ocenic. Ekspertom juz
to wystarczy, zeby wy-
robic sobie zdanie, kto-
ry z tych wagonow
warto byloby kupic.

SzCzERZE O WYKOLEJENIACH

Liczba maszyn robi wrazenie. Olbrzymi plac po-
ciety torowiskiem jest w calosci wypetniony. A to
zaledwie poczatek tego co na berlinskich targach
mozna zobaczy¢. Wchodzimy wreszcie do budynku
targéw. Nie mozna przeciez sp6zni¢ sie na spotka-
nie z przedstawicielami Bombardiera, firmy, ktéra
za rok dostarczy pierwszy z 24 najdluzszych - jak
do tej pory w Polsce, tramwaj. To tu ustalamy szcze-
goly spotkania z projektantami tego wagonu. Uma-
wiamy sie, ze pojedziemy do nich nastepnego dnia

Idziemy do innego wystawcy. Vossloh-Kiepe —
to oni beda odpowiada¢ za elektronike w nowych
tramwajach montowanych dla krakowskiego prze-
woZnika.

Do konca dnia odwiedzamy jeszcze kilkanascie
firm wspoétpracujacych z Miejskim Przedsigbior-
stwem Komunikacyjnym S.A. w Krakowie.

Wszedzie dowiadujemy sie czegos ciekawego.
U jednego z wystawcOw rozmawiamy z niemiec-

TARGI KOMUNIKACYJNE

kim ekspertem od toréw. Pytamy co moze by¢ przy-
czyna wykolejen na nowowybudowanym torowi-
sku. Po krétkiej wymianie informacji dowiadujemy
si¢, ze problemem jest zbyt mata glebokos¢ row-
kow w krzyzakach. W Niemczech kazde skrzyzo-
wanie szyn ma odpowiednia glebokos¢. W Krako-
wie zupehlie na odwrét — kazdy krzyzak jest plytki.
Jeszcze duzo musimy si¢ nauczy¢ od Niemcow. Ki-
wamy glowami. Szkoda, ze nie ma z nami przedsta-
wicieli krakowskiego Zarzadu Infrastruktury Komu-
nalnej i Transportu. Przeciez to oni odpowiadaja za
krakowskie torowiska.

Z W1ZYTAU DESIGNEROW
Hotel, metro i znowu wizyta na targach. Tym ra-
zem krétsza, bo po poludniu mamy wazne spotkanie
z designerami nowego krakowskiego tramwaju. Juz
wiemy, ze zobaczymy u nich pierwsze propozycje
zewnetrznego ksztaltu kabiny motorniczego. Przy-
jezdzamy punktualnie na uméwiona godzine. Po po-
konaniu kilku pieter wchodzimy do duzej pracowni.
Prezentacja juz czeka. Z niecierpliwoscig czekamy
na pierwsze slajdy naszego tramwaju. Zadna z pro-
pozydji, ktérg zobaczyliSmy nie robi na nas wraze-
nia. Jestesmy zgodni — krakowianie zastuguja na cos
o wiele lepszego. Kilka godzin trwata burzliwa dys-
kusja, zanim wykonawca nowego tramwaju, firma
Bombardier i wynajete przez niego biuro projekto-
we ulega. Obiecuje przygotowac zupehie nowe pro-
pozycje. Najbardziej zalezy nam na oryginalnym ksztal-
cie przedniej szyby wagonu. Chodzi o jej maksymal-
ne wygiecie. Nie mniej wazna jest kwestia przed-
nich swiatet i drzwi do kabiny motorniczego. Projek-
tujac przéd wagonu nie wolno takze zapomniec€ o pol-
skich przepisach, ktére wyraznie okreslajg parame-
try wagonu tramwajowego.
Spotkanie z biurem projektowym jest naszym
ostatnim w Berlinie.
Marek Gancarczyk

Julian Pilszczek prezes MPK SA w rozmowie z przedstawi-
cielami firmy Bombardier
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IIMIEDZYN;
ZBIOROWEGO.TRANSEXPO 2010

W dniach 6-8 pazdziernika 2010 r. na terenach wy-
stawowych ,Targéow Kielce” odbyly si¢ VIII Miedzyna-
rodowe Targi Transportu Zbiorowego TRANSEXPO
2010, najwigksza krajowa impreza branzowa zwiazana
z komunikacja miejska. Podczas tegorocznych targow
na powierzchni kilku tysigcy metréw kwadratowych
zaprezentowalo sie 153 wystawcow z 14 krajow (Bialo-
rus, Belgia, Francja, Holandia, Niemcy, Polska, Szwe-
cja, Wielka Brytania, Wiochy, Austria, Stowacja, Cze-
chy, Szwajcaria). Na targach pokazane zostaly pojazdy
transportu miejskiego, podmiejskiego, miedzymiastowe-
go, pojazdy turystyczne, specjalistyczne i gospodarcze,
a takze ich czesci zamienne i podzespoty. Ponadto za-
prezentowano wyposazenie pokltadowe autobusow,
urzadzenia dla komunikacji autobusowej wraz z infra-
struktura, urzadzenia do pobierania optat, sprzet i opro-
gramowanie dla elektronicznych systemow informacji
pasazerskiej. Uzupelnieniem VIII Miedzynarodowych
Targéw Transportu Zbiorowego TRANSEXPO 2010 byta
organizowana przez Izbe Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej w dniach bezposrednio poprzedzajacych dzier
otwarcia targéw konferencja techniczna ,Autobus przy-
sztosci”. Najlepsze wyroby prezentowane na wystawie
zostaly tradycyjnie nagrodzone medalami i wyréznie-
niami Targéw Kielce. Wsréd nagrodzonych medalem
byt SOLARIS BUS & COACH SA za autobus Solaris Urbi-
no 18 Hybrid z systemem szeregowym oraz R & G PLUS
Sp. z 0.0. za System Nadzoru Pojazdéw w Zajezdni
(SNPZ). Wyréznienie otrzymatl AUTOSAN S.A. za auto-
bus AUTOSAN SANCITY MI18LF (na zdjeciu) i RUNO-
TEX-TKALNIA Sp. z 0.0. za tkaning obiciowg Kalahari
z systemem Magiclean. Odwiedzajac targi kieleckie na-
lezato zalozy¢ na poczatku, ze ilos¢ wystawcéw jest tak
duza, ze nie sposob ich odwiedzi¢ w ciagu krétkiego
pobytu na terenach targowych. Zaraz po wejsciu nale-
zato dokonac selekgdji stoisk i wybrac interesujace miej-
sca do odwiedzenia. Pomocg stuzyly informatory i ma-
teriaty reklamowe. Wzrokiem przyciagaly stoiska o in-

OWE

TARGI TRANSPO

| —

nowacyjnym i ciekawym wystroju zewnetrznym. Na
duzej powierzchni, pod jednym dachem sasiadowatly
obok siebie stoiska firm ktérych siedziby znajdowaly
sie setki kilometréw od siebie. Na zwartych terenach
wystawowych zebrano w jednym miejscu autobusy zna-
czacych europejskich producentéw pojazdéw samocho-
dowych. Z obserwacji rozwigzan technicznych autobu-
sow widad, ze i w tym segmencie dziatalnosci widac
wplyw globalizacji na stosowane rozwiazania technicz-
ne w pojazdach. Obecne autobusy sa kompozycja ma-
terialéw i zespoléw pochodzacych od wyspecjalizowa-
nych producentow, ktérzy staraja si¢ zaopatrzy¢ potrze-
by calego rynku motoryzacyjnego. W efekcie skrzynie
biegéw ZF lub Voith mozemy spotka¢ w autobusie
Mercedesa, Solarisa, Scanii, MAN-a i innych. Podobna
sytuacja jest z silnikiem, mostem napedowym, uktadem
kierowniczym, klimatyzacja, kasownikami, tablicami
elektronicznymi, siedzeniami itp. Pomimo duzej unifi-
kacji zespolow istnieje coS co ré6zni poszczegélne po-
jazdy, gdy sie je poréwna stojace obok siebie. Prezen-
tacja poszczegoélnych pojazdéw wskazuje na zwieksza-
jacy sie udzial urzadzen poktadowych (klimatyzacja,
automat biletowy, urzadzenia zewnetrznej obrébki spa-
lin itd.) w masie autobusu gotowego do jazdy, ktory
ogranicza przez to ilos¢ przewozonych pasazeréw. In-
nym zaobserwowanym kierunkiem rozwoju konstruk-
cji autobuséw jest zwigkszajaca sie oferta autobusow
hybrydowych, oraz coraz doskonalsze ich rozwiazania.
Pokazane na targach autobusy wyréznialy sie dosko-
nala jakoscia wykonania, zastosowanymi rozwiazania-
mi technicznymi ulatwiajacymi wsiadanie i wysiadanie,
poprawiajacych bezpieczenistwo podrozy oraz racjona-
lizujac ich koszty eksploatacji. Targi kieleckie wpisaly
sie¢ na stale do kalendarza imprez branzowych zwiaza-
nych z komunikacjg zbiorowa. Na kolejne IX Migdzy-
narodowe Targi Transportu Zbiorowego TRANSEXPO
2011 organizatorzy zapraszajg w dniach 20-22 wrzesnia
2011 r. Ryszard Wrébel
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W KRZYWYM ZWIERCIADLE/KALENDARIUM

DZIURAWE
ZATOKI
AUTOBUSOWE

Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne S.A. w Krakowie, jako jed-
no z niewielu tego typu przedsie-
biorstw w Polsce posiada prawie
100% autobuséw z niskg podloga.
Bylo to mozliwe dzieki wieloletniej
polityce inwestycyjnej w nowy ta-
bor. Niskie wejscia do autobuséw,
rozktadane podesty dla wézkéw in-
walidzkich oraz uprzejmos¢ prowa-
dzacych pojazdy ma na celu zapew-
nienie komfortowej obstugi naszych
pasazerow — to wszystko oferuje
swoim pasazerom krakowski prze-
woznik. C6z z tego... Stan zatok au-
tobusowych jest katastrofalny. Za-
padniete i polamane plyty na-
wierzchni nie pozwalaja na bliskie
podjechanie autobuséw do krawez-
nikéw. Wyjazd autobusem z takiej
zatoki w wielu przypadkach koniczy
si¢ na kolizji tylu autobusu z kra-
weznikiem.

Hubert Wagula
= ] -

Z OSTATNIEJ CHWILI...

MPK S.A. w Krakowie w listopadzie 2010

roku kupito trzecia parti¢ zestawow solar-
nych w tym 4 zestawy na wiaty i 8 zesta-
wow na stupki przystankowe. Baterie sto-
neczne zostang wykorzystane do podswie-
tlenia znakéw D-15 i 17 oraz informacji pa-
sazerskiej. Pierwszy zestaw zostat juz za-
montowany na wiacie przystankowej dla
autobusow i tramwajow na ul. Kosciuszki o
nazwie ,Komorowskiego”. W nastepnej ko-
lejnosci w zestaw solarny bedzie wyposa-

KALENDARIUM

01.10.2010 Dwa zatrzymania w ru-
chu tramwajowym z powodu Zle za-
parkowanych samochodéw osobo-
wych na ul. Dlugie;j.

07.10.2010 20:00 Brak przejazdu
przez ul. Dluga w obu kierunkach
z powodu policyjnej oblawny na
sprawcow napadu.

22.10.2010 19:45 Na ulicy Dunajew-
skiego doszto do potracenia piesze-
go przez samochéd osobowy. Skut-
kiem tego wstrzymany byt ruch ko-
towy na kierunek Bagatela. Po inter-
wengcji pogotowia ratunkowego zo-
stal wznowiono kursowanie tramwa-
jow i autobusow.

30.10.2010 Otwarto ul. Francisz-
kariskg i Dominikaniskg. Oprocz
wykonania generalnego remontu
ulic, na przystankach pojawily si¢
elektroniczne tablice informacji pa-
sazerskiej.

01.11.2010 Jak co roku MPK SA
wystawito zwiekszona ilos¢ taboru
autobusowego i tramwajowego do
obstugi krakowskich nekropolii.

02.11.2010 17:53 Na ulicy Lubicz
zepsul si¢ autobus linii 152 firmy
Mobilis, skutecznie uniemozliwiajac
przejazd tramwajom na kierunek
Rondo Mogilskie. Na pomoc wezwa-
no Straz Pozarng. Ruch wznowiono
po 34 minutach.

11.11.2010 Po szesciu miesigcach
przerwy otwarto wiadukt w Bali-
cach. Linie 209, 218, 226 i 258 po-
wrécily na swoje stale trasy.

12.11.2010 Kolejny dzien, kiedy to
parkujacy nieprawidlowo kierowcy
na ul. Dlugiej blokowali przejazd
tramwajom. Za caly dziern odnoto-
wano dwa takie zdarzenia.

18.11.2010 11:00 Uroczyste prze-
kazanie nowowybudowanego od-
cinka torowiska tramwajowego do
Matego Plaszowa.

wypadl na peron przystankowy nie-
trzeZzwy mezczyzna. Pechowcem za-
opiekowato si¢ pogotowie ratunko-
we.

01.12.2010 Intensywne opady $nie-
gu (na zdjeciu) w godzinach popo-
tudniowych paralizowaty ruch tram-
wajowy. Od godziny 17:15 do 19:15
odnotowano 13 niesprawnych
zwrotnic, do ktérych na biezgco wy-
sylane byto pogotowie torowe.
Z tych samych powodow w godzi-
nach popoludniowych odnotowano
7 wykolejenn tramwajéw.Takiej ilo-
Sci nie odnotowano co najmniej od
20 lat.

01.12.2010 Uruchomiono linie 12
kursujaca w dni powszednie na tra-
sie Krowodrza Gorka — Cichy Kacik.

02.12.2010 Dzieri, w ktorym kie-
rowcy parkujacy samochody na to-
rowisku przeszli samych siebie.
Odnotowano 11 zatrzyman w ruchu
tramwajowym na ulicach: Rakowic-
kiej, Dlugiej oraz Zwierzynieckiej.

06.12.2010 7:20 Zablokowal si¢
zasilacz podstacji na ulicy Karmelic-
kiej i Krélewskiej. Z powodu braku
napiecia zamarl ruch tramwajowy.
Napiecie zalaczono o 7:40.

07.12.2010 W zwigzku z wejSciem
w zycie nowej Uchwaly Rady Mia-
sta regulujacej sprzedaz biletéw, kie-
rujacy pojazdem sprzedaje tylko bi-
lety jednorazowe wytacznie za odli-
czona kwote.

11.12.2010 Zmiana tras autobuséw
w rejonie Ronda Ofiar Katynia. Li-
nia 172 skrécona do Azoréw, linia
173 skierowana na Bronowice Matle
oraz uruchomiona nowa linia tym-
czasowa nr 772 kursujaca na trasie
Bronowice Mate — Azory.

zony stupek przystankowy na ul. Lubicz | | 19 11,2010 13:16 Na przystanku Michal Wojtowicz,
o nazwic ,Dworzec Giowny”. GD | | prydnicka ze stojacego tramwaju Hubert Wagula
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ROZMAITOSCI

TRAMWAJOWY
PLUG

Krakowskie MPK posiada w swo-
jej flocie wozéw technicznych dwa
plugi wirnikowe, przebudowane
z popularnych niegdys wagonow
typu ,N”.

Podczas obfitych opadéw Snie-

gu, tramwaje te wysylane sa na
miasto w celu odsniezenia torowisk.

Oprécz nich do zimowych akcji
wykorzystywane sg tramwaje ,prze-
cieraki” (przewaznie wagony 105Na),
ktére podczas nocnej przerwy w kur-
sowaniu tramwajow, przecierajg to-
rowisko i sie¢, zapobiegajac jej oblo-
dzeniu. Tomasz Bielecki

BILET PRZEZ
TELEFON

Od 6 grudnia krakowscy pasaze-
rowie mogg kupowac bilety komu-
nikacji miejskiej przez telefon.

Przy jego pomocy moga nabyc¢
wszystkie rodzaje biletéw miejskich
i aglomeracyjnych zaréwno jedno
jak i wieloprzejazdowych. Sprzedaza
nie s3 objete jedynie bilety okreso-
we.

Bilety sprzedawane sa przy po-
mocy systemu moBilet.

Zeby kupic¢ bilet przez telefon
W tym systemie trzeba wczesniej za-
rejestrowac sie w internecie na stro-
nie www.mobilet.pl lub - jeszcze
tatwiej wysta¢ SMS o tresci ,mobilet
rej” pod numer 7037. W obu przy-
padkach otrzymamy na nasz telefon
komérkowy specjalna, fatwa w ob-
studze aplikacje, za pomoca ktérej

bedziemy mogli nabywac bilety.
Zaplacimy za nie poprzez swoje kon-
to w systemie moBilet. Mozemy na
nie wczesniej przela¢ dowolng kwo-
t¢ pienigedzy.

Marek Gancarczyk

T. Bielecki

MPK S.A.
WYROZNIONE

Honorowym dyplomem im. Teo-
dora Baranowskiego zostalo wyréz-
nione Miejskie Przedsiebiorstwo Ko-
munikacyjne S.A. podczas jubileuszu
160 lat krakowskiej Izby Przemysto-
wo-Handlowej. Przedsigbiorstwo na-
grodzono za wdrazanie innowacyj-
nych rozwigzan komunikacyjnych.
Przede wszystkim tych, ktére poma-
gaja w podrézowaniu osobom niepel-
nosprawnym. Krakowskiego prze-
woznika doceniono za niskopodto-
gowe pojazdy, system glosowego za-
powiadania przystankéw oraz elek-
troniczne tablice. Przy wreczaniu wy-
réznient podkreslano takze wysoka
jakos¢ krakowskiego taboru, ktéry
jest przyjazdy srodowisku, m.in. dzie-
ki najwyzszej klasy silnikom spetnia-
jacym najwyzsze europejskie normy.

Marek Gancarczyk

STRAZACY MPK
NA TESTACH

W pazdzierniku Straz Pozarna
MPK po raz kolejny wzieta udziat
w zawodach, ktére majg na celu
sprawdzenie stanu wyszkolenia

Fot. T. Bielecki
czlonkéw Zakladowej Ochotniczej
Strazy Pozarnej oraz stanu przygo-
towania sprzetu przeciwpozarowe-
go. Zwyciezca tych zawodow zostat
zespol strazakéw reprezentujacych
Stacje Obstugi Autobuséw z Plaszo-
wa. Kolejne miejsce zajeta Stacja Ob-
stugi Tramwajow Podgorze i Stacja
Obstugi Autobuséw Biericzyce.
Strazacy rywalizowali w dwoéch
konkurencjach. Pierwsza polegata na
likwidacji wycieku substancji ropo-
pochodnych. Tu najlepsza okazata
sig druzyna z Woli Duchackiej.
W konkurencjach bojowych zalogi
musialy na czas rozwing¢ weze stra-
zackie a nastepnie strumieniem wody
obrocic specjalng tarcze oraz zrzucic¢
puszki.
Wiadyslaw Zmuda

MAPKA
Z PRZESIADKAMI

Wzorem innych miast europej-
skich MPK udostepnito swoim pa-
sazerom mapki weztéw przesiadko-
wych. Obecnie istniejg trzy: Krakow-
skie Centrum Komunikacyjne, Bro-
nowice Male oraz rondo Mogilskie.
Mapki te sg dostepne na interneto-
wej stronie przewoznika. Ostatnia
z trzech wyzej wymienionych zosta-
fa powieszona réwniez na rondzie
Mogilskim. W przygotowaniu sa
kolejne: rondo Grunwaldzkie, Kro-
wodrza Gérka oraz Maly Plaszéw.

Hubert Wagula

b
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ZAJEZDNIE KUSZA

AMATOROW
NIECODZIENNYCH
ZDJEC

Zajezdnia tramwajowa to juz nie tylko
miejsce, gdzie kazdego dnia wagony s3
czyszczone i naprawiane. Coraz czesciej to
takze miejsce, ktore kusi osoby szukajace
niecodziennych pleneréw.

Slub nie z tej ziemi

Juz nie jedna mloda para postanowila
do swoich Slubnych zdje¢ pozowac wilasnie
na terenie zajezdni. Tak zrobitla Ewelina ze
swoim przysztym mezem Mackiem (na
zdjeciu u gory 1 z prawej). Do szczescia
wystarczyt im stary tramwaj z kasownika-
mi, wajcha do przektadania toréw iszyny
na terenie zajezdni.

— Od poczatku zalezalo nam na
czyms wyjatkowym. Nie chcie-
lisSmy zdje¢ z Wawelem.
W koncu wybralismy dwa miej-
sca: remize strazacka i zajezd-
ni¢ tramwajowa w Podgorzu. To
z niej mamy swoje najlepsze
zdjecie Slubne, ktére stoi na
naszych biurkach — tlumaczy
Ewelina.

Jak oboje przyznaja absolut-
nie nie zaluja swojej decyzji.

- My Swietnie sie przy tym
bawiliSmy. A naszym znajomym
zdjecia bardzo si¢ podobaly.
Wszyscy nam zazdroscili — do-
daje.

Podobnie zrobila inna para.
Marek i Magda (na zdjeciu na dole) na miejsce swo-
ich slubnych zdje¢ takze wybrali zajezdnie, z ta r6z-
nica, ze byla to zajezdnia autobusowa na Woli Du-
chackiej.

Modelka w tramwaju

Coraz czesciej teren zajezdni chea tez do swoich
sesji wykorzystywac profesjonalne agencje rekla-
mowe. Zajezdnia tramwajowa Podgorze juz kilka
razy goscita pieckne i mtode modelki, ktére pozo-
waly do zdje¢ w krakowskich tramwajach.

Trudno si¢ wiec dziwi¢, ze grupy fotograféw
amatorow raz po raz pukajg do bram krakowskiego
MPK, by méc tam robi¢ zdjecia. Zorganizowany przez
internetowy portal Moje Miasto Krakow Photo Day
na terenie zajezdni w Podgérzu cieszyt si¢ niezwy-
klym zainteresowaniem. Wzielo w nim udzial po-
nad 100 oso6b.

Marek Gancarczyk
Fot. Marek Lasyk (2), Marian Lesiak (1)
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Zintegrowany transport publiczny
w aglomeracji krakowskiej — etap 11

Budowa linii tr
KST N-S etap IIGAT

Rondo Grzegorzeckie
= Most Kotlarskj — Klimeckiego

Wajowej

= ul. Lipska wrq; ,
pasa drogowego i i Hdow

ul. Kuklinskiego

budowQ

0d 18 listopada mieszkancy potudniowo-wschodniej czesci Krakowa mogg cieszy¢ sie szybszym i wygodniejszym potgczeniem
z centrum miasta. Dzigki wybudowaniu nowej linii tramwajowej i dwupasmowej ulicy Kuklinskiego, mogq odetchnqc z ulgg
mieszkancy przyzwyczajeni do korkow na tej trasie. Mniejsze korki, szybszy i wygodniejszy dojazd — to korzysci, ktore juz dzis
mogq dostrzec wszyscy krakowianie.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.

INFRASTRUKTURA UNIA EUROPEJSKA
| SRODOWISKO FUNDUSZ SPOJNOSCI

NARODO TEGI QIN

1 Infrastruktura i Srodowisko






