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Czy Dhuga moze si¢ podobac?

Gdyby na podstawie artykulow prasowych i relacji radiowo-telewizyjnych ocenia¢ popularnos¢ kra-
kowskich ulic, to okazatoby sie, ze w wakacje bezkonkurencyjnie zwyciezyta ul. Dtuga. Zadna inna
krakowska arteria nie doczekata sie tak szczegdétowego opisu jak wilasnie ul. Dluga. Tytuly ze stowem
»dluga” w réznych odmianach pojawialy siec w lokalnych gazetach niemal kazdego dnia drugiej potowy
lipca.

Wszystko zaczeto sie od podpisania umowy z wykonawca, konsorcjum firm z Mota-Engil na czele,
ktorej oferta zwyciezyta w przetargu dzieki najnizszej cenie. Do dzisiaj pamietam obietnice, ktére wypo-
wiedzial wtedy przedstawiciel Moty-Engil w siedzibie MPK (przypomng, ze krakowski przewoznik jest
inwestorem przebudowy ul. Diugiej). Dotyczyly one przede wszystkim terminowego wykonania prac. Co
prawda trudno bylo do korica wierzy¢ tym zapewnieniom. Wszyscy przeciez pamigtamy problemy z ter-
minami jakie miata ta portugalska firma przy modernizacji ,Zakopianki” od Myslenic do Lubnia czy
autostradowej obwodnicy Krakowa. Niemniej jednak wydawalo sie, Ze jest szansa, aby przebudowa ul.
Dtlugiej skoriczyla si¢ zgodnie z planem, czyli w ciagu trzech miesiecy.

Im diuzej jednak trwaly roboty na ul. Dhugiej i skrzyzowaniu ul. Dlugiej z Basztowa, tym wieksza byla
pewnosé, ze o jej terminowym oddaniu nie ma mowy. Jedna z gazet nawet to opdZnienie ,przewidziata”
sensacyjnie donoszac, ze nowe tory potozone na ul. Basztowej mijaja sie¢ o 20 cm ze starym torowiskiem.
Takiego problemu oczywiscie nigdy nie bylo, co zresztg moze kazdy pasazer tramwaju oceni¢ podrézujac
ul. Basztowa. Niemniej jednak opdznienie stalo si¢ faktem. Wraz z nim pojawila sie krytyka. Narzekali
mieszkaricy: na halas, na zbyt szerokie chodniki, na stojace w chodnikach stupy, na zbyt duzo ograniczen
dla samochodow, itd. Te opinie powtarzali takze dziennikarze. Czytalem je jeszcze kilka dni po otwarciu
tej ulicy dla ruchu.

Trudno mi si¢ z niektorymi opiniami nie zgodzi¢. Tym bardziej, ze sam wielokrotnie przechodzac ul.
Dlugg widzialem zupelny brak organizacji pracy u wykonawcy przebudowy. Nie ukrywam takze, ze nie
podoba mi sie prawdziwy las stupow stojacy w chodniku na tej ulicy (az trudno uwierzy¢, ze doprowadzili
do tego sami mieszkanicy Dlugiej, ktorzy nie zgodzili si¢ na dotychczasowe rozwigzanie, czyli podwiesza-
nie sieci trakcyjnej do Scian kamienic). Nie uwazam jednak, Ze to przekresla korzysci, jakie wynikaja
z przebudowy ul. Dhugiej. Przeciez jeszcze kilka miesiecy temu tu gdzie dzisiaj sa réwne chodniki i nowa
nawierzchnia, byly nieréwne i potamane plytki i dziury. Tu gdzie jeszcze niedawno stal sznur samocho-
déw blokujac pieszym przejscie po chodniku dzi§ sg zatoki parkingowe. Nie wspomne o udogodnieniach
dla os6b niepetnosprawnych, tych jezdzacych na woézkach czy niewidomych. Oczywiscie mozna dyskuto-
wac nad kolorem kostki, projektujac przebudowe mozna tez bylo pewnie pomysle¢ o tym, aby chodniki
byly odpowiednio przystosowane dla kobiet chodzacych na kilkunastocentymetrowych obcasach. Nieste-
ty, nie da si¢ zrobic¢ tak, aby wszyscy byli zadowoleni.

Po powrocie z uroczystosci otwarcia ulicy Diugiej do swojego biura odebratem telefon od mieszkanki
tej ulicy. Pani skrytykowata remont. Stwierdzita, ze ta nowa Dluga stala si¢, owszem pickna promenada
dla spacerujacych. Ale jej nie o to chodzito. Ona potrzebuje przeciez tej ulicy do jazdy samochodem...

Moze jednak nowa ul. Dluga ma swoje zalety?

Marek Gancarczyk
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Odznaczenia dla zastuzonych dla MPK wreczat Jacek Majchrowski, prezydent miasta Krakowa.

KRAKOWSKIE MPK JUBILEUSZ 135-LECIA

SWIETOWALO W TEATRZE SEOWACKIEGO

Gldwne uroczystosci jubileuszu 135-
lecia komunikacji miejskiej w Krako-
wie odbyly sie w dniu 17 czerwca
2010 r. w teatrze im. J. Stowackiego.

Na zorganizowanie w nim tak znaczacego jubileuszu nie
przypadkowo wybrano ten wlasnie teatr. Takze i on ma
bogata tradycje. Powstal na miejscu wyburzonego w 1892
kosciota Ducha Swietego. Byt to pierwszy budynek w Kra-
kowie, ktory posiadat oswietlenie elektryczne.

W dniu uroczystosci jubileuszowych przed teatrem zo-
stal ustawiony samochdéd o nazwie Durant Rugby Express L
wyprodukowany przez firme Duranta. Samochdd ten, to ory-
ginalny egzemplarz krakowskiego taboru autobusowego, jaki
w Krakowie byl eksploatowany w latach trzydziestych XX
wieku.

O miejscu odbywajacych uroczystosci juz z daleka infor-
mowala grajaca pod budynkiem teatru orkiestra MPK.

O godzinie 10:30 teatr wypelnit si¢ zaproszonymi gosc-
mi. Wsréd nich znaleZli sie przedstawiciele wiadz lokalnych,
firm komunikacyjnych z Polski, firm wspélpracujacych z na-
szym przedsiebiorstwem oraz pracownicy.

Dzwonek tramwajowy oznajmil rozpoczecie uroczysto-
sci. Poprowadzili ja Malgorzata Krzysica i Jacek Wojciechow-
ski — krakowscy aktorzy teatralni i filmowi, a takze Mieczy-
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Podczas uroczystosci wyréznieni zostali dfugoletni pracow-
nicy MPK
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staw Czuma, znany dziennikarz
i krakauer”.

Prowadzacy zaprosili na sce-
ne Jacka Majchrowskiego Prezy-
denta Miasta Krakowa, Adama
Karolaka prezesa Izby Gospodar-
czej Komunikacji Miejskiej i Ju-
liana Pilszczka prezesa MPK S.A.
Najpierw prezes MPK S.A. przy-
wital przybytych gosci, a nastep-
nie prezydent Krakowa w swo-
im wystapieniu podkreslit wazna
rola komunikacji miejskiej dla
mieszkaricow Krakowa oraz jej
dynamiczny rozwdj. Po nim glos
zabral prezes IGKM.

Teatr byt tez miejscem uho-
norowania tych wszystkich os¢
ktore przyczynily si¢ do rozwo-
ju krakowskiej komunikacji. Se-
nator Stanistaw Bisztyga oraz
poset Jerzy Fedorowicz z okazji
135-lecia komunikacji miejskiej
w Krakowie uhonorowali Julia-
na Pilszczka medalem senatu.

Dla wyréznionych pracownikéw, poza otrzymanym od-
znaczeniem, réwnie wazne bylo miejsce i okolicznosci, w ja-
kich je otrzymali. Bo przeciez to réwniez oni swoja praca
zaangazowaniem, a czesto i pasjg tworzyli historie tej firmy.

Na zakoriczenie oficjalnej czesci uroczystosci Julianowi
Pilszczkowi, prezesowi MPK S.A. zostal wreczony puchar
przez Okregowego Inspektora Pracy Tadeusza Fica.

¢

W teatrze obecni byli przedstawiciele wladz Krakowa
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ci oficjalnej nadszedt czas na wystepy artystéw

Po czesci oficjalnej prowadzacy wyjasnili, ze jubileusz
135-lecia komunikacji miejskiej w Krakowie powiazany jest

spiariskiego. Dlatego w dalszej czesci fragmenty dramatu Wy-
spiariskiego i informacje o wydarzeniach z historii MPK wy-
mownie taczyly si¢ ze soba. Takze do cytowanych fragmen-
tow ,Wesela” i faktow historycznych doskonale dopasowany




GORACY TEMAT

zostal repertuar piosenek zaprezentowanych zgro-
madzonym w teatrze gosciom przez Janusza Radka,
Marte Bizon, Malgorzate Krzysice i Katarzyne Zie-
linska. Kazdy z wystgpujacych artystow bedac nie-
watpliwie indywidualnoscia, zaprezentowat odreb-
ny styl i wprowadzit niepowtarzalny nastrd;.

Kolejny jubileusz, ktéry wiazat sie z obchodzo-
nym i w teatrze uroczystosciami to 65-lecie ,Dzien-
nika Polskiego” (patrona medialnego obchodéw
135-lecia MPK). Z tej okazji Piotr Legutko, redaktor
naczelny ,Dziennika Polskiego” otrzymat ,wajche”
tramwajows, by kierowat ten krakowski dziennik
we wlasciwym kierunku.

Niezaprzeczalnie najwigeksza gwiazdg tych uro-
czystosci byt kolejny jubilat Swietujacy swoje
60 urodziny. Zbigniew Wodecki — piosenkarz, mu-
zyk, instrumentalista, kompozytor, aktor i prezen-
ter telewizyjny — mocno zwigzany z Krakowem oraz
jak sie okazalo z komunikacjg miejskg (miat kilka
kolizji z tramwajami). Stuchajacych porwat brawu-
rowym wykonaniem utworu na skrzypcach. A jego
piosenki zachwycily widownig. Okazalo si¢ row-
niez, ze Swietnie opowiada dowcipy. W podzigce
za wystep wreczono mu skrzynke z jego ulubiony-
mi ziarnami stonecznika oraz tablice kierunkowg
tramwaju nr 6 jako prezent z okazji 60 urodzin.

O takim jak ten jubileuszu nalezy méwic. Prze-
ciez od 135 lat MPK petni wazng funkcje w zyciu
Krakowa i jego mieszkaricéw. O tym jak istotnym,
mieszkaricy mieli mozliwos¢ sie przekonac pod-
czas strajku w 1990 r. Jednak niezaleznie od zawi-
rowan dziejowych pracownicy tej firmy, bedacy naj-
wigkszym jej dobrem, zawsze petnili swoja trudna
i odpowiedzialng stuzbe, przykladajac si¢ cegietka
po cegietce do budowy MPK S.A. w obecnym
ksztalcie. Nalezy im si¢ za to wielkie uznanie i sto-
wa podzickowania.

Anna Robak
Fot. T. Bielecki

ODZNACZENIA WRECZONE W TEATRZE IM. SEOWACKIEGO:
Stanistaw Sorys, wicewojewoda malopolski wreczyt odznaczenia
panstwowe. Otrzymali je:

Brazowy krzyz zashugi — Marian Lesiak

Zloty medal za dlugoletnia sluzbe:
— Adam Biatecki

— Tadeusz Dabrowa

— Zygmunt Korajda

— Waldemar Mroczek

— Wilodzimierz Nazimek

— Wiadystaw Topa

Nastepnie odznaczenia Honoris Gratia wreczyt Prezydent Miasta
Krakowa Jacek Majchrowski. Otrzymali je:

— Dariusz Bojda

— Jozef Drelicharz

— Grzegorz Dyrkacz

— Waldemar Mroczek

— Wlodzimierz Nazimek

— Zbigniew Palenica

Kolejne odznaczenia Zashuzony dla komunikacji miejskiej Pre-
zes IGKM Adam Karolak wreczyl nastepujacym osobom:

— Jackowi Majchrowskiemu

— Mariuszowi Szatkowskiemu

Odznaka Zaslizony dla MPK w Krakowie odznaczyl Prezes
Zarzadu MPK S.A. Julian Pilszczek nastepujacych pracownikow:
— Stanistawe Adamczyk

— Andrzeja Blaszczyka

— Danute Jaskaniec

— Jerzego Jaskowskiego

— Piotra Jurczyka

— Waclawa Kowalskiego

— Bogdana Kubere

— Roberta Nagrabe

—Jozefa Pajdaka

— Wojciecha Smedera

— Leszeka Wierzbickiego

Z okazji 60-tych urodzin Zbigniew Wodecki otrzymat szczegdlny prezent — tablice tramwajowqg z nr 6

6

PrzewoZnik Krakowskinr 3 (37)/2010




GORACY TEMAT

KRAKOWSKA KOMUNIKACJA MIEJSKA
PRZYJAZNA DLA WSZYSTKICH

Waznym wydarzeniem, towarzyszgcym jubileuszowi 135-lecia krakowskiego
MPK, byta konferencja naukowa, poswiecona komunikacji miejskiej
w aspekcie jej przystosowania do potrzeb wszystkich grup podroznych.

O przystosowaniu krakowskiego taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych mowit Bogdan Dgsal

(pierwszy od prawej), petnomocnik prezydenta ds. os6b niepetnosprawnych.

Konferencja odbywala si¢ w zabyt-
kowej hali tramwajowej przy ulicy
Sw. Wawrzynca.

Dawna hala zajezdni i jej otoczenie
zostalo odpowiednio przystosowane do
prowadzenia obrad. Na monitorach pre-
zentowano uczestnikom konferencji
filmy o historii komunikacji miejskiej
w naszym miescie. Niezwyklym ele-
mentem scenografii byt zabytkowy au-
tobus, ktérym podrézowano przed bli-
sko stu laty.

Niecodziennie prezentowalo sie
rowniez otoczenie hali. Zostalo ono
wykorzystane do ekspozycji zabytko-
wego taboru autobusowego i tramwa-
jowego pochodzacego ze zbioréw MPK.

Zaréwno sam wybor miejsca konfe-
rendji, jak i jego staranna aranzacja, sta-
nowily doskonaly pretekst do refleks;ji
nad przemianami technicznymi taboru
wykorzystywanego w transporcie daw-
niej i dzis; nad warunkami, w jakich
zbiorowa komunikacja miejska byla re-
alizowana w minionych dziesieciole-

ciach i jakim musi sprostac¢ wspolcze-
$nie. Waznym kierunkiem unowocze-
$niania, jakim podlegaja pojazdy komu-
nikacji miejskiej, jest ich dostosowanie
do potrzeb réznych grup uzytkowni-
kow. Te tendencje doskonale ilustru-
je, zaprezentowany podczas konferen-
¢ji wagon EUSN. Zaprojektowany i wy-
produkowany w latach 80-tych, dzieki
pracom modernizacyjnym przeprowa-
dzonym w Krakowie i dodaniu elemen-
tu niskiej podiogi, moze by¢ obecnie
uznany za przyjazny dla pasazerow.

Wystawa wiekowego taboru i histo-
ryczne miejsce, w ktérym odbywala sie
konferencja sprzyjaly tez rozwazaniom
na temat nowych wyzwan w dziedzi-
nie organizowania zbiorowego transpor-
tu w miastach zabytkowych, gdzie
w tradycyjnym ukladzie komunikacyj-
nym musza funkcjonowac nowoczesne
srodki transportu, realizujace przewoz
pasazeréw zgodnie ze wspdlczesnymi
standardami.

A to wiasnie byt jeden z waznych

Fot. T. Bielecki

motywow wystgpieri
uczestnikéw konfe-
rengji, ktorzy poru-
szali problemy zwig-
zane z komunikacja
miejska i taborem,
dostosowanym do
wymagani szeroko
rozumianej ekologii
oraz obstugi wszyst-
kich grup pasazerow,
W tym osob  star-
szych, niepetno-
sprawnych, ktérym
nalezy zapewnic od-
powiednie warunki
podrézy.

Wystgpienie
wprowadzajace wy-
glosit Julian Pilszczek,
prezes MPK S.A.
w Krakowie.

Zawieralo ono in-
formacje o dotych-
czasowych dokona-
niach przedsiebior-
stwa, o kierunkach w jakich zbiorowy
transport w naszym miescie bedzie sie
rozwijal, o przygotowywanych innowa-
¢jach, a takze réznorodnych dziataniach
zmierzajacych do doskonalenia jakosci
obstlugi pasazerow. W wystgpieniu zna-
lazty sie¢ rowniez uwagi na temat wy-
korzystywania programéw unijnych dla
realizacji zamierzen w dziedzinie roz-
woju komunikacji miejskie;j.

Z kolei Bogdan Dgsal, pelnomocnik
Prezydenta Miasta Krakowa ds. Os6b
Niepelnosprawnych, ktéry zabrat glos na
konferencji, zajat si¢ problemami prze-
wozu pasazeréw z roznorakimi scho-
rzeniami narzadéw ruchu. Poruszyt tak-
ze problem przewozu oséb starszych
i niepelnosprawnych oraz udogodnieri
jakie sg niezbedne do obstugi tej grupy
uzytkownikéw komunikacji miejskie;j.
Docenione zostaly dotychczasowe do-
konania krakowskiego MPK w tej dzie-
dzinie i sformutowane postulaty dotycza-
ce dalszych dzialari, tak w zakresie przy-
stosowania taboru, jak i infrastruktury.
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W konferencji wzigli udziat m.in. przedstawiciele przedsigbiorstw komunikacyjnych z catej Polski

Kolejnym prelegentem byl przed-
stawiciel grupy dostawcéw, producen-
tow - z firmy Knorr-Bremse. W swoim
wystapieniu omoéwit on produkty i roz-
wigzania techniczne zapewniajace bez-
pieczenistwo podrézowania oraz popra-
wiajace jego jakosc, szczegdlng uwage
zwracajac na elementy wyposazenia
pojazdow utatwiajace dostep do tram-
wajéw i autobuséw w miejscach, gdzie
infrastruktura przystankowa nie jest za-
dowalajgca.

Reprezentujacy Przedsigbiorstwo
Komunikacji Miejskiej w Gdyni prele-
genci przedstawili swoje doswiadczenia
w zakresie eksploatadji trolejbuséw i au-
tobuséw zasilanych gazem. Ich relacja
wzbudzita wsréd stuchaczy duze zain-
teresowanie, poniewaz w Polsce trolej-
busy nie sa powszechnie uzytkowane,
a w Krakowie taka komunikacja nigdy
nie istniala. Z uznaniem przyjeta zosta-
fa opinia, ze trolejbus, dzigki stosowa-
nym obecnie nowym rozwigzaniom
energooszczednych napedéw, ma szan-
se na miano taboru proekologicznego.

Przedstawiciel firmy Bombardier
Transportation w swojej prezentacji
przedstawit dotychczasowe dokonania
przedsiebiorstwa w produkcji pojazdéw
przeznaczonych dla komunikacji miej-
skiej, szczegdlna uwage zwracajac na

Lfodziny” taboru tramwajowego skiero-
wanego do eksploatacji w Europie i Pol-
sce. W jego wystapieniu znalazly sie tak-
ze informacje o realizacji pojazdéw no-
wej generacji, w tym takich, ktére wy-
korzystuja niekonwencjonalne sposoby
zasilania. Prelegent podkreslit dbatos¢
firmy Bombardier Transportation o spra-
wy zwiazane z ekologia, jak rowniez
z dostosowywaniem tworzonego taboru
do potrzeb wszystkich grup pasazer-
skich, zwlaszcza niepetnosprawnych,
z wozkami i na wozkach.

Prezentacja réznych koncepcji orga-
nizacji transportu zbiorowego w mia-
stach zabytkowych, réwniez poza gra-
nicami Polski, byta tematem wystapie-
nia przedstawiciela Politechniki Krakow-
skiej. Znalazly si¢ w nim uwagi i infor-
macje o szeregu sprawdzonych w Swie-
cie rozwigzan organizacyjnych, ktére
z powodzeniem mozna byloby zaadop-
towac do warunkéw krakowskich.

W wystapieniu kolejnego przedsta-
wiciela MPK S.A. w Krakowie przyto-
czone byly zalozenia strategii ,,zréwno-
wazonego transportu” i uzasadniona
teza, ze realizowana przez MPK Kra-
kéw koncepdja zrownowazonej wymia-
ny taboru w petni odpowiada zamie-
rzeniom okreslonym w strategii trans-
portowej miasta.

Na konferencji glos zabrat tez przed-
stawiciel firmy Vossloh —Kiepe. Podal
on szereg informacji na temat najnow-
szych trendéw rozwojowych w dziedzi-
nie napedow energoelektronicznych
z wykorzystaniem zjawiska rekuperacji
energii - do pojazdéw komunikacji miej-
skiej. Omowil tez przedsiewziecia in-
nowacyjne realizowane w firmie.

Ostatnie wystapienie w ramach se-
sji, to prezentacja wynikéw badan, pro-
wadzonych przez Instytut Pojazdéw
Szynowych Politechniki Krakowskiej
zwigzanych z klimatem akustycznym
w srodkach transportu.

Podsumowujac konferencje, prze-
wodniczacy obradom, Mariusz Szal-
kowski Dyrektor ds. Przewozéw MPK
S.A. w Krakowie podkreslit, jak wiel-
kie znaczenie dla postepu w komuni-
kacji ma bezposrednia wymiana do-
Swiadczen i pogladéw oraz prezenta-
cja wprowadzanych w ré6znych firmach
i osrodkach innowacji. Dotyczy to
wszystkich obszarow dzialania: zarza-
dzania — organizacji komunikacji, re-
alizacji ustugi przewozowej, spraw
zwigzanych z produkcja taboru oraz
badan naukowych.

Stanislaw Jurga
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NAJSTARSZE TRAMWAJE I AUTOBUSY
WYJECHAEY NA ULICE KRAKOWA

Parada zabytkowych pojazdow - na czele 81 letni Durant Rugby. Do tego
impreza plenerowa na petli w Cichym Kqgciku i dwie zajezdnie udostegpnione
zwiedzajgcym. To atrakcje, ktore MPK Krakow zorganizowato dla krako-
wian i turystow w niedziele 27 czerwca 2010 roku w ramach obchodow
135-lecia funkcjonowania krakowskiego przewoznika.

Tradycja komunikacji miejskiej w Krakowie siega roku
1875. Wlasnie wowczas zaczely kursowac pierwsze konne
omnibusy na trasie: Barbakan - Most Podgérski. Od tej prze-
fomowej dla miasta chwili mineto doktadnie 135 lat. W zwigz-
ku z przypadajacym w tym roku jubileuszem, krakowskie
MPK postanowilo zorganizowac parade zabytkowych pojaz-
dow, dla krakowian i turystow. Uroczystos¢ zaplanowano na
niedziele 27 czerwca 2010 roku. Caly tabor, ktéry miat uczest-
niczy¢ w uroczystosciach juz od samego rana stacjonowat
w zajezdni tramwajowej Podgorze.

Tuz po godzinie 11.00 pojazdy wyruszyly z zajezdni od
strony ulicy Rzemieslniczej w kierunku Srédmiescia. Jako
pierwsze wyjechaly zabytkowe autobusy. Prawdziwa perel-
ka krakowskiej komunikacji — Durant Rugby L z roku 1929
ruszyl na czele i to on poprowadezit calg parade przez miasto.
Za nim ustawily sie w kolejnosci Nysa N59M, San HO1B,
Jelcz 272 Mex — czyli stynny ,,0gérek”, oraz pojazdy, ktore

jeszcze do niedawna jezdzity po ulicach naszego miasta —
Autosan H6 oraz kultowy Ikarus. Zaraz za autobusami poda-
zyly tramwaje. W ich przypadku zdecydowano si¢ na kolej-
nos¢ ,,od najnowszego do najstarszego” - tak wiec tuz za
Ikarusem mozna byto podziwia¢ Bombardiera NGT6, MAN
N8S zas caly korowdd konczyla popularna ,Gracéwka” czyli
Sanok SN1 — tramwaj z 1912 roku.

Trudno bylo przewidzied, ze historyczne autobusy i tram-
waje wzbudzg tak wielkie zainteresowanie mieszkaicéw
naszego miasta. Juz na pierwszym przystanku przy ulicy Rze-
mieslniczej, czekat ttum ludzi fotografujacych i podziwiaja-
cych zabytkowe pojazdy. Parada przejechata przez Stare

- |.=l-.h L .
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Rowniez dzieci bawity sige podczas parady
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Zabytkowymi tramwajami przyjechaty do Cichego Kgcika
Humy mieszkaricow i turystow

Podgérze, centrum miasta na petle tramwajowa w Cichym Kaciku. De-
filowata ulicami: Wadowicka, Kalwaryjska, Krakowska, Sw. Gertrudy, Fran-
ciszkanska, Pilsudskiego i al. 3 Maja. Wzbudzata duza sensacje. Ci wszy-
scy, ktorzy chcieli zakosztowac jazdy pojazdami w niej uczestniczacy-
mi, mogli wsias¢ do nich na czterech przystankach: przy ul. Rzemieslni-
czej, pl. Wolnica, pl. Wszystkich Swietych, oraz przy ulicy Oleandry.
W Cichym Kaciku odbyly si¢ gléwne uroczystosci imprezy. Kazdy
mogt z bliska przyjrzec si¢ pojazdom kursujacym po naszym miescie
w latach PRL-u, w okresie migdzywojennym, a nawet tym sprzed I Woj-
ny Swiatowej. Dodatkowa atrakcja Swieta byly przejazdy autobusami
dookota krakowskich Blori. Z kolei zabytkowe tramwaje, zabieraly pasa-
zeréw na nieco dtuzszg przejazdzke, bo az na Salwator.
Jan Adamski
Fot. T. Bielecki (3), J. Snopinski (1)

4 Njh j* - : >

Zabytkowe pojazdy przejechaty wzdhuz krakowskich Blori

KONKURS
Z ,DZIENNIKIEM
POLSKIM”

Tuz po przejezdzie parady na Chichy Ka-
cik zostal rozstrzygniety konkurs, ktéry MPK
S.A. zorganizowalo wspdlnie z ,Dziennikiem
Polskim” z okazji 135-lecia krakowskiego prze-
woznika.

Nagrode, model Bombardiera, wreczyt zwyciezcy
Julian Pilszczek, prezes MPK S.A. w Krakowie

Konkurs sktadat si¢ z dwoch czesci. Naj-
pierw trzeba bylo wykaza¢ si¢ wiedza na te-
mat krakowskiego MPK a potem opisa¢ cie-
kawg historie zwiazang z podrézowaniem
miejska komunikacja. Swoje odpowiedzi przy-
stalo kilkadziesiat oséb. Zwyciezcy otrzymali
zestawy atrakcyjnych upominkéw m.in. mo-
dele tramwaju Bombardiera i autobusu Solari-
sa.

Po szczegotowej ocenie nadestanych historii
zwigzanych z krakowskim MPK, jury wybrato
trzy najciekawsze.

Trzecie miejsce zajeta opowiesc Krystyny
Wiatkowskiej, ktorej - gdy jechata na rozmo-
we kwalifikacyjna - miejsca ustapit przyszty
szef. Drugie miejsce przypadlo Janinie Rosz-
kowskiej, ktéra przygarneta znalezionego
w tramwaju kundelka. Pierwsze miejsce zdo-
byt zas Krzysztof Wyporowski ze swoja histo-
rig sprzed ponad 30 lat o pchaniu ,,ogérka” do
Z0O.

Zwyciezcy nie kryli radosci z otrzymanych
nagréd. Dla wielu z nich bylo to pierwsze zwy-
ciestwo w konkursie.

Marek Gancarczyk
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STACJA OBSEUGI AUTOBUSOW
WOLA DUCHACKA BEZ TAJEMNIC

W niedziele 27 czerwca od 12.00 do 16.00 Stacja Obstugi Autobusow Wola
Duchacka byla otwarta dla zwiedzajgcych.

-
‘E"‘ (ﬁ.— Fot. T. Bielecki

Zwiedzajqcy z uwagq stuchali o specyfice pracy w stacji obstu-  kontaktu pasazeréw korzystajacych z naszych srodkow

gi autobuséw. Przewodnikow czesto nagradzali brawami

Rozpoczecie zwiedzania niedostepnych miejsc na obiek-
cie Wola Duchacka wyznaczono na tymczasowym przystan-
ku przed wjazdem na teren zajezdni. Z tego miejsca w od-
stepach co pdt godzinnych autobusy zabieraly grupy chet-
nych do zwiedzania miejsc wczesniej wyznaczonych. Kazda
z grup byla przejmowana przez wyznaczonych pracowni-
kéw-przewodnikow.

Kolejnos¢ zwiedzania miejsc stacji obstugi zostata wy-
znaczona w sposob szczegdlny, ktéry byt zgodny z cyklem
technologicznym autobusow zjezdzajacych z terenu miasta
po zakoriczonej pracy.

Pierwszy przystanek juz na terenie zajezdni wyznaczony
zostal na stacji paliw. Tam, zainteresowanie zwiedzajacych
skupito si¢ gléwnie na cyklu rejestracji oleju napedowego
i plynéw technologicznych.

Drugim miejscem, przystankowym byly trzy stanowiska
myjni autobusowych.

Duza atrakcjg dla zwiedzajacych, a szczegdlnie dla dzie-
ci byl przejazd autobusem przez uruchomiona myjnie.

Byla to juz kolejna tego typu prezentacja, na ktérg zo-
stali zaproszeni pasazerowie korzystajacy z ustug komuni-
kacji miejskiej, ktérzy na co dzierl nie maja mozliwosci zwie-
dzania takich miejsc jak stacje obstugi autobuséw. Byta to
wigc okazja do sprawdzenia jak wyglada od kuchni praca
zaplecza transportu publicznego

Kolejnym ,przystankiem” byl warsztat wymiany ole-
jow i plynow technologicznych nazywany umownie warsz-
tatem rejestracyjnym, gdzie nastepuje przygotowanie au-
tobuséw do badania przed kontrola w stacji diagnostycz-
nej.

W dalszej kolejnosci zwiedzano warsztaty ogumienia,
warsztat obrébki bebnow i szczek hamulcowych. Byla tak-
7e mozliwos¢ ,podgladania” autobuséw od spodu z miejsc
kanatow przegladowych.

Koricowym etapem zwiedzania miejsc warsztatowych
byly pomieszczenia mistrza zmianowego, gdzie wydaje
si¢ dyspozycje o naprawie autobuséw, a takze zarzadza
sie personelem technicznym.

Nalezy podkreslic, ze chetnych, ktérzy chceieli zoba-
czy¢ i zapoznad sie dzialalnoscia zajezdni autobusowa
od ,podszewki” nie brakowato.

Dosc¢ powiedzied, ze planowane na godzing 16:00 za-
konczenie zwiedzania przeciagneto sie az do godziny
17:30, kiedy to ostatnia grupa zwiedzajacych opuscita teren
obiektu.

Eacznie na szesnascie grup zwiedzajacych bylo nie-
mal pot tysiaca oséb dorostych wraz z dzie¢mi.

Podsumowujgc trzeba podkresli¢, iz przedsiewzigcie
takie jak dzier otwarty, nalezy uznac za udane. Przede
wszystkim dlatego, ze jest to okazja do bezposredniego

transportu z personelem technicznym, a takze z prowa-

dzacymi pojazdy komunikacji miejskie;j.

Pytania jakie zadawali zwiedzajacy byly bardzo ciekawe
i nieraz klopotliwe dla kierowcow, ktorzy réwniez brali udziat
W prezentacji przewozac autobusami grupy zwiedzajacych.
Niemniej jednak nalezy podkresli¢, ze Swietnie sobie radzili
podobnie jak i na co dzieri za kierownicg.

Niejednokrotnie grupy na koniec oklaskami dzigkowaly
przewodnikom za pokazanie miejsc na co dzieri niedostep-
nych. Duze wraZenie zrobita na zwiedzajacych sytuacja jaka
zastali na obiekcie. Podkreslali, ze panuje tad i porzadek, tak
na placach postojowych jak i wewnatrz hal warsztatowych.

Dzien otwarty byl wiec sporg atrakcjg dla wielu oséb
nie tylko mieszkaricéw Krakowa , ktére postanowilty odwie-
dzi¢ Stacje Obstugi Autobuséw Wola Duchacka.

Dzieri otwarty zajezdni zostal ogloszony w ramach ob-
chodoéw 135-lecia krakowskiego MPK, a takze 30-lecia ist-
nienia zajezdni autobusowej Wola Duchacka.

Tadeusz Dabrowa
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PRACOWNICY MPK
SWIETUJA

26 czerwca w ramach obchodéw 135-lecia powstania krakowskie-
go MPK zorganizowano na boisku TS Tramwaj piknik dla pracowni-
kow i ich rodzin.

Przez prawie cala sobote na boisku koncertowata Krakowska Sta-
romiejska Orkiestra pod dyrekcja pana Wiestawa Olejniczaka.W prze-
rwach tej muzyki odbywalty si¢ pokazy druzyny futbolu amerykari-
skiego Sioux Krakéw Tigers, ktora wprowadzita widzéw w tajniki tego
malo znanego u nas sportu, pokazujac typowe zagrania, wyjasniajac
zasady gry oraz przedstawiajac nawet szczegoly ubioru zawodnikéw
co dla niektérych widzow bylo niezwykle interesujace.

Uczestnicy pikniku bawili si¢ przy grillach. Cala imprez¢ prowa-
dzit pan Jarostaw Prasot organizujac przerézne konkursy z nagrodami
zarowno dla dzieci jak i dorostych.

Marian Lesiak | o
Fot. T. Bielecki  ESRRiiasins

OSP NA 135-LECIE

W ramach obchodoéw 135-lecia krakowskiego MPK stra-  celu sprawdzenie poziomu wyszkolenia strazakéw oraz
Zacy ochotnicy z Zaktadowej OSP odbyli zawody majace na  sprawnosci posiadanego sprzetu gasniczego. Zawody te byly
takze eliminacjg do strazackich ¢wiczeri OSP miasta Krakow
a zwyciezca mial prawo do reprezentowania naszej firmy
w zawodach miejskich.

W zawodach ktére odbyly sie 25 czerwca na boisku spor-
towym TS Tramwaj wzieto udziat 6 druzyn. Zwyciezyta dru-
zyna ze Stacji Obstug i Remontéw, drugie miejsce zajela dru-
zyna ze Stacji Obstug Tramwajéw Nowa Huta a trzecie z Pod-
gorza. Pozostale miejsca zajely stacje autobusowe.

Zawody skladaty si¢ z dwéch konkurengji: biegu sztafe-
towego z przeszkodami oraz z ¢wiczenia bojowego polega-
jacego na sprawnym rozwinieciu sprzetu gasniczego. O za-
jetym miejscu decydowata suma czaséw prawidlowego wy-
konania obu konkurendji. Sedziowali zawodowi strazacy z kra-
kowskiej PSP.

Nastepne zawody zaplanowano na jesien.

Marian Lesiak
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Konstrukcja estakady— widok od strony budowanej ul. Kukliriskiego

NOWA LINIA TRAMWAJOWA
ROSNIE W OCZACH

Za kilka miesiecy zakoviczy sie budowa nowej linii tramwajowej. Juz w sierp-
niu wykonawca tej inwestycji zakoriczyt prace na odcinku od ronda Grze-
gorzeckiego do ul. Nowohuckiej. Na pozostatych odcinkach prace postepujg
w zawrotnym tempie.




PROJEKT UNIJNY

Etapy budowy Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju:

. Poczatek lat 90-tych — powstaje kon-

cepcja budowy linii tramwajowej tacza-
cej Kurdwanéw z Azorami. To pocza-
tek Krakowskiego Szybkiego Tramwa-
ju w Krakowie. Pierwotna koncepcja
zaktadala, ze linia KST bedzie przebie-
gac przez ul. Westerplatte. P6zniej tra-
sa zostala poprowadzona przez ul. Pod-
gorska. Ze wzgledu na duzy zakres prac
i duze koszty inwestycja zostal podzie-
lona na kilka etapéw. W latach po6z-
niejszych zmienila si¢ takze trasa KST
— zostala ona poprowadzona z Kurdwa-
nowa do Krowodrzy Gorki.
2000 rok — do uzytku zostaje oddany
pierwszy fragment torowiska KST,
faczacy Kurdwanow z ul. Wielicka. To
pierwszy nowy odcinek toréw wybu-
dowany w Krakowie od lat 70-tych.
Sukces tej inwestycji spowodowat kon-
tynuacje prac zwigzanych z rozwojem
linii KST. Warto zaznaczyd¢, ze z t3 in-
westycja zwigzany byl zakup 14 wa-
gondéw tramwajowych Bombardiera —
pierwszych nowoczesnych, niskopo-
dlogowych tramwajéw w Krakowie.

. 2007 rok — zakonczyla sie moderniza-

cja odcinka linii tramwajowej od petli
Kamienna do Krowodrzy Goérki. Zakres
prac obejmowat dostosowanie torowi-
ska do parametrow KST. Powstalo tam
tzw. zielone torowisko — przy budo-
wanie ktérego uzyto specjalnych ma-
terialéw wytlumiajacych drgania i wy-
ciszajacych halas. Inwestycja ta byla re-
alizowana w ramach unijnego projek-
tu (byl to pierwszy, najwiekszy w Pol-
sce projekt zwiazany z transportem
miejskim), dzieki czemu polowa srod-
kow na jej realizacje pochodzita z Unii
Europejskiej. Z tym unijnym projek-
tem zwiazany byl zakup 24 nowocze-
snych, niskopodlogowych wagonéw
Bombardiera.
2008 rok — zakoriczenie prac przy
przebudowie ronda Mogilskiego oraz
prac w tunelu pod Dworcem Gléw-
nym. Dzieki tej inwestycji linia KST
zyskata bezkolizyjny przejazd przez
centrum miasta. Tramwaje kursujace
na linii z Kurdwanowa mogly szybko
przejechac przez dolny poziom ronda
Mogilskiego oraz przez pierwszy
w Polsce tunel tramwajowy. Tunel ma
dlugos¢ ponad 1,5 km i znajduja si¢
w nim dwa przystanki: Dworzec Glow-
ny i Politechnika. Tunel pod Dworcem
Gléwnym to jeden z najwazniejszych
odcinkéw KST.

2010 rok — rozpoczecie budowy ko-
lejnego odcinaka KST w Krakowie: od

Ul. Kukliriskiego— widok z bﬁdoiz;anej esm/eady

Tu powstagje petla tramwajowa
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Torowisko w ul. Kukliriskiego jest juz prawie gotowe.

i e B i,
Gotowe torowisko pod budowang estakadg

w |
zyptankowy nowej linii tramwajowej w ul. Lipskiej
- -

PROJEKT UNIJNY

ronda Grzegorzeckiego do ul. Goli-
kowka. Linia bedzie miata dlugosc¢ 4,2
km. Bedzie prowadzita od ronda Grze-
gorzeckiego, przez most Kotlarski, ul.
Herlinga-Grudziriskiego, Klimeckiego
a nastepnie przez budowana réwno-
legle z torowiskiem ul. Kuklifiskiego
do ul. Lipskiej i Golikéwki. Tam zosta-
nie wybudowana petla tramwajowa
wraz z terminalem autobusowym. Na
trasie nowej linii pojawi si¢ siedem
przystankéw w kazdym kierunku. Li-
nia na calej dlugosci bedzie biegla wy-
dzielonym torowiskiem. Koszt budo-
wy nowej linii tramwajowej — ok. 155
mln zl. Polowa srodkéw na realizacje
inwestycji bedzie pochodzi¢ z unij-
nych funduszy, natomiast druga potlo-
wa zostanie uzyskana z kredytu jaki
MPK S.A. zaciagneto w Europejskim
Banku Odbudowy i Rozwoju oraz
w Europejskim Banku Inwestycyjnym.
Projekt jest realizowany w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. Termin zakoficzenia in-
westycji — 15 miesiecy od podpisania
umowy (umowa zostata podpisana 20
stycznia 2010 roku). Z projektem nie-
rozlacznie zwiazany jest zakup 24 ni-
skopodiogowych wagonéw Bombar-
diera. Beda one mialy dlugos¢ ponad
32 metréw i beda najdluzszymi tram-
wajami w Polsce.

Istotnym elementem towarzyszacym
budowie nowej linii tramwajowej jest
budowa estakady w ciagu ul. Nowo-
huckiej i Powstaricow Wielkopolskich.
2010 rok — ogloszenie przetargu na
budowe linii KST do Ruczaju. Linia be-
dzie taczyla Ruczaj z ul. Kapelanka. Pla-
nowany poczatek prac — pazdziernik
2010 rok.

. Oprocz tych wymienionych inwesty-

¢ji w planach sa nastepujace zadania

zwigzane z rozwojem linii KST w Kra-

kowie:

a. Modernizacja i dostosowanie do
parametréow Krakowskiego Szyb-
kiego Tramwaju linii tramwajowej
z ronda Mogilskiego do Placu Cen-
tralnego

b. Budowa linii tramwajowej do petli
w Mistrzejowicach.

c. Polaczenie ul. Wielickiej z obecnie
budowana linig tramwajowa do Pla-
szowa (planowana jest budowa to-
rowiska nad torami kolejowymi).

Oprac. Marek Gancarczyk
Fot. T. Bielecki

Koszt realizacji inwestycji zwiazanych z budowa i modernizacja linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
wyniost juz prawie 1,2 mld zl. Warto zaznaczy¢, ze Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. jako
inwestor pozyskalo na te inwestycje ok. 300 mln zl z Unii Europejskiej. Pozostala kwota pochodzila

z budzetu Gminy Miejskiej Krakow.
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DWUKIERUNKOWY TRAMWAJ
NA NOWYM TOROWISKU

Tuz po godzinie 12.00, we wtorek 3 sierpnia fragment nowego torowiska
taczqgcy rondo Grzegorzeckie z ul. Nowohuckg zostat uroczyscie otwarty.
W pierwszy kurs po nowej trasie dwukierunkowym tramwajem wyruszyt z ron-
da Grzegorzeckiego Jacek Majchrowski, Prezydent Miasta Krakowa.

Fot. T. Bielecki

W pierwszy kurs po nowej trasie dwukierunkowym tramwajem wyruszyt z ronda Grzegorzeckiego Jacek Majchrowski,

Prezydent Miasta Krakowa

Oddany do uzytkowania fragment torowiska od ronda
Grzegorzeckiego do ul. Nowohuckiej ma dlugos¢ 1650 m.
Znajda sie na nim trzy nowe przystanki: ,Zablocie” (przysta-
nek zlokalizowany na ul. Herlinga-Grudziriskiego), ,Klimec-
kiego” (zlokalizowany na ul. Herlinga-Grudziriskiego przy
skrzyzowaniu ul. Klimeckiego i Dekerta) oraz tymczasowy
przystanek ,Szklarska” (poczatkowy przystanek linii, zloka-
lizowany na ul. Klimeckiego przed skrzyzowaniem z ul. No-
wohuckg i Powstaricow Wielkopolskich).

Juz od 4 sierpnia na nowej trasie zaczeta kursowac regu-
larna linia tramwajowa nr 20, ktéra z okolic ul. Nowohuckiej
dowozi pasazeréw do Bronowic. Linia ta jedzie ul. Klimec-
kiego, przez most Kotlarski, rondo Grzegorzeckie, al. Po-
wstania Warszawskiego, rondo Mogilskie, ul. Lubicz, Basz-
towa, Karmelicka, Krolewska i Bronowicka.

Linia nr 20 obstugiwana jest przez dwukierunkowe wa-
gony GT8S. Po dojezdzie do ul. Nowohuckiej zmiana kie-

runku jazdy odbywa si¢ bez zawracania tramwajow, po tzw.
~przejazdowce”. Po dojezdzie do koricowego przystanku
motorniczy przechodzi z jednej kabiny do drugiej i kontynu-
je jazde w przeciwnym kierunku.

Wezesniejsze oddanie do uzytkowania tego fragmentu
torowiska jest pewnego rodzaju rekompensata dla miesz-
karicow tego rejonu miasta za wiele tygodni utrudnien spo-
wodowanych przez budowe nowej linii. Dzieki uruchomie-
niu nowego odcinka linii tramwajowej dojazd z rejonu ul.
Nowohuckiej do centrum miasta jest szybszy i wygodniejszy
dla pasazerow.

Wykonawca inwestycji na nowej trasie zastosowat naj-
nowszg technologie, ktéra ttumi drgania i wycisza hatas (tzw.
zielone torowisko).

Nalezy zaznaczy¢, ze fragment gotowego torowiska jest
czescig nowej linii tramwajowej, ktéra bedzie miata dlugosé
4,2 km. Bedzie prowadzita od ronda Grzegorzeckiego, przez
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Linia nr 20 wozi pasazerow z przystanku Szklarska do Bronowic

most Kotlarski, ul. Herlinga-Grudziriskiego, Klimeckiego, a na-
stepnie przez budowana réwnolegle z torowiskiem ul. Ku-
kliriskiego do ul. Lipskiej i Golikéwki. Tam zostanie wy-
budowana petla tramwajowa wraz z terminalem autobuso-
wym. Na trasie nowej linii pojawi sie siedem przystankow
w kazdym kierunku. Linia na catej dlugosci bedzie biegta wy-
dzielonym torowiskiem i bedzie gotowa w kwietniu 2011
roku.

Koszt budowy nowej linii tramwajowej wyniesie ok. 155
mln zt.

Z budowa nowej linii tramwajowej wiaze sie zakup 24
niskopodltogowych tramwajéw z klimatyzacja o dtugosci 32
metréw. Koszt ich zakupu to ok. 230 mln zt.

Polowa srodkéw na realizacje inwestycji budowy nowego
tramwaju oraz zakup 24 wagonow bedzie pochodzi¢ z unij-
nych funduszy, natomiast druga polowa zostanie uzyskana
z kredytu jaki MPK S.A. zaciagneto w Europejskim Banku Od-
budowy i Rozwoju oraz w Europejskim Banku Inwestycyj-
nym. Projekt jest realizowany w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko. ~ Adrian Obuchowicz
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NA ULICE DEUGA WROCILY TRAMWAJE

Po kilku miesigcach przerwy na ul. Diugiej znow pojawity sie tramwaje. Od
13 sierpnia na przebudowang ulice wrocita linia nr 7. Dzien wczesniej po
oficjalnym otwarciu tej ulicy przez Jacka Majchrowskiego, prezydenta mia-
sta Krakowa, po ul. Dlugiej zaczety jeZdzic samochody.

Warto podkresli¢, ze na odnowionej ul. Dlugiej
poprawito si¢ przede wszystkim bezpieczeristwo
i komfort krakowian podrézujacych po tej ulicy. To-
rowisko zostato wybudowane w najnowszej tech-
nologii. Uzyte do tego materialy umozliwiaja wyttu-
mienie drgan i wyciszenie hatasu, ktéry powstaje
przy przejezdzie tramwaju.

Ulica po przebudowie zyskala takze inne udo-
godnienia dla os6b niepetnosprawnych: przy zej-
Sciu z chodnikéw na jedni¢ z mysla o osobach nie-
widomych i stabowidzacych utozona zostata koloro-
wa kostka ze specjalnymi wypustkami. Do mini-
mum zostaly takze obnizone krawezniki przy zej-
Sciu z chodnika na przejscie dla pieszych przez jezd-
ni¢. Wszystko po to by osoby poruszajace si¢ na
wozkach inwalidzkich mogly bez przeszkod poru-
szac si¢ po tej ulicy. Przy kazdym skrzyzowaniu przy
ul. Dlugiej gdzie funkcjonuje sygnalizacja Swietlna
zostaly takze zamontowane urzadzenia dzwickowe.

Przebudowa ul. Diugiej jest realizowana przez
MPK S.A. w Krakowie w ramach unijnego projektu:
LZintegrowany transport publiczny w aglomeracji
krakowskiej etap II”. Polowa kosztow tej inwestycji
pochodzi z Unii Europejskie;j.

Marek Gancarczyk

Po przebudowie ul. Dluga zyskata zupetnie nowy wyglad
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KRAKOW KUPUJE NAJDEUZSZE
W POLSCE TRAMWAJE

W czwartek 22 lipca w siedzibie MPK S.A. w Krakowie podpisana zostata
umowa na dostawe 24 sztuk nowoczesnych wagonow tramwajowych.

&

Umowa zostata podpisana w siedzibie MPK S.A. w Krakowie

Nowe tramwaje dla krakowian dostarczy konsorcjum firm
Bombardier Transportation i Vossloh Kiepe. Koszt zakupu
wszystkich 24 tramwajow wyniesie 58,7 mln euro (netto).
Jeden wagon bedzie kosztowat 2,45 mln euro (netto). Nowe
niskopodlogowe tramwaje dla Krakowa powstana w niemiec-
kim Bautzen.

Obecnie w Krakowie jezdzi juz 50 niskopodtogowych
pojazdéw marki Bombardier, tak wiec po zrealizowaniu bie-

\

zacej dostawy flota niskopodlogowych tramwajow Bom-
bardier Flexity Classic zostanie zwigkszona do 74 pojaz-
dow, co przyczyni sie do dalszej modernizacji i uspraw-
nienia transportu miejskiego w Krakowie.

Nowe tramwaje beda niskopodlogowe, wyposazone
w klimatyzacje, dlugie na 32 metry i beda mogly jednora-
zowo przewiez¢ do 230 osoéb. Beda to najdiuzsze w Pol-
sce pojazdy niskopodlogowe, ktére beda mialy piec drzwi
podwdjnych oraz dwoje drzwi pojedynczych, co utatwi
sprawng wymiane pasazerow. Wysoki komfort podrézy
zapewnia przestrzenie wielofunkcyjne, umozliwiajace
przewo6z wozkow dzieciecych i inwalidzkich oraz nowo-
czesny system informacji pasazerskiej. Nowe tramwaje
beda wyposazone w cztery wozki jezdne co spowoduje
mniejszy nacisk na jedna oS$ i przetozy sie na mniejsze
zuzycie torowisk oraz mniejszy halas i drgania, co jest
w szczegblnie wazne dla tramwajow przejezdzajacych
przez historyczne i zabytkowe czesci Krakowa. Jest to
réwniez dobra informacja dla Krakowian mieszkajacych
W rejonie tras tramwajowych.

Pierwsze tramwaje z tej dostawy pojawig sie na uli-
cach Krakowa pod koniec 2011 roku, a ostatni wagon
wyjedzie na krakowskie ulice w pierwszym kwartale 2013
roku. Po zrealizowaniu dostawy co trzeci tramwaj jezdza-
cy po krakowskich ulicach bedzie mial niska podioge.

Zakupione tramwaje zastapia eksploatowane obecnie
pojazdy starego typu, przede wszystkim 105N, a z uwagi
na swojg duza pojemnos¢ planowane jest kierowane ich na
trasy najbardziej oblegane przez pasazeréw w tym takze te
obstugiwane obecnie przez potréjne skiady 105N.

Zakup nowoczesnych tramwajow jest elementem pro-
jektu: ,Zintegrowany transport publiczny w aglomeraciji kra-
kowskiej - etap II” i zostanie w 50 proc. sfinansowany z fun-
duszy strukturalnych Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Jarostaw Sabat

13 sierpnia Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
S.A. w Krakowie (jako inwestor zastepczy Gminy Miejskiej
Krakoéw) podpisato umowe z Centrum Unijnych Projektow
Transportowych o dofinansowaniu unijnego projektu ,,Zin-
tegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej
—etap II”. Wartos¢ umowy wynosi 185 mln zt. Jest to kwo-
ta, ktéra Unia Europejska wyptaci MPK S.A., jako bezzwrot-
ne dofinansowanie do inwestycji zrealizowanych przez kra-
kowska Spotke.

Na dofinansowanie z unijnych srodkéw moga liczy¢
trzy zadania, ktére obecnie prowadzi krakowski przewoz-

KRAKOW DOSTANIE Z UE 185 MIN ZL

nik. S3a to: budowa nowej linii tramwajowej z ronda Grze-
gorzeckiego do ul. Golikéwka, wraz z budowa kilometro-
wego odcinka nowej ul. Kukliniskiego, przebudowa ul.
Diugiej oraz zakup 24 niskopodtogowych, klimatyzowa-
nych tramwajow, o dlugosci 32 metréw.

Unijne pieniadze pokryja polowe kosztow realizacji
kazdego z tych zadan. Pozostate srodki beda pochodzi¢
z kredytow jakie MPK S.A. zaciggnelo w europejskich ban-
kach.

Marek Gancarczyk
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ROZMOWA

O TRZECH POWODZIACH
I NOWYM ROKU SZKOLNYM —

rozmawiam) z Barbarg Plantq, dyrektorkg Osrodka Szkolno-Wychowauw-
czego dla dzieci Niewidomych i Stabowidzqgcych przy ulicy Tynieckiej w Kra-

kowie.

Anna Gorecka: Jak dlugo zwiaza-
najest Pani z Osrodkiem Szkolno-
Wychowawczym dla Dzieci Niewi-
domych i Stabowidzacych?

Barbara Planta: Z Osrodkiem Szkol-
no-Wychowawczym dla dzieci Nie-
widomych i Stabowidzacycych zwig-
zana jestem od 33 lat, poczatkowo
pracowatlam w naszym internacie,
ktory dba o wszechstronny rozwaj
naszych wychowankéw, poprzez
organizowanie réznych form zajec
podnoszacych sprawnos¢ fizyczna
i manualna.

Jak duzo dzieci uczeszcza do Pani
osrodka?

Nasza placéwka gromadzi ponad
466 wychowankow. Pamietajac
o naszych dwéch internatach mamy
rowniez: szkote podstawowa, gim-
nazjum, technikum ksztattujace dzie-
ci w pieciu réznych kierunkach,
szkole zawodowa ksztaltujaca w 2
zawodach, szkote przysposabiajaca
do pracy, szkote muzyczna, szkote
policealng dzienng. W naszej pla-
cowcee posiadamy réwniez dzial zaj-
mujacy sie wczesnym wspomaga-
niem rozwoju dzieci do 6 roku zycia,
odgrywajacy istotna role w pézniej-
szej edukacji naszych wychowan-
kow. Nad prawidtowym funkcjono-
waniem placowki czuwa 240 na-
uczycieli oraz 50 pracownikéw ad-
ministracyjno - obstugowych.

W tym roku oprécz zwyklych pro-
bleméw, musi sobie Pani poradzic
ze szkodami jakie wyrzadzila
w osrodku powodzZ. Jak duze sa to
straty?

Straty sa ogromne, woda siegata 2
metrow. Zatopieniu ulegta po-
wierzchnia catego naszego obiektu
ponad 2 tys. 300 m? Nie byla to
woda z Wisty ale woda, ktéra prze-
dostala si¢ do budynku drogg ka-
nalizacji. Zatopieniu ulegto 19 sal
dydaktycznych, gdzie znajdowaly
si¢ pracownie do ksztalcenia zawo-
dowego. Straty opiewaja na kwote
2 mln 120 tys. zl. Jest to ogromna
suma. ZostaliSmy pozbawieni ja-
kiejkolwiek bazy dydaktycznej

Fot. T. Bielechla‘*'

Barbara Planta opowiada o zniszczeniach jakie w tym roku spowodowata w szkole powddz
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przede wszystkim do ksztalcenia za-
wodowego. Najwieksze straty po-
niesliSmy w warsztatach stroiciel-
skich, poniewaz woda odcigta do-
step do tych pomieszczen i nic nie
mozna bylo uratowad. StraciliSmy
16 pianin oraz wszystkie narzedzia
stroicielskie.

Czy rozpoczely juz sie jakies pra-
ce remontowe tych 19 pomiesz-
czen?

Z poczatkiem sierpnia otrzymalismy
zaliczke od ubezpieczyciela na re-
mont. Prace remontowe rozpoczety
sie¢ dzigki temu, ze odstgpitam od
przetargu na rzecz negocjacji, do kto-
rych zaprositam piec¢ firm.

Gdybym chciata zorganizowac prze-
targ, sadze, ze remont rozpoczatby
sie zima. Wybralam wykonawce,
ktéry zapewnil mnie, ze calos¢ re-
montu zostanie zakoriczona 29 paz-
dziernika. W pierwszej kolejnosci
beda remontowane sale dydaktycz-
ne, aby jak najszybciej oddac je do
uzytku. Jesli chodzi o ubezpieczycie-
la to niestety ciagle zwleka z wyda-
niem decyzji dotyczacej odszkodo-
wania za wyposazenie i sprzet.

Czy w zwiazku z powodzia mieli
Paristwo mniejszy nabér dzieci do
szkoly?

Absolutnie nie, wrecz odwrotnie.
Wtasnie po powodzi o istnieniu na-
szej szkoty dowiedziato si¢ duzo
wiecej osob, gdyz zalanie szkoly
zostalo naglosnione przez media.
Rekrutacja jeszcze trwa wiec nie po-
siadam doktadnych informacji, co
do ilosci uczniéw na nowy rok
szkolny

Prowadza Paristwo internat, co si¢
stalo z dzie¢mi w trakcie trwania
powodzi?

Dzieci zostaly ewakuowane z inter-
natu, nie dlatego, ze im co$ grozito,
Chodzilo o zatrzymanie zrzucenia
wody z pionu z kanalizacji, wiec
dzieci opuscily osrodek. Zostaty
przeniesione przez Centrum Zarzg-
dzenia Kryzysowego do hotelu
w Nowej Hucie a pdzniej rodzice za-
brali je do doméw.

Wroémy do rozpoczynajacego sie
wlasnie nowego roku szkolnego.
Zamierzacie stworzy¢ dwa nowe
kierunki.

Tyfloinformatyk jest jednym z na-
szych nowych kierunkéw, ksztattu-
jacy dzieci na specjaliste w zakresie
technologii wspomagajacej czyli oso-
ba, ktéra ma wiedze na temat aktu-
alnego poziomu rozwoju tej techno-
logii, potrafi dobra¢ sprzet i opro-
gramowanie wspomagajace do ro-
dzaju i stopnia dysfunkcji wzroku
uzytkownika komputera i nauczy¢
efektywnego ich uzywania.

Do tej pory brakowalo nam oferty
dla dzieci niewidomych, ktérych
mozliwosci intelektualne nie pozwa-
laja na kontynuacje nauki po gim-
nazjum. Specjalnie dla nich stworzy-
lismy wiec nowy kierunek, jakim jest
monter instrumentéw klawiszo-
wych. Obydwa kierunki zostana
otwarte z dniem 1 wrzesnia 2010r

Dzieci z Osrodka na pewno pod-
rézuja po Krakowie. Jak oceniaja
miejska komunikacje? Czy jest co$
na co sie skarzg?

Kazde dziecko z naszego osrodka
pragnie by¢ traktowane, jak zwy-
kty pasazer. Jesli miatoby sie na cos
uskarzad, to jedynie na kwestie
otwierania drzwi. Dla osoby niewi-
domej ogromny problemem jest zlo-
kalizowanie przycisku umozliwiaja-
cego otwarcie drzwi. Wiem, ze prze-
prowadzane sa badania grupy na-
ukowcow z AGH nad urzgdzeniem,
ulatwiajacym osobie niewidomej

swobodne korzystanie z komunika-
cji. Ze strony MPK duzym uspraw-
nieniem jest zyczliwo$¢ motorni-
czych, ktérzy widzac osobe z biala
laska otwieraja jej drzwi bez ko-
niecznosci naciskania na przycisk.

Jakie ma Pani plany zwiazane ze
szkola na najblizsza przyszlos¢?

Musimy dokonac weryfikacji ksztal-
cenia zawodowego na poziomie po-
licealnym oraz ponad gimnazjalnym.
Naszym obowiazkiem jest zapewnie-
nie osobie niepelnosprawnej moz-
liwosci ksztalcenie sie do 24 roku
zycia. W technikum mamy kierunek
technika dzwigku, a w szkole poli-
cealnej technika realizacji dZzwigku
co jest to kontynuacja tego samego
kierunku.
Oczywiscie czekaja nas przygotowa-
nie do przyjecia 6 latkow do klas
pierwszych i przystosowania szko-
ty do ich potrzeb. Nie planuj¢ do-
konywac¢ duzych zmian w naszym
osrodku, poniewaz wszystkie meto-
dy nauczania jakie posiadamy umoz-
liwiaja dzieciom pozyskiwanie do-
brych wynikéw na réznego rodza-
jach egzaminach zewnetrznych.
Mamy doskonate rezultaty w osia-
gnieciach sportowych. JesteSmy bar-
dzo dumni z absolwenta, ktéry
uczestniczyl w olimpiadzie w Peki-
nie oraz zdobyt tytul wicemistrza
Swiata w plywaniu. Jesli dostajemy
pod opieke ucznia, ktéry wykazuje
duza zdolnos¢ w jakims kierunku
staramy si¢ umozliwi¢ mu ten roz-
waj.

Rozmawiala Anna Goérecka

potrzeby osrodka.

numer konta bankowego:

Pomo6zmy Osrodkowi z ulicy Tynieckiej

MPK S.A. w Krakowie od wielu lat wspétpracuje z Osrodkiem
Szkolno-Wychowawczym dla Dzieci Niewidzgcych i Stabowi-
dzacych znajdujacym si¢ przy ul. Tynieckiej 6 w Krakowie.
Kilka razy w roku klub Honorowych Dawcéw Krwi, ktory funk-
cjonuje przy MPK S.A., organizuje kwesty w specjalnym tram-
waju. Wszystkie zebrane w nim pieniadze sa przekazywane na

Dla tych, ktorzy chca pomoéc w remoncie szkoly przy
ul. Tynieckiej, zniszczonej przez powodZ, podajemy

PEKAO SA O. Krakow 88 1240 4722 1111 0000 4859 6743
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BEZPIECZENSTWO

DBAMY O BEZPIECZENSTWO
NASZYCH PASAZEROW

Krakowskie MPK SA w Krakowie juz od dwdch lat scisle wspotpracuje z miej-
skimi stuzbami porzgdkowymi, przede wszystkim ze Strazg Miejskqg.

Inspektor MPK i straznicy miejscy podczas akcji Bezpieczny powrot

Te dzialania zostaly ukierunkowana na reagowanie i za-
pobieganie przypadkom niszczenia mienia a w szczegdlno-
Sci dewastacji pojazdow komunikacji miejskiej, automatéw
KKM oraz wiat przystankowych, w ktorych czesto chuligani
rozbijaja szyby, maluja graffiti, kradna gabloty z rozkladami,
kosze na Smieci a nawet tawki.

Wspdlne patrole maja takze na celu wyeliminowa-
nie agresywnych zachowar, oraz spozywania alkoho-
lu w pojazdach komunikacji miejskie. Inspektorzy MPK
i straznicy zwracaja robwniez uwage na przystanki ko-
munikacji zbiorowej pod katem bezprawnego nakle-
jania ogloszen, palenia tytoniu a takze przebywania
0s6b nietrzezwych czy bezdomnych pod zadaszenia-
mi. W tym roku po raz pierwszy w tramwajach i auto-
busach pojawit si¢ nieumundurowany patrol, ktéry
dba o bezpieczeristwo pasazeréw w pdzne weeken-
dowe wieczory. Akcja ma robocza nazwe ,Bezpieczny
powrot”.

Od poczatku nawiazania wspolpracy ze
Straza Miejska minelo 20 miesiecy. W tym
czasie zorganizowano 262 patrole w trak-
cie ktorych nalozono 1449 mandatow kar-
nych (tylko przez 7 miesiecy biezacego roku
takich mandatéw nalozono 1018), udzielo-
no 950 pouczen oraz sporzadzono 83 wnio-
ski o ukaranie do sadu.

= Inspektorzy MPK i miejscy strazni-
cy staraja si¢ takze zdyscyplinowac kra-
kowskich kierowcow, ktérzy tamiac
przepisy parkuja w niedozwolonych
niezbyt blisko toréw co czesto unie-
mozliwia przejazd tramwajom lub blo-
kuja zatoki przystankowe narazajac
tym samym pasazeréw na dyskomfort
podczas wysiadania i wsiadania do au-
tobusow.

Najczesciej blokowane ciagi komu-
nikacyjne przez Zle zaparkowane sa-
mochody to ul. Rakowicka, Diuga, Kal-
waryjska oraz Karmelicka. Mandat jaki
czeka na takiego niesfornego kierow-
ce to 300 zt. Dodatkowo trzeba zapta-
ci¢ za holowanie pojazdu i mie¢ duzo
wolnego czasu, zeby go odzyskac.

Aby unikng¢ takich niespodzianek
na kilka dni przed otwarciem ulicy Diu-
giej po przebudowie inspektorzy ruchu
MPK SA w Krakowie rozdawali kierow-
com ulotki przypominajace o bezpiecz-
nym i prawidlowym parkowaniu. Eacznie rozdano lub
umieszczono za wycieraczka ok. 1000 sztuk takich infor-
magji. Niestety nie kazdy kierowca wziat sobie te prosby
i ostrzezenia do serca.

Grzegorz Dyrkacz
Fot. T. Bielecki

Nie kazdy kierowca wzigt sebie do serca prosbe
o prawidfowe parkowanie na ul. Diugiej
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BEZPIECZENSTWO

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Tu znajdziesz
defibrylator

Przystanek tramwajowy
Dworzec Glowny Tunel
(2 urzgdzenia)

Regionalny Dworzec Auto-
busowy (3 urzgdzenia) -
ul. Bosacka 18

Dworzec Glowny PKP
(2 urzgdzenia) - pl. Jana No-
waka Jeziorariskiego 3
Bazylika Mariacka - pl. Ma-
riacki 5

Pawilon Wystawienniczo-
Informacyjny Wyspianski
2000 - pl. Wszystkich Swie-

tych 2
Hotel Ester - ul. Szeroka 20
Sad Okregowy w Krakowie

- ul. Przy Rondzie 7

Urzad Miasta Krakowa - al.
Powstania Warszawskiego 10
Urzad Miasta Krakowa -
0s. Zgody 2

Urzad Miasta Krakowa - ul.
Wielicka 28

Nowohuckie Centrum Kul-
tury - al. Jana Pawla II 232
Zaklad Ubezpieczen Spo-
lecznych - ul. Pedzichow 27
Urzad Skarbowy Krakow
Srédmiescie - ul. Krowo-
derskich Zuchow 2
Sanktuarium Milosierdzia
Bozego w Lagiewnikach -
ul. Siostry Faustyny 3
Wojewodzka Biblioteka
Publiczna - ul. Rajska
Prokuratura Okregowa
w Krakowie - ul. Mosiezni-
cza 2

Muzeum Narodowe w Kra-
kowie - ul. Sw. Jana 19
Malopolski Osrodek Ru-
chu Drogowego w Krako-
wie - ul. Nowohucka 33
Straz Miejska Miasta Kra-
kowa - defibrylator mobilny
(na wyposazeniu radiowozu)
Miedzynarodowy Port Lot-
niczy im. Jana Pawla II
(3 urzgdzenia) - ul. Kpt.
M. Medweckiego 1

IMPULS ZYCIA
BLIZEJ PASAZERA

Defibrylator znajduje sie na przystankach ,, Dworzec

Glowny Tunel”

2 czerwca 2010 roku zostaly zamon-
towane dwie szafki z defibrylatorami na
przystankach tramwajowych ,Dworzec
Gléwny Tunel” w obu kierunkach. Aby
szybko mozna bylo je odnalez¢ pracow-
nicy Dzialu Zarzadzania Ruchem MPK
SA w Krakowie zamontowali (w pobli-
zu przystankéw od strony Regionalne-
go Dworca Autobusowego, peronéw
PKP a takze Galerii Krakowskiej) 33 pik-
togramy informujace o miejscu monta-
zu tych urzadzen. Dodatkowo zostaly
zakupione cztery zapasowe komplety
elektrod, ktore
znajduja sie¢ na
Gloéwnej Dyspozy-
torni Ruchu MPK
zlokalizowanej
przy ul. Sw. Waw- as
rzynca 13.

Te dzialania to

100 2

T E i e e A I
2 FOAT LOTRGLY lRAPEnT i

mocy i monitorin-
gu medycznego na
terenie miasta.
Oprocz montazu
dwoch sztuk defi-
brylatorow zostaty
takze zakupione
apteczki pierwszej
pomocy do
wszystkich pojaz-
dow krakowskiego
przewoznika.
Warto podkre-
sli¢, ze od dwoch
lat Krak6w realizu-
je program pod
nazwa Krakowska
Sie¢ AED ,Impuls
zycia”. W ramach
tego programu pro-
wadzone sa bez-
platne szkolenia z udzielania pomocy
przedmedycznej, a w wybranych miej-
scach publicznych pojawily si¢ automa-
tyczne defibrylatory zewnetrzne. Kra-
kéw jest pierwsza duzg metropolia
w Polsce, ktéra posiada tak komplek-
sowy program z zakresu ratownictwa
przedmedycznego i skutecznie go re-
alizuje. Z bezplatnego szkolenia z udzie-
lania pierwszej pomocy skorzystali
wszyscy inspektorzy ruchu oraz dyspo-
zytorzy MPK SA w Krakowie.
Grzegorz Dyrkacz

KRAKLWIS K
EIiERLMEK:

DWORZEC TOWARLTAY, KRD

wynik podpisanej
w styczniu 2010
roku pomiedzy
Miejskim Przedsie-
biorstwem Komu-
nikacyjnym SA
a Krakowskim Hol-
dingiem Komunal-
nym umowy o da-
rowiZnie na kwote
40 tys. zI na reali-
zacje systemu po-

Fot. G. Dyrkacz

O tym gdzie znajduje sig defibrylator informujq tablice
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HISTORIA

TRUDNE LATA WOJNY —

PISZEMY O KOLEJNYM ROZDZIALE HISTORII
KRAKOWSKIEGO PRZEWOZNIKA

17 stycznia 1925 Rada Zawiadowcza
(Nadzorcza) Krakowskiej Spotki Tram-
wajowej wybrata na stanowisko dyrek-
tora Tadeusz Polaczka, dotychczasowe-
go szefa dzialu instalacyjnego gazowni
miejskiej w Krakowie. Objecie stanowi-
ska nastapito w niezwykle trudnym dla
firmy komunikacyjnej okresie: z wielo-
letnimi zaniedbaniami inwestycyjnymi,
ze zdewastowanymi pojazdami a takze
z nieuregulowanym od lat statusem tram-
wajéw balansujacych pomiedzy elek-
trownia a magistratem. Podstawowym
zadaniem nowego dyrektora byto upo-
rzadkowanie niewygodnej sytuadji praw-
nej. Okazja do wprowadzenia zmian byt
zblizajacy sie termin wygasniecia trwa-
jacego kontraktu zawartego pomiedzy

 autobusy garazujgce na terenie zd
0. Wawrzytica 5

gming a bankiem belgijskim, ktérego

KST byla nastepca prawnym. Termin wygasniecia kontraktu
uplywat 31 grudnia 1927 roku. W ciggu stosunkowo krotkiego
czasu doprowadzono do powolania nowej firmy komunikacyj-
nej pod nazwa Krakowska Miejska Kolej Elektryczna Towa-
rzystwo Akcyjne (KMKE), ktéra rozpoczeta swa dziatalnosé
1 stycznia 1928 roku przejmujac od KST jej zadania.

Pierwsze darmowe bilety

Jednym z pierwszych zadan nowej firmy byla poprawa,
tak czesto krytykowanej, regularnosci kursowania tramwajow.
Aby tego dokonac¢ w pierwszej kolejnosci przystapiono do
napraw i remontow posiadanych wagonéw w celu stworzenia

Mate wagskotorowe wagony przejezdzajgce pod Bramag Flo-
riariskg zniknetly z ulic miasta na poczgtku lat piecdziesiqg-
tych XX wieku

odpowiedniej rezerwy. W pierwszej kolejnosSci naprawom
poddano wagony normalnotorowe najbardziej potrzebne
w miescie, a nastepnie waskotorowe. W ciggu roku przepro-
wadzono az 48 napraw gléwnych tramwajow sposrod 72 wa-
gon6w silnikowych i doczepnych. Po uruchomieniu wszyst-
kich pojazdéw normalnotorowych biorac pod uwage potrzebe
eksploatacji przez najblizsze lata tramwajow waskotorowych
podjeto trudniejsze zadanie wykonania modernizacji najstar-
szych pojazdéw typu SW1. Sposréd posiadanych wagonéw 5
bylo zupehie zdewastowanych i odstawionych. Jedynym spo-
sobem ich przywrécenia do ruchu byta odbudowa. W ciagu
najblizszych kilku lat odstawione tramwaje oraz pozostale wa-
gony waskotorowe zostaly wyremontowane.

Dzigki postawie myslgcej perspektywicznie wiadzy miasta
komunikacja tramwajowa stala si¢ instrumentem polityki spo-
tecznej w rekach samorzadu pragnacego zdoby¢ sympatie
mieszkaficéw poprzez poprawe warunkow funkcjonowania
Krakowa. Niestety, mimo sprzeciwu specjalistow obnizone ceny
biletéw za przejazd ustalane przez osoby niezwigzane z firma
transportowq przestaly odzwierciedla¢ prawdziwe koszty.
Oprocz biletow dla studentéw pojawily sie bilety dla mtodzie-
27y, robotnikéw, urzednikow miejskich a takze oficeréw w mun-
durach. Po raz pierwszy wprowadzone zostaly darmowe prze-
jazdy.

Pierwsze autobusy w Krakowie

Uruchomione w styczniu 1927 roku autobusy, zgodnie
z przyjeta zasada, nie miaty konkurowac z tramwajem, ale mialy
by¢ jedynie jego uzupetnieniem do czasu doprowadzenia to-
réw w nowe rejony miasta. Pierwsze autobusy wyjechaty na
linie 17 stycznia 1927 roku kierujac si¢ od Barbakanu przez
Rakowice do Pradnika Czerwonego. Trasa autobusu prowadzi-
ta mniej wigcej majaca powstad linia tramwajowa. Jeszcze w tym
samym roku uruchomione zostaty dwie kolejne linie. W ciagu
czterech lat w Krakowie prowadzona byla juz komunikacja
autobusowa na 16 liniach. Zgodnie z przedstawiong ideg linie
autobusowe uzupelnialy istniejace linie tramwajowe posiada-
jac swoje poczatkowe przystanki w poblizu petli tramwajo-
wych lub w miejscach dobrze skomunikowanych z tramwa-
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HISTORIA

jem. Autobusy nie mogty by¢ panaceum
na brak srodkéw inwestycyjnych na bu-
dowe torowisk. Jak wykazaly wczesniej- r
sze doswiadczenia eksploatacyjne z po-
jedynczymi egzemplarzami i potwierdzi-
y nastepne lata z wieksza iloscig auto-
busoéw, ich utrzymanie przewyzszalo
znacznie koszty funkcjonowania tramwa-
juw danej chwili a w dhuzszym okresie
takze calej komunikacji tramwajowej
wraz z nakladami poniesionymi na in-
frastrukture. Rachunek ekonomiczny
udowodnil, ze autobus moze by¢ tylko
rozwigzaniem Czasowym.

Swiatowy kryzys nie omija komu-
nikacji

Populayne ,,Og0r

ki” —Jelcze RTO na petli Azory
w Ty I - - B

i

palt

Nikt chyba nie mogt z koricem 1929
roku przewidzie¢ co oznacza¢ bedzie dla
gospodarki spadek notowan na nowojorskiej gieldzie. Gdy wy-
dawalo si¢ juz, ze mozliwa bedzie realizacja kolejnych tramwa-
jowych inicjatyw w Krakowie, po raz kolejny zewnetrzne czyn-
niki pokrzyzowaly przedsiewzigcia i plany musialy zostac¢ odfo-
zone na pozniej. Skutki ogarniajacego kryzysu KMKE zaczeta
odczuwac juz z poczatkiem 1930 roku. W ciagu kilkunastu mie-
siecy niemal catkowicie zlikwidowana zostata komunikacja au-
tobusowa a wszelkie prace przy tramwajach ograniczono do
niezbednego minimum. Przy pojazdach prowadzone byly wy-
lacznie konieczne prace, zmniejszono ilos¢ remontéw, niemniej
nadal prowadzono niezbedne gruntowne przebudowy wago-
néw SW1. Jedyna inwestycja torowa bylo potozenie 324 m toru
normalnego do Mostu Pilsudskiego.

W 1933 roku na skutek panujacego powszechnie bezro-
bocia, miasto wspomagane funduszami paristwowymi pocho-
dzacymi z programéw antykryzysowych, podjelo sie przepro-
wadzenia inwestycji budowlanych. KMKE wykorzystato sytu-
acje i pozyskawszy stosowne pienigdze z Paristwowego Fun-
duszu Pracy przeprowadzito przebudowe ulicy Szewskie;.
W 1933 roku przewieziono tramwajami zaledwie 13347 min
pasazeréw (1/3 dotychczasowych przewozow).

I Wojna Swiatowa

Po wybuchu IT Wojny Swiatowej wprowadzona przez nie-
mieckiego okupanta komunikacja autobusowa nie radzita so-
bie ze stale wzrastajaca liczba pasazeréw. Wielu chetnych do
jazdy nie miescilo si¢ we wnetrzu wagonow i podrézowalo na
wszelkich wystepach Scian, sprzegach i zderzakach nie dbajac
o swoje bezpieczeristwo. Mimo stosunkowo niewielkiego ru-

chu ulicznego innych pojazdéw ilos¢ wypadkéw oséb korzy-
stajacych z tramwajéw byla przerazajaca. Niemal kazdego dnia
na ulicach miasta odnotowywano grozne zdarzenia z udzialem
0s6b, ktore odnosily powazne obrazenia. Byly to zwichniecia,
zmiazdzenia, sttuczenia spowodowane upadkiem, straceniem
z wagonu przez drzewo, stup czy podpore mostu ale takze
utrata koriczyn. Drobnych sthuczen nawet nie odnotowywano.
Wiadze miasta probowaly zaradzi¢ cho¢ w czesci tym zdarze-
niom prowadzac akcje propagandowe na ulicach i w skromne;j
prasie wydawanej w jezyku polskim. Zaaranzowane do zdjec
zdarzenia z udzialem ludzi, samochodéw, roweréw i samych
tramwajow mialy pobudzi¢ wyobraznie¢. Sposobem mogacym
zmniejszy¢ tlok w jedynych ogdlnodostepnych pojazdach
w Krakowie bylo zwigkszenie ilosci kursujacego taboru tram-
wajowego. Zadanie trudne w okresie wojny, ale spotka tram-
wajowa podjela stosowne dziatania.

Tramwaje z Niemiec w Krakowie
Odczuwajac coraz trudniejsza sytuacje komunikacji tram-
wajowej wladze Krakowa noszacego miano stolicy, zdecydo-
waly sie na sprowadzenie uzywanych pojazdéw, ktére mogly-
by by¢ wykorzystane w krakowskiej komunikacji i pozwolity-
by cho¢ czesciowo zmniejszy¢ narastajacy z kazdym miesia-
cem problem przewozéw. Rozwigzaniem byl zakup starych
wagonow pochodzacych z glebi Niemiec. W ramach ,Prawa
Swiadczerd w Rzeszy” na rzecz wojska i zdobytych terenow,
podobnie jak i inne niemieckie firmy, norymberskie przedsie-
biorstwo komunikacyjne zmuszone zostalo do przekazania nie-
wykorzystywanych pojazdéw do miast, gdzie mogtly by¢ uzy-
te. Sposrod przekazanych do réznych

San HOI za ‘.grh'as.to :

Sl

miast 42 wagonow silnikowych kilku
typow w marcu 1941 roku do Krakowa
trafito dziesie¢ duzych czteroosiowych
wagonow silnikowych oraz 23 matych
dwuosiowych przyczep serii 300. Row-
noczesnie wiadze Krakowa podjely sta-
rania o wagony pochodzace ze zlikwi-
dowanej sieci tramwajowej w Eberswal-
de. W wyniku tych dziatan, jeszcze
w tym samym roku, do Krakowa trafita
czeS¢ pojazdow: cztery najstarsze wago-
ny silnikowe i jedna przyczepa.

Mimo wprowadzenia do ruchu nie-
mal wszystkich sprowadzonych wago-
noéw Krakowskie tramwaje przewozily
wrecz niewyobrazalng wczesniej liczbe
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pasazerow przy takiej samej jak przed
wybuchem wojny sieci torowej. Niemoz-
liwe bylo policzenie wszystkich pasaze-
6w bowiem nie do kazdego mogt do-
trzec konduktor i pobrac stosowana opla-
te za przejazd, a jazda na zewnatrz wa-
gonu, w duzym tloku byla na porzadku
dziennym. Na podstawie sprzedanych
biletéw okreslano liczbe pasazeréw.
W drugim pétroczu 1941 roku ilos¢ prze-
wiezionych tramwajami os6b byla juz
dwukrotnie wieksza niz w roku wybu-
chu wojny i nadal rosta. W 1943 roku
ilos¢ przewiezionych pasazeréw zwigk-
szyla sie o prawie 270% w stosunku do
1939 roku, osiagajac 76,8 mln osob.

=

R "ebudowaj'l norymberski wag

HISTORIA

Tramwaje ruszaja po wojnie

W sobote 17 lutego 1945 roku, po
miesiecznej przerwie ruszyly pierwsze krakowskie tramwaje.
Pomiedzy zniszczonym mostem Pilsudskiego przez rynek do
dworca zaczely po ulicach jezdzi¢ niewielkie wagony wasko-
torowe. Rozpoczete prace przy uruchamianiu linii nr 1 konty-
nuowano doprowadzajac 21 lutego do udroznienia calej sieci
waskotoréwki. W drugiej kolejnosci podjeto proby naprawy
sieci dla linii 2. Pod koniec lutego uruchomiona zostala jej czesc.

W kwietniu 1945 po czesciowym uruchomieniu tramwa-
jow w centrum miasta przystapiono do naprawy sieci tramwa-
jowej po stronie Podgorza, ale tak jak wezesniej na przeszko-
dzie w szybkim zakoriczeniu napraw stal brak profilowanego
drutu miedzianego. Linia 3 biegnaca niemal przez cala czes¢
potudniowa miasta miata niebawem zapewnic obstuge w tej
czesci Krakowa. Tramwaje mialy kursowac od III mostu do
petli Borek Fatecki.

27 pazdziernika 1946 roku dokonano uroczystego otwar-
cia odbudowanego Il mostu Nowe torowisko o dtugosci 1500
m, cho¢ wybudowane jako rozwigzanie prowizoryczne, byto
kontynuacja przedwojennych planéw. Nie rozwigzywalo ono
probleméw komunikacyjnych, bowiem na wielu odcinkach nie
kursowaly jeszcze tramwaje, ale pozwolito polaczy¢ obie cze-
Sci miasta a takze zajezdnie, umozliwiajac parkowanie tramwa-
jow w obu remizach. Otwarcie polaczenia przez most spowo-
dowalo uruchomienie dwéch linii tramwajowych: 7 —z Borku
Faleckiego do Rakowic, 8 — z Borku Faleckiego do Bronowic.
Dotychczasowa linia 7 kursujaca w Podgérzu pomiedzy 111
mostem a Borkiem Faleckim zostala zlikwidowana, ale rejon
ul. Wielickiej nie pozostal bez tramwaju. W czasie budowy
torowiska przez most pracownicy rownolegle udroznili trase
w ul. Wielickiej. W dniu otwarcia IV mostu, od tej pory zwane-
go im. T. Kosciuszki, na trasie III most — Wielicka do wiaduktu
pod torami uruchomiono linie 9, dzigki czemu cata przedwo-
jenna sie¢ tramwajowa zostata przywrécona do uzytku.

Potrzebna modernizacja sieci

Rok 1951 zakoriczono przewiezieniem imponujacg iloscia
108,500 mln pasazeréw, ale rozrastajaca sie z wolna i moderni-
zowana sie¢ tramwajowa miasta wymagala, obok torowisk, sto-
sownej infrastruktury energetycznej. Niestety, o tej potrzebie
nie pamietano przy budowie obwodnicy wokét plant, toru do
zaktadow Szadkowskiego, czy Borku Faleckiego. Powstata w la-
tach dwudziestych sie¢ energetyczna pozwalata na swobodne
zasilanie kilkudziesieciu kursujacych pociagéw na istniejacych
trasach, ale nie zezwalala na wielokrotne zwiekszanie obciaze-
nia poprzez eksploatacje m.in. dwukrotnie wigkszej liczby
pociagéw. Wprowadzenie do ruchu nowych wagonéw o du-

zej mocy i zwigkszenie dlugosci zasilanych odcinkéw przecia-
zalo istniejace podstacje trakcyjne. Nie bylo dnia w Krakowie
bez awarii sieci trakcyjnej. MPK zostalo zmuszone, ze wzgle-
dow technicznych, do ograniczenia ilosci kursujacych w cen-
trum miasta pociggéw. Na wszystkich liniach wprowadzony
zostat zakaz wilaczania ogrzewania, a tam gdzie bylo to mozli-
we odpinano wagony doczepne.

Ostatni tramwaj na Rynku

Prace przy przebudowie wezta Poczta Gléwna majace na
celu wylgczenie toru w kierunku ulicy Siennej rozpoczeto w ma-
ju a 27 czerwca 1952 o godzinie 21 przez krakowski Rynek
przejechat ostatni tramwaj normalnotorowy. Od rana nastep-
nego dnia linie 3 i 7 pojechaly nowymi trasami z ominieciem
tego najwazniejszego miejskiego placu. Na rynku pozostaly
samotne wagony waskotorowe, ale i te niebawem musiaty go
opuscié. Linia 2 kursujgca z Matych Blon zostata skrécona do
plant u wylotu ulicy Szewskiej a tramwajom linii 1 zorganizo-
wano przystanek pod kosciotlem Mariackim a nastepnie u wy-
lotu ulicy Grodzkiej by tramwaje nie wjezdzaty do rynku. Na
niedawnym gléwnym weZle na linii A-B tramwaje pojawialy
sie jedynie wczesnym rankiem i péZnym wieczorem przy
wyjezdzie i zjezdzie z linii 2 przemianowanej na 0. Najstarsza
linie tramwajowaq przemierzajaca ulice Krakowa niezmiennie
od 80 lat XIX wieku zlikwidowano niedtugo po wstrzymaniu
kurséw szerszych tramwajow przez rynek.

Wagony waskotorowe, oprocz kursujacego na linii turystycz-
nej wagonu konnego, pojawialy sie jeszcze w rynku przez
blisko pét roku. Jesienia 1952 roku podjeto decyzje o przebu-
dowie ostatniej linii waskotorowej oraz o budowie ostatniego
brakujacego odcinka niezbednego do zamkniecia linii obwo-
dowej. Z uwagi na trwajace prace przy budowie trasy do No-
wej Huty budowe rozpoczeto niezwlocznie po zakoriczeniu
prac po ich zakoriczeniu. Juz 3 stycznia 1953 roku pierwsze
ekipy torowe MPK pojawily sie w Cichym Kaciku, w ktérym
prace nad nowym normalnym torowiskiem rozpoczeto od
uktadania potréjnej petli. Niebawem ruszyly roboty przy prze-
budowie ulicy 1 Maja od Karmelickiej do Basztowej, na ktorej
nalezato zlikwidowac czes¢ ziemnego chodnika od strony Plant
w celu poszerzenia ulicy by méc umiescic na srodku podwdi-
ne torowisko. Tramwaje linii 0 wraz z postepujaca budowa
w ulicy 3 Maja sukcesywnie skracano a wagon koriczyly bieg
codziennie w innym miejscu. Pod koniec stycznia tramwaje
kursowaly juz tylko do Alei by ostatecznie zaprzestac jazdy 13
lutego 1953 roku. Z ulic Krakowa zniknely ostatecznie tram-
waje waskotorowe. Jacek Kolodziej
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ZAJEZDNIA WOLA DUCHACKA
SWIETUJE 30 LAT

Budowa nowej zajezdni autobusowej na 300 autobuséw w rejonie ulic
Kamieriskiego, Gwardii Ludowej w dzielnicy Podgdrze-Wola Duchacka byla
nastepstwem decyzji wiadz Krakowa. Zostata wprowadzona do planu inwe-
stycji miejskich na lata 1975-1980.

Faza przygotowania inwestycji trwa-
ta do roku 1977. Zalozenia techniczno-
ekonomiczne i projekty obejmowaty
budowe garazy autobusoéw, garaz po-
gotowia technicznego, kottownie, sta-
cje paliw oraz stacje transformatorowa.
Budowe rozpoczeto w roku 1978.
Gléwne obiekty wybudowano do kon-
ca lutego 1981 roku.

Pierwsze autobusy wyjechaly z za-
jezdni juz w dniu 15.04.1980 roku w ilo-
sci 19 sztuk. Byly to Jelcze PR 110 U.
Do ruchu wyjechaly wszystkie stacjo-
nujace w tym czasie na Woli Duchac-
kiej pojazdy.

Juz w czasie eksploatacji autobuséw
nadal trwata budowa: hali stacji obstu-
gi, zespotu budynkéw administracyjno-
socjalnych i stacji paliw. Przekazano je
do uzytkowania w 1983 roku.

Fot. T. Bielecki

i nie byta przygotowana do obstugi au-
tobuséw przegubowych. Mimo to pod
koniec roku 1983 trafity na zajezdnie
autobusy przegubowe Ikarus 280.
W celu dostosowania zajezdni do na-
praw autobuséw przegubowych w ko-
lejnej nawie postojowej wybudowano
dwa dlugie kanaly, na ktérych jedno-
czesnie mozna bylo naprawiac cztery
autobusy. Zabudowa hal postojowych
wymusita w kolejnych latach posze-
rzenie miejsc parkingowych.

Lata osiemdziesigte byt okresem
rozkwitu zaplecza socjalnego dla zalo-
gi MPK, ktére zostalo stworzone na
terenie Woli Duchackiej. Tu zlokalizo-
- I wano: stoléwke, przychodnie zdrowia,
o SBEEERSE  warsztat pracy chronionej oraz osro-

dek TKKEF.
Pierwsze Ikarusy na Woli Najlepsza zajezdnia w Polsce
Juz w poczatkowym okresie z uwagi na duzg awaryjnosc Do historii przejdzie wielki sukces zajezdni na Woli Du-

posiadanych autobuséw i niewystarczajacg ilos¢ stanowisk  chackiej. Zajela ona pierwsze miejsce w konkursie przedsie-
naprawczych w hali napraw podjeto decyzje o montazu pod-  biorstw komunikacji miejskiej w kraju w zakresie fadu, porzad-
nosnikéw najazdowych w jednej z naw postojowych w celu  ku, bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy. Owocem
zwiekszenia ilosci stanowisk obstugowych. Hala napraw prze-  tego sukcesu bylo otrzymanie nagrody - autokaru turystyczne-
widziana byta do obstugi autobuséw krotkich dwuosiowych — go - z przeznaczeniem na rekreacyjne wyjazdy zatogi.
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Kolejne dziatania inwestycyjne i modernizacyjne na tere-
nie zajezdni prowadzone byly w drugiej potowie lat dzie-
wiecdziesiatych i wymuszone byly zmiana technologii pro-
wadzenia napraw pod katem obstugi nowych autobuséw
takich jak Jelcz M120, Jelcz M121MB i Jelcz M181MB. Warsz-
taty zbudowane zostaly zbudowane po adaptacji do nowych
potrzeb hali postojowej w nawie VI. Warto zaznaczy¢ ze
wymienione warsztaty powstaly na bazie juz istniejacych
obiektow z wykorzystaniem najnowszych technologii budow-
lanych. Kanaly przegladowe i Sciany zostaly wyposazone
w plytki ceramiczne, posadzki wykonano z wykorzystaniem
mas zywicznych i kompozytowych betonu a sufity obnizo-
no instalujac nowoczesne oswietlenie.

Réwnolegle z modernizacjg warsztatow prowadzono
modernizacje pomieszczen socjalnych takich jak umywal-
nie, szatnie pracownicze, jadalnie i toalety.

Wydzielenie stacji obstugi

Wprowadzanie do obstugi kolejnych nowych autobuséw
wymusito w roku 2000 modernizacje hali obstug technicz-
nych dla autobuséw przegubowych.

Patrzac wstecz widac jak na przestrzeni swojego istnie-
nia Zajezdnia Wola Duchacka rozwijala sie i unowoczesniata

W roku 1990 na bazie zmian organizacyjnych w MPK
Krakow rozdzielone zostato zaplecze od kierowcéw a tym
samym powstala wtedy Stacja Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka ktérej zadaniem bylo utrzymanie sprawnosci au-
tobuséw i infrastruktury obiektu oraz Zajezdnia Autobusowa
ktora przejeta kierowcow, stuzby planowania i rozliczenia
paliwa.

Stacja Obstugi na przestrzeni ostatnich lat poddawana
byta dalszym procesom modernizacyjnym. Uzywane w mi-
nionym okresie pomieszczenia szatni i umywalni uczniow-
skiej hali NB zostaly przystosowane, po odpowiedniej ada-

Autobusy na Woli Duchackiej

Od poczatku swego istnienia Zajezdnia na Woli Du-
chackiej byta i jest nadal najwiekszym obiektem w trak-
¢ji autobusowej. W kolejnych latach eksploatowane byty
rézne typy autobuséw: poczawszy od Jelczy PR110 z po-
czatku lat osiemdziesiatych poprzez najdluzej eksplo-
atowane Ikarusy 280 (w latach 1982 — 2007) kolejno
TIkarus 260( 1985 — 1994), Jelcz M11 (1986 — 2000),
Jelcz M120 (1994 — 2004), Autosan (1996 — 2005), Jelcz
M121MB od 1996 , Jelcz M181MB od 1996, Jelcz M121M/
4 CNG, Mercedes Citaro od 2008, Jelcz M083C od 2008
roku.

Nalezy nadmienic iz w szczytowych latach Zajezdnia
posiadata w inwentarzu bez mata 250 autobusoéw z cze-
go do ruchu wysylata nawet ok. 230 pojazdéw

Zmieniajgca sie technologia budowy i eksploatacji
autobusoéw na przestrzeni lat wymuszata zmiany w spo-
sobie prowadzenia napraw, stosowanie nowoczesnego
sprzetu diagnostycznego oraz permanentne szkolenie
zatogi.

Po latach dominacji w eksploatacji autobuséw marki
Jelez (wezesniej Ikarus ) szczegolnym wydarzeniem byto
rozpoczecie eksploatacji autobuséw przegubowych marki
Mercedes Benz Citaro w miesiacu listopadzie 2008. Nowe
rozdanie zostato przyjete na Woli Duchackiej z duma
i entuzjazmem.

HISTORIA

Pracownicy Woli Duchackiej

W Stacji Obstugi zatrudnionych obecnie jest 125 pra-
cownikow, w tym 112 na stanowiskach robotniczych,
w Zajezdni zas 472 pracownikow, w tym 456 kierow-
COW.

Stacja Obstugi Autobuséw obstuguje 213 autobuséw.
Zajezdnia na linie kieruje 187 pojazdéw obstugujac 85
linii w tym 4 nocne.

W szeregach zalogi Stacji Obstugi Autobusow i Za-
jezdni Wola Duchacka nadal pracuja nastepujace osoby,
ktore od roku 1980 pracowaty na tym obiekcie i ksztal-
towaly jego obecny wizerunek.

Pracownicy zaplecza: Pajdak J6zef, Bodys Ryszard,
Dudziak Jan, Frankowski Leszek, Jaworski Jozef, Murzyn
Tadeusz, Poniedziatek Tadeusz, Rybarczyk Andrzej, Sto-
klosa Halina, Stryszowski Tadeusz, Suder Mirostaw, Wia-
dyniak Marek, oraz Mistrzowie: Baran Krzysztof, Cieslik
Stanistaw i Tadeusz Dabrowa.

Kierowcy: Lubowicki Jozef, Oles Wiadystaw, Krzysz-
tofek Kazimierz, Zbroja Adam, Wisniewski Stanistaw,
Mrzygtod Wiestaw, Miskowiec Bronistaw, Cecuga Ryszard
i Grabowski Marek.

Na przestrzeni lat kierownikami Zajezdni byli: Janusz
Kucharski, Antoni Goc, Bogustaw Poztutko, Stanistaw Mar-
czyk, Janusz Nowak a po zmianie struktury w Stacja
Obstugi Autobusow kierowali: Lucjan Chudoment, Zbi-
gniew Nowak i obecnie Whadystaw Zmuda, a Zajezdnig
Waldemar Mroczek, Jerzy Dywan i obecnie Janusz Ko-
rzonek.

ptacji, na potrzeby biurowe dla pracownikéw Stacji i Zajezd-
ni, natomiast w pomieszczeniach budynku administracyj-
nego rozpoczat urzedowanie Dzial Utrzymania Ruchu.

W roku 2009, zgodnie z umowa dzierzawy, budynek
administracyjny przeszedl w posiadanie Zarzadu Infrastruk-
tury Sportowej oraz Stazy Miejskiej.

Nowoczesna stacja paliw

W roku 2007 gruntownie zmodernizowano stacjg paliw,
nastapila przebudowa stanowisk dystrybucji paliw i mediow
autobusowych, wymiana zbiornikéw na olej napedowy, ole-
je silnikowe i ptyny technologiczne. Zmodernizowano takze
budynek socjalno-magazynowy, wiate¢ nad stanowiskami
dystrybutoréw, nawierzchni¢ drég w obrebie dojazdu, placu
manewrowego i stanowisk dystrybutoréw oraz zainstalowa-
no lokalnie monitoring .

Rok 2008 przyniost kolejna modernizacje obiektu, odda-
no do uzytku nowa dyspozytornie, na ktérg zaadaptowano
dawne pomieszczenie warsztatowe w budynku hali NB. Prze-
stronne, jasne i bardzo funkcjonalne stanowisko dla dyspo-
zytoréw, nowoczesnie wyposazone pomieszczenie socjalne
wraz ze Swietlicg, toalety dla Pan i Panéw kierowcéw znacz-
nie poprawito komfort pracy prowadzacych pojazdy.

O tym, w jakim obecnie stanie technicznym znajdujg sie
obiekty Stacji Obstugi i Zajezdni oraz jakie warunki pracy
maja zapewnione pracownicy, Swiadcza wysokie miejsca
zajmowane w konkursach BHP z zakresu bezpieczeristwa
i higieny pracy. Wynika to z zaangazowania zatogi tu pracu-
jacej w utrzymanie sprawnosci, fadu i porzadku uzytkowa-
nej przez nig infrastruktury, maszyn, urzadzen i narzedzi.

Wiadyslaw Zmuda
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Fot.”T. Bielecki

KILM ZNOW BYLA
ATRAKCJA WAKACJI

Osmy sezon Krakowskiej Linii Mu-
zealnej za nami. Przez dwa wakacyjne
miesigce Krakowianie oraz turysci mo-
gli przejechac si¢ historycznymi tram-
wajami na linii nr ,,0”.

Na regularna linie wyjechaly perel-
ki sposrod krakowskich wagonéw tram-
wajowych. Przez tych ostatnich kilka lat,
linia obstlugiwana zabytkowym taborem
tramwajowym wpisala sie juz w znacz-
nym stopniu w turystyczny pejzaz mia-
sta. Stalo si¢ juz niemalze oczywistoscia,
ze w kazda niedziele wakacji przez
miasto przemyka stary drewniany wa-

gonik. Sam, badz tez z mozotem cia-
gnac przyczepe.

Aby ta atrakcja turystyczna byta roz-
poznawalna potrzeby jest staly rozklad
jazdy i niezmienna trasa. Jednoczesnie
ta trasa musi by¢ na tyle atrakcyjna, by
wzbudzi¢ zainteresowanie turystow.
Spehienie tych, wydawaloby sie, nie-
skomplikowanych wymogéw, okazato
si¢ w tym roku nie lada problemem.
Z powodu licznych remontéw w cen-
trum miasta, konieczna byta kilkukrot-
na zmiana trasy linii ,0”, a co za tym
idzie, kazdorazowe uaktualnianie rozkla-

dow jazdy. I tak oto ,zeréw-
ka” kursowata do Salwatora
zamiast do Cichego Kacika,
badZ to nie przejezdzata
przez Wiste, a jedynie ,kre-
cila” si¢ po Starym Miescie,
czy tez nie ,zawijala” do za-
bytkowej zajezdni przy ul.
Sw. Wawrzyrica.

Kursowanie linii ,0” oka-
zalo si¢ takze nie lada wy-
zwaniem dla motorniczych.
Ponad dziewieciogodzinna
jazda (na stojaco) wagonem
z epoki, kiedy samochody
na ulicach mozna bylo poli-
czy¢ na palcach jednej reki,
w dzisiejszych warunkach,
wymaga sporego zaangazo-
wania. Obstuga nastawnika
wymusza od prowadzacego
prawdziwej ,krzepy”, pod-
czas gdy kierowcy i inni uczestnicy ru-
chu drogowego wecale nie ulatwiajg pra-
cy. Jednak wszystkie te niedogodnosci
rekompensuje fakt, iz prowadzi si¢ wa-
gon wyjatkowy i jedyny w swoim ro-
dzaju. Wagon, ktéry swym piskiem,
zgrzytem i cala masg innych dzwickéw,
wzbudza na twarzach przechodniéw
i pasazerow usmiech oraz przywotuje
ducha tamtych lat.

Mozna Smialo stwierdzic, iz linia ,0”
jest pelnowartosciowa ustuga tury-
styczna, ktéra wzbogaca oferte miasta
dla przyjezdnych. To ciekawa i orygi-
nalna lekcja historii miasta. Fenomenem
,zerowki” jest to, ze zrodzila si¢ i funk-
cjonuje w duzej mierze dzieki ludziom
pracujgcym na jej rzecz bezinteresow-
nie.

Tomasz Bielecki
Tomasz Tuleja

CZERWONY ,, OGOREK”
NA LINII 1101 162

W tym roku, w wakacje po raz ko-
lejny popularny ogérek wyjechat na
ulice Krakowa. Tym razem przewozil
pasazeréw na linii 110 oraz 162. Pod-
16z tym autobusem niewatpliwie wzbu-
dza u wielu dreszczyk emocji zwiazany
ze wspomnieniami z mtodosci czy dzie-
ciristwa. Nieraz jadac, stychac rozmowy
jak to dawniej ogorki jeZdzity na liniach
miejskich czy miedzymiastowych (PKS).
Ryk silnika, trzask drzwi tworza jedyny
w swoim rodzaju klimat podczas pod-

rozy ,Ogorkiem”. Pewnie
niejeden z nas chcialby cza-
sem powrocic do przeszio-
Sci. Taka mozliwos¢ daje
przejazdzka zabytkowym
autobusem. W niezwyklg
podréz zabieraja pasaze-
réw kierowcy z Woli Du-
chackiej. Prowadzacy tez
nadaja klimatu jazdy tym
autobusem. Czasem opo-
wiedza jak to dawniej bylo,

przypomna jakas smieszna historie.
Przejazdy zabytkowym ,Ogorkiem”
sa realizowane w ramach funkcjonowa-
nia Krakowskiej Linii Muzealnej.
Dominik Wlodarczyk
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INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

JAK PRZESIADAJA SIE PASAZEROWIE
W POLSKICH MIASTACH?

Problem organizacji sprawnego transportu publicznego w duzych miastach
jest w dzisiejszych czasach kluczowym zagadnieniem ksztattowania
zrownowazonego rozwoju nie tylko samych miast jako stolic regiondw, ale
takze catej aglomeracji.

Dlatego wazne jest stale podno-
szenie standardu przewozéw zbio-
rowych a zwlaszcza zwigkszenie
ich dostepnosci i szybkosci prze-
jazdu. Niezbedne jest réwniez pod-
noszenie jakosci infrastruktury to-
rowej w calym miescie, tak aby
tramwaje mogty uzyskiwac wyzsze
predkosci.

Warszawa — dworzec z parkin-
giem

Wiekszos¢ ruchu samochodo-
wego w duzych miastach jest ge-
nerowana przez mieszkaricow
osiedli na peryferiach. A zatem
nalezy budowac jednolity system
komunikacyjny w calym regionie,
a nie tylko w samym miescie.

Niestety w Krakowie rozwoj
systemu transportowego — zwiasz-
cza komunikacji zbiorowej — nie
zawsze nadaza za rozwojem urba-
nistycznym miasta.

Jednym z rozwiazan, ktoére
wplyneloby na poprawe obecnej
sytuacji jest budowanie na obrze-
zach miast nowoczesnych autobu-
sowo-tramwajowych terminali. Sg
takie miasta w Polsce, ktére moga
pochwali¢ si¢ fadnymi, nowocze-
snymi, funkcjonalnymi i przyjazny-
mi dla pasazeréw dworcami.

Zaczne od stolicy — najwigkszy
wezel przesiadkowy Mtociny.
W jednym miejscu stacja metra,
petla tramwajowa i autobusowa.
I co najwazniejsze — najwiekszy
parking samochodowy Park&Ri-
de (parkuj i jedZ). Moze pomiesci¢
nawet 1000 samochodéw. Nie-
przypadkowa lokalizacja parkingu
w tak bliskiej odlegtosci od termi-
nalu przesiadkowego ma kusic in-
dywidualnych kierowcéw, aby zo-
stawiali swoje samochody i wsia-
dali do pojazdéw komunikacji miej-
skiej. Sam terminal zaprojektowa-
no pod jednym dachem, tak aby

Al

Dworzec przesiadkowy w Warszawie

Fot. G. Dyrkacz

Zadaszony dworzec w Poznaniu

Przewoznik Krakowski nr 3 (37)/2010 31



INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

pasazerowie mogli komfortowo przemieszczac sie miedzy — sprzedazy biletéw). Warto podkresli¢, ze nad calym kom-
peronami zwlaszcza doceniane w dni chtodne, wietrzne czy ~ pleksem zostanie zamontowane zadaszenie.

deszczowe. W kompleksie znajduja si¢ toalety publiczne Ciekawym i nie mniej waznym rozwigzaniem moze si¢
i punkty uslugowo-gastronomiczne sa réwniez stelaze naro-  pochwali¢ Poznan w zakresie naglosnia i komunikaciji gloso-
wery i miejsca dla os6b niepetlnosprawnych. Nie zapomnia- ~ wej na dworcach m.in. Sobieskiego i Gérczynie gdzie Wy-
dzial Zarzadzania Kryzysowego prze-
prowadzit testy nowych syren alarmo-
wych. To najnowoczesniejsze urza-
dzenia w Polsce. Ich przewaga nad
tradycyjnymi syrenami mechaniczny-
mi, ktérych miasto ma ponad sto,
polega na mozliwosci odtwarzania
réznych dzwigkéw a takze komuni-
katéw gtosowych. Centrum Zarzadza-
nia Kryzysowego chce by podobne
urzadzenia zamontowac takze przy
gtéwnych ciagach komunikacyjnych,
dworcach przesiadkowych i w innych
miejscach, gdzie znajduja si¢ duze
skupiska ludzi.

Projektowana nowa petla autobusowa w Poznaniu

no o infrastrukturze przystankowej, duzej ilosci fawek,
wielkich tablicach informacyjnych. Caly obiekt jest do-
skonale oswietlony. Pamietano tez o stworzeniu od-
powiednich warunkéw socjalnych dla prowadzacych
pojazdy. Jest punkt dla dyspozytora i przestronny pokd;
socjalny. Caly teren wokdét dworca jest pieknie i funk-
cjonalnie zagospodarowany zwlaszcza uwage przy-
kuwajg klomby i zadbane donice z roslinami
Poznan — perony pod dachem

Ale nie tylko Warszawa ma takie miejsca. W Pozna-
niu tez s3 dworce, ktérych mozemy pozazdroscic. Wielki
przestronny i caly zadaszony obiekt jest np. na rondzie
Rataje. Wszystkie perony przystankowe znajduja sie
pod dachem, wyposazone w duza ilos¢ krzeselek. Jest
tez funkcjonalny budynek tadnie wkomponowany w ca-
tos¢, w ktérym znajduje sie punkt kontroli ruchu MPK
oraz pomieszczenia dla kierowcéw. Na srodku jest duza
przeszklona poczekalnia dla pasazerow, w ktorej znaj-
duje sie¢ m.in. punkt sprzedazy biletéw MPK, automat
biletowy, automaty z napojami i kiosk internetowy. Jest
tez oczywiscie toaleta publiczna. W poczekalni a takze
na zewnatrz budynku znajduje si¢ duza tablica elektro-
niczna z oSmioma wierszami i czytelnym zegarem.
Ten typ tablic jest obecnie jednym z podstawowych
nos$nikéw informacji pasazerskiej w komunikacji miej-
skiej. Jego zaleta jest mozliwos¢ dowolnego ksztatto-
wania informacji na poszczegélnym module. Szeroki
kat Swiecenia oraz czujniki natezenia Swiatta zewnetrz-
nego, ktory automatycznie dobiera jasnos¢ swiecenia
diody powoduje, zZe tablice sg tak samo czytelne nie-
zaleznie od pory dnia, czy tez panujacych warunkéw
atmosferycznych.

Innym miejscem w Poznaniu, gdzie zaplanowano
nowoczesny dworzec dla autobuséw i tramwajéw jest
Junikowo. Projekt zaklada zastosowane tam tych sa-
mych rozwigzan co na rondzie Rataje (m.in. przewi-
dziano miejsca dla postoju 4 autobuséw MPK oraz 4
autobuséw nalezgcych do przewoznikow zewnetrz-
nych, jeden peron obstugujacy podréznych oraz punkt

Budynek dworca w Krakowie w Krowodrzy Gorce
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Bialystok — przystanki nie dla busé6w

Z kolei wladze Biategostoku zaprezentowaly koncepcje
przebudowy al. Pilsudskiego i ul. Sienkiewicza. Projekt tej in-
westydji zaktada budowe przystanku z kilkoma wiatami. Obiekt
zostanie wyposazony w nowoczesne automaty biletowe i elek-
troniczne wyswietlacze informujace o przyjazdach i odjazdach
autobuséw. Nie zapomniano tez o punkcie dla kierowcow
i publicznych toaletach.

Warto dodacd, ze juz dwa lata temu w centrum Bialego-
stoku zlikwidowano przystanki dla buséw. Wydano tez za-
kaz przewoznikom regionalnym na zatrzymywanie si¢ na
najwazniejszych przystankach komunikacji miejskiej. Decy-
zj¢ argumentowano bezpieczenstwem pasazerow.

Wroclaw — wezel przesiadkowy na rondzie

Wroctaw tez moze si¢ pochwali¢ nowoczesnymi przy-
stankami. Najwieksze i najbardziej skomplikowane skrzyzo-
wanie zostato przebudowane i obecnie jest rondem o ksztat-
cie elipsy. Mowa jest o rondzie Reagana na pl. Grunwaldz-

Fot. T. Biclccki

INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

kim. To rondo jest najwazniejszym we Wroclawiu weztem
komunikacyjnym. W ciagu godziny jednym torem przejezdza
tamtedy 60 tramwajow.

Przykryte jest w czesci sSrodkowej dachem pod ktérym
znajduje sie wezel komunikacji zbiorowej ze zintegrowany-
mi przystankami tramwajowymi i autobusowymi z elektro-
nicznymi tablicami. Pod rondem jest przejscie podziemne
z przeszklonymi windami prowadzace wprost do pasazu han-
dlowego. W samym przejsciu rzucajg si¢ w oczy duze, pod-
Swietlane tablice informacyjno-kierunkowe. Caty obiekt jest
dobrze oswietlony a dodatkowo obrys dachu podswietlany
jest na niebiesko. Przez to caly obiekt jest dobrze widoczny
nie tylko dla mieszkanicow ale tez stal si¢ charakterystycz-
nym (rozpoznawalnym) miejscem spotkan turystow.

Krakow potrzebuje prawdziwych dworcow

W Krakowie od trzech lat funkcjonuje nowoczesny ter-
minal tramwajowo- autobusowy w Krowodrzy Gérce. Cho-
ciaz brakuje zadaszenia nad peronami zwlaszcza autobuso-
wymi (przystanki tramwajowe maja wiaty) a pasazerowie
nie maja poczekalni to nie mamy czego si¢ wstydzic. Trzeba
jednak podkresli¢, ze niestety zaden dworzec komunikaciji
miejskiej w Krakowie nie moze zaproponowac swoim pasa-
zerom takich warunkéw jak wymienione wczesniej miasta.

Projektowana linia tramwajowa na Ruczaj i dworzec autobu-
sowo-tramwajowy na. ul. Czerwone Maki przewiduje to czego
pasazerowie potrzebuja najbardziej. Jeszcze na etapie jej pro-
jektowania zostalo poproszone do zgloszenia swoich uwag.
Moglismy wiec podzieli¢ sie swoimi spostrzezeniami i oczeki-
waniami pasazeréw. Jedynym mankamentem nowego dworca
bedzie jedynie brak zadaszenia nad caloscia terminalu. Perony
beda wyposazone w wiaty przystankowe. W budynku bedzie
przestronna poczekalnia, czeS¢ gastronomiczna i publiczne toa-
lety. Jest tez zaprojektowane pomieszczenie dla prowadzacych
pojazdy MPK SA w Krakowie oraz punkt dyspozytorski. Plano-
wany tez jest parking i miejsce na rowery.

Obecnie budowana petla tramwajowa w Plaszowie, gdzie
bedg si¢ zatrzymywaly takze autobusy, juz taka niestety nie
bedzie. W projekcie nie uwzgledniono budynku dworca, nie
bedzie wiec poczekalni, punktu sprzedazy biletéw czy toa-
let. Nie ma takze punktu socjalnego dla prowadzacych po-
jazdy.

MPK podjelo starania, aby mozna byto jeszcze przed uru-
chomieniem petli posadowic¢ chociaz kontener dla kierow-
cow i motorniczych, w ktérym bedzie znajdowata sie toaleta
i pomieszczenie socjalne. Na pewno nie bedzie to jednak
wizytowka nowego dworca.

Podobnie jest na rondzie Grunwaldzkim. W zwiazku z bu-
dowa Centrum Kongresowego teren obecnie petnigcy funk-
cje przystanku poczatkowego i koricowego dla dziewieciu
linii autobusowych zostanie przebudowany.

Z informagji jakie do nas docierajg petla ma by¢ zlokali-
zowana blizej zjazdu z ul. Konopnickiej a projekt nie zawie-
ra budynku dworca, tym samym poczekalni czy toalet. Jako
przewoznik obstugujacy linie w tym rejonie MPK bedzie
musiato wystapic¢ o wszystkie wymagane prawem pozwo-
lenia i ponies¢ niemale koszty zwigzane z posadowieniem
kontenera dla naszych kierowcéw.

Nasuwa sie pytanie: czy w tak reprezentacyjnym miej-
scu mieszkarcy i turysci nie zastuguja na nowoczesny obiekt
spehiajacy wszelkie normy komfortowej obstugi?

Grzegorz Dyrkacz
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MPK NA DZIEN DZIECKA

DO 200 AUTOBUSEM MPK

To byta wielka atrakcja dla podopiecznych Domu Dziecka
nr 7. W swieto najmtodszych, 1 czerwca pojechali do kra-
kowskiego zoo. Wycieczke, przy udziale Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie zorganizo-
waly trzy studentki Uniwersytetu Pedagogicznego. Dzieci
zawiezie do Zoo autobus krakowskiego przewoznika.

- Bardzo zalezato nam na tym, aby te dzieci poczuly si¢ wy-
jatkowo w tym dniu. Wyjazd do zoo na pewno bedzie dla
nich duza atrakcja — wyjasnia Joanna Jezierska, jedna z orga-
nizatorek wyjazdu.

Wyjazd nastapit o godzinie 10.00 z Domu Dziecka nr 7,

przy ul. Naczelnej 12. Autobus z dzie¢mi przyjechat do zoo
o godzinie 10.30. Zaraz potem byla chwila na zrobienie pa-
migtkowych zdje¢ na tle autobusu. Od godziny 10.40 do
13.30 trwalo zwiedzanie ogrodu zoologicznego. O godzinie
14.10 nastapit powr6t do placéwki.
- Dzigki pomocy MPK wycieczka byta bardzo udana — mé-
wila po powrocie Joanna Jezierska. - Sprawnie i bez wigk-
szych przeszkéd dojechaliSmy na miejsce w wyznaczonym
czasie. W drodze do zoo dzieciom zostaly rozdane upominki
zlogo MPK. Dzieciom sprawily one duza rados¢. Wycieczke
zaliczamy do bardzo udanych, pomimo tego, ze pogoda
byta deszczowa — dodaje.

Dzieci wrécity z usmiechami na twarzy i pozytywnymi
wrazeniami.

Organizatorami wyjazdu byly: Joanna Jezierska, Katarzy-
na Jozefczyk, Agata Eyson. Koordynatorem projektu byt
wykltadowca Uniwersytetu Pedagogicznego mgr Jozefa Ku-
charska.

Fot. T. Bielecl;i.

Marek Gancarczyk
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TABOR TRAMWAJOWY

PRZEBUDOWANY TRAMWAJ
Z NISKA PODEOGA JUZ WOZI PASAZEROW

W pigtek, 2 lipca 2010 roku klimatyzowany tramwaj EUSN po raz pierwszy
wyjechat na linie 22 kursujgcg z Borku Fateckiego do Walcowni.

W oficjalnej prezentacji wagonu Il %-

P~
1eleg<1

uczestniczyly osoby niepetnosprawne,
jezdzace na wozkach. O zaletach prze-
budowanego tramwaju mowil m.in.
Bogdan Dasal, petnomocnik prezyden-
ta Krakowa ds. os6b niepelnospraw-
nych.

Wagon EUSN zostat zaprojektowa-
ny i zbudowany przez krakowskiego
przewoznika na bazie zakupionych
w Wiedniu wagonow E6/C6 jezdzacych
na linii metra.

Przypomnijmy, ze w latach 2009-
2010 zakupiono w Wiedniu 26 sztuk
silnikowych, przegubowych wagonéw
EG6 o dlugosci 19,7 m oraz 24 przycze-
py C6. Wagony te podlegaja sukcesyw-
nie zgodnie z planem glebokiej prze-
budowie od zeszlego roku. Caly pro-
ces modernizacji polega na rozpigciu
wagonu silnikowego i zamontowaniu
miedzy pudlami, zakupionego w Au-
tosanie nowego cztonu niskopodtogo-
wego, przystosowanego dla osob starszych, niepetnospraw-
nych i matek podrézujacych z dzieciecymi wézkami. W efek-
cie powstanie 25 pociagéw tréjcztonowych EUSN, wyposa-
zonych w czes¢ niskiej podlogi oraz klimatyzacje. Jeszcze
w tym roku takich wagonéw bedzie w Krakowie jezdzi¢
osiem.

EUSN to tramwaj tréjczlonowy, jednokierunkowy, o dtu-
gosci 26,6 m. Wygladem i funkcjonalnoscia, pod kqtem przy-
stosowania do przewozu os6b niepetnosprawnych, tramwaj

linii nr 22

W oficjalnej prezentacji wagonu wzielty udziat osoby niepetnosprawne

w

e,
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-

Nowoczesny wyglgd i komfort jazdy nowym tramwajem docenili juz pasazerowie

jest zblizony do uzytkowanych obecnie tramwajéw N8 z No-
rymbergii (te ostatnie sa wagonami dwukierunkowymi).

Tramwaj ten moze przewozi¢ okolo 180 pasazeréw.
W eksploatacji, z powodzeniem zastepuje wiec pocigg tram-
wajowy zlozony z dwéch wagonéw 105 Na.

W czesci niskopodlogowej wygospodarowano miejsca do
przewozu wozkéw inwalidzkich i dzieciecych, oznaczono sie-
dzenia dla oséb niepetnosprawnych i starszych oraz zasto-
sowano funkcjonalny uktad poreczy. W celu utatwienia pod-
rézowania osobom niedowidzacym i niewidzacym zastoso-
wano wewnatrz tramwaju przyciski do
otwierania drzwi opisane alfabetem Bre-
ila oraz tablice informujgce o przebiegu
trasy o kontrastujacych z ttem kolorach
i odpowiednio dobranej jaskrawosci Swie-
cenia. Ulatwieniem dla wszystkich podro-
Zujacych jest system glosowych zapowie-
dzi przystankow. Ulatwia on przede
wszystkim osobom niewidomym i niedo-
widzacym orientacje gdzie doktadnie tram-
waj sie znajduje.

Wagony EU8N, klimatyzowane i z ele-
mentem niskiej podtogi wychodza naprze-
ciw strategicznym planom krakowskiego
MPK o stworzeniu Stodka komunikadji miej-
skiej przyjaznego dla wszystkich grup pa-
sazeréw. W planach firmy jest przystoso-
wanie w analogiczny sposob 28 wagonéw
GT8S sprowadzonych z Dusseldorfu.

Marcin Galan
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TABOR AUTOBUSOWY

PIERWSZE NOWE AUTOBUSY
PO ROCZNE]J PRZERWIE

Po rocznej przerwie, spowodowanej zamieszaniem zwigzanym z nieuda-
nym przelargiem na obstuge siedmiu linii autobusowych, nastgpito wzno-
wienie trwajgcego dotgd systematycznie przez ostatnich kilkanascie lat, pro-
cesu wymiany starych autobusow na fabrycznie nowe.

13 wrzesnia ogtoszono oficjalnie wyniki rozpoczetego
w lipcu przetargu na zakup nowych autobuséw dla krakow-
skiego MPK S.A. Zwyciezca okazala sie firma Evobus Poland,
oferujaca autobusy marki Mercedes Citaro. Minimalnie
mniejsza liczbe punktéw uzyskala oferta przystana do Kra-
kowa przez producenta Solariséw. Osiem przegubowych
i osiem jednoczlonowych Mercedeséw Citaro wyjedzie na
ulice Krakowa na poczatku przyszlego roku. Przegubowe
Mercedesy Citaro dobrze sa znane naszym pasazerom i pra-
cownikom, natomiast pojazdy 12-metrowe tej marki beda
na ulicach Krakowa nowoscig.

il TR i - £
o gttt e g A

Niezmiernie cieszy fakt, ze dwéch cieszacych sie najlepsza
opinig sposréd naszych dostawcow zaoferowalo nam swoje
autobusy. Zaréwno kupowane od kilku lat Solarisy jak i Mer-
cedesy potwierdzily swoja wysoka jakos¢ i dobre sprawo-
wanie si¢ w warunkach krakowskich. Przetarg obejmujacy
jedno zadanie moze wygra¢ tylko jeden oferent, no c6z...
tym razem lepszy okazal si¢ dostawca Mercedesa.

Wazne jest to, Ze tym przetargiem wznowiono przerwa-
ny na rok proces wymiany autobuséw w krakowskiej komu-
nikacji miejskiej. Stato si¢ tak z powodu probleméw z wybo-

Mercedesy wozq juz pasazercow w Krakowie m.in. na lini 184

rem nowego, trzeciego juz przewoznika, jakie miat organi-
zator krakowskiego transportu zbiorowego.

Przypomnijmy. Nowy przewoznik mial przejac¢ obstuge
siedmiu linii autobusowych, co skutkowatoby obnizeniem po-
trzebnej liczby autobuséw w MPK SA o okoto 30 sztuk. W tej
sytuacji nie mialoby sensu kupowanie nowych pojazdow.
Nowy przewoznik, mimo zwycigstwa w przetargu nie przy-
stapit jednak do obstugi tych linii, w zwiazku z tym nadal
kursowaly na nich pojazdy MPK SA. Spowodowato to brak
mozliwosci wycofania z ruchu przewidzianych w biezacym
roku do kasacji okoto 30 autobuséw, a takze nieujecie w te-
gorocznym planie finanso-
wym Srodkéw na zakup no-
wych. Jednak ogromny po-
tencjal i zdolnos¢ do ela-
stycznego reagowania na
zmieniajaca sie sytuacje
w otoczeniu naszej firmy,
umozliwily nam niezwlocz-
ne przystapienie do konty-
nuacji przerwanego procesu
wymiany taboru autobuso-
wego na nowy. To ze nowe
autobusy pojawia si¢ na uli-
cach dopiero w przyszlym
roku, wynika jedynie z po-
trzeby zapewnienia czasu
producentowi autobuséw na
przygotowanie nowych po-
jazdéw, spelniajacych wy-
mogi specyfikacji przetargo-
wej. W przypadku autobu-
sow zwykle wynosito 5 -6
miesiecy.

Na tym jednak nie ko-
niec. Sita MPK SA w Krako-
wie byto i mam nadzieje ze
pozostanie to, ze dotychcza-
sowy proces odnowy tabo-
ru mial charakter ciggly (sys-
tematyczny) i nie opieral sie na jednorazowych akcjach. Juz
teraz przygotowywane sa w firmie plany kolejnych poste-
powari przetargowych na zakup autobuséw, po to aby za-
pewnic dalsza systematycznos¢ tego procesu i nadrobic roczng
luke, ktéra powstala na skutek opisanej wyzej sytuacji. Mimo
tych zakléceni nasz tabor autobusowy ciagle nalezy do naj-
nowoczesniejszych w Polsce i mamy ambicje, aby nadal tak
bylo.

Mariusz Szalkowski
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ZostalisSmy zaproszeni do wroctawskiego MPK na pre-
zentacje autobusu hybrydowego Mercedes-Benz Citaro G
Blue Tec-Hybrid. Pod ta nazwa kryje sie¢ nowy autobus prze-
gubowy, ktory wedlug producenta ma zuzywac mniej pali-
wa oraz ma wydala¢ mniej szkodliwych skladnikéw spalin
niz obecnie produkowane autobusy.

Z zewnatrz autobus niewiele si¢ 16zni od dobrze nam
znanych i eksploatowanych Citaro, no moze za wyjatkiem
dachu, ktory jest znacznie bardziej zabudowany. Na dachu
znalazly sie przede wszystkim akumulatory litowo-jonowe
co spowodowalo, Ze autobus jest nieco wyzszy. Silnik wyso-
koprezny o pojemnosci prawie 5 litréw o mocy 160 kW
(czyli bardzo maly jak na przegubowca) nie jest jednostka
napedows tylko napedza generator pradu i tym pragdem za-
silane s3 silniki elektryczne, chtodzone ciecza, umieszczone
bezposrednio przy kotach srodkowej i tylnej osi autobusu
czyli w sumie cztery silniki elektryczne. W zwiazku z tym

autobus nie posiada skrzyni biegéw oraz przekladni tylnego
mostu i mechanizmu réznicowego.

Autobus moze odzyskiwac energie powstajacg podczas
hamowania czyli jego eksploatacja bedzie najbardziej opta-
calna w duzym ruchu miejskim.

Dosy¢ wazne jest, ze autobus ten moze przez kilka kilo-
metréw przejechac wylacznie na akumulatorach bez urucho-
mionego silnika spalinowego. Jest to szczegdlnie istotne, gdy
trasa autobusu prowadzi przez obszary o duzym ruchu pie-
szym — po prostu wtedy autobus nalezy do kategorii Zero
Emission Vehicle.

Z negatywnych cech autobusu nalezy wymienic¢ nieprzy-
jemne dla pasazera, o wysokiej czestotliwosci dzwigki emi-
towane przez elementy zespolow elektrycznych oraz za
bardzo styszalne odgtosy pracy silnika spalinowego.

MPK Wroctaw zamierza zakupic kilka autobuséw hybry-
dowych jeszcze przed Euro 2012.

Marian Lesiak

Fot. Marian Lesiak
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Fot. T. Bielecki

TOROWISKA TRAMWAJOWE

KRAKOWSKIE TOROWISKA W REMONCIE

W obecnym roku remonty torowisk objety m.in. rejon pierwszej obwodnicy
oraz linie do Walcowni.

P .
W Krakowie remontowane jest torowisko w ul. Francisz-
kaviskiej i Dominikariskiej. . .

Na wiosne rozpoczat si¢ remont ul. Dlugiej wraz z prze-
budowa skrzyzowania z ul. Basztowa. Tramwaje wrdcily na
te trasy dopiero po kilku miesigcach: od 5 lipca na ul. Basz-
towa a pod koniec sierpnia na ul. Diuga. 17 lipca tuz po tym
jak tramwaje wrocily na ul. Basztowa, zostat z kolei zamknie-
ty dla ruchu ciag ul. Franciszkariskiej i Dominikariskiej wraz
ze skrzyzowaniem pod Filharmonig.

Te remonty spowodowaly, ze do przejazdu przez
pierwsza obwodnice pozostawat tylko jeden cigg co skutko-
walo koniecznoscig ograniczenia liczby pociggow tak, aby
nie tworzyly sie korki. Dotyczylo to zwlaszcza okresu przed
wakacjami i po wakacjach, gdyz wéwczas podstawowa cze-
stotliwos¢ kursowania linii tramwajowych jest wieksza
(10 minut zamiast 15). Zmiany tras dotyczyly przede wszyst-
kim tramwajoéw, ale i trakcja autobusowa odczuta zmiany or-
ganizacji ruchu na czas remontéw. W przypadku ul. Baszto-
wej objazdy dla linii autobusowych byly prowadzone aleja-
mi Mickiewicza i Stowackiego, natomiast zamkniecie prze-
jazdu pod Filharmonig skutkowato objazdami przez most Deb-
nicki i ul. Dietla.

Jednak zakres remontéw nie koriczy sie na pierwszej
obwodnicy. Z dhluzszych zamknie¢ tramwajowych ciggdéw
komunikacyjnych trzeba wymieni¢ remont torowiska do
Walcowni. Nie jest to remont generalny jednak stan toréw
w niektérych miejscach byt juz tak zly, ze nie bylo innego
wyijscia jak naprawa. Juz wiosng tego roku zostata zamknieta
dla ruchu jedna petla na Walcowni co skutkowato sporymi
utrudnieniami w organizacji przejazdu.

Kilkakrotnie byly przeprowadzane dorazne naprawy to-
rowiska na ul. Wielickiej, gdzie tory systematycznie przy
wyzszych temperaturach powietrza ulegaly tzw. wybocze-
niu i blokowaly przejazd. To skutkowato koniecznoscia za-
mykania pewnych fragmentéw torowiska na ul. Limanow-
skiego 1 Wielickiej przez dwa kolejne weekendy. W takich
przypadkach trzeba bylo pozostawi¢ tramwaje po stronie
Kurdwanowa i Biezanowa. Dowozily one pasazeréw do ul.
Dworcowej, gdzie przesiadali si¢ oni do zastepczej komuni-
kacji autobusowej kursujacej do pl. Bohateréw Getta.

Prowadzone w Krakowie remonty torowisk sa czesto przy-
czyna sporych utrudnied w ruchu. Trzeba jednak pamigtac,
Ze sg one niezbedne, aby tramwaje mogty po nich bezpiecz-
nie przewoziC pasazerow.

Adrian Obuchowicz

..oraz fragment toréw do Walcowni
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Fot. G. Dyrkacz

REMONTY/INFORMACJA PASAZERSKA

KOLEJNE REMONTY PKR-OW

W tym roku przyszedt czas na remont kapitalny dwdch punktow socjalnych
dla prowadzqgcych pojazdy na terenie Nowej Huty.

......
uuuuuuuuuuu

PKR w Mistrzejowicach przed...

W kwietniu zakoriczono remont na os. Piastéw dla kierow-
cow i motorniczych a juz w pierwszych dniach lipca zakon-
czyl sie remont w Mistrzejowicach - tym razem dla motorni-
czych. Zakres prac byt bardzo duzy od dachu i elewacji do
wymiany wszystkich instalacji, sanitariatéw, stolarki a takze
wyposazenia. Réwniez i w tych punktach zainstalowano au-
tomaty z cieptymi napojami.

Zostala takze zakoriczona inna wazna inwestycja remon-
towa tym razem dla kierowcéw z petli autobusowej na Azo-
rach. Zakres tego remontu to przede wszystkim nowe toalety
i odnowione pomieszczenie socjalne wraz z wyposazeniem.

Podsumowujac polityke remontowa punktéw kontroli
ruchu prowadzong przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne S.A. z nieklamang satysfakcja moge napisac, ze
przez ostatnie trzy lata przeprowadzono kapitany remont
w siedmiu punktach, odnowiono na zewnatrz i wewnatrz 13
punktéw oraz dokonano ok. 39 wigkszych i mniejszych ich
napraw. A to jeszcze nie koniec!

Jestem przekonany, ze przeprowadzone remonty popra-
wily znacznie warunki socjalne dla naszych prowadzacych
pojazdy. Teraz wystarczy, aby wszyscy uzytkownicy zadbali
o wyposazenie i porzadek i nie dewastastowali obiektow.

Grzegorz Dyrkacz

. 1 po remoncie

ARTYSCI ZAPOWIADAJA,
PRZYSTANKI

Krakowianie i turysci przez cale wakacje mieli okazje usty-
sze¢ w tramwajach stawnych polskich artystéw. Pasazero-
wie, ktérzy podrézuja niskopodlogowymi tramwajami na
pewno rozpoznali glosy aktoréw: Anny Dymnej i Krzysztofa
Globisza oraz piosenkarza Grzegorza Turnaua. Zapowiadali
oni przystanki od poczatku wakacji na trasie kilku krakow-
skich linii tramwajowych, m.in. nr 50 i 8.

Przypomnijmy, Ze glosy tych znanych i lubianych w Kra-
kowie artystéw pojawily sie po raz pierwszy w krakowskich
tramwajach na poczatku ubiegtego roku. O tym, kto powi-
nien zapowiadac przystanki zadecydowali krakowanie, kt6-
rzy swoje propozycje mogli wysylac do redakgji ,Dziennika
Polskiego”. Okazalo si¢, ze wsrod najczesciej typowanych
postaci jest Anna Dymna, Grzegorz Turnau i Krzysztof Glo-
bisz. Na zaproszenie Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komuni-
kacyjnego S.A. zgodzili si¢ oni na nagranie w Radiu Krakow
zapowiedzi wszystkich krakowskich przystankéw tramwajo-
wych.

Decyzja o powrocie znanych gloséw do krakowskich tram-
wajéw w tym roku byta wynikiem sondy, prowadzonej przez
kilka tygodni na stronie internetowej krakowskiego przewoz-
nika. Okazato sig, ze prawie 70 proc. bioracych w niej udziat

chciato, aby
w tramwajach
znéw mozna bylto
ustyszen glosy ak-
toréw i piosenka-
rza zapowiadaja-
cych przystanki.

Nalezy pod-
kresli¢, ze ustuga
glosowego zapo-
wiadania przystan-
kéw wprowadza-
na jest w pojazdach komunikacji miejskiej ze wzgledu na
osoby niewidome i stabowidzace. Dzigki temu, ze stysza oni
z glosnika nazwy kolejnych przystankéw moga zorientowac
sie, gdzie powinny wysiasc.

Krakowski przewoznik ciagle zwieksza liczbe tramwa-
jow, w ktorych ustuga zapowiadania przystankéw funkcjo-
nuje. Obecnie jest ich juz ponad 80. Do korica roku przy-
bedg kolejne wagony wyposazone w te ustuge.

Wazne dla pasazera jest tez to, ze system glosowego
zapowiadania przystankéw wigze sie z wprowadzaniem
w tramwajach elektronicznych tablic wewnetrznych, wyswie-
tlajacych kolejne przystanki na trasie.

Marek Gancarczyk
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TURYSTYKA

TURYSCI WYBIERAJA
W KRAKOWIE TRAMWA]J

Krakow - miasto wspaniatych, bezcennych zabytkow, kameralnych uliczek,
wyjgtkowych w Europie kopcow. Przewiezienie blisko miliona mieszkaricow
oraz tysiecy turystow, zwiedzajgcych rokrocznie to miasto, jest nie lada
wyzwaniem dla Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego. Jak polscy
i zagraniczni goscie oceniajg wysitek krakowskiego przewoznikar

Co roku Krakéw odwiedzaja setki tysiecy turystéw z Pol-
ski i z calego swiata. Chca zobaczy¢ sredniowieczne zabytki
znajdujace si¢ w naszym miescie, pragna poczuc jego wyjat-
kowa, niezwykla atmosfere, spotkac si¢ z rodzing lub przyja-
ciétmi. Oczywiscie miejsca najchetniej odwiedzane to: zamek
krolewski na Wawelu oraz obreb Starego Miasta na czele z Ryn-
kiem Gléwnym. Jednak coraz czesciej, turysci zaréwno zagra-
niczni jak i polscy chca odwiedzi¢ miejsca polozone nieco
dalej od centrum. Wielkim zainteresowaniem ciesza si¢ obec-
nie: Kazimierz, Sanktuarium Bozego Milosierdzia w Eagiewni-
kach, Nowa Huta, unikalne w Europie krakowskie kopce, czy
tez Muzeum Lotnictwa. Odleglosci miedzy tymi miejscami sa
dos¢ duze, dlatego turysci czesto korzystaja z komunikaciji
miejskiej. Czy sa z niej zadowoleni? Co sadza o komforcie
przejazdu naszymi Srodkami lokomogji? Jakie sa plusy badz
minusy krakowskiego podrézowania? Te i podobne pytania
zadalismy turystom zwiedzajgcym Gréd Kraka. Chetnie po-
dzielili sie z nami swoimi opiniami i wrazeniami dotyczacymi
miasta, a w szczegdlnosci jego komunikacii.

| 4lEENeE =V |
L

Y —3
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Fot. T. Bielecki

Kazdego roku Krakow odwiedzajq setki tysiecy turystow

Joseph i Francoise Martin mieszkaja w Gap i w Cannes.
W Krakowie byli juz trzykrotnie. Jak sami twierdza nasze
miasto jest pigkne i bardzo kameralne. W czasie kazdego
pobytu odkrywaja w nim cos nowego. Na Rynku mogliby
siedzie¢ godzinami chlonac jego magiczng atmosfere. Co sadza
o podrézowaniu krakowskimi tramwajami i autobusami?

Jestem bardzo zadowolony z podrézowania po Krako-
wie” — twierdzi Joseph i dodaje: ,,Gdy byliSmy tu po raz pierw-
szy przyjechalismy wiasnym samochodem. Na miejscu okazat
sie on niepotrzebny. Szybciej moglismy dojecha¢ w wybrane
miejsca, korzystajac z pojazdéw komunikacji miejskiej niz au-
tem. A jego zona dorzuca: ,Krakowskie pojazdy sa wygodne
i punktualne. We Frangji na co dzieri nie korzystamy z tram-
waju, bo ani w Gap, ani w Cannes ich nie ma. Podrézowanie
nimi podczas pierwszego pobytu byto wiec dla nas nowoscia
i ciekawostka. Teraz juz nie tak do korica, bo Nicea pozazdro-
Scita Krakowowi i od 3 lat kursuje tam regularna linia tramwa-
jowa”.

Wielkim zainteresowaniem turystéw cieszy sie urucho-
miona kilka lat temu Krakowska Linia Muzealna, na ktére;j

Fot. T. Bielecki

Turysci najchetniej podrozujg w Krakowie tramwajami.
Zgodnie przyznajq, Ze tak jest najlatwiej i najszybciej
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kursujg zabytkowe tramwaje i autobu-
sy. Gdy tylko ktorys z krakowskich ,old-
timeréw” wylania sie zza zakretu, od
razu widac¢ jak turysci btyskawicznie
chwytaja za aparaty fotograficzne, by
moc je uwiecznic. Stanowig wiec one
atrakcje i wickszosc¢ przyjezdnych wy-
raza chec przejechania si¢ tymi wyjat-
kowymi pojazdami.

,,Swietny pomysl, swietna inicjaty-
wa dzieki, ktérej mozna zobaczy¢ cen-
trum waszego miasta nieco inaczej niz
tylko na piechote” — chwali Krakowska
Lini¢ Muzealng Marek Drézga. , Przyje-
chatem z dzieciakami na kilka dni do
Krakowa i musze powiedzied, ze
wieksza atrakcja dla chlopcéw byly
wasze tramwaje i autobusy niz krakow-
skie muzea” — méwi ze Smiechem.

Usmiech towarzyszy rowniez grupie
przybytej do Krakowa na Migdzynaro-
dowe Targi Sztuki Ludowej. Impreza
bardzo im si¢ podoba, szczegolnie wy-
stepy zespoltow folklorystycznych. Przy
okazji zwiedzaja rowniez nasze miasto.
Czy maja jakies problemy z przemiesz-
czaniem sie w rézne punkty Krakowa?
Oczywiscie nie, ale twierdza, ze tatwiej
im poruszac sie tramwajem niz autobu-
sem. Korzystajac z planu miasta, infor-
macji uzyskanej od prowadzacych,
moga bez wigkszych probleméw do-
stac sie w rozne miejsca. Kilka dni temu
byli w Eagiewnikach, dzigki glosowym
zapowiedziom przystankéw, mogli bez
trudu wysias¢ we wlasciwym miejscu.

Jednym z wielu miodych ludzi, kt6-
rzy postanowili w czasie wakacji odwie-
dzi¢ Krakéw jest uczen Liceum Ogol-
noksztatcacego w Zakliczynie Roman
Anulewicz. Marzy o tym, by w przyszlo-
Sci méc tu studiowad. Jadac autobusem,
chetnie rozmawia na temat dotyczacy
krakowskiego transportu publicznego:
Jest bardzo pozytywnie zaskoczony
jego organizacja, oraz duza czestotliwo-
Scia kursowania pojazdoéw. Twierdzi, ze
duzym plusem komunikacji, jest krot-
kie oczekiwanie na wybrany tramwaj
lub autobus. Jego zdaniem pod tym
wzgledem Krakow prezentuje taki sam
poziom jak stynne europejskie miasta
takie jak Wiederi czy Monachium.

Jak widac turysci odwiedzajacy Kra-
kéw pozytywnie wypowiadaja sie na
temat komunikacji miejskiej. Ten fakt
cieszy tym bardziej, ze to wlasnie lu-
dzie przybywajacy do naszego miasta,
z r6znych stron §wiata, potrafia docenic
prace i wysitek MPK. Wystarczy zacy-
towac stowa jednego z nich: ,Krakow-
skich tramwaje i autobusy sa super”. Nic
dodag, nic ujgé.

Jan Adamski

TURYSTYKA/ROZMOWA

MIESZKANKA CHICAGO
O KRAKOWSKIEJ KOMUNIKACJI

Pani Elizabeth Orlowski mieszka na state w Chica-
go. Podczas spotkania w Bronowicach, zgodzita
sie na rozmowe dla ,, PrzewozZnika Krakowskiego”.

Jan Adamski: Jak podoba si¢ Pani
organizacja komunikacji miejskiej
w Krakowie?

Elizabeth Orlowski: Bardzo. Dziala
sprawnie, tramwaje i autobusy przy-
jezdzaja na czas, mozna nimi dojechac
praktycznie wszedzie. Da sie spokoj-
nie zaplanowac podréz, bo wiadomo,
ze pojazdy na przystankach pojawia sie
niezawodnie.

Czy zauwaza Pani jakies podobieni-
stwa miedzy komunikacja miejska
w Chicago, a w Krakowie?

W Stanach mamy gléwnie metro i au-
tobusy. W wiekszych miastach nie ma
tramwajow, a szkoda, bo wida¢, ze
zwlaszcza w godzinach szczytu bardzo
sie przydaja. Niepotrzebne bytyby w ta-
kich miastach jak np. Nowy Jork z racji
Swietnie rozplanowanego tam systemu
metra, ale np. juz w Chicago moglyby
kursowac, chocby na przedmiesciach.

Dlaczego akurat tam?

Przedmiescia Chicago to spory problem,
niestety do tej pory nierozwiazany, po-
niewaz praktycznie nie dociera tam ko-
munikacja miejska. Podmiejskie pocia-
gi kursuja wprawdzie czesto, lecz nie
s3 w stanie dowiez¢ pasazerow wsze-
dzie. I w takich miejsca wystepuje ,pu-
stynia komunikacyjna”.

W Krakowie w takich strefach kur-
suja autobusy. Dowoza mieszkani-
cow okolic do wickszych punktéw
przesiadkowych, by stamtad mogli
udac sie do centrum.

Tak, to jest bardzo dobre rozwigzanie.
W USA jesli mieszka si¢ na przedmie-
Sciach np. Chicago a nie ma sie wiasne-
go samochodu, nie ma szans dostac sie
bezposrednio np. z Inverness do Gle-
nview, poniewaz nie istnieje cos takie-
go jak komunikacja miedzy tego typu
miejscowosciami.

W rejonie Krakowa jesli zas chce
si¢ dojechac np. z Zielonek do We-
grzc, mozna to zrobi¢ bezposred-
nio, jednym autobusem.

Dokladnie tak, a w USA tego typu roz-
wigzania nie istnieja. Za kazdym razem

trzeba pociagiem dojechac najpierw do
centrum miasta i tam dopiero przesias¢
si¢ na inny pociag dowozgcy do wy-
branego celu. Miedzy innymi dlatego
Amerykanie uzywaja tak czesto wia-
snych samochodéw i nie korzystaja z ko-
munikacji miejskiej. Mysle, ze polskie
rozwigzania moglyby zaowocowac suk-
cesem w wielu amerykanskich mia-
stach.

Co sadzi Pani o komforcie jazdy
krakowskimi autobusami i tramwa-
jami?

Sa bardzo wygodne i nowoczesne, wiel-
kim plusem tramwajow jest to, ze bar-
dzo rzadko zdarza si¢ im utkna¢ w kor-
kach i mozna si¢ nimi szybko poruszac.
Szkoda tylko, ze w godzinach szczytu
sa dos¢ przepelnione, ale to w zasadzie
problem wszystkich duzych miast, nie
tylko Krakowa.

A co z cenami bileté6w obowiazuja-
cymi w Krakowie? Czy sa wedlug
Pani odpowiednie?

Oczywiscie, bilety nie sa drogie, ceny
jak dla mnie sa bardzo przystepne.

Czy podczas swojego pobytu w Kra-
kowie, zdazyla Pani przejechac sie
Krakowska Liniag Muzealna?

- Nie, jeszcze nie cho¢ na pewno to
W przysztosci zrobig. W USA nie ma nie-
stety podobnych inicjatyw, cho¢ wielka
zaleta sg liczne pigetrowe autobusy, cze-
sto z otwieranymi dachami, zapewnia-
jace turystom mozliwos¢ zwiedzenia
miasta.

Rozmawial Jan Adamski
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Janusz Wigckowski (z numerem 8 na koszulce), kapitan motorniczych z Podgorza strzela czwarlg bramke druzynie

zZwigzkowcow

PIEKARSKI TURNIEJ NA TRAMWAJU

Na poczagtku roku motorniczowie z zajezdni tramwajowej Podgorze, rozpo-
czeli przygotowania do trzeciego z kolei turnieju pitkarskiego im. Piotra Pruch-

nickiego.

Nic nie zapowiadalo, ze bedzie to najdtuzej rozpoczyna-
ny turniej. Kwietniowa katastrofa pod Smoleriskiem spowo-
dowala, ze w pierwotnie planowanym terminie 24 kwietnia
2010 roku nie mogliSmy przystapi¢ do rywalizacji i zostal
wyznaczony nowy termin: 22 maja. Jednak szalejaca od po-
fowy tego miesiaca powddz zmusita nas do ponownego od-
wolania rozgrywek. ByliSmy jednak zdeterminowani i nie zre-
zygnowaliSmy. Turniej rozpoczeliSmy w trzecim terminie:
12 czerwca. Niestety nie obylo sie bez przykrych niespo-
dzianek. Na cztery dni przed turniejem wycofata si¢ druzyna
Zajezdni Autobusowej Plaszéw, a juz w dniu turnieju okazato
sie, Ze nie dotrze druzyna z Krélowki. W miejsce kierowcow
z Plaszowa zadebiutowata ekipa NSZZ Kierowcy i Przyjacie-
le, a mecze z udzialem Krélowki zmuszeni byliSmy koriczy¢
walkowerem.

Wszystkie trudnosci zrekompensowata nam pogoda jaka
panowala w dniu rozgrywek, siedem ambitnych druzyn do
utraty tchu walczylo o jak najlepszy wynik.

Pod nieobecnos¢ druzyny z Plaszowa faworytami turnie-
ju byta podobnie jak w poprzednich latach druzyna z Woli
Duchackiej oraz pitkarze z PKP. Nie mozna byto takze lek-

Kapitan druzyny kierowcéw z Woli Duchackiej odbiera z rgk
Juliana Pilszczka, prezesa MPK S.A. w Krakowie puchar za
zajecie pierwszego miejsca w turnieju
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SPORT

cewazy¢ debiutujacych zwiazkow-  najlepsza nagroda za wytrwalosc z jaka dazyli do tego, aby
cOW. ten turniej mégt si¢ odby¢. Organizatorzy sktadaja podzieko-

W grupie I rywalizacja byta bar-  wania dla wszystkich dzigki ktérym moglisSmy juz po raz trzeci
dzo wyréwnana. Zaczela sig wrecz - zorganizowac turniej upamietniajacy pasjonata sportu, zato-
sensacyjnie porazka Woli Duchac-  zyciela druzyny pitkarskiej w zajezdni tramwajowej Podgo-
kiej ze Zwigzkowcami. Do ostat-  rze, Sp. Piotra Pruchnickiego.

niego meczu nie byto wiadomo kto Janusz Wieckowski
awansuje do pdtfinatu. Trzy druzy- Fot. T. Bielecki
ny zdobyty po 6 punktéw i o ko-
lejnosci musiat decydowac stosu-
nek bramek. Réwniez w II grupie Klasyfikacja kornicowa
pomimo nieobecnosci Krolowki ry- III Turnieju Pitkarskiego
wahzaga O awans dg polfinatu to- im. Piotra Pruchnickiego:
czyla si¢ do ostatniego meczu.
Determinacja organizatorow tur- ) ;
nieju, a zarazem zawodnik6w Za- 1. Zajezdnia autobusowa Wola Duchacka
jezdni Tramwajowej Podgoérze zo- 2. PKP - Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie
stala nagrodzona pierwszym zwy- 3. Zajezdnia tramwajowa Podgorze
cigstwem W hist(.)r.ii rozgrwanego 4. NSSZ Kierowcow i Przyjaciele
po raz trzeci turnieju, a takze awan-
sem do poffinatu. 5. Zajezdnia tramwajowa Nowa Huta
W obydwu poftfinatach fawory- 6. Kontrolerzy
ci byli gora i final byl powtérka 7. Zajezdnia autobusowa Biericzyce
z pierwszego turnieju, ktory takze 8. Krolowka
w tym roku okazal si¢ zwycieski
dla kierowcow z Woli Duchackiej. P P
Zwyciezyli oni zawodnikow PKI]) Krol Strzelcow:
Grzegorz Prochownik — Wola Duchacka —
w rzutach karnych.
P 5 bramek
Rozegrany wczesniej mecz
o trzecie miejsce byt wielkim Swie-
tem druzyny motorniczych z Pod- Najlepszy bramkarz:
gorza. Efektowne zwycigstwo nad NSZZ Kierowcy i Przyja- Jacek Szczotkowski — PKP
ciele, jedynymi pogromcami Woli Duchackiej, byto dla nich
|
i
1|
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-
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Mwarty Turniej Filki Nozrnej

v7, Piotra Fiﬂ.hchnil:hiegu
ql\I\'.

Trzecia druzyna turnieju, motorniczowie z zajezdni Podgorze z kierownikiem zajezdni Julianem Mendlem
(w pierwszym rzedzie w srodku)
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W KRZYWYM ZWIERCIADLE

Co moze zatrzymac tramwaje? Okazuje sie, ze
w tym roku jedna z najczestszych przyczyn utykania
tramwajow w korkach byly wygiete, czesto nawet na
pot metra w gore, szyny. Podczas upaléw ulegaja one
wspomnianemu wyzej tzw. ;,wyboczeniu”. Najlepszym
przykladem tego zjawiska jest ul. Limanowskiego i Wie-
licka w poblizu przystanku tramwajowego o nazwie
LJLowstanicéw Wielkopolskich”.

W tym roku pasazerowie tramwajow podazajacych
do oraz z Biezanowa i Kurdwanowa az 17 razy (patrz
zestawienie ponizej) mieli okazje do dokladnego przy-
gladniecia sie na czym polega zjawisko rozszerzania
sie stali w wysokiej temperaturze. Przerwy w ruchu spo-
wodowane ,wyboczeniem” byly na tyle dlugie, ze mogli
to zrobi¢ bardzo dokfadnie. Eaczny czas przerw w kur-
sowaniu tramwajow stojacych w rejonie przystanku
tramwajowego ,Powstaricéw Wielkopolskich” wynicst
bowiem az 581 minut, a wigc blisko 6 godzin!

Hubert Wagula
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Zestawienie uszkodzen torowisk na ciagu

tramwajowym Limanowskiego/Wielicka w roku 2010:

Marzec

19. ul. Wielicka -> Plac Bohater6éw Getta 13:14-13:44
‘ . Wielicka -> Cmentarz Podgorski 13:57-14:2°

Kwiecien

. Limanowskiego -> Cmentarz Podgérski 13:00-13:50
. Wielicka -> Plac Bohateréw Getta 13:20-14:15

Czerwiec

. Limanowskiego -> Plac Bohaterow Getta 12:45-13:15
. Limanowskiego -> Cmentarz Podgérski 13:05-13:20

. Wielicka -> Cmentarz Podgorski 13:22-13:48

. Limanowskiego -> Cmentarz Podgérski 13:20-13:53

. Wielicka -> Plac Bohaterow Getta 13:09-13:58

. Limanowskiego -> Cmentarz Podgor

. Wielicka -> Cmentarz Podgoérski 14:42

. Wielicka -> Plac Bohaterow Getta 15:49;16;03

. Limanowskiego -> Plac Bohateréw Getta 14:01-15:00

. Wielicka -> Plac Bohaterow Getta 13:30-14:15
Lipiec
. Wielicka > Cmentarz Podgorski 14:23 — 14:45

owsklego > Kuml‘wanow— 18:33 k4100,

mm'vw A
e - e i

L ._‘_

..atak po jego usunieciu

Fot. H. Wagutla




RAPORT NIK

POZYTYWNIE
O KRAKOWSKIEJ

KOMUNIKACJI

Naczelna Izba Kontroli opublikowata
raport o stanie systeméw transportowych
i drég w najwiekszych polskich miastach.
Wynika z niego, ze w Krakowie pasaze-
rowie chetnie korzystaja z transportu zbio-
rowego. Przybywa osob, ktére decyduja
sie na podréz tramwajem i autobusem.
Takie zainteresowanie miejskim przewoz-
nikiem wcale nie dziwi. Miejskie Przed-
sigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krako-
wie od wielu lat prowadzi polityke uno-
woczesniania taboru. Dzieki temu w stoli-
cy Malopolski jezdzi prawie 100 procent
niskopodtogowych autobuséw (co pigty
jest juz wyposazony w klimatyzacje). Caly
czas poprawia sie takze stan taboru tram-
wajowego. Prawie 60 wagonéw (z ok.
200) posiada juz niska podloge. Przyby-
wa tramwajow wyposazonych w system
zapowiadania przystankéw i elektronicz-
ne tablice wyswietlajace trase.

Warto przypomniec, ze to nie pierw-
sza pozytywna ocena krakowskiej komu-
nikacji dokonana przez ekspertow. Nie
tak dawno transport zbiorowy w Krako-
wie zostatl przez magazyn Forbes uzna-
ny za jeden z 10 najlepszych systeméw
na Swiecie. Z kolei w tym roku jedna
z firm opracowata ranking najbardziej za-
tloczonych miast Europy. Krakéw upla-
sowal si¢ w tym zestawieniu dopiero na
30 miejscu. Taki wynik nie bylby mozli-
wy bez sprawnie dzialajacego miejskie-
go przewoznika.

Oceniajac krakowska komunikacje
kontrolerzy NIK docenili réwniez stoso-
wanie oddzielnych paséw dla komuni-
kacji (tzw. buspaséw). Pod tym wzgle-
dem Krakow jest liderem w kraju.

W raporcie odnotowano tez, ze jedy-
nie Krakéw, Poznan i Warszawa wdrozy-
ty systemy sterowania i zarzadzania ru-
chem.

Raport NIK informuje, ze od 2004 do
2009 roku wybudowano w Krakowie re-
kordow3 - w poréwnaniu z innymi mia-
stami - liczbe Sciezek rowerowych.

Marek Gancarczyk

ZARZADZANIE
SPOLKA ZGODNE

Z NORMAMI

Przez dwa dni od 9 do 10 czerwca
2010 roku w Miejskim Przedsiebior-
stwie Komunikacyjnym S.A. w Krako-
wie prowadzony byt audit nadzoru,
ktorego celem bylo zbadanie i po-
twierdzenie zgodnosci Zintegrowane-
go Systemu Zarzadzania Spotka z wy-

maganiami norm PN- EN ISO
9001:2009 oraz PN- EN ISO
14001:2005.

Raport auditoréw przekazany do
krakowskiego MPK S.A. nie odnotowu-
je zadnych niezgodnosci, a wrecz od-
wrotnie, wskazuje na wiele mocnych
stron Systemu Zarzgdzania Spotka,
m.in.:

e Duza motywacja kierownictwa do
zapewnienia wysokiej jakosci
swiadczonych ustug, ograniczenia
negatywnego wplywu na Srodo-
wisko oraz doskonalenia zintegro-
wanego systemu zarzadzania, kto-
ra w korzystny sposob przektada
si¢ na pracownikow wszystkich
szczebli zarzadzania.

e Silne wsparcie dla Systemu Zarza-
dzania Spoika ze strony Zarzadu
MPK S.A. oraz ze strony pelnomoc-
nika ds. zintegrowanego zarzadza-
nia systemem jakosci

e Inwestycje w infrastrukture i Srod-
ki produkcji (nowe autobusy,
tramwaje, przystanki, systemy
sprzedazy biletéw, itd.).

e Zwracajacy uwage tad i porzadek
na stanowiskach pracy pozwala-
jacy skutecznie realizowac zada-
nia oraz sprawiajacy pozytywne
wrazenie.

e Sukcesywne polepszanie warun-
kow socjalnych pracownikéw.

e Skuteczny, jasny i przejrzysty spo-
s6b komunikacji z Klientem po-
przez strong¢ internetowq.

e  Wiasciwy nadzo6r nad dokumen-
tami systemowymi, organizacyj-
nymi, technicznymi i innymi po-
przez rozpowszechnianie tych do-
kumentéw z programu NND9000
i poprzez umieszczenie na wy-
druku informacji o dacie i osobie
pobierajacej dokument.

Krzysztof Gadek

ROZMAITOSCI

PRZED 65-LECIEM
PCK PRZY MPK

Biezacy rok jest rokiem 65-lecia
dziatalnosci PCK na terenie MPK, ob-
chody odbeda sie tradycyjnie w listo-
padzie podczas ogélnopolskich Dni Ho-
norowego Krwiodawstwa.

Klub HDK i Koto PCK zorganizowaty
juz w tym roku wiele kwest charyta-
tywnych. Oprocz udziatu w Wielkiej Or-
kiestrze Swigtecznej Pomocy kwesty te
wspomogly: Osrodek dla Dzieci Niewi-
domych i Stabowidzacych, ofiary trze-
sienia ziemi na Haiti, Zarzad Miejski
PCK — paczki swigteczne dla podopiecz-
nych, Fundacje ,Matio”,

Dzieci Niedostyszace, Hospicjum
Sw. kazarza — ,Pola Nadziei” oraz dwoj-
ke dzieci, ktérych rodzice zwracali sie
o pomoc do MPK SA w Krakowie:
2-letniego Mateuszka Grabowskiego
i 10-letniej Malgosi Jezioro.

Ponadto w dniach 9 — 11 czerwca
przeprowadzona zostala kwesta na te-
renie MPK SA w Krakowie na rzecz
Osrodka dla Dzieci Niewidomych i Sta-
bowidzacych przy ul. Tynieckiej, ktéry
bardzo ucierpial w wyniku ostatniej po-
wodzi. Straty szacowane sa na milion zto-
tych, woda zalata 19 sal dydaktycznych,
najbardziej ucierpial sprzet muzyczny.

W ostatnim okresie Klub otrzymat
podziekowanie za pomoc w zorganizo-
waniu tradycyjnej procesji ku czci Sw.
Stanistawa na Skatke w dniu 9 maja
(uczestniczyly w niej 4 poczty sztanda-
rowe MPK), oraz medal okolicznoscio-
wy za wspomaganie chorych na muko-
wiscydoze.

Wiadystaw Michalski
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ROZMAITOSCI

POWAKACYJNY
ROZKIAD JAZDY
Z SAMOLOTEM

Miejskie Przedsigbiorstwo Komuni-
kacyjne SA w Krakowie wprowadzito
nowa, do tej pory nie stosowang w na-
szym miescie szate graficzna rozkladow
jazdy. Zmiana rozktadéw nastgpita wraz
z powrotem linii na powakacyjne cza-
sy odjazdow tj. od 28 sierpnia 2010
roku.

Nowy wizerunek rozktadéw dotyczy
linii kursujacych w kierunku Portu Lot-
niczego w Balicach. Tak wiec, na roz-
ktadach jazdy linii 208, 292, 902 (a jest
ich 75) wydrukowano duzy, niebieski
samolot. Jednoczesnie zostaly wprowa-
dzone nowe oznakowanie linii na przy-
stankach, czyli tzw. liniowki. W przy-
padku linii 208 i 292 na bialym tle jest
widoczny ten sam samolot co na roz-
kladzie, a na nim jest naklejony czarng
czcionka numer linii. Nocna linie 902
oznaczono czarnym tlem z niebieskim
samolotem, a na nim biala czcionkg wy-
rézniono numer linii.

Nowe rozwigzanie ma pomoc pasa-
zeréw, przede wszystkim turystom, licz-
nie odwiedzajacych nasze miasto
w szybkim i bezbtednym identyfikacji
rozkladu jazdy linii kursujacych w kie-
runku Portu Lotniczego w Balicach.

Grzegorz Dyrkacz

KRAKOWSKIE
CWICZENIA OSP

Coroczne zawody sportowo-pozar-
nicze jednostek ochotniczych strazy
pozarnych dzialajacych na terenie Kra-
kowa tym razem odbyly si¢ w Toniach.
Ze wzgledu na powodzie nekajace Kra-
koéw i okolice, termin tych zawodow
zostal przesuniety na 15 sierpnia gdyz
weczesniej jednostki ochotnikow straza-
kéw braly udziat w zabezpieczaniu i usu-
waniu skutkéw powodzi i tradycyjne
miesiace na odbywanie zawodéw — maj

i czerwiec — nie byly dobrym czasem
na ¢wiczenia.

W zawodach braty udzial wszystkie
jednostki OSP z Krakowa, ktorych jest
jedenascie, w kategoriach senioréw oraz
miodziezowej chlopcéw oraz dziewczat.

Nasza sekcja w sktadzie Gontkiewicz
Stanistaw, Kowalik Jacek, Druzgata Zdzi-
staw, Frankowski Janusz, Zieliriski Jerzy,
Burkowicz Jacek, Wojsa Wojciech, Bury
Marcin ze Stacji Obstug i Remontow
zajela trzecie miejsce. Zawody zwycie-
zyla sekcja OSP ze Zbydniowie.

Prezes MPK SA ufundowat puchar
Ktory zostat wreczony miodziezowe;j
sekcji chlopcow ze Zbydniowie za nie-
zwykle zaangazowanie przy wykony-
waniu ¢wiczeri bojowych.

Marian Lesiak

JUBILEUSZ OSP
TONIE

15 sierpnia pod patronatem Prezy-
denta Miasta Krakowa prof. Jacka Maj-
chrowskiego odbyla sie uroczystosci 90-
lecia powstania jednostki OSP w To-
niach. W uroczystosciach wzieli udziat
cztonkowie jednostki, mieszkaricy osie-
dla, zaprzyjaznione jednostki i oczywi-
Scie przedstawiciele OSP MPK SA w Kra-
kowie.

Komendant PSP Miasta Krakéw Pan
Ryszard Gaczot oraz prezydent miasta
wreczyli odznaczenia strazackie oraz
medale Honoris Gratia. Nalezy powie-
dzie¢, ze trzech czlonkéw OSP Tonie
otrzymato odznaki 65 lat wystugi lat (za
przynaleznos¢ do OSP).

Przedstawiciel naszej jednostki na
rece Prezesa OSP Tonie wreczyl oko-
licznosciowy list gratulacyjny dla jubile-
uszowej OSP.

Marian Lesiak

TRAMWAJEM
PO USMIECH
DZIECKA

W dniu 28 sierpnia 2010 roku
w tramwaju kursujacym na linii nr 3
czlonkowie i wolontariusze organizacji
pozarzadowej non — profit dzialajace;j
na rzecz Dzieci i Rodzin Korczakow-
ska Republika Dziecieca DYLINIAR-
NIA po raz pierwszy kwestowali do za-
plombowanych puszek.

Kolejne terminy zbiorki pieniedzy
w ,Tramwaju po u$miech dziecka”

s o et

ey e s G o == |

w 2010 roku, beda mialy miejsce,
17 pazdziernika, 20 listopada i 19 grud-
nia réwniez na linii 3 w godz. 9:30 do
23:03.

Podczas podrézy tym tramwajem
istnieje mozliwos¢ zakupu kartek pocz-
towych z widokami Krakowa, z ktérych
dochéd przeznaczony jest w catosci na
pomoc Podopiecznym Stowarzyszenia.

W, Tramwaju po usmiech dziecka”
obowigzuje taryfa biletowa taka jak
w innych pojazdach komunikacji miej-
skiej.

Grzegorz Dyrkacz

PUNKT PSBO
W NOWEJ HUCIE
JAK NOWY

Fot. T. Bielecki

Mieszkaricy Nowej Huty od kilku ty-
godni mogg kupowac bilety w gruntow-
nie odnowionym Punkcie Sprzedazy Bi-
letéw Okresowych stojacym przy pl.
Centralnym. W okresie wakacyjnym
nowohucki punkt sprzedazy biletow
zyskat nie tylko nowy wyglad. Zostata
tam takze wymieniona m.in. cala insta-
lacja elektryczna i teleinformatyczna.
Przypomnijmy, Zze w Krakowie funkcjo-
nuje szes¢ Punktéw Sprzedazy Biletow
Okresowych. Mozna w nich kupi¢
wszystkie rodzaje biletow. Warto pod-
kregli¢, ze wszystkie rodzaje biletow pa-
sazerowie mogd takze zakupic w 63 au-
tomatach Krakowskiej Karty Miejskiej.

Marek Gancarczyk
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KALENDARIUM

08.06.2010

13:21-13:52
Na ul. Lima-
nowskiego do-
szto do wy-
brzuszenia szy-

ny
12-14.06.2010
Od pierw-

szych wyjaz-
dow dn.12.06
do godz. porannych 14.06 tramwaje nie kursowaly przez ul.
Pawia ze wzgledu na zalane izolacja torowisko
16.06.2010
Kolejne zmiany na rondzie Ofiar Katynia. Linie autobusowe
zostaly skierowane przez ul. Katowickg
19.06.2010
Tele-Bus dociera na ul. Golikéwka
26.06.2010
Zmiana trasy linii 108, ktéra zostala skierowana do petli Nad
Drwing. Zlikwidowano linie 157 oraz utworzono nowa nr 183
laczaca Biezanéw Nowy ze Zlocieniem przez stary Bieza-
now.
05.07.2010
Otwarto wezel Basztowa / Diuga
15.07.2010
12:00-13:30 na skrzyzowaniu ul. Kapelanka i Twardowskie-
go doszto do zderzenie tramwaju linii 19 z samochodem Sko-
da Octavia. W wyniku zdarzenia zostalo rannych 5 oséb
17.07.2010
Rozpoczal sie remont ul. Dominikanskiej, Franciszkanskiej
i wezta przy Filharmonii
18.07.2010
Po gwaltownych opadach deszczu zalany zostal Tunel KST
i rondo Mogilskie
28.07.2010
Utrudnienia spowodowane obfitymi opadami deszczu i wy-
laniem rzek w okolicach ul. Biezanowskiej, w Wieliczce i Ra-
dziszowie
04.08.2010
Uruchomienie nowej linii tramwajowej 20 Bronowice — Szklar-
ska m. in. na czgsci nowobudowanej linii do Malego Plaszo-
wa z jednoczesng likwidacja linii 41 zawieszonej w okresie
wakacyjnym. Autobusy linii 192, 292 zostaly skierowane na
Dworzec Gléwny Wschod
07.08.2010
Utrudnienia spowodowane odbywajacym sie w Krakowie
finalowym etapem Tour de Pologne 2010
13.08.2010
Zakoriczenie remontu ul. Diugiej
14.08.2010
Uszkodzenie obiektu mostowego w Radziszowie. 233, 253
— skrécenie trasy do Radziszowa. 263 — wydluzenie trasy do
Woli Radziszowskiej.
17.08.2010
05:10-06:49 Na al. 3 Maja samochdéd ciezarowy uderzyt
w drzewo, ktére oparlo sie na sieci trakcyjnej
21.08.2010
Rozpoczatl sie remont torowiska na ul. Mrozowej i petli Wal-
cownia. Linie: 16 i 22 zostaly skierowane do Kopca Wandy.
Linia zastepcza: 722 — Kombinat - Walcownia

Piotr Kula,
Hubert Wagula

NASZ KOMENTARZ

To radni decyduja, jaki bilet sprzedaja kierowcy.

Pomyst wprowadzenia w Krakowie tariszych biletéw
ma swoj poczatek w 2008 roku, kiedy to krakowski radny
Pawel Sularz (wtedy jeszcze szef klubu PO w Radzie Mia-
sta) zapowiedziat zlozenie interpelacji w sprawie wprowa-
dzenia biletu 15-minutowego. Sam pomyst od poczatku
budzit watpliwosci zwigzane m.in. z tym jak maja postepo-
wac kontrolerzy w sytuacji, kiedy pasazer skasowal bilet
15-minutowy a np. autobus, ktérym jechat utknat w korku.
Obawiano sie réwniez powaznego spadku wplywow ze
sprzedazy biletow.

Opracowano jednak projekt uchwaly i mimo wielu
sprzeciwéw zostal on przez radnych przegtosowany.

Krakowianie mogg z niego korzystac¢ od 1 czerwca 2010.
Jak czytamy w uchwale bilet wieloprzejazdowy 15-minu-
towy jest wazny w przejazdach linii dziennych miejskich
i aglomeracyjnych w miejskiej strefie biletowej przez 15
minut od momentu skasowania.

Nowy bilet pasazerowie moga kupi¢ we wszystkich
punktach dystrybugji biletéw: w 63 automatach Krakow-
skiej Karty Miejskiej, w automatach mobilnych zamonto-
wanych w autobusach i tramwajach (takich pojazdow jest
juz ponad 300) oraz w kioskach.

Nie ma natomiast mozliwosci zakupu tego rodzaju bile-
tu u kierowcoéw i motorniczych. Zwrécita na to uwage jed-
na z krakowskich gazet. W jednym z opublikowanych arty-
kuléw opisata ona trudng sytuacje pasazeréw, ktérzy sa
pozbawieni mozliwosci zakupu biletu 15-minutowego u pro-
wadzacych.

Cytowani w gazecie pasazerowie nie kryli zdenerwo-
wania twierdzac, ze sa zmuszani do zakupu biletu normal-
nego nawet jezeli chca przejechac¢ tramwajem tylko dwa
przystanki.

Wyjasnienie tego braku biletéw 15-minutowych u kie-
rowcow i motorniczych jest bardzo proste i absolutnie nie
wynika ze zlej woli krakowskiego MPK. Wynika to bowiem
z uchwaly Rady Miasta Krakowa, ktéra szczegélowo okre-
sla jaki rodzaj biletu kupia pasazerowie u prowadzacych.

W § 9 z zalacznika nr 3 do uchwaly Nr XXX/375/07
Rady Miasta Krakowa z dnia 5 grudnia 2007 roku czytamy:
1. Sprzedaz biletéw przez kierujacych pojazdami ko mu-

nikacji miejskiej stanowi uzupelniajaca forme dystrybu-

cji biletow i moze odbywac sie wylacznie podczas po-
stoju pojazdu na przystanku za odliczona kwote.

2. U prowadzacych pojazdy mozna nabywac¢ wylacznie
bilety jednoprzejazdowe z wyjatkiem grupowych
oraz bilety 60- i 90-minutowe.

Rozumiem, ze pasazerowie nie Sledzg szczegotowo kaz-
dej uchwaly radnych. Moga nie wiedzie¢, kto decyduje,
jakie bilety sprzedaja prowadzacy. Takie usprawiedliwie-
nie na pewno nie dotyczy radnych.

Dlatego dziwi cytowana w gazecie wypowiedZ radne-
go Eukasza Osmendy: ,Pierwsze stysze, zeby uchwata mia-
fa okreslac, jakie bilety sprzedaje motorniczy - méwi. - To
Smieszne. Przeciez jesli bilet obowiazuje w Krakowie, rozu-
mie sie samo przez si¢, ze powinien by¢ dostepny w tram-
wajach i autobusach”.

Radnego odsylamy do uwaznej lektury uchwaly a pasa-
zeréw do kupowania biletu 15-minutowego w automatach.
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BEZPIECZNA JAZDA KOMUNIKACJA MEJSKA

NAJLEPSZY MOTORNICZY W KRAKOWIE
PRACUJE W NOWEJ HUCIE

Pawel Zieliniski, motorniczy pracujacy w zajezdni Nowa
Huta to obecnie najlepszy motorniczy w Krakowie.
W czwartek, 16 wrzesnia w zacietej rywalizacji pokonal 14
zawodnikow i zwycigezyl w konkursie ,Bezpieczna jazda
komunikacja miejska”. Drugie miejsce zajal motorniczy
z Podgorza Piotr Chmielarski, a trzecie Agnieszka Btoriska
z MPK Serwis (zwycigzczyni poprzedniej edycji konkursu).

Najlepszy motorniczy w Krakowie...

Zeby wygra¢ Pawel Zieliniski najpierw musiat
odpowiedzie¢ na 20 pytan dotyczacych przepiséw ruchu
drogowego, a nastgpnie wykazac sie wielka precyzja
w prowadzeniu tramwaju. Konkurencje wcale nie byly proste.
Motorniczowie musieli najpierw, po rozpedzeniu tramwaju,
utrzymac predkosc 10 km na godz. po dojezdzie do znaku
z ograniczeniem (przy zakrytym predkosciomierzu).
W nastepnym zadaniu liczyla si¢ precyzja w zatrzymywaniu
wagonéw na przystanku. Aby zdoby¢ najwigcej punktéw
trzeba bylo tak ustawic¢ tramwaj, aby drugie drzwi
(przeznaczone przede wszystkim dla oséb starszych) znalazty
sie dokladnie na wysokosci stupka przystankowego. Ostatnim
zadaniem bylo zatrzymanie wagonu 10 m przed przeszkoda.

W konkursie, ktéry od 11 lat organizuje Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie, rywalizujg
nie tylko motorniczowie, ale takze kierowcy autobuséw,
mechanicy, elektromechanicy i inspektorzy nadzoru ruchu.

Réwnoczesnie z motorniczymi o miano najlepszego
walczyli elektromechanicy. Tu najlepszy okazal si¢ Robert
Wicherek ze Stacji Obstugi Tramwajow Podgorze. Najszybciej
potrafit wymienic kasete barwiacg w kasowniku i wycieraczke
oraz usprawnic zepsute drzwi.

Wsrod inspektoréw z kolei rywalizacja byta tak duza, ze
trzeba bylo zorganizowac dogrywke. Zwyciezyl Radostaw
Makowka.

Dzienn po motorniczych, w piatek 17 wrzesnia do
zawodow staneli kierowcy i mechanicy. Wsrod kierowcow
mimo zwyciestwa pana Krzysztofa Czopika (pracownika
MPK Serwis), mozna méwic o dominacji kobiet. To wiasnie
panie: Urszula Gawor i Ewa Rusin zajely odpowiednio 21 3
miejsce pokonujac pozostalych zawodnikéw. Ich bardzo
dobre lokaty w konkursie wynikaja by¢ moze z tego, ze
w tym roku organizatorzy konkursu postawili nie na szybkos¢
a precyzje w prowadzeniu autobusu po torze przeszkod. A
takiej precyzji na pewno wymaga jazda autobusem miedzy
stupkami z wiadrem pelnym wody oraz parkowanie przodem
i tylem. Oprécez precyzji kierowcy mieli okazje pokazac czy
potrafia szybko otworzy¢ podest dla 0oséb niepelnosprawnych.

... i najlepszy kierowca

W piatek 17 wrzesnia rywalizowali takze mechanicy.
Najlepszym z nich (m.in. dlatego, Ze najszybciej wymieniat
kolo w autobusie) okazat si¢ Tomasz Mucha, pracujacy w
Stacji Obstugi Autobuséw Biericzyce.

Konkurs ,Bezpieczna jazda komunikacja miejska” jest
doskonala okazja dla pracownikéw MPK S.A., aby mogli
wymienic si¢ migdzy soba doswiadczeniami oraz podnies¢
kwalifikacje w wykonywanym przez siebie zawodzie. Daje
on rowniez mozliwos¢ zdrowej rywalizacji i integracji miedzy
pracownikami. Dodatkowo konkurs promuje te zachowania
prowadzacych, ktére wplywaja na bezpieczng i komfortowa
jazde pasazeréw.

Marek Gancarczyk
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Oprac.
Marek Gancarczyk

KRAKOWSKA KARTA MIEJSKA

PORADNIK DILA STUDENTOW I ROKU —
JAK KORZYSTAC Z KKM?

Studenci krakowskich uczelni, ktorzy posiadaja elek-
troniczna legitymacje studencka moga jej uzywac tak-
ze jako biletu okresowego. Aby bylo to mozliwe ko-
nieczne jest jednak odpowiednie sformatowanie legi-
tymacji. W Krakowie odbywa sie to na dwa sposoby.
Czes¢ uczelni wyzszych, do ktérych nalezy: Akademia
Gorniczo Hutnicza, Uniwersytet Jagielloriski, Akademia
Krakowska im. Frycza Modrzewskiego, Wyzsza Szkota
Zarzadzania i Bankowosci, Uniwersytet Pedagogiczny,
Wyzsza Szkota Europejska oraz Wyzsza Szkota Handlo-
wa zadbala o to, aby zebra¢ dane studentéw i przeka-
zac je Miejskiemu Przedsigbiorstwu Komunikacyjnemu
S.A. w Krakowie. Dzigki temu studenci tych uczelni od
razu moga samodzielnie dotadowac swoje ELS w jed-
nym z 63 automatéw Krakowskiej Karty Miejskiej.

Studenci pierwszego roku pozostatych uczelni za-
nim skorzystaja z automatow KKM beda musieli przy-
nies¢ swoje Elektroniczne Legitymacje Studenckie do
Punktu Sprzedazy Biletow Okresowych przy ul. Pod-
wale 3/5. Aby mogly im one stuzy¢ takze jako bilet
okresowy zostang tam spisanie dane studenta a legity-
macja zostanie sformatowana dla potrzeb systemu Kra-
kowskiej Karty Miejskie;.

Na kazdym z siedmiu stanowisk w punkcie przy ul.
Podwale sa zamontowane specjalne urzadzenia, dzieki
ktérym spisywanie danych i formatowanie ELS bedzie
si¢ odbywalo automatycznie. Punkt jest czynny od
poniedzialku do piatka w godzinach 7.00 - 19.00.

Automaty KKM sg ustawione w wielu punktach mia-
sta, nie tylko w centrum, ale rowniez na duzych kra-
kowskich osiedlach, w Kurdwanowie czy Prokocimiu.
Automaty stojq takze w Nowej Hucie. Dzieki nim bilet
okresowy mozna kupic o kazdej porze dnia i nocy, na
dowolng lini¢, dowolng liczbe miesiecy, od dowolnego
dnia miesigca.

Elektroniczne Legitymacje Studenckie moga w au-
tomacie dotadowac studenci 13 krakowskich uczelni
wyzszych, ktére maja podpisang umowe z MPK S.A. Sa
to: Wyzsza Szkota Zarzadzania i Bankowosci, Akade-
mia Gorniczo-Hutnicza, Uniwersytet Jagielloniski, Aka-
demia Krakowska im. Frycz Modrzewskiego, Politech-
nika Krakowska, Uniwersytet Ekonomiczny, Uniwersy-
tet Rolniczy, Paristwowa Wyzsza Szkota Teatralna, Aka-
demia Muzyczna, Wyzsza Szkota Europejska, Wyzsza
Szkota Filozoficzno-Pedagogiczna ,Ignatianum”, Uniwer-
sytet Pedagogiczny im. Komisji Edukacji Narodowej
w Krakowie oraz Wyzsza Szkota Handlowa w Krako-
wie.

Warto podkresli¢, ze date waznosci biletu na ELS
studenci moga sprawdzi¢ na kilka sposobow:
1. W automatach Krakowskiej Karty Miejskiej
2. W automatach mobilnych zamontowanych w tram-
wajach i autobusach
W kasownikach
W Punktach Sprzedazy Biletéw Okresowych
W internecie na stronie: www.kkm.krakow.pl
Na wydruku potwierdzajacym dotadowanie KKM

SR

W 23 automatach KKM za dotadowanie ELS mozna
zaplaci¢ kazdym rodzajem karty platniczej. Lokalizacja
wszystkich automatéw, takze tych wyposazonych
w czytniki kart platniczych jest dostepna na stronie
www.kkm.krakow.pl

System Krakowskiej Karty Miejskiej sktada sie z 63
automatéw, 300 tys. kart oraz 80 urzadzen do ich kon-
troli. Zostaty one zakupione przez krakowskie MPK S.A.
w ramach unijnego projektu. Dzigki temu 75 proc. kosz-
tow wszystkich urzadzen pokryta Unia Europejska. Po-
zostalg czes¢ srodkéw pokrylo MPK S.A. Caly system
kosztowat 7,5 mln zl netto.

Fot. T. Bielecki
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Zintegrowany Transport Publiczny
w Aglomeracji Krakowskiej — etap 11
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Ulicu Dtuga po przebudowie '
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Niewazne, czy jedziesz tramwajem, spacerujesz chodnikiem czy
poruszasz si¢ na wozku inwalidzkim, na pewno zauwazysz nowe
udogodnienia na przebudowanej ulicy Dtugiej: szersze chodniki,
nowe torowisko, nowe perony, nowe wiaty, nowa sygnalizacja
dzwiekowa, nowe zielence i oswietlenie... Dzigki temu wszystkie-
mu jedna z najstarszych ulic w Krakowie zyskata nowe oblicze.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
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