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MPK shuzy mieszkancom juz od 135 lat

Rok 1875 przyjmuje si¢ za poczatek funkcjonowania regularnej komunikacji zbiorowej w Krakowie. Jak
fatwo policzy¢, od tego momentu minglo doktadnie 135 lat. Az trudno uwierzy¢, ze w tym czasie mimo
dwoéch wojen Swiatowych i innych trudnych momentéw w historii Polski i Swiata, ten miejski transport
nigdy nie przestal funkcjonowac. Krakowski przewoznik nieprzerwanie stuzyt mieszkaricom i wszystkim
przyjezdnym, dowozac ich do pracy, szkol, na spotkania. Tak jest to dzisiaj. Zmienily sie tylko srodki
transportu. Konne omnibusy zastapity nowoczesne, klimatyzowane i niskopodtogowe pojazdy. Bilet z pa-
pierowego zmienit si¢ w elektroniczny. Krakowski transport zbiorowy przez wielu ekspertow uwazany
jest dzisiaj za najnowoczesniejszy w Polsce. Warto przypomnie¢, ze wedlug rankingu magazynu Forbes
ten krakowski transport zajmuje 9. miejsce wsroéd Swiatowych metropolii!

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A., ktore jest spadkobiercqg pierwszej firmy transportowej
w Krakowie, nieprzerwanie, od powstania caly czas si¢ rozwija. Wladze krakowskiego przewoznika juz
teraz planuja co zrobi¢, zeby za kilka lat krakowianom i turystom podrézowalo si¢ w miescie jeszcze
wygodniej.

W takim przedsiebiorstwie jak MPK, nie tylko plany na przysztos¢ decyduja o wizerunku firmy. Nie-
zwykle wazna jest takze pamiec o historii. W tym numerze ,Przewoznika Krakowskiego” poswiecamy tej
historii duzo miejsca. Ale trudno tego nie zrobi¢, skoro mozemy czytelnikom po raz pierwszy oficjalnie
zaprezentowacd najstarszy jezdzacy w komunikacji miejskiej w Polsce autobus. Durant, ktérego konstrukcje
cudem udalo si¢ odnalez¢ w jednej z podgorskich wsi na potudniu Polski, jest juz po renowacji. Wyglada
jak wtedy, gdy zaczynat wozi¢ krakowian. Mysle, ze kazdy, kto zobaczy ten autobus bedzie zachwycony.
Ale oprécz swojego wizualnego waloru, ten autobus ma jeszcze jeden bardzo wazny atut. Ot6z jak nic
innego uswiadamia, jak bardzo zmienil si¢ sposoéb przewozenia pasazeréw. Czy dzisiaj kto§ wyobraza
sobie podréz autobusem, w ktérym moze si¢ zmiesci¢ zaledwie kilkanascie oséb? Na pewno nie. W Kra-
kowie, gdzie sSrednio kazdego dnia z ustug MPK S.A. korzysta srednio ok. 1 miliona pasazeréw, nie byloby
to mozliwe. W przeciggu kilkudziesigciu lat od pojawienia si¢ w Krakowie Duranta zmienila si¢ nie tylko
wielkos¢ pojazdow. Pojawita sie klimatyzacja, kamery, automaty biletowe, elektroniczne tablice, glosowe
zapowiadanie przystankéw. Wiele si¢ zmienito i nadal bedzie si¢ zmieniac. Pewnie za kilkadziesiat lat
nowoczesny autobus Mercedesa zostanie przykladem zabytku, ktéry budzi pytanie: jak czyms takim
mozna bylo jezdzic?

Marek Gancarczyk
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()] KNORR-BREMSE

www.knorr-bremse.com

Kazdego dnia, w ponad 100 krajach na Swiecie, miliardy ludzi powierza wtasne bezpieczefstwo
firmie Knorr-Bremse.

W metrze, lekkich pojazdach szynowych, pociggach zespolonych, szybkich i bardzo szybkich
pojazdach szynowych, ciezaréwkach i autobusach bezpieczenstwo pasazeréw zapewniajq wysokiej
jakosci urzqdzenia naszej produkgji.

Zakres produktéw Grupy HKnorr-Bremse rozpoczyna sie od systeméw hamulcowych tradycyjnie
budowanych i rozwijanych od ponad 100 lat. Dynamiczny rozwédj rynku i Grupy HKnorr-Bremse
doprowadzit natomiast do poszerzenia naszej oferty o systemy drzwiowe, systemy klimatyzadji,
drzwi peronowe, systemy informacji pasazerskiej.

Obecnie nasza Grupa zatrudnia ponad 14 tysiecy pracownikéw w 25 krajach a sprzedaz siega 3,5
bln €uro. Kluczem do sukcesu firmy jest obecnos¢ na lokalnych rynkach w potqczeniv z wysokq
elastycznosciq dostosowania sie do potrzeb i wymaganh klienta. Knorr-Bremse jest réwniez obecnie
niekwestionowanym liderem w zakresie technologicznego rozwoju systeméw hamulcowych
inwestujqc w badania i rozwdj ponad 100 Mio €uro rocznie.

Wizja korporacyjna funkcjonowania Grupy Knorr-Bremse oparta o ponad 100 letnia tradycje to:
Budowa systemu partnerskiej wspdtpracy sSwiatowym zasiequ,
¢ Silne zaangazowanie w rozwdj produktu oraz innowacdje,
e Szeroki, zorientowany na bezpieczenstwo zakres produktow,
¢ Najwyzszy poziom Swiadczonych ustug,

W mysl zasady ,,Mys| globalnie — dziataj lokalnie” efektywna organizacja 60 spdtek Grupy wspiera
lokalng aktywnos¢ Knorr-Bremse.

Knorr-Bremse Systemy Dla Kolejowych Srodkéw Lokomodji w Krakowie stota istotnym elementem
grupowej struktury organizacyjnej. Rozwdj polskiego rynku kolejowego, komunikacji miejskiej, nowe
projekty realizowane z udziatem polskich operatoréw, zaktadéw komunikacji miejskiej i producentéw
taboru kolejowego przyczynity sie do rozwoju lokalnej organizacji Knorr-Bremse w Polsce. Obecnie
Knorr-Bremse Polska zatrudnia ponad 60 pracownikéw, w tym 17 inzynierdw.
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Zakres dziatalnosci to:

® Projektowanie systeméw hamulcowych do pojazddéw szynowych na potrzeby rynku polskiego
i europejskieqo,
Projektowanie systemdéw drzwiowych,
Dystrybucja i sprzedaz produktéw Grupy Hnorr-Bremse w calym zakresie oferowanych
urzqdzen,
Produkcja systeméw hamulcowych do wagondw towarowych przeznaczonych na polski rynek,
Serwis gwarancyjny i pogwarancyjny urzqdzen produkdji Grupy Knorr-Bremse,
Przeglqdy okresowe, naprawy, modernizacje urzqdzen naszej produkdji,
Dostawy czesci zamiennych.
Uwaznie obserwujqc rozwdj polskiego rynku kolejowego rozwijomy naszq lokalng organizacje w taki
sposéb, aby jak najefektywniej i najskuteczniej wspiera¢ naszych klientdw. HKoniecznos¢
strukturalnych zmian w polskiej branzy kolejowej, nowe inwestycje infrastrukturalne oraz taborowe
stawiajq przed polskimi operatorami oraz producentami taboru ambitne cele. Knorr-Bremse Polska
jest gotowa do wspdipracy i wsparcia polskiego rynku w zakresie nowoczesnej technologii
oferowane;j przez naszq Grupe.
Dziekujemy wszystkim naszym polskim Klientom za okazane nam zaufanie w realizacji wspdlnych
projektéw.
Wiecej informagji o naszej firmie znajdq Panstwo na stronie internetowej www.knorr-bremse.com.
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NIE CHODZI TYLKO O SWIETOWANIE,
ALE PRZEDE WSZYSTKIM O PRZYPOMINANIE

O obchodach jubileuszu 135-lecia funkcjonowania krakowskiej komunika-
cji miejskiej i nie tylko rozmawiamy z Julianem Pilszczkiem, prezesem
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie.

Marek Gancarczyk: Czy warto
Swietowac jubileusz 135-lecia kra-
kowskiej komunikacyi miejskiej?
Julian Pilszczek: Nie tyle trzeba swie-
towad, ile przypominac, ze w Krako-
wie komunikacja stuzy pasazerom
nieprzerwanie juz od 135 lat! To jest
naprawde wielkie osiggniecie, bo ta
komunikacja funkcjonowata nawet
podczas 1 i 1T Wojny Swiatowe;.

MG: Co dla Pana jest w tym jubile-
uszu najwazniejsze? Na co chciatby
Pan zwrdcic uwage krakowian?
JP: Najwazniejsza sprawa jest dla
mnie 135-letnia tradycja MPK w Kra-
kowie oraz ciagly wysitek, by prze-
w6z pasazerow by t coraz sprawniej-
szy i wygodniejszy. Mam tu na mysli
jakos¢ taboru jak i coraz wyzszy po-
ziom obstugi w bezposrednim kon-
takcie z pasazerami. Dlatego trzeba
przede wszystkim docenic wszystkich
pracownikéw MPK. To dzieki nim
mieszkaricy i turysci kazdego dnia
moga podrézowac po Krakowie.
Chciatbym takze zwréci¢ uwage na
fakt, ze Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. jest jedynym
spadkobiercy tradycji i doswiadcze-
nia w krakowskiej komunikacji miej-
skiej. Pomimo, ze zmienialy si¢ na-
zwy firm oraz ich wiasciciele to jest
to ciagle to samo przedsiebiorstwo.
Nawet zmiana formy organizacyjnej
i przeksztalcenie tego przedsiebior-
stwa w firme paristwowa, a nastep-
nie w spolke, nie przekreslily fak-
tu, Ze jest to caly czas ten sam kra-
kowski przewoznik.

MG: Jak sam Pan powiedziat krako-
wanie na MPK mogag liczyc nieprze-
rwanie od 135 lat. Jakie cechy powi-
nien miec sprawny przewoznik, zeby
sprostac oczekiwaniom pasazerow?
JP: Transport publiczny, tak jak si¢
to wielokrotnie podkresla, jest naj-
wazniejszym krwiobiegiem miasta.

Mimo, 7ze obecnie tylko 60 proc. ca-
lego transportu w Krakowie stanowi
komunikacja zbiorowa, to jej znacze-
nie wcale nie maleje. Przeciez nasze
autobusy i tramwaje przewoza co-
dziennie prawie milion pasazeréw.
Pasazeréw, dla ktérych najwazniej-
sza jest punktualnos¢ i pewnosc, ze
z nami dojada do celu. Zapewnienie
im takiej ustugi jest podstawowym ce-
lem przewoznika. Ta dbalos¢ o ja-
kosc¢ obstugi musi by¢ dzisiaj jeszcze
wieksza takze ze wzgledu na konku-
rencje w komunikacji autobusowe;j,
z ktéra mamy do czynienia w Krako-
wie. Nie mozna takze zapomniec
o ekologii. Troska o Srodowisko jest
dzisiaj bardzo wazna. My robimy to
poprzez zakup nowoczesnych auto-
buséw z ekologicznymi silnikami
z najwyzszej potki oraz poprzez
wspieranie takich inicjatyw jak Dni
Ziemi czy Dzienri bez samochodu.

Ja dodam jeszcze, ze w miare mozli-
wosci wspieramy potrzebujacych.
Nasza charytatywna dzialalnosc jest
skierowana przede wszystkim do
0s6b chorych i biednych. Pomaga-
my im poprzez organizowanie kwest
w specjalnych tramwajach.

MG: Trudno nie zauwazyc, zZe dzi-
siaj te wymagania Stawiane miej-
skim przewozZnikom sqg zdecydowa-
nie wigksze niz jeszcze kilka lat wcze-
Sniej. Czy kiedy zaczynat Pan pra-
ce w krakowskim MPK, na poczqgtku
lat 70-tych, ktos przewidywat, ze au-
tobusy i tramwayje bedg jeZdzic z kli-
matyzacjq, kamerami?

JP: Nie mozemy porownywac czasow
obecnych z tymi z poczatkéw lat 70-
tych. Wtedy najwazniejszym celem
bylo zaspokojenie potrzeb iloscio-
wych a nie jakosciowych. Samochaéd
byt luksusem, a transport w miescie
oparty byt gléwnie na MPK, ktére
bylo przedsiebiorstwem paristwo-

wym. Wszystko zreszta bylo podpo-
rzadkowane jednemu celowi — dowo-
zeniu ludzi do kombinatu hutnicze-
go. Nie przypadkiem to wlasnie tam
wybudowano zajezdni¢ tramwajowa.
Wtedy dbatos¢ o jakos¢ taboru spo-
czywala tylko po stronie producen-
tow pojazdoéw. Przewoznik przeciez
mial tabor z przydziatu i musial bra¢
to co mu dawano. Nawet stare tram-
waje z Warszawy musieliSmy brac,
mimo ze bardzo nie chcieliSmy. Jak
zreszta wszyscy w Polsce.

MG: Na szczescie dzisiaj takich pro-
blemow juz nie ma. Ale skoro zaczagt
Pan mowic o tramwajach, chciatem
zapytac o przysztosc krakowskiego
taboru. Co zamierza Pan zrobic,
zZeby pasazerom jeZdzifo sige komu-
nikacjq jeszcze lepiej?

JP: Kupic jak najwigcej nowoczesne-
go i wygodnego dla wszystkich ta-
boru. Oprécz sprowadzania nowych
pojazdéw, zaliczam do tego takze
uzywane niemieckie i austriackie
wagony. Wszyscy mamy Swiado-
mos¢, ze tak jak uzywane zachod-
nie samochody na gtowe bija nasze
polonezy, tak samo te tramwaje sa
nieporédwnanie lepsze od polskich
produktéw. Ten postep techniczny
na Zachodzie byl o wiele wigkszy.
Nadrobienie tych zalegtosci, przede
wszystkim ze wzgledow finanso-
wych, my musimy rozkladac na lata.
O ile w taborze autobusowym ten
Zachoéd juz dogonilisSmy, co zreszty
widac na krakowskich ulicach, gdzie
jezdza nowoczesne Solarisy i Mer-
cedesy, to z tramwajami jest jeszcze
sporo do zrobienia. Mimo wyrazne-
go postepu bardzo trudno jest nad-
robic¢ wieloletnie zaniedbania. A pa-
mietajmy, ze okres eksploatacji tram-
wajow jest dlugi i wynosi ok. 40 lat.
Z tym wiaza si¢ tez wysokie koszty
ich zakupu. Nie przeszkodzito nam

6

Przewoznik Krakowskinr 2 (36)/2010



Fot. T. Bielecki

to jednak w sprowadzeniu do Kra-
kowa nowego, nowoczesnego tabo-
ru tramwajowego. Mamy juz 50 ta-
kich wagonéw i jestesmy w trakcie
kupowania kolejnych 24. Oczywi-
Scie nie udatoby nam si¢ to bez unij-
nej pomocy. ROwnoczesnie sprowa-
dziliSmy za bardzo atrakcyjna cene
53 pociagi tramwajowe z Wiednia
i Dusseldorfu. Zaczelismy je juz mo-
dernizowac i wyposazaé¢ w segment
z niska podioga. To wiasnie niskiej
podlogi, razem z klimatyzacja, mo-
nitoringiem i informacja pasazerska
oczekuja najbardziej pasazerowie od
swojego przewoznika.

MG: Te 24 tramwaje, ktére Pan juz
wymienit, bedg najdtuzszymi jak do
tej pory tramwajami w Krakowie.
Mozna zauwazyc, Ze ta dfugosc ku-
powanych wagonéw caty czas sig
zwigksza. Najpierw byfo to 26 me-
trow, teraz pond 32. Czy to ozna-
cza, Ze nastgbne tramwaje bedq jesz-
cze dluzsze?

JP: To prawda, kupujemy coraz dhuz-
sze tramwaje. Nalezalo to robi¢ od
samego poczatku, ale nie mieliSmy
na to pieniedzy. W pierwszej kolej-
nosci powinno si¢ kupic¢ tramwaje,
ktére moglyby zastapic trzywagono-
we sktady kursujace obecnie na li-

GORACY TEMAT

nii nr 4 czy 13. To powinny by¢ wa-
gony diugie na 40 metréw, bo jak
pokazata praktyka 26-metrowy Bom-
bardier zastepuje sktad ztozony
z dwoch 105-tek. Stad tez nasze da-
zenie do zakupu coraz dtuzszych wa-
gonow i obecny przetarg na ponad
32 metrowe tramwaje. Takze tym
razem finanse nie pozwolilty naby¢
wagonow jeszcze dtuzszych. Ale
na pewno przyjdzie jeszcze na to
czas.

MG: Oprécz jubileuszu 135-lecia
Sfunkcjonowania krakowskiego prze-
woZnika, w tym roku przypada 109
rocznica uruchomienia tramwaju
elektrycznego. Czy po tych ponad
100 latach tramwaj nadal jest
w Krakowie potrzebny?

JP: Mimo ze tramwaj na pewno jest
dzisiaj gorszym rozwigzaniem niz
metro, nadal pozwala szybko poru-
szac si¢ po zattoczonych ulicach mia-
sta. Wystarczy wsigs¢ w samochéd
i probowac przejechac centrum Kra-
kowa. Kiedy stojac w korku widzi-
my zza szyby samochodu prze-
jezdzajace po wydzielonych torowi-
skach tramwaje, to sami sobie mo-
zemy odpowiedzie¢ na to pytanie.
Problem w tym, Ze nie dojezdza
wszedzie tam, gdzie jest dzisiaj bar-
dzo potrzebny. Nie ma linii na Ru-
czaj, nie ma nadal od wielu, wielu
lat planowanej linii z Mistrzejowic
do Rakowic.

MG: Eksperci zajmujqgcy sie transpor-
tem przyznali krakowskiej komuni-
kacji 9. miejsce wsrod swiatowych me-
tropolii. Zgadza si¢ Pan z tg opinig?
JP: Mnie zostaje tylko z pokora przy-
ja¢ to wyréznienie. ZnalezliSmy si¢
w czoldwce miast razem z Berlinem,
ktéry uwazam za miasto posiadajg-
ce najlepiej zorganizowany trans-
port zbiorowy w Europie. Za to wy-
réznienie na pewno naleza sie po-
dziekowania dla tych, ktérzy ten
transport w Krakowie tworzyli 135
lat temu oraz tych, ktérzy teraz go
realizuja. Przykre jest jednak to, ze
nie doceniaja tego niektérzy miesz-
kancy i politycy. No c6z, spojrzenie
zza szyby samochodu jest spojrze-
niem innym niz zza szyby tramwaju
czy autobusu.

Rozmawial Marek Gancarczyk
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w komunikac)1 miejskie;
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1/ - 18 czerwiec 2010 rROK, KRAKOW

v UROCZVYSTOSCE GEOWNA W TEATRZE IM. JULIUSZA SEOWACKIEGO

v KONFERENCJA W Muzeum INZYNIERII MIEJSKIE])

27 czeRWIEC 2010 rROK, KRAKOW

v PARADA ZABYTKOWYCH AUTOBUSOW | TRAMWAJOW

v/ DZIEN OTWARTY ZAJEZDNI TRAMWAJOWE] 1 AUTOBUSOWE)]

PATRON MEDIALNY:

IZATORZY:
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OBCHODY 135-LECIA
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W KRAKOWIE

Kilkutygodniowe przygotowania juz sie zakoviczyty. Goscie otrzymali za-
proszenia. Pora rozpoczgc obchody zwigzane z jubileuszem 135-lecia kra-

kowskiej komunikacji miejskiej.

Uroczystosci prowadzic bedzie m.in. Artur Dziurman

Miejscem gtéwnych uroczystosci jubileuszowych, ktére
rozpoczng sie 17 czerwca 2010 roku o godz. 10:30, bedzie
Teatr im. Juliusza Stowackiego przy pl. Sw. Ducha 1. Swoja
obecnos¢ potwierdzili najwazniejsi przedstawiciele wiadz
Krakowa z Jackiem Majchrowskim, prezydentem miasta na
czele, ktory jest rowniez wspoltorganizatorem tych uroczy-
stosci. Nie zabraknie radnych, postéw i senatoréw zwigza-
nych z Krakowem oraz przedstawicieli organizacji, stuzb i firm
wspdlpracujacych z Miejskim Przedsigbiorstwem Komunika-
cyjnym S.A. Zaproszenia otrzymali takze przedstawiciele
firm komunikacyjnych z Polski i z zagranicy.

Calos¢ uroczystosci prowadzi¢ bedzie Artur Dziurman zna-
ny aktor filmowy i teatralny zwigzany z Teatrem Bagatela (1987-
1989) oraz Teatrem Starym (od 1989 roku). Pomaga¢ mu beda:
Malgorzata Krzysica aktorka Teatru Ludowego i piosenkarka

oraz znany krakauer Mieczy-
staw Czuma. Oprawe arty-
styczna zapewnia krakowscy
artysci: Zbigniew Wodecki,
Marta Bizon, Katarzyna Zieliri-
ska i Janusz Radek.

18 czerwca 2010 r. o go-
dzinie 10:00 w Muzeum In-
zynierii Miejskiej przy ul. Sw.
Wawrzynica 15 obedzie si¢
konferencja pt. ,Nowoczesna
komunikacja w miastach za-
bytkowych”, w ramach ktorej
rozwazane bedg réwniez na-
stepujace tematy: ,Niepeno-
sprawni w komunikacji miej-
skiej” oraz ,Ekologia w komu-
nikacji miejskiej”. Sg to tema-
ty, ktore w dobie wspélcze-
snego, dynamicznego rozwo-
ju polskich miast maja istotne
znaczenie dla mieszkaricéw
miejskich aglomeracji.

Patronem medialnym
tego waznego dla calego
miasta wydarzenia jest
,Dziennik Polski”.

Warto zaznaczydc, ze
koszty organizacji uroczysto-
Sci jubileuszowych zostang
pokryte z wplat firm, ktore
zadeklarowaly chec¢ reklamo-
wania si¢ podczas uroczysto-
Sci jubileuszowych oraz w ma-
teriatach wydanych w zwigz-
ku z jubileuszem.

W ramach obchodéw jubileuszowych obeda sie imprezy
towarzyszgce adresowane zaréwno do pracownikow MPK
S.A. w Krakowie jak i do mieszkaricow Krakowa.

26 czerwca 2010 r. na stadionie Towarzystwa Sportowe-
go Tramwaj przy ul. Praskiej dla pracownikéw Spoitki zosta-
nie zorganizowany piknik rodzinny. W czasie pikniku prze-
widziane sa réznorakie konkursy z nagrodami dla dorostych
i dla dzieci oraz wystepy, a takze drobny poczestunek.

Natomiast 27 czerwca 2010 r. Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie zorganizuje parade zabyt-
kowych pojazdéw komunikacji miejskiej oraz otworzy do
zwiedzania dla mieszkaficéw dwie zajezdnie: tramwajowg
i autobusowa. Chetnych do udziatu w tych imprezach ser-
decznie zapraszamy.

Fot. Lﬁl Stuch”
i

Anna Robak
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Ijak tu nie wierzy¢ w cuda. Zdarzajg sie, takze nam. Cho¢
moze pisa¢ powinienem w czasie przesztym. Od tego waz-
nego wydarzenia uplyneto juz kilkanascie lat, ale dopiero
teraz mozemy pokazac i pochwali¢ sie czyms co zastuguje
na miano cudu. Nie chodzi o zjawisko czy wyimaginowane
wydarzenie ale o pojazd, a dokladnie autobus. Zwykty auto-
bus do przewozu pasazeréw. Jak nazwac zachowanie w do-
brym stanie samochodu o nietypowym przeznaczeniu, kto-
ry zamiast trafi¢ do pieca, czy w rece mechanika, ktéry prze-
budowatby go na samochéd cigzarowy, na kilkadziesiat lat
trafit do szopy, gdzie przetrwal w niezlym stanie zawieruche
wojenng, okres socjalizmu ze stawnymi akcjami ,posesja”,
czy moda na wywozenie starych pojazdow na Zachod za
kilkanascie marek.

Na linii nr 1

Tym niezwyklym autobusem jest niewielki samochéd
o nazwie Rugby Express L bedacy oryginalnym egzempla-
rzem krakowskiego taboru autobusowego, jaki eksploato-
wany byt w latach trzydziestych XX wieku. Pojazd o nume-
rze podwozia 1860 zakupiony zostal u krakowskiego przed-
stawiciela firmy Durant, Rugby, Federal w Krakowie w 1929
roku. Nie trafit od razu do obstugi linii bowiem zakupione
podwozie wymagalo odpowiedniej zabudowy. Sprzedaz
podwozi samochodéw ciezarowych byla typowym sposo-
bem 6wczesnej produkcji pojazdow. Na zakupionym pod-
woziu wyposazonym w pelny uktad napedowy z silnikiem
i skrzynia biegéw mozna byto zabudowac¢ dowolne wyposa-
zenie niezbedne do prowadzenia swojej dzialalnosci. Smie-
ciarki, wozy strazy pozarnej czy autobusy budowane byly na

identycznym standardowym podwoziu. Zakupiony przez Kra-
kowska Miejska Kolej Elektryczna SA samochdéd trafit do
Pierwszej Wytworni Autokaroserii i Powozow, Orlicki i Spot-
ka. Z ta firmg Krakowska Miejska Kolej Elektryczna SA (na-
stepca tej firmy jest obecne MPK S.A.) wspolpracowala juz,
a jej doswiadczenie zostalo potwierdzone juz dwa lata wcze-
$niej przy budowie pierwszych krakowskich autobuséw za-
budowanych na podwoziach ciezaréwek Chevroleta.

Wprowadzony jeszcze w tym samym 1929 roku do ru-
chu autobus Rugby rozpoczat regularne kursy na liniach,
w tym na linii nr 1 kursujacej spod Barbakanu do Pradnika
Czerwonego.

W ciagu niespelna dwaoch lat eksploataciji samochod zo-
stal mocno zuzyty i prawdopodobnie powaznie uszkodzony
co spowodowalo, ze zostal wytypowany do remontu lub
sprzedazy. By¢ moze jego niewielka pojemnos¢ — poczat-
kowo przewidywana na 16 0s6b — nie odpowiadala przyje-
tym standardom. Kupowane 26-cio miejscowe Federale mialy
sukcesywnie zastepowac wczesniej kupowane Duranty
i Rugby. Sprzedaz uszkodzonego pojazdu wydawata si¢ naj-
lepszym rozwigzaniem. Zanim tego dokonano wszystkie po-
siadane pojazdy: caly tabor autobusowy i techniczny, wziat
udzial w sesji fotograficznej wykonanej z okazji 30-lecia tram-
waju elektrycznego. Wsréd uwiecznionych pojazdéw moze-
my doszukac si¢ istniejacego po dzis dzieni autobusu.

Kursy Poronin — Zakopane

W sierpniu 1932 roku samochéd zostat zakupiony przez
prywatna spotke transportowa z Poronina przewozaca tury-
stéw na trasie do Zakopanego i Bukowiny Tatrzanskiej. Na
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potrzeby nowej firmy samochéd zostat nie-
znacznie przebudowany. W tylnej czesci nad-
wozia wyciete zostaly drzwi umozliwiajace

GORACY TEMAT

wejscie od tytu (czesto byl to wymoég Gweze-
snych urzedéw komunikacji) a zbedne trze-
cie drzwi boczne zostaly unieruchomione i za-
bite gwoZdziami. Zmiana wejscia do pojazdu
wymagata innego ustawienia foteli we wne-
trzu, w tylnej czesci. Koto zapasowe z tylnej
Sciany zostalo przeniesione na dach, za ka-
bing kierowcy a na prawym stupku bocznym
zamocowano stopnie umozliwiajace wejscie
na dach w celu umieszczenia tam bagazu.
Hamulce pojazdu dostosowano do porusza-
nia si¢ po gorskich drogach umieszczajac na
tylnym moscie opuszczany przez kierowce
hak. Ten rodzaj kotwicy wbijajacej sie w ty-
powa szutrowa droge zapewnial bezpieczen-
stwo podréznych i obstugi. Autobus zostat
przemalowany a na jego burtach na czerwo-
nym pasie pojawit si¢ napis: Poronin — Zako-
pane.

W prywatnych rekach

Prawdopodobnie we wrzesniu 1939 roku cheac uniemoz-
liwi¢ rekwiracje pojazdu przez wojsko, pojazd zostat roze-
brany i schowany w szopie. Sciagnieto felgi pozbawiono opon
a wymontowany silnik rozebrano na czesci. Tak ,zabezpie-
czony” samochdéd przetrwat blisko 50 lat. W polowie lat
osiemdziesigtych milosnik starej motoryzacji, Marek Zabroc-
ki, odnalazt schowany samochéd. Po dhugich negocjacjach
udato dobic¢ si¢ targu i samochdd zostat wydobyty z szopy
i przetransportowany do garazu w todzi. Swe znalezisko Pan
Marek zaprezentowat mitosnikom weteranéw szos probujac
ustali¢ histori¢ nietypowej dla Polski amerykariskiej marki,
w dodatku z zabudowa autobusu. Artykul opublikowany
w jednej z t6dzkich gazet trafit do Krakowa, w rece Janusza
Kucharskiego, pracownika MPK, gromadzgcego archiwa na-
szej firmy. Nie tylko odkryt szerszej publicznosci pochodze-
nie autobusu, ale dodat do niego kolejne watki. Jednym z wia-
Scicieli — spotki uzytkujacej pojazdy w Poroninie — byt krew-
ny Pana Janusza. W domowym albumie znalazly sie tez zdje-
cia z eksploatacji pojazdu z lat trzydziestych. Nie ma watpli-
wodci, ze chodzi dokladnie o ten sam samochdéd. Na jego
chiodnicy widoczna jest cementowa plomba, identyczna jaka
zachowala sie po dzi$ dzieni. Nie bylo mowy o sprzedazy
pojazdu, a Pan Marek, znalazca auta, zabierat si¢ za remont
tego nietypowego jak na prywatne zbiory wehikutu.

Po wielu latach ponownie podjeto starania o powrot sa-
mochodu do pierwszego wiasciciela. W 2001 roku nawigza-
no ponownie kontakt z Panem Markiem starajac si¢ nie tyle
przekonac do sprzedania samochodu, ale do jego remontu
i ustawienia w Krakowie, w siedzibie MPK. Samochéd stat
W strzezonym garazu, ale w trakcie przerwanego remontu,
czemu nie mozna si¢ dziwi¢ bowiem naprawa starego i du-
zego samochodu wymaga nie tylko odpowiednich srodkow
ale takze sit i zaplecza. Po wielu spotkaniach, po blisko sze-
Sciu latach Pan Marek zdecydowal si¢ sprzedac swoje znale-
zisko sprzed lat. Do takiej decyzji sktonily go miedzy innymi
wspaniale odbudowane i czynne autobusy: Jelcz Mex272
z przyczepa, Nysa N59M i jedyny istniejacy San HO1B,
a przede wszystkim gwarancja, ze auto nie trafi do zatechtych

Fot. J. Kotodziej

Prace przy odnowieniu zabytkowego autobusu prowadzono w trzech etapach

muzealnych magazynéw by tam latami by¢ poddawanym
,badaniom substancji” dobrze ukrytym przed wzrokiem za-
interesowanych. Trudno ukry¢, ze przedstawicielom MPK za-
lezalo na sprowadzeniu pojazdu do miejsca jego pierwotne-
go stacjonowania. To przeciez ten sam niemal pierwszy au-
tobus, dzieki ktéremu dzis w Krakowie jest prawie 500 no-
woczesnych autobuséw przewozacych codziennie steki ty-
siecy pasazerow i ponad 80-letnia historia komunikagcji auto-
busowe;.

Zn6éw w Krakowie

W styczniu 2007 roku auto zostato przewiezione do Kra-
kowa. W nowym miejscu stacjonowania dokonano dokfad-
nego przegladu czesci, ktére zdemontowane zostaly wiele
lat temu a takze przegladnieto szczegoétowo nadwozie, by
moc wybrad najlepsza forme remontu. Oryginalna blacharka
pojazdu zachowala sie prawie w catosci, cho¢ wymagata in-
gerengji. Drewniana konstrukcja poddana musiata by¢ zmia-
nom bo wieloletnia eksploatacja i czas naruszyta polaczenia
niekonserwowanego jesionowego drewna. Rama pojazdu
byta w stanie dobrym, ale wymagata zabiegéw konserwacyj-
nych. Mechanizmy bez wzgledu na stan musiaty by¢ podda-
ne szczegStowym ogledzinom i regeneracji. Brakowalo zde-
montowanych elementéw silnika: kolektora, gaznika i roz-
rusznika. Renowacje pojazdu podzielono na trzy etapy: pierw-
szy to odbudowa nadwozia na zregenerowanym podwoziu,
drugi to uruchomienie silnika i mechanizméw napedowych.
Najtrudniejszy jest etap trzeci. Nigdy niekonczace sie przy-
wracanie do pierwotnego wygladu i dbanie o najdrobniejsze
szczegoly odpowiadajace pojazdowi z okresu jego eksplo-
atagji.

Niemal kazdy najdrobniejszy element zostal rozebrany
i poddany czyszczeniu i konserwacji, rownoczesnie trwaty
poszukiwania brakujacych elementéw. Rama, felgi oraz
wszystkie blachy nadwozia poddano piaskowaniu. Do wy-
czyszczonej ramy ponownie montowano elementy mecha-
niczne. Po wypoziomowaniu elementu nosnego ustawiono
drewniane nadwozie. Dopiero teraz mogla rozpoczac sie
renowagcja elementéw drewnianych. Po wzmocnieniu we-
zlow pojazd ustawiono na kotach. Brakujace, wydawatoby
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Fot. J. Kolodziej

Poczqgtkowy etap renowacji Rugby

si¢ nietypowe opony z powodzeniem mozna kupic i dzis,
a ich cena nie odbiega od ceny typowych opon stosowa-
nych we wspdtczesnych pojazdach. Montaz elementéw bla-
charskich wymagat nieco zachodu. Stara oryginalna blacha
wytrzymala prébe czasu i nie poddala si¢ korozji. Sktad che-
miczny stali sprzed 80 lat nie pozwolil na jej perforacje ale
wplynal na jej wytrzymatosc. Spora czes¢ blach byta pope-
kana i nosila liczne slady dawnych napraw.

Wyposazenie wewnetrzne wymagalo renowacji. Nie
zachowala si¢ wyktadzina podlogi a obicie Scian bocznych byto
mocno zdewastowane. Skorzane siedzenia trzeba bylo obic
materialem na nowo. Tak wiekowa i niekonserwowana skéra
nie nadawala si¢ do uzytku, ale stanowita dobry wzér do
odtworzenia. Ramy foteli mozna byto wykorzysta¢ ponow-
nie.

Po roku prac samochdd nie wygladat imponujaco, ale du-
zymi krokami zblizal si¢ czas, w ktérym w remontowanym
pojezdzie zaczyna przybywac elementéw i powoli z setek
malych urzadzen i czesci tworzony jest znéw jeden duzy
autobus. Nieoceniong pomoc przy renowacji pojazdu okaza-
li amerykariscy mitosnicy samochodéw marki Durant. Dzigki
ich pomocy udato si¢ zdoby¢ wszelkie oryginalne elementy
silnika i jego osprzetu. Dzigki nim do Krakowa trafity: roz-
rusznik, kolektor wydechowy, wewnetrzne przewody roz-
prowadzajgce i miska olejowa oraz schematy i instrukcje
napraw i utrzymania samochodu. Wszystkie elementy mimo
swojego wieku byly w nienagannym stanie i po ich konser-
wagdji z powodzeniem trafity do samochodu. Forma zaptaty
byto stowo — dzigkuje. Na samym koricu dotart gaznik i jest
to jedyna nowa czgs¢ w silniku, ale typ tego urzadzenia jest
identyczny jak kiedys stosowany. Fabryka zachowala tech-
nologi¢ wytwarzania i raz do roku lub rzadziej wytwarza te
niezbedne w silniku benzynowym elementy.

Dopuszczony do ruchu

We wrzesniu 2009 roku, po siedemdziesieciu latach, dzie-
ki przeprowadzonemu remontowi silnik zostat ponownie uru-
chomiony. Ostatecznie, po wpisaniu samochodu do rejestru
zabytkéw w kwietniu biezacego roku, po przeprowadzeniu
badan technicznych, zostat dopuszczony do ruchu.

Bialo-niebieski Rugby jest najstarszym za-
chowanym autobusem w Polsce. I cho¢ w nie-
ktorych europejskich kolekcjach znajduja sie
starsze obiekty to i tak nasz pojazd nalezy do
unikatéw. Trzeba podkresli¢, ze burzliwa hi-
storia naszego kraju nie sprzyjala zachowaniu
starych samochodéw a autobuséw w szcze-
g6lnosci. W okresie wojny trafialy wprost na
linie frontu czesto koriczac tam swéj zywot.
W okresie socjalizmu zuzyty autobus musiat
by¢ bezwzglednie zniszczony a prywatna oso-
ba mogta tylko marzy¢ o takim pojezdzie. Do-
szty do tego liczne obowigzkowe likwidacje
starych pojazdow (,akcja posesja”), ktére
przetrzebity ilos¢ wspaniatych automobili.

Wyremontowany Rugby jest kolejnym au-
tobusem jaki zostat przywrécony do pierwot-
nej Swietnosci i stanowi wspaniale uzupetnie-
nie krakowskiej kolekcji pojazdéw komuni-
kacji miejskiej (spora czes¢ znajduje si¢ w Mu-
zeum Inzynierii Miejskiej). I cho¢ wiele z za-
chowanych autobuséw pochodzi z lat siedem-
dziesiatych to dzieki temu pierwszemu mo-
zemy zobaczy¢ jak na przestrzeni lat zmienialy si¢ nie tylko
konstrukgje, ale i warunki podrézowania. Dzis niska podto-
ga, klimatyzacja, wygodne siedzenia bez koniecznosc trzy-
mania kolan pod broda staje si¢ standardem. Wiasciciele bu-
sow, konkurujacy z miejskim przewoznikiem, tak chetnie
wychwalani przez niektérych, zapewniaja doktadnie taki sam
komfort podrézy jaki MPK zapewnialo 80 lat temu. To do-
Swiadczenie zobowigzuje, a inni niech biorg przyktad.
Jacek Kolodziej

Rugby Express L

William Crapo Durant — pionier amerykariskiej mo-
toryzacji, zatozyciel i diugoletni szef General Motors
Company (GMC), ktory doprowadzit do wykupienia
i rozwoju marek Chevrolet, Ford, Cadillac, Oldsmobile.
Po odejsciu z GMC zatozyt nowaq firme pod nazwg Du-
rant Motors zajmujgcq sie produkcjg samochodow ta-
nich i dostgpnych dla przeciginego uzytkownika: Star,
Flint, Rugby, Durant a takze lepiej wyposazonych De
Vaux, Frontenac, Locomobile, Dort. W ciggu 10 lat ist-
nienia jego kilka fabryk znajdujgcych sie w Stanach Zjed-
noczonych, Afryce i Australii wyprodukowaty blisko 600
tysiecy samochodow trzech podstawowych marek. Krach
gietdy w 1929 roku i ogdlnoswiatowy kryzys doprowa-
dzit do upadku firmy, ktéra swqg upadtosc ogtosita osta-
tecznie w 1935 roku.

Pojazdy marki Rugby produkowane byly przez fa-
bryke Durant na rynek europejski i australijski. W 1928
roku rozpoczeto produkcje samochodow ciezarowych
i podwozi przeznaczonych na pojazdy specjalne. W cig-
gu dwéch lat produkcji serii Rugby Trucks wytworzono
zaledwie 1928 samochoddw Rugby - krakowski pojazd
nalezy do tej grupy samochodcow. Od 1930 roku te same
pojazdy wytwarzane byty pod nazwag Durant 60 i takze
byty uzytkowane przez Krakowskg Miejskg Kolej Elek-
tryczng SA.

Ostatni samochod wyprodukowany przez fabryke
Duranta, juz przerobiony z autobusu na pojazd cieza-
rowy, zostat skreslony z inwentarza MPK okoto 1958
roku.
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ELEKTRYCZNY TRAMWAJ W KRAKOWIE —
CZYLI KOLEJNA CZESC HISTORII
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ] W KRAKOWIE

Tramwaj konny wprowadzony na ulice Krakowa w 1882
roku nie mégt stanowi¢ podstawy komunikacji nowoczesne-
g0, intensywnie rozwijajgcego si¢ miasta. Juz w momencie
wprowadzenia tego Srodka publicznej lokomodji stanowit nie-
co przestarzate rozwigzanie. W wielu miastach Europy rozwi-
jaly sie zupelnie inne systemy tramwajowe: parowe, gazowe,
elektryczne osiagajac bardzo dobre wyniki i zyskujac sobie
wielu zwolennikéw. Aspiracje Krakowa i jego mieszkaficéw
postrzegajacych swe niewielkie, bo mieszczace si¢ zaledwie
w obrebie Plant, miejsce zamieszkania jako pepek Swiata, byty
niewatpliwie duze. Owszem, tramwaj konny przewozit pasa-
zerow do dworca czy w niedziele za miasto do Parku Krakow-
skiego na wypoczynek, ale sposob jego napedu odbiegat
znacznie od tych spotykanych w innych miejscach. Nie nada-
zal za zmianami technologicznymi i przede wszystkim moda.

Temat zmiany sposobu napedu tramwaju poruszony byt
juz przez miejskich specjalistow w 1895 roku, w czasie de-
baty nad rozbudowg pierwszej linii tramwaju konnego. Nie-
stety, wobec braku porozumienia w tej kwestii z Towarzy-

stwem Tramwajowym nalezalo plany zmiany sity pociago-
wej odlozy¢ na pézniej. Wpierw nalezato wybrac¢ odpowied-
nie medium.

Przyjmujac pociagi parowe jako przestarzale lub posia-
dajace spora ilos¢ wad pozostawiono oprocz zasilania gazo-
wego zasilanie elektryczne. Nie bylo watpliwosci, ze naped
za pomoca pradu wykazuje najwieksze mozliwosci rozwoju
ijego wykorzystania sposrod innych dostepnych systemow,
ale pozostawat dobér Zrédta zasilania: akumulatory lub siec
zewnetrzna - napowietrzna lub podziemna.

Ugrupowania konserwatywne staraly si¢ odrzuci¢ mozli-
wos¢ zasilania wagondw z sieci jezdnej uwazajac, ze zainsta-
lowanie stupéw i sieci trakeyjnej spowoduje oszpecenie ulic
Krakowa, w ktérego uporzadkowanie wlozono tyle trudu
i srodkow. Pienigdz, a dokladnie najnizsze koszty budowy
tramwaju zasilanego z sieci napowietrznej, przewazyly osta-
tecznie w wyborze odpowiedniego systemu napedu. Pozo-
stato tylko przekonac prywatnego wiasciciela do inwestyciji,
dla ktérego jakakolwiek zmiana stanowita niepotrzebny koszt.
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W sukurs przyszly paristwowe przepisy, ktore zobowiazy-
waly zagranicznych inwestorow do powotywania lokalnych
oddzialéw z siedziba w miejscu dzialania. W wyniku wpro-
wadzenia tego przepisu dotychczasowe Towarzystwo Tram-
wajowe majace swoja siedzibe w Brukseli zmuszone zostato
do utworzenia w Krakowie nowej firmy z miejscowg sie-
dziba. W wyniku tych zmian powstaje nowe przedsigbior-
stwo, ktére przyjmuje nazwe Krakowska Spoétka Tramwajo-
wa Towarzystwo Akcyjne z siedziba w Krakowie (KST).
Dotychczasowy uzytkownik linii tramwajowych w pazdzier-
niku 1896 roku zwrdcit sie do Rady Miasta z wnioskiem o prze-
niesienie wszelkich praw na now3 firme. Dla gminy byt to
sposéb wymuszenia zmian w zawartym kilkanascie lat wcze-
$niej kontrakcie. W wyniku negocjacji ustalono, ze KST mia-
fa si¢ zaja¢ rozbudowgq dotychczasowych linii tramwajowych,
przebudows istniejacych i przystosowac je do obslugi no-
wym elektrycznym tramwajem. W dniu 7 maja 1900 roku
podpisano stosowng umowe: w ktorej ujeto takze majace
powsta¢ niebawem linie tramwajowe: Rynek - Rogatka
Lobzowska, Rynek przez ul. Sienng - Starowislna i Dieta,
Rynek - Przystanek Zwierzyniec, Rynek przez ulice Staw-
kowska i Dluga, ul. Podwale przez ulice Wolska do Parku
Jordana.

Sie¢ trakcyjna na linii

Ustalone zostaly takze warunki dotyczace elektryfikacji
bronigce intereséw mieszkancéw, ale rowniez pozwalajace
na stosowanie rozwigzari odpowiednich dla Spotki. Wsrod
kilku najwazniejszym zalozeniem bylo ,zastrzezenie niety-
kalnosci” Bramy Floriariskiej przy jednoczesnym zezwole-
niu na obnizenie samej ulicy o 25 cm w rejonie muru w celu
zmieszczenia pod sklepieniem bramy tramwaju sieci trak-
cyjnej jak i odbieraka pradu. Stawiane stupy trakcyjne mogly
by¢ wylgcznie stalowe wykonane na ksztalt rur. W rynku nie
zezwolono na postawienie masztow stojacych na zewnatrz
torowiska majacych podtrzymywac przewody poprzez po-
przeczne zawieszki z lin. Jednoczes$nie gmina zagwaranto-
wata sobie prawo mianowania dwéch czlonkéw Rady Nad-
zorczej Spolki, by w przysztosci mie¢ cho¢ niewielki wptyw
na dziatalnos¢ przedsiebiorstwa.

Niemal natychmiast przystapiono do realizacji podjetych
zobowiazan. W pierwszej kolejnosci wywieszono sie¢ trak-
cyjna na istniejacej linii uzytkowanego
nadal tramwaju konnego. Réwnocze-
$nie na terenie zajezdni przy ul. Sw.
Wawrzyrica przystapiono do budowy
nowej hali oraz do budowy elektrowni
majacej niebawem rozpoczac¢ produk-
¢je pradu na potrzeby tramwaju.

Krakow

Elektryczny tramwaj przyjezdza

Pierwszy wagon nowej kolei elek-
trycznej zostal przywieziony w stycz-
niu 1901 roku a dwa dni pézniej prze-
prowadzone zostaly jazdy prébne.
W ciagu nastepnych kilku dni préby
gromadzily wzdhuz zelektryfikowanych
toréow tlumy ciekawych krakowian.
Dzwonek elektrycznych wagonéw
przejezdzajacych pojazdéw alarmowat

lokatoréw kamienic wygladajacych ciekawsko przez okna
swych mieszkan. W prébnych jazdach uczestniczyli zarow-
no przyszli motorowi, ale takze inzynierowie tramwaju. Pro-
wadzone jazdy miaty na celu nie tylko poznanie wagonu
i sprawdzenie jego mozliwosci i jakosci wykonania, ale przed
wszystkim nauke personelu majacego niebawem prowadzic¢
wagony. Zalozony plan dostawy wszystkich wagonéw do
korica stycznia nie powiédt sie. Do potowy lutego dostar-
czono zaledwie szes¢ tramwajow ttumaczac sie klopotami
z dostawg wyposazenia elektrycznego. Niemniej w warszta-
tach tramwaju prowadzono pospieszne prace przy wago-
nach kolei konnej. Zgodnie z przyjetymi zalozeniami wago-
ny tramwaju konnego po odpowiednim przystosowaniu mia-
ty stuzy¢ nadal jako wozy przyczepne do tramwajow elek-
trycznych. Adaptacja wagonéw wymagala nie tylko zaloze-
nia instalacji elektrycznej do oswietlenia, nowego rodzaju
hamulcow, ale takze gruntownego odnowienia.

Z poczatkiem marca w Krakowie byly juz wszystkie z za-
mowionych siedemnastu wagonéw kolei elektrycznej. Spet-
nienie tego warunku pozwalalo zglosi¢ budowe do odbioru
przez przedstawiciela ministerstwa. 13 marca liczna komisja
dokonata ostatecznego przegladu calej inwestycji i dopusci-
fa tramwaj elektryczny do ruchu z pasazerami.

Uroczyste otwarcie linii

W dniu 16 marca 1901 roku o godzinie 9.00 rano Prezy-
dent Miasta Jozef Friedlein zaprosit na otwarcie linii cala Rade
Miasta oraz wielu gosci, ktérzy po prébnej jezdzie mieli obej-
rze¢ urzadzenia elektryczne znajdujace sie w obiektach na
ul. $w. Wawrzyrica. Pierwsza jazda elektrycznymi tramwaja-
mi przy ogromnym zainteresowaniu krakowian odbyla sie
bez przeszkod. Nastepnego dnia od godziny 11.00 pierwszy
tramwaj elektryczny zostal udostepniony mieszkaricom Kra-
kowa. Zainteresowanie kursujgcymi wagonami byto bardzo
duze. W pojazdach panowal ogromny Scisk i mimo docze-
pionych przyczepek przystosowanych do tramwaju elek-
trycznego z tramwaju konnego, na wielu przystankach nie
mozna bylo wsias¢ do wozéw. Nie tylko tramwaj budzit zain-
teresowanie, ale jego wyposazenie. Widok lamp elektrycz-
nych nie nalezal do powszechnych w Krakowie. Cho¢ nie-
ktére bogatsze domy w miescie oraz Teatr im. Stowackiego
posiadaly mate elektrownie wytwarzajace prad na wlasne

Hrakau
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potrzeby i lampy elektryczne mozna bylo tam zobaczy¢ to
na ulicach Krakowa w powszechnym uzyciu stosowane byty
lampy gazowe.

Uruchomienie tramwaju elektrycznego wprowadzito Kra-
kow do niewielkiego grona miast Austrii eksploatujacych kolej
elektryczna. Bylo nobilitacja miasta i dowodem jego szyb-
kiego rozwoju kierowanego przez samorzad.

Zaciekawienie tramwajem, mimo poczatkowych obaw, nie
mijato. Frekwencja pasazeréw rosta z kazdym miesiacem.
Osiggane profity w korzystnym swietle stawialy przysztos¢
calego przedsiewziecia. Duze zainteresowanie przewozami
spowodowalo, ze w szybkim czasie rozpoczeto prace nad
wdrozeniem do realizacji przyjetych zobowiazari z maja 1900
roku. Ostatecznie trzy sposrod przyjetych projektéow dogleb-
nie przeanalizowano i zatwierdzono do budowy w dniu 7 grud-
nia 1901 roku. W styczniu nastepnego roku ogloszono, ze
niezbedne materialy do budowy zostaly juz zgromadzone,
a w marcu 1902 firma Schuckert oglosita przetargi na roboty
ziemne, ukladanie brukéw i szyn nowych linii na ulicach Kra-
kowa. Niemniej roboty przy budowie rozpoczety si¢ dopiero
w czerwcu od prac przy ulicy Dlugie;.

W pazdzierniku 1902 roku trwaly intensywne prace wy-
koriczeniowe. Powieszono nawet tablice przystankowe, a na
dotychczasowych liniach prowadzono szkolenie nowych
motorowych bowiem zwiekszenie ilosci linii wymagato za-
réwno zakupu dodatkowego taboru, jak i wynajecia nowych
pracownikéw do obstugi wozow i pasazeréw.

Odbiér linii po wielokrotnych przesunigciach terminu
ustalono ostatecznie na podstawie umowy na dzien 22 paz-
dziernika 1902 roku. Wreszcie po wielu utarczkach stow-
nych jak i technicznych, budowane linie oddano do uzytku
publicznego w dniu 25 pazdziernika 1902 roku.

Rosnie liczba pasazeréw

Po uroczystym otwarciu rozpoczal si¢ normalny ruch,
w ktérym jak to zwykle bywa, w pierwszych jazdach brato
udzial wielu ciekawskich. Najwigkszg frekwencje odnotowa-
no na linii do Parku Jordana, tym bardziej, ze uruchomienie
mialo miejsce w sobote. Egzaminem dla catej sieci tramwaju
byto zblizajace sie Swieto Zmartych. Dla rozladowania wzmo-
zonego w tym okresie ruchu uruchomiono wszystkie wozy

Rynek ghisiiy | kodcldl dw Wafeiela
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w tym dodatkowe przyczepne. Spraw-
dzian wypadt pomyslnie. Kilka dni p6z-
niej linie do parku zamknieto dla ru-
chu na okres zimowy ku niezadowole-
niu wielu mieszkancéw. Wozy mialy
kursowac jedynie w dni Swigteczne
i niedziele, a codziennie dopiero od
maja nastepnego roku. Wraz z odda-
niem do ruchu nowych tras dhugos¢ eks-
ploatowanych przez Krakowska Spot-
ke Tramwajowa linii wzrosta z 4.359 m
do 9.473 m.

Kolej elektryczna cieszyta si¢ du-
zym powodzeniem. Ilos¢ przewiezio-
nych pasazeréow rosta z kazdym ro-
kiem. Mimo wzrastajacych potrzeb
przewozowych nie czyniono zadnych
starafl w celu rozbudowy sieci. Osia-
gnigte liczby odnoszgce sie do diugo-
sci toru, liczby taboru czy ilos¢ rozjaz-
dow przez najblizsze lata nie zmienily si¢, a Krakow powoli
rozrastat si¢. Przeszkody jakie ograniczaly rozwdj terytorial-
ny powoli ulegaly likwidacji. Faktu rozbudowy miasta i wy-
stapienia nowych potrzeb przewozowych nie chcialy dostrzec
wladze KST — firmy nalezacej do prywatnego wiasciciela,
dla ktérej wazniejsza sprawa bylo osiaganie odpowiedniego
dla akcjonariuszy zysku niz wywiazanie si¢ z zapisOw umo-
wy dotyczacej rozbudowy sieci.

Miasto glownym udzialowcem

Sprzeciwiajac si¢ takiej postawie, przy braku stosowne-
go kapitatu w kasie miasta na ewentualny wykup akcji spot-
ki, prébowano zmniejszy¢ wyplywajacy z Krakowa kapitat.
Wiadze Krakowa oddajac wiele lat wezesniej w rece prywat-
nego inwestora mozliwos¢ decydowania o kierunkach roz-
woju tramwaju teraz, chcac zmienic sytuacje, musiaty zain-
westowac znacznie wiecej. Jedynym sposobem byto dopro-
wadzenie do wykupu akcji spoiki przez gmine. W ten spo-
sOb miasto staloby sie wlascicielem tramwaju, miatoby wplyw
na jego rozbudowe, a dochéd pozostatby w Krakowie. Byl
to jedyny sposéb na wyeliminowanie obcego kapitatu. Spo-
ry pomiedzy stronami prowadzone byly przez wiele lat.
Ostatecznie zakoriczono je zwyciestwem gminy w 1910 roku.
Spotka Tramwajowa zdecydowala sie odsprzedac 95% akcji
firmy gminie Krakow. W wyniku tej operacji miasto stalo sie
gtownym udzialowcem firmy. Nowopowolana Rada Nadzor-
cza Spotki opracowala plany stopniowego wprowadzenia do
eksploatacji nowego pojemnego taboru, przebudowy dotych-
czasowych linii jednotorowych na dwutorowe w celu unik-
niecia nieregularnosci ruchu. Sporzadzono takze projekty
przebudowy istniejacych toréw waskich o szerokosci 900
mm na tory normalne o szerokosci 1435 mm oraz takg roz-
budowe sieci by obejmowata ona takze gminy do Krakowa
w tym czasie przylaczone.

Linie tramwajowe waskotorowe oparte na rozstawie 900
mm pochodzacym z tramwaju konnego miaty by¢ w stosun-
kowo krétkim czasie przebudowane na linie normalnotoro-
we. Do czasu ich modernizacji miaty by¢ eksploatowane na
réwni z nowymi tramwajami normalnotorowymi.

Jacek Kolodziej
Fot. ze zbioréw K. Meyera
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ZAJEZDNIA W NOWEJ HUCIE
SWIETU]JE 45 LAT ISTNIENIA

Budowa kombinatu metalurgicznego wraz z nowg robotniczqg dzielnicg
Nowa Huta spowodowata rozwdj komunikacji zbiorowej w tym rejonie.

W 1952 roku uruchomiono linie nr 5, taczgca bezposred-
nio centrum Krakowa z Nowa Hutg, a wkrétce potem po-
wstaly nastepne linie, juz w obrebie tej dzielnicy. Od po-
czatku bylo wiadomo, ze konieczna bedzie budowa nowej
zajezdni, choc¢by po to, aby skrécic¢ czas dojazdu skltadéw
wyjezdzajacych na linie.

Niestety okres lat 50-tych niechlubnie zapisal si¢ w dzie-
dzinie rozwoju zaplecza technicznego komunikacji miejskiej
w Krakowie. Nastapita stagnacja, zast6j w inwestowaniu w za-
jezdnie, przy ciagle rosnacym zapotrzebowaniu na ustugi
przewozowe. Na skutek wstrzymania inwestycji doszto na-
wet do tego, ze pod koniec dekady czes¢ wagondéw tram-
wajowych po zakorczeniu kurséw nie zjezdzata do zajezdni,
lecz ,nocowata” na petlach tramwajowych. Taki przymuso-
wy postdj na koricéwkach mial miejsce m.in. na petlach w Ci-
chym Kaciku, pod Kombinatem i na Rondzie Mogilskim.
Wszystko to z powodu braku miejsc postojowych w zajezd-
niach. Sytuacja jeszcze bardziej sie poglebita z chwila przeje-
cia zajezdni przy ul. sSw. Wawrzynca przez trakcje autobu-
SOW3.

Poczatek budowy

Dlugie dojazdy z zajezdni potozonej na przeciwlegtym
kraricu miasta sprawialy obstudze i pasazerom spore kltopo-
ty. Stan techniczny wagonéw pozostawionych na petlach
pozbawionych odpowiednich przegladéw i codziennego
sprzatania szybko si¢ pogarszat. Wraz ze zwigkszajacymi sie
dostawami nowych wagonéw wyposazonych w nowe sprze-
gi, ich eksploatacja na liniach obstugiwanych innymi starszy-
mi wagonami byla utrudniona.

Decyzja o budowie zajezdni zapadia w 1958 roku, ale
do zakoriczenia budowy jak zwykle musialo minac sporo
czasu. Pierwotnie w planach zajezdnie zlokalizowano w oko-
licach Eegu i Czyzyn, jednakze z powodu nieodpowied-
nich warunkéw terenowych wyrysowano ja ponownie
w okolicach Kopca Wandy przy drodze Mogita — Clo. Skom-
pletowano wymagang dokumentacje techniczna, uzgodnie-
nia, decyzje i pozwolenia niezbedne do rozpoczecia budo-
wy, ktéra mialo nastapi¢ w kwietniu 1959 r. W marcu 1959
roku MPK jako inwestor musialo wstrzymac rozpocze-
cie inwestycji. Na drodze stanela decyzja o przeznaczeniu
terenu planowanej zajezdni pod rozbudowe Huty im. Leni-
na.

Owczesne whadze rozwazaly kolejne, nowe lokalizacje
dla zajezdni tramwajowej takie jak Mogila (za klasztorem),
czy blizej nie okreslone dwie lokalizacje ,na péinoc od cen-
trum administracyjnego Huty”.

Latem 1960 r. Przedsigbiorstwo Budowy Huty im. Lenina
rozpoczelo pierwsze prace przygotowawcze — budowe dro-
gi w Krzestawicach dla potrzeb nowej inwestycji w zaplecze
techniczne MPK — zajezdnie tramwajowa Nowa Huta. Plan
realizacji inwestycji zakladat termin zakorniczenia budowy
z korficem 1963 r.

Uruchomienie zajezdni
Ostatecznie 15 czerwca
1965 r. z nowowobudowa-
nej zajezdni wyjechat ¢
pierwszy tramwaj. Do no-
wohuckich obiektéw, obstu-
gujacych trasy dzielnicy tra-
fity wszystkie wagony typu
N, eksploatowane w Krako-
wie. Do obstugi Krakowa
pozostaly wylacznie wago-
ny przedwojenne. Dostar-
czana ilos¢ wagonéw no-
wych i uzywanych dosc
szybko sprawila, ze zabra-
kto miejsca postojowego na

placu. Teren, jaki zajmuje
zajezdnia, przewidywal roz-
budowe zaréwno placu po-
stojowego jak i infrastruktu-
ry technicznej. Zaznaczy¢
nalezy, ze w momencie
uruchomienia nowego
obiektu po terenie dzielni-
cy Nowa Huta kursowaly
oprocz wyzej wymienio-
nych linii tramwaje nr 4,161 20. Okoto 1968 r. wybudowa-
no trzecig wiazke postojowa, potozona w bezposrednim sg-
siedztwie hali. Na tych torach, rok péZniej zaprezentowano
dziennikarzom krakowskich gazet pierwsze ,szybkobiezne”
wagony przegubowe (typu 102N).

Z poczatkiem lat siedemdziesiatych przystapiono do za-
gospodarowywania terenu bedacego swoistg pustynia, po-
zostawiang po budowniczych. Rozpoczeto nasadzanie drzew
dookotla calej zajezdni i wzdluz ogrodzenia, a wewnatrz za-
jezdni, pomiedzy torami urzadzono skwer, obsadzony ozdob-
nymi krzewami i drzewami. W 1972 r. powstata sadzawka
z rybami, ktora wraz z otaczajaca zielenia tworzy mily zaka-
tek.

Pierwsze 105-tki

Zajezdnia obstugiwala najnowszy tabor produkowany
przez jedyna polska fabryke. Wszystkie wagony przegubo-
we, ktére z uwagi na ich liczbe obstugiwaty najbardziej ob-
ciazone linie (m.in. 4, 9, 22) stacjonowaly w zakladzie Tabo-
ru Nowa Huta, jak wowczas okreslano stacje. W kwietniu
1975 r. do zajezdni przywiezione zostaly pierwsze nowo-
czesne i uzytkowane po dzien dzisiejszy wagony typu 105N
(popularnie nazywane akwariami). Systematycznie pozby-
wano si¢ starego taboru przekazujac wyeksploatowane wa-
gony do podgorskiej zajezdni. Ostatnie wagony typu N z za-
jezdni Nowa Huta skierowano do obslugi linii w dniu 25 paz-
dziernika 1980 r.
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W 1981 r. przystapiono do rozbudowy infrastruktury na
terenie zajezdni. Niemal w tym samym czasie powstaly cztery
inwestycje: obok hali napraw wybudowano szatnie pracow-
nicze mieszczace wigkszos¢ z ponad 300 pracownikow za-
plecza zaplecza zatrudnionych bezposrednio przy obstudze
wagonéw (elektrycy, mechanicy), myjnia pojazdéw, dzieki
ktérej po wielu latach starari usunigto prowizoryczng myjnie
z hali napraw, akumulatornia oraz hala SO2 — nieduzy obiekt

_ Fot. S. Gawliriski

przeznaczony do napraw wypadkowych i remontéw taboru.

Wymagania w stosunku do niezbednych dla zaspokoje-
nia potrzeb ruchowych pojazdéw byly ogromne. Kombinat
hutniczy zatrudniajacy kilkanascie tysiecy os6b w godzinach
szczytu powodowat trudne do przewiezienia potoki pasaze-
réw. Nowohucka zajezdnia jako jedna z pierwszych w Pol-
sce skierowala podwaojne sklady pociagéw ztozonych z wa-
gonéw przegubowych, a na poczatku lat osiemdziesiatych
sklady potréjne wagonéw 105N.

Modernizacja ogrzewania

W pazdzierniku 1989 r. do zajezdni w Nowej Hucie trafi-
ty zakupione w Niemczech uzywane wagony tramwajowe
typu T4 i B4. Sklady te zostaty skierowane do obstugi linii 5
i 2. Zakupione wagony mimo swego wieku pod wieloma
wzgledami technicznymi przewyzszaly posiadany tabor.
W 1995 1. do obstugi linii skierowane zostaja kolejne wago-
ny pochodzace z Norymbergi — mtodsze o kilka lat od wago-
néw czteroosiowych tramwaje przegubowe GT6. Ich wpro-
wadzenie do ruchu pozwolito na stopniowe wycofywanie
z eksploatacji zuzytych tramwajow przegubowych typu 102
na polskiej produkcji. W nastepnych latach skierowano do
ruchu kolejne otrzymywane wagony eksploatujgc je razem
z wagonami doczepnymi B4.

W potowie lat dziewigcdziesigtych podjeto liczne dziata-
nia, majgce na celu zmniejszenie ilosci zanieczyszczen emi-
towanych przez przedsigbiorstwo w réznych miejscach ich
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powstawania. W ich wyniku MPK w Krakowie zostato skre-
Slone z czarnej listy zakladéw zatruwajacych srodowisko na-
turalne. W Stacji Obstugi Tramwajéw w Nowej Hucie, cho¢
majacej maly wplyw na srodowisko, takze podjeto przedsie-
wzigcia ograniczajace wplyw na otoczenie wykonujac mo-
dernizacje ogrzewania i likwidacje kottowni poprzez wyko-
rzystanie ciepta z sieci miejskie;.

W 2004 r. do eksploatacji zostaja skierowane zakupione
w Wiedniu uzywane wagony E1. Cho¢ zewnetrz-
nie podobne do tramwajéw norymberskich,
wewnatrz kryja wiele rozwiazan plasujacych je
na dobrym poziomie bezpieczeristwa i zastoso-
wanych rozwigzan technicznych.

EUSN do Nowej Huty

W 2008 r. do Nowej Huty zostaly przekaza-
ne wagony N8 zakupione przez MPK S.A. w No-
rymberdze. Wagony obstugiwaly lini¢ czasowg
nr 72 uruchomiong na okres przebudowy R.
Grzegorzeckiego. Tramwaje N8 to wagony dwu-
kierunkowe, z drzwiami po obydwu stronach,
z niskopodlogowym czlonem srodkowym. Tra-
sa linii w al. Pokoju zakonczona byla tzw. prze-
jazdowka (brak klasycznej petli objazdowey)), stad
tez decyzja o skierowaniu tego typu taboru do
obstugi linii i utrzymanie komunikacji tramwajo-
wej w al. Pokoju. Swéj krétki epizod w obstudze
linii 72 znalazl réwniez wagon E6 (zakupiony
w Wiedniu) obstugiwany technicznie i eksplo-
atacyjnie przez Stacje i Zajezdnie w Nowej Hu-
cie.

W chwili obecnej trwaja prace zwiazane
z wprowadzeniem do ruchu zmodernizowane-
go wagonu EG, ktéry po przebudowie oznaczo-
ny zostal symbolem EU8N. Zasadnicza moderni-
zacja polega na wprowadzeniu w konstrukcje wagonu do-
datkowego, niskopodlogowego czlonu. Zmiana ta z pewno-
Scia polepszy komfort podrézowania pasazerom z proble-
mami ruchowymi, osobom starszym, poruszajacym si¢ np.
na wozkach inwalidzkich. Docelowo MPK S.A ma zamiar
wprowadzi¢ do ruchu 25 wagonéw typu EUSN. Eksploatacja
tych wagonéw przewidziana jest przez zajezdnie tramwa-
jowa w Nowej Hucie. Wprowadzanie do ruchu nowego typu
wagonu pocigga za soba zmiany w strukturze taboru Stacji
Obstugi Tramwajow Nowa Huta. Stopniowo nadchodzi
zmierzch eksploatacji liniowej wagonéw typu GT6. Po 15
latach stuzby liniowej wagony te sa stopniowo kasowane.
Tramwaje w najlepszym stanie technicznym sa planowane
do utrzymania w eksploatacji jeszcze przez okolo 2-3 lata.
Dzisiejsza zajezdnia w Nowej Hucie obstuguje 214 wago-
néw (105N — 93 szt., E1 — 67 szt., GT6 — 3 szt., C3 — 43 szt.,
N8 — 5 szt.).

W ciagu czterdziestu pigciu lat eksploatacji obiektu ilos¢
wagonow w zasadzie nie zmienila sie, cho¢ ich taczna dhu-
g0s¢ wzrosta niemal dwukrotnie. Niestety od kilku lat syste-
matycznie ro$nie Srednia wieku posiadanego taboru. Mimo
pozbycia si¢ najstarszych pojazdéw pochodzacych z lat piec-
dziesiatych srednia wieku osiagnie niebawem 30 lat. Do ob-
stugi tego leciwego taboru zatrudnionych jest 115 pracowni-
kow (prawie czterokrotnie mniej niz pracownikéw pracuja-
cych przed kilkunastu laty przy duzo mtodszych wagonach).

Krzysztof Utracki, Jacek Kolodziej
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UITP

KRAKOWSKA KOMUNIKACJA WZOREM
DLA INNYCH EUROPEJSKICH MIAST

Z doswiadczen krakowskiego MPK S.A. chcag korzystac bulgarskie i rumui-
skie miasta. O tym jak rozwijac transport miejski mowit w dwdch miastach:
Burgas i Bukareszcie Zbigniew Palenica, wiceprezes MPK S.A. w Krakowie,
wiceprezydent UITP a jednoczesnie przewodniczqgcy Zgromadzenia Lekkich

Kolei w tej organizacji.

BURGAS: jak zdoby¢ unijne pieniadze?

W marcu eksperci z calego swiata zostali zaproszeni do

bulgarskiego miasta Burgas, aby podzieli¢ sie swoimi doswiad-
czeniami zwigzanymi z przygotowaniem i realizacja unijnych
projektow transportowych.
- Kazdy zdaje sobie sprawe, Ze zdobycie unijnych pieniedzy
na finansowanie inwestycji transportowych nie jest proste.
To czy uda si¢ takie srodki pozyskac zalezy przede wszyst-
kim od dobrego projektu — méwi Zbigniew Palenica, pierw-
szy Polak w zarzadzie UITP.

Spotkanie unijnych ekspertow odbyto sie takze w Krakowie w 2008 roku.

Podczas seminarium, w swoim wystapieniu Zbigniew Pa-
lenica omowit role umowy przewozowej zawartej miedzy
wiadzami Krakowa a Miejskim Przedsiebiorstwem Komuni-
kacyjnym S.A. w zdobyciu pieniedzy z unijnych fun-

BUKARESZT: Czy Polska ma szans¢ na unijne pienia-
dze po 2010 roku?

Jak powinna wygladac europejska polityka spéjnosci? Na
co powinny by¢ przeznaczane unijne srodki po 2020 roku?
Czy jest szansa, ze po 2020 roku pienigdze z Unii Europej-
skiej trafia do Polski, a tym samym do Krakowa? To gléwne
zagadnienia nad jakimi zastanawiali si¢ eksperci podczas kon-
ferencji zorganizowanej w stolicy Rumunii. Swaj glos w tych
kwestiach zabierali m.in. Danuta Hiibner, przewodniczaca
Komitetu Rozwoju Regionalnego w Parlamencie Europejskim,
Wojciech Zajaczkowski,
ambasadar Polski w Ru-
munii, Stefan Ciobanu,
minister finanséw w Ru-
munii, a takze Zbigniew
Palenica, wiceprezes
MPK S.A. w Krakowie.
- Wnioski jakie przynio-
sta ta konferencja byty
bardzo korzystne dla
Polski. Jednoznacznie
oceniono, ze polityka
regionalna UE przynio-
sta bardzo duzo dobre-
2o i powinna by¢ nadal
kontynuowana. Po-
twierdzilo sie takze to,
ze po 2020 roku Polska
nadal ma spore szanse
na unijne pienigdze.
A to oznacza, ze trafig
one takze do Krakowa
— stwierdzil Zbigniew
Palenica, ktéry w Bukareszcie méwit o zrealizowanych przez
MPK S.A. unijnych projektach transportowych.

Fot. I. Hyra

Marek Gancarczyk

duszy. W Krakowie suma pozyskanych srodkéw
przekroczyta juz 500 mln zt. Zwracat réwniez uwage
na korzysci i mozliwosci jakie daje finansowanie tzw.
miekkich projektéw transportowych. Jednym z ta-
kich projektow w Krakowie jest bardzo popularna
ustuga Tele-busa.

Dla wtadz bulgarskiego miasta wiceprezes kra-
kowskiego MPK S.A. pelnit takze role konsultanta.
Doradzat w sprawie audytu i pomagat w uporzadko-
waniu zadan wchodzacych w sktad projektu: , Zinte-
growany transport publiczny w Burgas”.

Co to jest UITP?

Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego (UITP) jest 0gol-
noswiatowqg organizacjqg zrzeszajgcg ponad 3800 podmiotow
(firmy przewozowe, instytucje i osrodki naukowe) dziatajacych
w sektorze transportu zbiorowego. Siedzibg organizacyi jest
Bruksela. W ramach UITP dziala Komitet ,Unia Europejska’,
ktory opiniuje akty prawne wydawane przez takie organy jak:
Parlament Europejski czy Komisja Europejska. Zbigniew Pale-
nica, wiceprezes MPK S.A. od 2010 roku przewodniczy Zgro-
madzeniu Lekkich Kolei oraz jest wiceprezydentem UITP.
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Fot. T. Bielecki

i e

W ul. Diugiej odkryto zabytkowe fragmenty zabytkowych, XVI - wiecznych piwmnic

TRWA PRZEBUDOWA UL. DLUGIE]

LPrzebudowa ul. Dlugiej wraz z torowiskiem i skrzyzo-
waniem z ul. Basztowa, przebudowa torowiska tramwajowe-
go w al. Stowackiego na odcinku od ul. Diugiej do ul. Ka-
miennej” to jedno z dwdéch zadan infrastrukturalnych projek-
tu Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakow-
skiej—etap II”, dla ktérego MPK S.A. ubiega si¢ o dofinanso-
wanie ze Srodkéw unijnych, w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013.

W wyniku przeprowadzonego postepowania przetargo-
wego w lutym tego roku zostala podpisana umowa na wy-
konanie rob6t budowlanych z konsorcjum firm, w sktad kt6-
rego wchodza: Mota Engil Polska S.A. — lider oraz partnerzy:
Mota - Engil Engenharia e Construcao S.A. z siedziba w Casa
da Calcada, Portugalia i Kolejowe Zaktady Nawierzchniowe
,BIEZANOW” Sp. 7 0.0.

Zgodnie z zapisami umowy i przyjetym harmonogramem
robot plac budowy zostat przekazany wykonawcy w dniu 6
kwietnia 2010. Z uwagi na przewidziany czas realizacji in-
westycji - 3 miesigce, jej lokalizacje w Scistym centrum Kra-
kowa jak i zakres obejmujacy przebudowe wezta komunika-
cyjnego Basztowa — Dluga, w wyniku wspdlnych ustalen
MPWIK, ENION oraz Zaklad Gazowniczy w Krakowie przy-
stapity do wykonania wlasnych robét zwiazanych z wymiang
sieci uzbrojenia podziemnego juz na poczatku marca br. po
to, by pézniej nie wstrzymywac prac zwigzanych z przebu-
dowa ulicy i torowiska.

Generalnie, realizacja zadania przebiega bez wigkszych
utrudnien i przeszkdéd, co nie oznacza, ze nie pojawiaja sie

problemy techniczne, ktére sa rozwiazywane na biezaco we
wspolpracy pomiedzy wykonawca, Biurem Inzyniera Pro-
jektu MPK S.A. oraz autorami projektéw budowlanych, w opar-
ciu o przyjete procedury. Pewne zaniepokojenie budzi jed-
nak tempo i przyjety przez wykonawce tryb przedkiadania
materialéw budowlanych do zatwierdzen przez Biuro Inzy-
niera Projektu. Pomimo blisko dwumiesi¢cznego ,zapasu
czasowego” pomiedzy podpisaniem umowy a przystapie-
niem do robét, ktory mégt zostaé wykorzystany w sposéb
bardziej efektywny wlasnie na przygotowanie wiekszosci
materialéw, czes¢ z nich wcigz nie zostala zatwierdzona
z uwagi na niespelnienie parametréw wymaganych w spe-
cyfikacji. Pozostaje tylko mie¢ nadzieje na rychia poprawe
tej sytuacji.

W ramach ciekawostek z placu budowy nalezy wspo-
mnied, ze podczas robot prowadzonych na wysokosci bu-
dynku przy ul. Dlugiej 38 (znajduje si¢ on na terenie uzna-
nym za pomnik historii ,, Krakéw — bistoryczny zespot mia-
sta”) odkryto czes¢ zabytkowych piwnic znajdujacych sie
w odstonietym narozniku kamienicy gotyckiej, istniejacej
w tym miejscu do czasu regulacji ul. Dhugiej, ktora miata miej-
sce w XIX w.

Wedtug informacji zawartych w opracowaniu ,, Krakow
ul. Dluga 38; Inwentaryzacja piwnic dawnego budynku
nr 17 autorstwa dr inz. arch. Marka M. fukacza, piwnice
obiektu powstalego przed wybudowaniem obecnego domu
Dtluga 38 zlozone sa z trzech komoér wykonanych z wapie-
nia famanego i cegly nakrytych sklepieniami kolebkowy-
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mi. W oparciu o dane archiwalne i inwetaryzacyjne wyzna-
czono domniemang lokalizacj¢ Scian piwnic i ich narozni-
kéw pod nawierzchnig ulicy. Nastepnie w trakcie badan
archeologicznych - wg przyjetego planu odstonigto korony
muréw dawnej zabudowy, potwierdzajac spodziewany prze-
bieg Sciany elewacyjnej ,, realnosci nr 17” pod nawierzch-
nia ulicy Dlugiej. !

Priorytetem calej inwestycji jest jak najszybsze zakoriczenie prac na skrzyzowaniu ul. Diugiej i Basztowej

Zgodnie z zaleceniami archeologicznymi przed przysta-
pieniem do kolejnego etapu robdt odstoniete zabytkowe
mury zostang odpowiednio zabezpieczone.

Magdalena Drobniak — Salitra

' Wykorzystano opracowanie ,Krakéw ul. Dluga 38; Inwenta-
ryzacja piwnic dawnego budynku nr 177, autorzy: dr inz.
arch. Marek M. tukacz, mgr inz. arch. Marek J. tukacz

REKLAMA

InterRisk :‘

VIENNA INSURANCE GROUP

Oddziat w Krakowie

ul. Basztowa 1/5

31-134 Krakow

tel. 12 423-21-47 fax. 12 429-46-22
www.interrisk.pl

InterRisk Towarzystwo Ubezpieczen S.A. Vienna Insurance Group otrzymata pozwolenie na prowadzenie dziatalnosci
ubezpieczeniowej 5 listopada 1993r. 16 lat dziatalnos$ci na polskim rynku ubezpieczen daje prawo do stwierdzenia, ze jest
ona jedng z najbardziej doswiadczonych firm ubezpieczeniowych w naszym kraju. Znajduje sie w czotéwce najbardziej
efektywnych spoétek rynku ubezpieczen majatkowych. Zajmuje wysokie 7 miejsce w rankingu firm ubezpieczeniowych
oferujgcych ubezpieczenia majagtkowe.
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Jacek Kotodziej

Krakowskie tramwaje

EUROSPRINTER

Dostepna w sprzedazy od 20 czerwca 2010 r.
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Na ul. Herlinga Grudziviskiego widac juz gotowe torowisko

BUDOWA NOWE]J LINII TRAMWAJOWE]
W OBIEKTYWIE
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Na ul. Lipskiej tramwaj pojedzie po wydzielonym torowisku

Kazdy, kto na poczatku czerwca przejezdzal wzdhuz budowanej nowej linii tramwajowej z ronda Grzegorzeckiego do ul.
Golikéwka, zauwazyt jak szybko postepuja prace. Wzdhuz ul. Herlinga Grudziniskiego, Klimeckiego, a takze wzdluz ul.
Lipskiej widac juz polozone torowisko. Zaczyna takze rosna¢ betonowa konstrukcja przy ul. Nowohuckiej. Na poczatku
przysztego roku przemieni sie w estakade, pod ktérg pojedzie tramwaj.

Marek Gancarczyk
Fot. T. Bielecki
Tu powstanie dwupasmowa nowa ul. Kukliviskiego
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MOTORNICZY,
KTORY CHULIGANOW SIE NIE BOI

Niedawno opisano w krakowskich gazetach, jako nadzwyczajne, godne
odnotowania wydarzenie, szybkg reakcje motorniczego MPK S.A., ktoremu
udalto sie zatrzymac sprawce dewastacji tramwaju.

Fot. T. Bielecki

Kamery zdecydowanie poprawiajg bezpieczeristiwo
pasazerow w krakowskich pojazdach

Zdarzenie miato miejsce przy ul. Biezanowskiej, wieczo-

rem, kiedy tramwaj linii nr 50 zmierzal w kierunku Kurdwa-
nowa. NietrzeZwy mezczyzna z calej sity rzucit butelka po
piwie w czolowg szybe kabiny, rozbijajac ja na drobne ka-
walki. Motorniczy wybiegl z pojazdu za agresywnym osob-
nikiem i zatrzymal go po chwilowej szamotaninie. Przytrzy-
mac agresora do przyjazdu policji pomagal mu potem jeden
Z pasazerow.
,Gdy zdatem sobie sprawe, ze ktos agresywny jest w tram-
waju, powiadomitem o zdarzeniu centrale ruchu przyciskiem
ynapad”. Balem si¢ o bezpieczeristwo pasazeréw, bo ten mez-
czyzna zachowywal sig, jakby byl w amoku - opowiadat dziel-
ny motorniczy. Gdyby taka sytuacja si¢ powtorzyla, zacho-
walbym si¢ identycznie. Nie mozna tolerowac takich zacho-
wari, tak samo jak nie mozna sie zgadzac¢ na obojetnos¢ wobec
chuligariskich zachowan, bo bandyci czuja si¢ coraz bardziej
bezkarni” (cyt. za Gazeta Wyborcza).

Postawa pana Szymona budzac nieklamany podziw, wy-
wotlala réwnoczesnie dyskusje — po co si¢ narazal, czy to
bylo bezpieczne? Czy warto w takich sytuacjach ryzykowac
zdrowiem, a moze nawet zZyciem?

Zapewne dzialania ludzkie czgsto wynikaja z impulsu,
pod wplywem adrenaliny lub wzburzenia sytuacjg, a ocena
i refleksja przychodzi p6zniej. W niektérych okolicznosciach
np. p6Zna pora na mniej uczeszczanych trasach, chyba le-
piej nie podejmowac samodzielnych akcji przeciw wanda-
lom i agresorom, a ograniczy¢ sie do wezwania policji. Tyl-
ko, ze czesto zanim jej przedstawiciele zdaza przybyd, na-
pastnicy lub wandale uciekaja, co pozwala im unikna¢ jakiej-
kolwiek odpowiedzialnosci.

Nie zawsze mozemy co§ zrobic, zeby zapobiec aktom
wandalizmu. Sprzyja im anonimowos¢, puste pojazdy bez
pasazeréw lub gdy jest ich niewielu, a takze strach i obojet-
nos¢ swiadkow.

Zauwazmy jednak, ze czesto w bialy dzied w centrum
miasta w obecnosci licznych pasazeréw ktos demonstracyj-
nie pali papierosa w autobusie, ktos kogo$ zaczepia, ktos
pije piwo, ktos uszkadza wyposazenie — czasem sg to ,jesz-
cze dzieci” - a wszyscy obecni unikaja najmniejszego kon-
taktu wzrokowego, bardzo ,zamysleni” patrza w okna, jak
tylko to mozliwe szybciutko wysiadajg.

Niektorzy skladaja potem skargi do MPK na bezczynnos¢
i brak reakcji kierowcy czy motorniczego, nie biorac pod
uwage, ze prowadzacy pojazd skupiajac si¢ na drodze cze-
sto nie ma nawet szansy zauwazyc¢ czy ustyszec, ze cos nie-
dobrego dzieje si¢ w pojezdzie, szczegdlnie, kiedy ma to
miejsce w tyle autobusu lub poza pierwszym wagonem tram-
waju. Jesli natomiast zauwazy lub zostanie poinformowany
przez pasazera o niepokojacym incydencie, jego obowiaz-
kiem jest przede wszystkim zaalarmowanie Gtéwnej Dys-
pozytorni Ruchu MPK.

Wydaje sie, ze postawa spoleczeristwa mogtaby miec de-
cydujacy wplyw na ukrécenie negatywnych zachowar. Dla-
czego jestesSmy bierni wobec nawet drobnych chuliganskich
incydentéw? Boimy si¢? Jest nam to obojetne? Nie chcemy
by¢ zamieszani? A przeciez czasem wystarczytoby po prostu
poinformowac kierowce, albo glosno zwréci¢ uwage, co cze-
sto pociaga za sobg poparcie innych oséb, tak jak jedno ,ode-
zwanie” w miejscu publicznym wywotuje nieraz ogolna dys-
kusje. Napieta cisza, obojetnos¢ wobec tupetu i bezczelno-
Sci chuliganéw upewnia ich w poczuciu wladzy. Biernos¢
otoczenia rozzuchwala. Zdecydowany i solidarny front sprze-
ciwu pozostatych pasazerow potrafi wyciszy¢ agresje i pew-
nos¢ siebie takich osobnikéw, bez ryzyka dla otoczenia.

W roku 2009 stwierdzono 166 przypadkéw dewastacji
taboru MPK S.A. w tym 68 przypadkow uszkodzeri szyb, 19
—uszkodzen luster, 30 — kasownikéw lub innego wyposaze-
nia, 36 uszkodzeri karoserii. Czy chocby niektérym z nich
nie mogliSmy si¢ przeciwstawic?

Maria Naprawska
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TELE-BUS

ROZMOWY O INTELIGENTNYCH
SYSTEMACH TRANSPORTOWYCH

W dniach 19-20 maja 2010 roku w Warszawie odbyt sie 11l Polski Kongres
ITS (Inteligentnych Systemow Transportowych). Jedng z czesci kongresu sta-

nowita sesja polsko-witoska.

100 POLSKI
KOINIGIRESHIITS

A T

Do udzialu w niej zaproszeni zostali przedstawiciele Miej-
skiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie
przez Wloski Instytut Handlu Zagranicznego dzialajacy przy
Ambasadzie Wtoskiej w Polsce . W odpowiedzi na zaprosze-
nie Instytutu wygtosiliSmy referat na temat wspétpracy kra-
kowskiego MPK z partnerami z Wtoch, w zakresie wdrazania
rozwiazan Inteligentnych Systeméw Transportowych. Nasza
prezentacja dotyczyla przede wszystkim projektu CIVITAS CA-
RAVEL, a w szczegdlnosci systemu do obstugi autobuséw na
telefon , czyli popularnego Tele-busa, bedacego przedmio-
tem udanego transferu technologii i know-how z Genui do
Krakowa.

Ponadto, w ramach kongresu zaprezentowane zostaly r6z-
ne rozwigzania i przedsiewzigcia, zaréwno polskie jak i za-
graniczne. Wystapienia byly podzielone na bloki tematycz-

ne i dotyczyly: systemoéw
elektronicznych poborow
oplat, mobilnosci miejskiej,
systemow zarzadzania ru-
chem, efektywnosci i architek-
tury ITS, bezpieczerstwa
transportu i systemow taczno-
Sci.

Nie sposéb opisa¢ ilosci
mozliwych rozwigzar i pomy-
sléw przedstawionych w trak-
cie Kongresu, jednak jednym
ze zdan, ktére wywolato
usmiech na twarzy wszystkich
uczestnikéw byla wypowiedz
profesora Wojciecha Sucho-
rzewskiego, w ktorej opisal
swoja podréz tramwajem na
obrady. Mianowicie, na skrzy-
zowaniu al. Jerozolimskich i ul.
Marszatkowskiej tramwayj, kto-
rym jechat stat przez 13 minut
poniewaz kilkoro uczestnikow
ruchu nawzajem siebie zablo-
kowato. Dopiero przyjazd pa-
trolu Policji i jego interwencja
spowodowaly udroznienie
przejazdu. Jest to klasyczny
przyktad absurdalnej sytuacji,
kiedy nawet najbardziej inteli-
gentne systemy nie maja szans
w obliczu ,braku inteligencji”
wsrod uczestnikéw ruchu.

Adrian Obuchowicz

Twaj autobus na telefon

Tele-bus funkcjonuje w Krakowie od 3 lat, zeby nim podroé-

zowac wystarczy zadzwoni¢ podajac dyspozytorowi czas

itrase przejazdu.

— Podczas jednego potaczenia telefonicznego mozna zto-
zy¢zamodwienie na wiecej kursow, a nie tylko jeden.

— Rezerwacja kursu dla podrézujacych w grupie powinna
by¢ zgtoszona z podaniem liczby oséb.

— W przypadku rezygnacji z zarezerwowanego kursu klienci
zobowigzaniu sg do poinformowania dyspozytorni Tele-
bus o tym fakcie.

Wiecej informacji na www.mpk.krakow.pl
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EKOLOGICZNE MIASTO
TO EKOLOGICZNY TRANSPORT MIEJSKI

W trakcie tegorocznych Dni Ziemi MPK S.A. przedstawilo realizowang inwe-
stycje unijng - ,, Zintegrowan) transport publiczny w aglomeracji krakow-
skiej— etap I1” - Budowa linii tramwajowej KST N-S etap IIA: Rondo Grzego-
rzeckie— Most Kotlarski— Klimeckiego— ul. Lipska wraz z przebudowg pasa
drogowego i budowa ul. Kukliviskiego.

Wszyscy, ktorzy odwiedzili nasz namiot
mogli zobaczy¢ na 6 planszach wizualiza-
cje calej trasy tej linii, lokalizacje przystan-
kow, estakade w ciagu ul. Nowohuckiej i al.
Powstanicow Wielkopolskich oraz petletram-
wajowo-autobusowa przy ul. Golikéwka.
W namiocie MPK S.A. kazde dziecko mo-
glo si¢ tez dowiedzie¢ o zaletach komuni-
kacji tramwajowej w miastach, a przede
wszystkim o jej walorach ekologicznych.

Dzied Ziemi obchodzony jest w mo-
mencie réwnonocy wiosennej na Pétkuli Pol-
nocnej. Oznacza to, ze na calej planecie
dzien trwa tyle samo, co noc. Réwnonoc
wiosenna w dawnych kulturach wigzala si¢
ze Swietem rodzacego si¢ Zycia. Aktualnie
mowi sie, ze jest to dziell rownowagi mo-
gacej pomdc w zazegnaniu wzajemnych
réznic miedzy ludZmi odmiennych ras i re-
ligii. Niezaleznie od wyznawanej wiary czy
przynaleznosci narodowej, wszyscy ludzie
mieszkajg na wspélnej planecie, ktéra -
wedlug organizatoréw Dnia Ziemi - jest
naszym wspolnym dobrem, o ktére powin-
nismy dbac kazdego dnia.

Pierwszy raz Dzien Ziemi zostal oglo-
szony 21 marca 1970 r. w San Francisco.
Ide¢ popart Nastgpnie Sekretarz General-
ny ONZ, podpisal wniosek, w ktorym wy-
znaczyl réwnonoc wiosenna, jako moment,
w ktérym Narody Zjednoczone obchodza
Dzien Ziemi.

Celem obchod6éw jest zwrécenie uwagi
na niebezpieczenistwa, jakie niesie szybki
rozwdéj cywilizacji i naruszenie rownowagi
miedzy czlowiekiem a srodowiskiem, w kto-
rym zyjemy. W tym wyjatkowym dniu na
calym Swiecie organizowane sa spotkania,
zgromadzenia, przemowy, wystawy majg-
ce na celu pokazanie niebezpieczenstw, jakie moga si¢ po-
jawi¢ w zwigzku z nieposzanowaniem srodowiska.

W tym roku Krakowska Wystawa Ekologiczna odbyta si¢
w dniach 23-24 kwietnia. Wydziat Ksztattowania Srodowiska
UMK przygotowal obchody Dni Ziemi z Krakowska Wystawa
Ekologiczna. Podczas wystawy tradycyjnie odbywajacej sie
w Alei R6z w Nowej Hucie rozstawiane zostaly namioty,
w ktérych przede wszystkim spotki komunalne w tym MPK
S.A. pokazaly swoje ekologiczne inwestycje. Wzorem Kra-

Fot. T. Bielecki

W namiocie krakowskiego MPK S.A. mozna byfo zobaczyc jak bedzie
wyglgdac nowa linia tramwajowa do ul. Golikéwka

kowskiego Festiwalu Recyklingu podczas Dni Ziemi prowa-
dzona jest zbiérka surowcow, za ktére rozdawane sg sadzon-
ki kwiatow i krzewéw. Po raz pierwszy podczas Krakow-
skiej Wystawy Ekologicznej mozna bylo oddac niepotrzeb-
ny termometr rteciowy.

W tym roku zebrano prawie 5 ton surowcéw, to rekord
w historii tej imprezy.

Lilianna Jakiel
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Fot. T. Bielecki

Nowe przepisy uniemozliwig punktualny przejazd na liniach obstugiwanych przez autobusy z bagaznikami rowerowymi

GDZIE PRZEWIEZIEMY ROWER?

W dniu 17 marca 2010 roku Rada Miasta Krakowa podjela uchwaite, ktora
zmienia dotychczasowe uregulowania ,, Przepisow porzadkowych dotyczg-
cych przewozu osob i bagazu pojazdami komunikacji miejskiej w Krako-
wie” w zakresie przystankow oznaczonych ,na zZqgdanie” oraz przewozu
rowerow pojazdami komunikacji miejskie;.

Wedlug przepiséw obowiazujacych przed zmiang,
kierujacy pojazdem zobowiazany byl do zatrzymania
pojazdu na przystanku ,na zadanie” w przypadkach,
gdy zblizajac si¢ do przystanku zaobserwowat na nim
obecnos¢ oséb oczekujacych.

Pasazer z kolei zamierzajacy wsias¢ do pojazdu na
takim przystanku powinien dawac¢ znak podniesiong
reka.

Przystanek na Zadanie bez machania

Teraz zasady te zostaly okreslone na nowo. W § 3
ust.1 pkt 3 uzyskat teraz nastepujace brzmienie: ,zamie-
rzajacy wysias¢ z pojazdu na przystanku oznaczonym
»na zadanie” powiadamiajg o tym kierujacego pojazdem
poprzez nacisniecie odpowiednio oznakowanego przy-
cisku znajdujacego si¢ w poblizu drzwi, a oczekujacy
na przystanku oznaczonym ,na zadanie” i zamierzajacy
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ZMIANY W PRZEPISACH

wsias¢ do pojazdu sygnalizuja ten zamiar w widoczny
dla prowadzacego sposéb np. zajmuja miejsce w pobli-
zu krawedzi przystanku (w bezpiecznej od niej odle-
glosci) lub daja znak podniesiona reka.” Zmieniony ww.
uchwata § 5 ust 3 formuluje obowigzek kierujacego
pojazdem nastepujaco: zblizajac si¢ do przystanku ozna-
czonego ,na zgdanie” zobowigzany jest do zwracania
szczegolnej uwagi i w sytuacjach okreslonych w § 3 ust.1
pkt.3 zatrzymania pojazdu na tym przystanku.”

Nowe uregulowania zniosty sprzecznosc¢ tkwiaca
w obowiazujacych dotychczas przepisach, gdzie w ra-
mach jednego aktu prawnego znalazly si¢ dwie odmien-
ne zasady zatrzymywania pojazdéw na zadanie, co ro-
dzito nieporozumienia i powodowato btedne interpre-
tacje przepiséw przez pasazeréw i kierowcow. Jedno-
czesnie nowe uregulowania przyznajac pasazerom moz-
liwos¢ wyboru, w jaki sposéb beda sygnalizowac za-
miar wsiadania do pojazdu, na kierujacego sposob na-
tozyly obowigzek wlasciwego zinterpretowania zacho-
wari 0s6b oczekujacych na przystanku. Dopuszczenie
przez nowe przepisy mozliwosci dawania przez pasa-
zeréw réznych sygnaléw moze jednak powodowacd
z jednej strony skargi od pasazeréw, ktérzy w ocenie
kierujacego nie zachowywali si¢ jednoznacznie w spo-
s6b wskazujacy na zamiar wsiadania, a z drugiej strony
nadinterpretacje przez prowadzacego pewnych zacho-
wanl i zatrzymywanie pojazdéw na kazdym przystanku,
na ktérym sa ludzie, niekoniecznie oczekujacy na ten
konkretny pojazd. Ta druga ewentualnos¢ powoduje,
Ze traci sens organizowanie przystankéw ,na zadanie”,
skoro de facto staja si¢ one wtedy normalnymi przy-
stankami, co wymagaloby réwniez uwzglednienia w roz-
pisywaniu i planowaniu rozktadéw jazdy.

Rower tylko na bagaznik
Aktualnie obowigzujaca uchwala zmieniata réwniez
przepisy mowiace o przewozie roweréw w pojazdach
komunikacji miejskiej. Dotychczasowy przepis mial
nastepujacg tres¢: Przewdz roweréw jest dopuszczony
na bagaznikach przystosowanych do tego celu oraz
wewnatrz pojazdu — o ile nie zachodza szczegdlne oko-
licznosci uniemozliwiajace wniesienie roweru np. znacz-
na ilo$¢ pasazeréw w pojezdzie nie pozwalajgca na
swobodne wprowadzenie i ustawienie roweru.
Wprowadzone zmiany dopuscily przewéz rowerow:
* w pojazdach wyposazonych w bagaznik zewnetrzny
przystosowany do takiego przewozu — wylgcznie na
bagazniku zewnetrznym. W takiej sytuacji przewoz-
nik jest zobowigzany, aby podczas jednego kursu
o kazdej godzinie od godziny 9.00 do godziny 19.59
we wszystkie dni tygodnia mozliwe byto umieszcze-
nie i zdjecie roweru z bagaznika zewngtrznego na
dowolnym przystanku wskazanym przez pasazera,
* w pojazdach nie wyposazonych w tego rodzaju ba-
gaznik— wewngtrz pojazdu, o ile nie zachodzqg szcze-
golne okolicznosci uniemozliwiajgce wniesienie ro-
weru np. znaczna ilos¢ pasazerow w pojeZdzie nie
pozwalajgca na swobodne wprowadzenie i ustawie-
nie roweru.
Katarzyna Sadowska

NASZ KOMENTARZ:

Od kilku lat trwaja dyskusje na temat czy prze-
woz roweréw w pojazdach komunikacji miejskiej
powinien by¢ dozwolony czy tez zabroniony. Za-
pewne kazdy z nas ma swoje zdanie na ten temat
i swoje doswiadczenia z tym zwiazane. Kiedy kilka
lat temu zostal wprowadzony zakaz przewozu ro-
weréow wywolalo to protesty srodowiska ,rowero-
wego” jednak pamieta¢ nalezy, ze ten zakaz nie
powstal bez podstaw. Rowerzysci wchodzac do au-
tobusu czy tramwaju z niejednokrotnie brudnymi
i ubloconymi rowerami powodowali szkody u in-
nych pasazeréw co wywolywalo ich sprzeciw do
przewozenia rowerow.

Aby umozliwi¢ przejazdy rowerzystom z ich uko-
chanym bicyklem wprowadzone zostaly bagazniki na
rowery na czesci linii kursujacych w rejony atrakcyj-
ne dla rekreacji rowerowej. Mialo to jednak pewne
ograniczenie, ze zaladunek i wyladunek roweréw
moze sie odbywaé wylacznie na przystankach po-
czatkowym i koricowym. I jak si¢ okazalo ilos¢ ro-
werzystow chcacych korzysta¢ z takiej formy prze-
wozu roweréw jest niewielka. Z wyjatkiem jednej li-
nii... I tu dochodze do sedna problemu czyli do linii
134 kursujacej do ZOO. Problem konfliktu z ,rowe-
rzystami” dotyczy wlasnie tej linii i faktu ze autobusy
tej linii stuza jako wyciag dla milosnikéw zjazdow.

Obecnie zostala podjeta uchwata przez Rade Mia-
sta Krakowa, ze przewo6z rowerow jest dopuszczo-
ny wewnatrz pojazdéw jezeli autobus nie jest wy-
posazony w bagaznik rowerowy. I wszystko bylo
by dobrze, bo wszystkie autobusy na linii 134 taki
bagaznik posiadaja, gdyby nie jeden dopisek, ze raz
na godzine zaladunek i wyladunek moze odbywac
sie na kazdym przystanku na trasie. Niestety pomy-
stodawcy takiego zapisu kompletnie nie zwazali na
konsekwengje jakie to moze spowodowa¢ mimo ich
wczeshiejszego wyraznego zaakcentowania. Zatrzy-
manie autobusu na przystanku na czas ok. 4-5 mi-
nut — bo tyle trwaja czynnosSci zwidzane z zatrzyma-
niem autobusu, zabezpieczeniem, zalozeniem od-
blaskowej kamizelki przez kierowce, zalozenie lub
zdjecie roweru i uruchomienie autobusu, spowo-
duje duze utrudnienia w ruchu dla innych uzytkow-
nikéw drogi oraz zrozumiale pretensje innych pa-
sazeréw niepotrzebnie tracacych czas. Oczywistym
i poza wszelka dyskusja pozostaje fakt, ze realiza-
cja rozkladu jazdy bedzie praktycznie niemozliwa.
Odczuja to wszyscy pasazerowie i uczestnicy ruchu,
a wszystko z powodu grupki zapalericéw i mitosni-
kow takich ekstremalnych zjazdéw. Czy tak powin-
na wyglada¢ komunikacja miejska??? Niech kazdy
si¢ zastanowi i odpowie na to pytanie.

Na koniec chcialbym zaznaczy¢, ze osobiscie nie
mam nic przeciwko rowerzystom ani nawet milo-
snikom downhillu lecz nie moze to si¢ odbywac
kosztem wiekszosci pasazeréw i mieszkaricow. Sko-
ro ktos decyduje si¢ na jazde na rowerze to niech
go uzywa do jazdy zaréwno w dét jak i do gory
iniech nie utrudnia zycia innym.

Adrian Obuchowicz
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KOMISJA _SZKOLENIOWA

ERENCJA ROMISJT

ZKOLENIA ZAWODOWEGO IGHK

Fot. T. Bielecki

W dniach 13 i 14 maja, w siedzibie MPK Krakow przy ul. Jana Brozka 3,
obradowata specjalna komisja dotyczgca organizowania szkolevi dla pro-
wadzgcych pojazdy komunikacji miejskiej.

Pojawilo si¢ na niej ok. 50 przedstawicieli przedsiebiorstw
komunikacyjnych z wielu miast Polski. Gos¢mi specjalnymi
konferencji byli reprezentanci francuskiej firmy CORYS Gre-
noble — zajmujacej sie produkcja profesjonalnych symulato-
row, przeznaczonych do szkolenia kierowcéw, motorniczych
i maszynistow.

Symulatory przyszloscia szkolenia?

Pierwszym punktem spotkania byla prezentacja oferty
francuskiej firmy — CORYS Grenoble, dotyczaca symulato-
row szkoleniowych. Jej przedstawiciele — Pani Malgorzata
Kowalewska-Colle oraz pan Serge Jung przedstawili budo-
we i dzialanie symulatoréw Top Of The Range. Samo urza-
dzenie sktada sie z kabiny, obrazu 3D (z ktérego korzysta
uczenl) oraz monitoringu przeznaczonego dla instruktora.
Ten ostatni, mimo iz nie jest w kabinie razem z osobg szko-
lona, widzi dokladnie to samo co prowadzacy, a ponadto
moze obserwowac jego zachowanie. Podczas prezentaciji
padio nawet stwierdzenie, iz godzina jazdy na symulatorze
tego typu, daje wigcej, niz godzina jazdy prawdziwym au-
tobusem. DZwigk, realistyczny tréjwymiarowy obraz, pole
widzenia 180 stopni oraz retrowizor umozliwiajg odtworze-
nie dostownie kazdej sytuacji. Ponadto symulatory szkole-
niowe przewidziane s3 do szkoleni wstepnych, okresowych,
specjalistycznych, nauki manewréw oraz ekonomicznej jaz-

dy. Ich olbrzymig zaleta jest rowniez to, ze uczen moze
zapoznac si¢ z prowadzeniem zaréwno autobuséw 12 me-
trowych jak i przegubowych r6znych marek np. Solaris czy
Man. Komputer daje tez mozliwos¢ odtworzenia jazdy po-
jazdem o dowolnej marce. Zywotnosc takiego pojedyncze-
go symulatora to okres ok. 15 lat. Jednak na dzien dzisiej-
szy duzy problem stanowi koszt tego urzadzenia — jest ono
bardzo drogie.

Po pokazie firmy CORYS, przyszedt czas na prezentacje
krakowskiego symulatora tramwajowego konstruktoréw - pa-
néw: Macieja Gérowskiego, Tomasza Ozona, Pawla i Toma-
sza Rogocewiczow. To wilasnie oni stworzyli pierwszy w Pol-
sce pelny symulator jazdy Bombardierem NGT6. Krétko po
zapoznaniu si¢ ze szczegétami technicznymi tego urzadze-
nia, goscie przejechali Solarisem Urbino 12 na Politechnike
Krakowska. Tu autorzy dokonali pelnej prezentacji swego
dzieta. Wszyscy obecni mogli przekonac sie jak wyglada jaz-
da w kabinie najlepszego krakowskiego tramwaju. Ostatnim
punktem pierwszego dnia konferencji byly zagadnienia zwig-
zane ze szkoleniami dotyczacymi eksploatacji tunelu kra-
kowskiego szybkiego tramwaju. Zagadnienie to zostalo do-
ktadnie oméwione przez pana Stefana Szczypule. Warto tu-
taj nadmienic, ze obiekt ten jest pierwszym tego typu w Polsce
i jego utrzymanie oraz eksploatacja wymagaja specjalnych
szkolen i ¢wiczed, ktére niejednokrotnie mozna bylo zoba-
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czy¢ przed jego otwarciem w grudniu 2008 roku i podczas
poczatkowej fazy eksploatacji obiektu.

Nowe przepisy szkolenia kierowcow

W pierwszych dniach kwietnia biezacego roku Minister-
stwo Infrastruktury zmienilo przepisy dotyczace szkolen kie-
rowcow, wykonujacych przewéz drogowy. W chwili gdy
uczen ukoriczy 24 lata, bedzie musial przejs¢ kurs trwajacy
minimum 195 godzin czyli tzw. szkolenie przyspieszone,
natomiast osoby mtodsze beda nadal braly udzial w 280 go-
dzinnych kursach. Dlatego tez pigtkowe obrady rozpoczely
sie szczegStowym omowieniem projektu rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury w sprawie szkolenia kierowcow za-
wodowych. Poprowadzil je pan Adam Goss — zastepca dy-
rektora do spraw szkoleri Automobilklubu Polski. Réwniez
w tym dniu, oméwiono kwesti¢ finansowania szkoleri ze srod-
kow powiatowych urzedéw pracy i zmian w kodeksie pra-
¢y, dotyczacych zawierania uméw z pracownikiem na dofi-
nansowanie szkolen. Z tymi dwoma punktami zapoznali ze-
branych gosci przedstawiciele warszawskiej komunikacji
miejskiej — pan Henryk Chrosnicki z MZA Warszawa oraz
pani Dorota Minorczyk z TW Warszawa.

Jan Adamski

REKLAMA

BOSCH (=~)ebasto

ovocen runm

CZQSC] dO a.'U.tOb'u.SOW produkcji krajowej i zagranicznej,
samochodow ciezarowych i naczep.

MYSLENICE ul.Jana Il Sobieskiego 30 a, tel.12/ 272 23 70
fax 12/ 274 13 17, e-mail: motocentrummyslenice @ op.pl

\/ ) N
TAURON

POLSKA ENERGIA

ENION ENERGIA sp. z 0.0.- spotka Grupy TAURON - jest firma, ktdéra zajmuje sie sprzedaza i wytwarzaniem
energii elektrycznej. Ustuge sprzedazy energii elektrycznej swiadczymy na terenie catej Polski. Kazdego dnia ze

sprzedawanej przez nas energii elektrycznej korzysta blisko 2,4 min klientow.
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NOC MUZEOW

KRAKOWSKI OGOREK W STOLICY

Z 15 na 16 maja 2010 roku w Polsce odbyta sie VII edycja Nocy Muzeow.
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Krakowski Ogorek spisat sie na medal. Podobnie jak jego zatoga— kierowcy oraz cztonkowie Krakowskiego Klubu

Modelarzy Kolejowych

W ten wyjatkowy, nieco chltodny wieczér w Warszawie
mozna bylo odwiedzi¢ 158 otwartych muzeéw, galerii i in-
nych obiektéw kulturalnych. Wielka szkoda, ze to tylko jed-
na noc w roku, zapewne kazdy ze zwiedzajacych miat dyle-
mat, ktére miejsce odwiedzi¢ w pierwszej kolejnosci. Nie-
stety nie sposéb bylo zobaczy¢ wszystkich ciekawostek przy-
gotowanych przez warszawiakow.

Ale zanim noc nastata kilka stéw o tym co dziato sie w so-
botnie potudnie. Na placu Bankowym rozpoczat sie V Mig-
dzynarodowy Zlot Ogorkow, gdzie mozna bylo zobaczy¢
okoto 15 Ogoérkéw z réznych miast Polski i Europy, m.in.
Krakowa, Warszawy, Poznania i Bydgoszczy, a takze z Czech.

Krakowski Jelcz z przyczepa w droge do stolicy wyru-
szyl juz w piatkowy ranek. Bez zadnych przeszkéd ,staru-
szek” dojechat na miejsce okolo godziny 15:00. W sobote na
placu Bankowym wszystkie zabytkowe pojazdy prezento-
waly si¢ dostojnie i przyciagaly wzrok niejednego przechod-
nia — Ogorki byty bardzo zadbane, czysciutkie przygotowy-
wane na t¢ wyjatkowa okazje z pewnoscia przez caly rok.
Dla dzieci byla to ogromna frajda, bo mogly pozagladac¢ do
wnetrza kazdego z wozéw, natomiast dla rodzicéw, to wspo-

mnienia - przeciez jeszcze wielu z nich pamieta jak autobu-
sy te jezdzity na regularnych liniach po ulicach miast.

Okolo godziny 12:00 ruszyta Parada Ogorkéw przejecha-
fa na trasie: pl. Bankowy, Marszalkowska, al. Armii Ludowe;j,
Solec, Wioslarska, Wybrzeze Kosciuszkowskie, Wybrzeze
Gdarniskie, Wybrzeze Gdyriskie, Krasiriskiego, pl. Wilsona, Slo-
wackiego, Wiosciariska, Metro Marymont. Na trasie przejaz-
du spotka¢ mozna bylo wielu fotografujacych i zatrzymuja-
cych sie z ciekawosci przechodniow. Po zakoniczonej para-
dzie wszystkie wozy zjechaly na teren Miejskich Zakladéw
Autobusowych przy ul. Wiosciariskiej, aby ,,odpoczac” bo juz
kilka godzin pdzniej kazdy mogt przejechac sie jednym z Jel-
czy podczas VII Warszawskiej Nocy Muzeéw.

Z inicjatywy Klubu Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej
w porozumieniu z miastem na Noc Muzeow przygotowano
specjalne linie autobusowe i tramwajowe. Ich trasy zostaty
ulozone, tak, aby przewozic¢ zainteresowanych miedzy mu-
zeami, galeriami i innymi miejscami godnymi uwagi w War-
szawie. Wszystkie linie miaty swéj poczatek na placu Ban-
kowym.

Lilianna Jakiel
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NASZA AKCJA

AKCJA ,WYSTARCZY 1 METR!”
— PODSUMOWANIE

Doktadnie miesigc, od 1 do 31 marca, trwata akcja informacyjna Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. skierowana do kierowcow.
Byta ona zwigzana z jednym z najbardziej ucigzliwych dla pasazeréw
komunikacji miejskiej wykroczen, jakie popetniajg kierowcy w Krakowie,
czyli parkowaniem samochododw zbyt blisko torowiska.

Przez caly miesiac rozdawalismy kierowcom ulotki i ape-

lowaliSmy, aby zanim zostawia swéj zaparkowany samochod
N I E B LO KU J zastanowili si¢, czy nie stoi on zbyt blisko torowiska. Nie
poprzestalismy jednak tylko na tym. Przez caly miesiac uli-
TO ROWI S K A ' ce, na ktérych najezesciej dochodzito do zablokowania prze-
L] jazdu tramwajom wspolnie patrolowali straznicy miejscy i in-
spektorzy MPK. Efektem tych kontroli bylo: 12 spraw skie-
rowanych do sadu przeciwko kierowcom, 394 mandaty, 103
pouczenia
Warto zauwazy¢, ze o ile w styczniu i lutym 2010 roku
przypadkéw zablokowania torowiska przez nieprawidtowo
zaparkowany samochéd bylo prawie 50, to w marcu takich
przypadkow byto jedynie 8.
W sumie samochodowe zawalidrogi zablokowaty przejazd
tramwajom w tym jednym miesiacu na prawie 170 minut.
Najczesciej blokowana byla ulica Rakowicka - 5 razy.
Druga ulica blokowang w marcu byla ul. Zwierzyniecka. Tu
kierowcy zbyt blisko torowiska parkowali 3 razy.
Na pewno problem z nieprawidlowym parkowaniem na
tych ulicach zgtosimy Zarzadowi Infrastruktury Komunalnej
i Transportu, aby wspdlnie poszukac sposobu na ogranicze-

A WYS T A R C ZY L nie liczby zablokowanych tramwajow przez samochody.
Oprécz mandatéw brak wyobrazni kierowcow nieprawi-
dlowo parkujacych samochody pietnowalismy takze na stro-
TY L Ko 1 M E T R ! nie internetowej swietekrowy.pl. Kazdy mieszkaniec Krako-

wa, ktéry byt swiadkiem blokady tramwaju przez samochéd
mogt zrobione przez siebie zdjecie umiesci¢ na tym portalu.
Wystarczyto wejs¢ na strong www.swietekrowy.pl i poszu-
kac zakladki poswieconej tylko i wylacznie akcji: ,Wystar-
czy 1 metr”.

Mimo, Ze akcja informacyjna skierowana do kierowcow
juz si¢ zakoriczyta, nadal trwaja wspdlne patrole Strazy Miej-
skiej i inspektoréw MPK na ulicach, gdzie Zle zaparkowany
samochod moze zablokowac przejazd tramwajom.

Marek Gancarczyk

/ PARKUJ Z GLOWA! \
Zeby tramwaj mégt bezpiecznie przejechaé
obok samochodu wystarczy zaparkowa¢ go

tylko jeden metr od szyny.
Zaledwie tyle wystarczy aby unikna¢ optat za

Boazeta mandat 01
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KALENDARIUM

01.03.2010
Rozpoczat sie re-
mont ulicy Diu-
giej.

04.03.2010
Rozpoczeta sie
budowa tramwa-
ju na os. Lipska
oraz estakady na
ulicy Nowohuc-
kiej.

22.03.2010

Rozpoczeta sie
przebudowa
Ronda Ofiar Ka-
tynia (Motel
Krak). Spodzie-
wane s3 coraz
wigksze utrud-
nienia w ruchu
autobuséw kur-
sujacych w tamtej okolicy

31.03.2010
9:40 W tramwaju linii 4 pasazerowie zatrzymali kieszonkow-
cow. Interweniowaly dwa radiowozy Policyjne.

06.04.2010

Rozpoczal si¢ remont skrzyzowania ulicy Dlugiej/Basztowe;.
Linie tramwajowe i autobusowe kursujace przez to skrzyzo-
wanie zostaly skierowane na trasy objazdowe.

18.04.2010

08:04 Z powodu uroczystosci pogrzebowych pary prezy-
denckiej nastapito wylaczenie ruchu tramwajowego na Pla-
cu Wszystkich Sw. na 666 minut. Komunikacja tramwajowa
w okolicach centrum Krakowa zostala podzielona na dwie
czesci: wschodnig i zachodnig.

30.04.2010

09:53 Nietrzezwy pasazer zalatwit swoja potrzebe fizjolo-
giczng na fotel pasazerski — tramwaj zjechat do zajezdni na
sprzatanie.

30.04.2010

13:00 ul. Limanowskiego w kierunku Podgérza doszio do
wybrzuszenia lewej szyny. Wstrzymanie ruchu trwalo 50
minut.

13:20 ul. Wielicka w kierunku Placu Bohateréw Getta doszto
do wybrzuszenia lewej szyny. Wstrzymanie ruchu trwato 55
minut.

17-24.05.2010
Utrudnienia spowodowane powodzia i falg kulminacyjna
Wisly, ktéra przechodzila przez Krakow.

Piotr Kula, Hubert Wagula

KALENDARIUM/W KRZYWYM ZWIERCIADLE

ULICA STAROWISLNA
— MIALO BYC TAK
PIEKNIE...

I linia Krakowskiego Szybkiego Tramwaju - w jej
sktad wchodzg bezkolizyjne torowiska tramwajowe lub wy-
brane torowiska wydzielone z zapewnionym bezwzglednym
priorytetem na skrzyzowaniach. Tworza one korytarz, w kto-
rym przyspieszane sg wszystkie kursujace nim linie tramwa-
jowe niezaleznie od typu taboru, mimo iz poczatkowo prio-
rytet mial by¢ zapewniony jedynie wybranym liniom. Kra-
kowski Szybki Tramwaj wykorzystuje dwa systemy informa-
tyczne: Obszarowy System Sterowania Ruchu - stero-
wanie sygnalizacjami Swietlnymi na skrzyzowaniach oraz za-
pewnianie priorytetu dla komunikacji szynowej, System
Nadzoru Ruchu Tramwajowego - biezgca informacja pa-
sazerska na przystankach o realnym czasie przyjazdu tram-
waju oraz utrudnieniach w ruchu wykorzystujaca elektroniczne
tablice informacyjne oraz komputery zainstalowane we
wszystkich pociagach tramwajowych. Wykonawcg obu sys-
teméw jest firma Siemens. To teoria, a rzeczywistos¢?

1. Istnieje mozliwos¢ parkowanie na chodnikach ulicy Sta-
rowislnej, co przy braku zdyscyplinowania kierowcéw,
doprowadza do wjazdu pojazdéw samochodowych na to-
rowisko ktore omijajg Zle zaparkowane samochody.

2. Brakuje kontroli nad pojazdami zaopatrujacymi sklepy
i zatrzymujacymi si¢ na jezdni (przy ciaglej linii). Samo-
chody omijajace te pojazdy wjezdzaja na torowisko blo-
kujac przejazd tramwajom, nawet tym jadacym w prze-
ciwnym kierunku.

3. Wiasciciele buséw dostaja pozwolenia na prowadzenie
regularnego przewozu po tej ulicy, co doprowadza do
sytuacji w ktorych kierowcy chcgc omingc¢ tworzace sie
korki jezdza po torowisku (od Dietla do Placu Bohateréw
Getta), a na przystanku Sw. Wawrzyrica dokonuja wy-
miany pasazeréw z torowiska pomiedzy rzedem stoja-
cych w korku smochodéw (D).

4. Powstaly miejsca do parkowania (koperty) w obrebie
przystankéw komunikacji zbiorowe;.

Wszystkie wymienione uwagi wplywaja na droznos¢ tej
ulicy, ktéra przeciez jest czescia Krakowskiego Szybkiego
Tramwaju — inwestycja ktéra ma polepszy¢ i naklonic¢ Kra-
kowian do korzystania z komunikacji miejskie;j.

Hubert Wagula
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POWODZ W KRAKOWIE

WIELKA WODA
NA KRAKOWSKICH ULICACH

Przez prawie tydzien mieszkaricy Krakowa walczyli z woda zalewajaca
osiedla, domy, ulice. Od 17 maja, kiedy zostaly zalane pierwsze ulice Kra-
kowa i okolicznych miejscowosci z trudnosciami kursowata miejska ko-
munikacja. Autobusy musiaty kursowac¢ objazdami, podobnie zreszta jak
tramwaje. Od samego poczatku tych utrudniert Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie starato si¢ pomagac¢ mieszkaricom.

Most Debmnicki juz bez autobuséw i samochodéw

Juz pierwszego dnia powodzi na stronie internetowej krakowskiego
przewoznika zostal uruchomiony specjalny serwis informacyjny o zmia-
nach w kursowaniu autobuséw i tramwajow, ktére musialy omijac¢ zalane
drogi i potamane drzewa blokujace przejazd . Aktualizowany 24 godziny
na dobe przez Huberta Wagule, Gléwnego Dyspozytora Ruchu, stuzyt set-
kom tysiecy pasazerow i dziennikarzom wszystkich lokalnych mediéw.
W czasie trwania najwigkszych utrudnieri komunikacyjnych w kazdej mi-
nucie adres www.mpk.krakow.pl odwiedzato kilka tysiecy oséb. Serwis
informacyjny byt prowadzony, az do powrotu wszystkich linii na swoje
state trasy.

PODZIEKOWANIA

Sktadamy serdeczne podzigkowania wszystkim pracownikom Miejskiego Przed-
sigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie: prowadzqgcym tramwaje i au-
tobusy, pracownikom Gtownej Dyspozytorni Ruchu, inspektorom, pracowni-
kom zaplecza oraz tym wszystkim, kitérzy wlozyli wiele trudu i poswiecenia
podczas powodzi w Krakowie. Po przez swojg postawe i gotowosc do dodat-
kowych zajec przyczynili sie do pomocy wszystkim potrzebujgcym.

Dzickujemy za zaangazowanie
Zarzgd MPK S.A. w Krakowie

POWODZ
DZIEN PO

DNIU

17 maja

Zamkniety tunel pod
Rondem Grunwaldz-
kim
—od 17.05 — 04:00

108, 125 — skrocone do Biezanowa
Bazy

112, 162 — objazd: Kapelanka — Grota
Roweckiego — Norymberska

113 — objazd przez Zagtoby

123 — omija Lesisko

143, 243 — objazd: Biezanowska — Mala
Gora — ks. Laczka — Drozdzowa — Kru-
szyniskiego — Sucharskiego

203 — kursuje na trasie: Skawina Cmen-
tarz Komunalny — Samborek Most
233, 253 — skrécone do Skawina Cmen-
tarz

238, 248, 258, 278 — z pominieciem
Zabierzowa Dzialki (przez Brzezie)
259, 289 — z pominigciem ul. Mirow-
skiej (przez Kryspinéw)

265 — skrocone do Swoszowic Poczty
409 — skrocone do Przegorzat

18 maja

Zamkniety tunel pod
Rondem Grunwaldz-
kim
—od 17.05 — 04:00
Zamkniety most Deb-
nicki od 18.05 — 11:17

1, 14, 22 — objazd: Mogilska — al. Jana
Pawta I (z pominieciem al. Pokoju)
108, 125 — skrécone do Biezanowa
Bazy

103, 114, 144, 164, 173, 194 — objazd:
Rondo Grunwaldzkie — Most Zwierzy-
niecki — Salwator — Jubilat

112, 162 — objazd: Kapelanka — Grota
Roweckiego — Norymberska (pézniej:
Winnicka)

113 — objazd przez Zagtoby

34
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Caly czas odbieraliSmy réwniez setki telefonéw od krakowian, ktorzy
pod numerem informacji MPK S.A. szukali wiadomosci i potwierdzenia
zmian w komunikacji.

Zalana ul. Nowobucka

Oprocz rzetelnej i sprawdzonej informacji o wszystkich zmianach w ko-
munikacji zwigzanych z powodzia, osobom poszkodowanym stuzylismy
tez naszymi autobusami. Kazdego dnia, gdy w Krakowie trwat alarm prze-
ciwpowodziowy, MPK S.A. mialo w odwodzie kilka autobuséw rezerwo-
wych, ktére na kazde wezwanie mogly by¢ uzyte do przewiezienia miesz-
kancow zmuszonych do ewakuacji. Tak bylo m.in. z mieszkaricami zalane-
go Plaszowa, ktérzy ze swoich zagrozonych mieszkan wyjezdzali naszymi
autobusami.

Odcigty dojazd do Plaszowa spowodowal takze koniecznos¢ ewaku-
owania zajezdni autobusowej, ktéra jest zlokalizowana przy. ul. Biskupin-
skiej. To pierwszy taki przypadek w historii krakowskiego przewoznika.

Ewakuowana po raz pierwszy w historii zajezdnia autobusowa w Plaszowie

POWODZ W KRAKOWIE

123 — omija Lesisko

123, 125, 185, 224 — kursuja z pomi-
nieciem ul. Ptk Dabka

124/424 — objazd: Rondo Grunwaldz-
kie — Dietla — Grzegorzecka — Rondo
Mogilskie

127, 257, 158, 224 — kursuja do Ryn-
ku Podgérskiego

143, 243 — objazd: Biezanowska — Mata
Gora —ks. taczka — Drozdzowa — Kru-
szyriskiego — Sucharskiego

169 — skrécone do Cracovii

179 — skrécone do Ronda Grunwaldz-
kiego

203 — kursuje na trasie: Skawina Cmen-
tarz Komunalny — Samborek Most
204, 244 — objazd: Wieliczka CPN —
Wieliczka Rynek — Wieliczka

225 — objazd: Zbydniowie — Wrzgso-
wice — Swigtniki Gérne — Rzeszotary —
Ohojno Remiza

233, 253 — skrécone do os. Radziszow-
skie

238, 248, 258, 278 — z pominieciem
Zabierzowa Dzialki (przez Brzezie)
259, 289 — z pominieciem ul. Mirow-
skiej (przez Kryspinéw)

265 — skrécone do Swoszowic Poczty
409 — skrécone do Przegorzat

19 maja

Zamkniety tunel pod
Rondem Grunwaldz-
kim
—od 17.05 — 04:00
Zamkniety most Deb-
nicki- od 18.05 — 11:17
Zamkniety most Nowo-
hucki, na Dabiu
oraz ul. Nowohucka —
od 19.05 — 03:25
Zamknieta ul. Saska od
19.05 — 08:45

Ewakuacja zajezdni autobusowej
Plaszow

Zawieszona ushluga Tele-Bus od
19.05-09:00

108, 157, 158, 224 - zawieszone

103, 114, 144, 164, 173, 194 — objazd:
Rondo Grunwaldzkie — Most Zwierzy-
niecki — Salwator — Jubilat

112, 162 — objazd: Kapelanka — Grota
Roweckiego — Winnicka

113 — objazd: Szpital Zeromskiego —
al. Jana Pawta II - Centralna
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POWODZ W KRAKOWIE

Autobusy przez dwa dni zjezdzaly w piec réznych miejsc: do zajezdni auto-
busowej w Biericzycach i Woli Duchackiej, zajezdni tramwajowej w Nowej
Hucie i Podgérzu oraz na petle autobusowg Kombinat. Przeniesienie auto-
buséw w tak wiele miejsc wigzalto sie duza akcja logistyczna. Wszyscy pra-
cownicy ewakuowanej zajezdni musieli odnalez¢ swoje nowe, tymczaso-

Zalana ul. Saska uniemozliwifa dojazd do Plaszowa

we miejsca pracy. Bez zarzutu spisali si¢ ptaszowscy kierowcy. Nie bylo
ani jednego przypadku, w ktérym kierowca nie dowiedzialby sig, z ktérej
zajezdni ma wyjechac jego autobus. Wszystkie kursy zostaly zrealizowane.

Woda przeptywata tuz pod mostem T. Kosciuszki

Warto podkresli¢, ze MPK S.A. swojego przedstawiciela miatlo w Powia-
towym Centrum Zarzadzania Kryzysowego. Byl nim Mariusz Szatkowski,
dyrektor ds. przewozow.

123 — skrécone do Szpitala Zeromskie-
go

124/424 — objazd: Rondo Grunwaldz-
kie — Dietla — Grzegorzecka — Rondo
Mogilskie

125/425 — skrécone do Krakowskiej
Akademii

127 — kursuje na trasie: Rynek Podgor-
ski — Krakowska Akademia

163, 174 — objazd: Klimeckiego — al.
Pokoju

169 — skrécone do Cracovii

179 — skrécone do Ronda Grunwaldz-
kiego

185 - skrécone do Ofiar Dabia

203 — kursuje na trasie: Skawina Cmen-
tarz Komunalny — Skawina Wojska Pol-
skiego

225 — objazd: Zbydniowie — Wrz3so-
wice — Swigtniki Gérne — Rzeszotary —
Ohojno Remiza

229 — skrécone do Czernichowa

233, 253 — skrécone do os. Radziszow-
skie

259, 289 — z pominieciem ul. Mirow-
skiej (przez Kryspinéw)

409 — skrécone do Przegorzat

20 maja

Zamkniety tunel pod
Rondem Grunwaldz-
kim
—od 17.05 — 04:00
Otwarty most Debnicki
— od 20.05 — 14:20
Otwarty most Dabiu
oraz ul. Stoczniowcow
i Saska — od 20.05 —
15:40
Zamkniety most Nowo-
hucki
oraz ul. Nowohucka —
od 19.05 — 03:25

Zawieszona ushluga Tele-Bus od
19.05-09:00

108, 127, 157, 158, 224 — kursuja przez
ul. Krzywdy (p6zniej przez Saska)
112 — objazd: Kapelanka — Grota Ro-
weckiego — Skotnicka — autostrada -
Tyniec

113 — kursuje na trasie: Al. Przyjazni —
Al. Jana Pawta II — Al. Pokoju — Cen-
tralna — NMP — Lesisko — NMP — Cie-
ptownicza — Nowohucka — Centralna —
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Catkowicie zalana ulica Mirowska

Trudno nie wspomnie¢ takze o udziale MPK S.A. w ratowaniu krakow-
skiego schroniska dla zwierzat. Z powodu zagrozenia zalaniem schronisko
musialo zosta¢ ewakuowane. Zwierzeta w bezpieczne miejsce przewiozt m.in.
autobus krakowskiego przewoznika, a wystraszonym psom i kotom poma-
gala z poswieceniem Malgorzata Krupnik, pracownik MPK S.A.

Woda blokowata przez kilka dni przejazd pod rondem Grunwaldzkim

Z kolei juz po odwolaniu alarmu przeciwpowodziowego dzwig kra-
kowskiego MPK S.A. zostal wykorzystany przy ukladaniu betonowych se-
paratoréw oddzielajacych jezdnie w ul. Nowohuckiej. Wszystko po to, aby
jak najszybciej mozna bylo przywrécic¢ ruch na tej ulicy dla samochodow
i autobuséw komunikacji miejskie;.

Marek Gancarczyk
Fot. H. Wagula (6)
T. Bielecki (1)

POWODZ W KRAKOWIE

Al. Pokoju — Al Jana Pawta IT — Al. Przy-
jazni

123 — z pominig¢ciem Lesiska

125/425 — skrocone do Biezanowa
Bazy

158, 224 — skr6écone do Przewozu
162 — objazd: Kapelanka — Grota Ro-
weckiego — Skotnicka — Winnicka —
Kostrze Szkola

163, 174 — objazd: Klimeckiego — al.
Pokoju

203 — kursuje na trasie: Skawina Cmen-
tarz Komunalny — Skawina Wojska Pol-
skiego

225 — objazd: Zbydniowie — Wrzg3so-
wice — Swigtniki Gérne — Rzeszotary —
Ohojno Remiza

229 — skrécone do Czernichowa

239 — skrocone do Racznej Kapliczka
259 — z pominieciem ul. Mirowskiej
(przez Kryspinéw - Piekary)

289 — z pominieciem ul. Mirowskiej
(przez Kryspinéw — Liszki — Piekary
petla — Liszki)

409 — skrécone do Przegorzat

21 maja

Otwarty most Nowo-
hucki oraz ul. Nowo-

hucka
—od 21.05 — 13:20
Otwarty tunel pod Ron-
dem Grunwaldzkim
—od 21.05 — 18:25

Uruchomiona ustuga Tele-Bus od
21.05-09:00

113 — kursuje na trasie: Al. Przyjazni —
Al. Jana Pawtla II — Al. Pokoju — Cen-
tralna — NMP — Lesisko — NMP — Cie-
plownicza — Nowohucka — Centralna —
Al. Pokoju — Al Jana Pawta IT — Al. Przy-
jazni

123 — z pominig¢ciem Lesiska

158 — skrécone do Przewozu

225 — objazd: Zbydniowie — Wrz3so-
wice — Swigtniki Gérne — Rzeszotary —
Ohojno Remiza

229 — skrécone do Rusocice Wies
239 — skrécone do Jeziorzan 1

259 — z pominieciem ul. Mirowskiej
(przez Kryspinéw - Piekary)

289 — z pominieciem ul. Mirowskiej
(przez Kryspinéw — Liszki — Piekary
petla — Liszki)

409 — skrécone do Przegorzat

Opracowal Hubert Wagula
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POLITYKA TRANSPORTOWA

KOMUNIKACJE MIEJSKA W KRAKOWIE
NADAL BEDA OBSEUGIWALY AUTOBUSY
DWOCH PRZEWOZNIKOW

Minat kolejny, trzykrotnie juz przektadany termin, w kto-
rym mialy wyjechac na ulice Krakowa autobusy nowego prze-
woznika w krakowskiej komunikacji miejskiej. Minat —a au-
tobusy znowu nie wyjechaly. Po raz kolejny przyczyna byty
tylko i wylacznie problemy natury obiektywnej, ktérych nie
sposob bylo wczesniej przewidzied.

Na szczeScie tym razem te bajeczke opowiadali juz tylko
przedstawiciele niedoszlego miejskiego przewoznika — Przed-
siebiorstwa Transportu Samochodowego z Nowej Huty. Mimo
ze przy poprzednich dwéch niedotrzymanych terminach byli
solidarnie wspierani przez zamawiajacego czyli urzednikow
Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu, tym razem
miarka naciggania przepiséw i ,wciskania ciemnoty” najwy-
razniej si¢ juz przebrata. ZIKiT zdystansowat sie od wybra-
nego prawie rok temu oferenta i ogtosit, ze kolejnego, czwar-
tego z kolei terminu juz nie bedzie. Zapowiedziano takze
nalozenie na PTS kary okreslonej w umowie, ktorej wyso-
kos¢ przekracza 10,5 miliona ztotych.

Przypomnijmy. Ponad rok temu organizator komunikacji
miejskiej w Krakowie oglosit zamiar poszukiwania nowego
przewoznika dla realizacji przewozéw na 7 liniach miejskich,
gdyz dotychczasowi przewoznicy (MPK SA realizujace oko-
to 95% przewozow autobusowych i Mobilis — pozostate) byli
podobno zbyt drodzy i nie Swiadczyli ustugi na zadowalaja-
cym poziomie, zwlaszcza pod wzgledem nowoczesnosci i tzw.
parametrow ekologicznych taboru. Zupelnie przemilczano
i zbagatelizowano fakt, ze tabor krakowskich przewoznikéw
pod wzgledem nowoczesnosci oraz polityka wymiany tabo-
ru prowadzona przez MPK SA stawiane byly i s3 w calej
Polsce jako wzor do nasladowania. Ale niektérzy twierdza,
ze nigdy nie jest tak dobrze zeby nie moglo by¢ lepiej, wiec
ZIKiT ogtlosit przetarg. ..

I az ci$nie sie na usta pytanie: jak to mozliwe, ze w takim
miescie jak Krakow, dysponujacym tak wielkim potencja-
fem naukowym, bedgcym wiascicielem jednego z najlep-
szych (jesli nie najlepszego) w Polsce przewoznika w ko-
munikacji miejskiej, mozliwe bylo przeprowadzenie nie-
powaznego przetargu, w ktorym zwyciezyla niepowaz-
na oferta, niepowaznego przewoznika’

Formutujac kryteria oceny ofert w przetargu stworzono
zdecydowane preferencje dla pojazdéw zasilanych innym
paliwem niz ropopochodne mimo, ze rok wczesniej radni
ogtosili Matopolske regionem wolnym od biopaliw jako re-
medium na gtéd panujacy w wielu regionach swiata. W do-
datku kryterium bylo tak sformutowane, ze w specyficznych
warunkach wystarczylo zgtosi¢ 1 czy 2 takie autobusy (na
30 potrzebnych) aby uzyskac¢ maksymalna liczbe punktow.
Nie zapisano kompletnie zadnych warunkéw weryfikujacych
ewentualne hochsztaplerskie deklaracje w tym wzgledzie.
W efekcie najwiecej punktow zdobyla niemal najdrozsza
oferta sposrod wszystkich ztozonych w przetargu, w wyniku
ktorej miasto musiatoby zaplacic wiele milionéw ztotych wie-
cej za tg sama prace przewozowd, ktéra dotychezas na tych
liniach realizowato podobno strasznie drogie MPK SA.

Oglaszajac wielki tryumf nowoczesnosci i dalekowzrocz-
nosci, zamawiajacy nie zreflektowat sie, ze oferowana techno-
logia zasilania silnikéw jest w ogole ani w Polsce, ani nawet
w Europie nieznana i niestosowana, a pojedyncze autobusy
zasilane w ten sposéb dopiero wchodzg w faze prob i ekspe-
rymentéw. Czyzby ktos naprawde uwierzyl, Ze oto grupa kra-
kowskich urzednikéw pozostawia calg gtupia Europe daleko
w tyle? Dla realizacji zaméwienia potrzeba byto okolo 30 au-
tobusow, ktére miaty by¢ dostarczone w ciagu kilku miesiecy,
tymczasem fabryka, ktéra miala je dostarczy¢ w calym po-
przednim roku sprzedata zaledwie kilkanascie pojazdéw.
W przetargu nie zazadano wykazania, Ze deklarowany dostawca
pojazdow jest je w stanie wyprodukowad, wiec stad zaczely
sie pdzniejsze klopoty z produkcja autobuséw i parokrotne
przekladanie terminu rozpoczecia Swiadczenia ustugi mimo,
ze w specyfikacji przetargowej wyraznie zapisano termin na
dzien 1 stycznia 2010 i nie podano zadnych warunkéw umoz-
liwiajacych jego przesuniecie. Tak wiec solidni oferenci, trak-
tujacy rzetelnie swoje zobowigzania nie podjeli sie dostawy
w takim terminie nietypowych na rynku autobuséw. Jak wi-
dac okazali si¢ po prostu frajerami, bo specyfikacja przetargo-
wa swoje, a pozniejsze decyzje zamawiajacego swoje.

Wreszcie sam przewoznik — firma owszem, z kilkudzie-
siecioletnimi tradycjami transportowymi, wyrosta na bazie daw-
nej Huty im. Lenina ale nigdy w swojej historii nie obstugi-
wala zadnej ogélnodostepnej regularnej linii miejskiej. Kry-
teria, ktére mialy uchroni¢ przetarg przed ofertami takich
przewoznikéw zostaly tak sformulowane, ze PTS bez trudu
je omingl. Zamawiajacy nie potrafit lub nie chcial wyelimino-
wac z postepowania takich oferentéw.

Jaki wyszedt efekt konicowy? Zuzyto wiele ryz papieru,
dziesigtki a pewnie i setki godzin zmarnowanych przez urzed-
nikéw na przygotowanie i przeprowadzenie procedury prze-
targowej, ré6znego rodzaju postepowania wyjasniajace i od-
wolawcze, komunikaty, oSwiadczenia itp. i wreszcie. .. jeste-
smy w punkcie wyjscia? Nie! CofneliSmy sie¢ o co najmniej
pol roku. P6t roku, w ciagu ktérego MPK SA nie prowadzito
zadnego postepowania na zakup nowych autobuséw, bo
przeciez mialy by¢ zastapione innymi, nowego przewozni-
ka. Tak wiec krakowskie MPK po raz pierwszy od co naj-
mniej kilkunastu lat nie kupi w tym roku nowych autobuséw
(bo od ogtoszenia przetargu do otrzymania nowych pojaz-
doéw mija przewaznie 7-8 miesiecy), a krakowianie beda jez-
dzi¢ taborem, ktory zestarzat sie srednio o 1 rok.

I oby to nie byt tylko jedyny efekt tego przetargu. Wierzy-
my wszyscy, ze osoby odpowiedzialne za zamawianie ustugi
przewozowej wyciagna z tego co si¢ stalo odpowiednie wnio-
ski i nie popelnia juz tak kardynalnych bledéw w przysztosci.
C6z, podobno nie myli sie tylko ten, kto nic nie robi.

A MPK SA jesli tylko dostanie od Miasta taka szanse, z pew-
noscig w ciggu paru lat odrobi luke, ktéra wytworzyla si¢ w
procesie odnowy taboru komunikacji miejskiej w Krakowie.

Mariusz Szatkowski

38

Przewoznik Krakowskinr 2 (36)/2010



REKLAMA

@) snopn

SKODA ELECTRIC

SKODA ELECTRIC a.s. jest cztonkiem grupy czeskiej SKODA TRANSPORTATION z siedziba w PilZnie, ktéra
m.in. tworzg SKODA TRANSPORTATION a.s. (producent tramwajéw, lokomotyw, wagonéw metra), SKODA
VAGONKA (producent elektrycznych zestawéw trakcyjnych i wagonéw) czy PARS SUMEPRK (zajmuje si¢
modernizacjg pojazdow szynowych w tym tramwajéw oraz produkcja spalinowych pojazdow kolejowych). Na terenie
Polski Grupa SKODA TRANSPORTATION reprezentowana jest przez SKODA POLSKA Sp. z o.o.
zsiedzibag w Warszawie.

SKODA ELECTRIC a.s. jest czolowym swiatowym producentem elektrycznych napedowych uktadéw trakcyjnych
oraz silnikéw trakcyjnych do trolejbuséw, tramwajow, lokomotyw, pociggéw podmiejskich, wagonéw metra oraz do
specjalnych pojazdéw kopalnianych. Spétka nawigzuje do dlugoletniej tradycji produkcji elektrotechnicznej zaktadéw
Skoda w PilZnie, ktéra zapoczatkowana zostata w 1921 roku.

SKODA ELECTRIC a.s. zostata zalozona w 2003 roku w zwiazku ze skoncentrowaniem technicznego
i produkcyjnego zakresu dziatania grupy Skoda obejmujacego branze elektrycznych ukladéw napedowych
i sterowniczych pojazdéw szynowych. Skoda Electric powstata w wyniku potaczenia mocy produkcyjnych oraz know-
how ktére zwigzane sg z wyposazeniem elektrycznym stosowanym w urzadzeniach trakcyjnych, z kilku odrebnych
jednostek i firm w jedng sp6tke. W wyniku tego powstata silna spétka, w ktérej obecnie reprezentowane sg trzy
podstawowe branze: rozwdj i produkcja elektrycznych silnikéw trakcyjnych, rozwéj i produkcja elektrycznych
przetwornic i falownikow (napedéw pomocniczych) oraz produkcja i rozwoj trolejbuséw.

Skoda Electric wspélpracuje z szeregiem osrodkéw naukowych i badawczych. Klientami firmy Skoda Electric sa
najwigksze firmy produkujgce finalne wyroby w swojej branzy. Skoda Electric jest dynamiczng firma, ktéra dzigki
doswiadczeniu i pozytywnemu podejsciu do klienta uzyskuje coraz lepszg pozycje¢ narynkach migdzynarodowych.

W Polsce pojazdy z napedem SKODA Electric mozemy zobaczy¢ m.in. we Wroctawiu 17 tramwajéw SKODA
(do korica roku 2011 bedzie ich blisko 50 sztuk) we Krakowie na tramwajach Bombardier czy na licznych czeskich
lokomotywach z charakterystycznym logo SKODA.

SKODA

Znany na catym $wiecie chroniony znak towarowy SKODA z tradycyjng skrzydlata strzatg stat si¢ symbolem
wysokiej jakosci 1 niezawodnosci produktéw, wysokiej klasy ustug i doskonatosci technicznej, na podstawie wiedzy
uzyskanej z wynikéw podstawowych i stosowanych badari. Wysoki poziom techniczny, dtugoletnie doswiadczenia
w produkcji 1 jako$¢ urzadzen technologicznych wraz z wysoko wykwalifikowanym personelem stwarza warunki dla
pomyslnej realizacji naszych produktéw nie tylko na rynku krajowym, ale przede wszystkim w ramach rynku
globalnego, wigcznie z mozliwoscia wiaczenia si¢ do wspdtpracy miedzynarodowe;.

PROGRAM PRODUKCJI GRUPY TRANSPORTATION

v lokomotywy elektryczne oraz ich modernizacja
v tramwaje niskopodlogowe i ich modernizacja,
v trolejbusy
v sklady metro oraz ich modernizacja
v elektryczne i spalinowe zestawy trakcyjne
v/ pietrowe zestawy trakcyjne
v produkcja najwazniejszych komponentéw pojazdéw szynowych
(m.in. wozki, silniki trakcyjne, napedy pomocnicze)
v/ serwis gwarancyjny, pogwarancyjny, full serwis pojazdéw
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SMOCZY MATECZNIK

Pewnie kazdy wie, ze
w Krakowie znajdowatl si¢
smok ktéry pozostawit po so-
bie na Wzgérzu Wawelskim
Smocza Jame. Obecnie przed
Smocza Jama znajduje sie ko-
pia wawelskiego smoka, kto-
ra to zieje ogniem jezeli na
odpowiedni numer wystany
zostanie sms.

Natomiast nie kazdy wie,
ze od wielu juz lat na terenie
Stacji Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka krakowskiego MPK
znajduje si¢ smoczy matecz-
nik. Co roku na wiosne w ha-
lach Woli Duchackiej ,rodza
sie” smoki, ktore uczestnicza
w corocznych Paradach Smo-
kow.

Oczywiscie smoki te two-
rzone sa przez pracownikow
i aktoréw Teatru Lalki, Maski
i Aktora Groteska w Krakowie
a ostateczny ksztalt nadaje im
Piotr Plesner z teatru. Smok
pokazany na zdjeciu w bieza-
cym roku pojechal do Szan-
ghaju na wystawe Expo.

Marian Lesiak

Na terenie zajezdni Wola Duchacka smoki pojawiaja sieprzynajmniej raz w roku

REKLAMA

rocriTe [

Henkel Adhesives Technologies General Industry bedacy czeécia Henkel Polska, to $wiatowy lider w branzy chemii dla
przemyshu. Oferujemy kleje inzynieryjne, uszczelniacze i produkty do przygotowania powierzchni. Marki LOCTITE i TEROSON to:
—drodki zabezpieczajace przed samoczynnym luzowaniem polaczer gwintowanych

- plynne szczeliwa do gwintéw i ztaczy kolierzowych

- produkty mocujace polaczenia typu wal/piasta

-Kkleje blyskawiczne do gum itworzyw sztucznych (w tym blyskawiczne kleje elastyczne)

- kleje epoksydowe nowej generacji

—elastyczne masy klejaco uszczelniajace (silikonowe, poliuretanowe oraz silanowe)

- kompozyty polimerowe z wypehiaczami metalowymi i ceramicznymi

- érodki smarne i pasty montazowe

- $rodki do przygotowania powierzchni i in.

Gl6éwna zasada jest $cista wspélpraca z klientami na kazdym etapie projektu. Wsparcie klientom zapewnia pomoc techniczna
$wiadczona przez rozbudowang sie¢ lokalnych Konsultantéw Technicznych. JESLI NIE JESTES JESZCZE NASZYM KLIENTEM
spotkanie z nami bedzie znaczacym czynnikiem w rozwoju i ograniczeniu kosztéw utrzymaniu ruchu maszyn i urzadzerd w Twojej

firmie - ZAPRASZAMY!

Henkel Polska Sp. z o.0. Adhesive Technologies General Industry
Ul. Domaniewska 41/ MARS 02-672 Warszawa
Tel: +48 22 5656200 Fax: +48 22 5656222 Infolinia: 0-801 111 222

www.loctite.pl
e-mail: loctite.polska@pl.henkel.com

40 PrzewozZznik Krakowskinr 2 (36)/2010



REKLAMA

Konsorcjum Brokeréw ubezpieczeniowych EIB SA oraz PWS Konstanta SA tworzg dwie spétki zaliczajgce sie do
czotoéwki firm brokerskich w Polsce. Doswiadczenie zdobyte podczas 15 lat wspédtpracy z najwiekszymi polskimi
przedsigbiorstwami daje naszym Klientom gwarancje, ze wdrazane rozwigzania ubezpieczeniowe zostaly sprawdzone

w praktyce.

RAZEM ZAOPIEKUJEMY SIE TWOIM RYZYKIEM

EIB SA jest brokerem ubezpieczeniowym. Dziatalno$¢ brokerskg prowadzi nieprzerwanie od 1994 roku. Spétka zostata
powotana jako ,in-house broker” najwiekszych na polskim rynku podmiotéw z sektora energetycznego, a 15-etnia aktywnosé
na rynku posrednictwa ubezpieczeniowego przyniosta ponad 400 klientéw instytucjonalnych, wsréd ktérych wyraznie
dominuije sekfor energetyczny oraz podmioty sektora ochrony zdrowia. Akcjonariuszami EIB SA sq w zdecydowanym stopniu
spo6tki skarbu Paristwa.

PWS Konstanta S.A.

PWS Konstanta S.A. jest brokerem ubezpieczeniowym i reasekuracyjnym. Spétka zostata zatozona w roku 1995 przez
brokeréw posiadajgcych doswiadczenie w obstudze ubezpieczen przemystowych. Spétka swiadczy ustugi brokerskie dla
niemal 800 podmiotéw réznych sektoréw gospodarki w tym w energetyce, hutnictwie, bankowosci a dla samorzqdéw oraz
jednostek ochrony zdrowia.

Zarzqd EiBSA Zarzqd PWSKonstanta SA:
Rafat Kaszubowski—Prezes Zarzgdu JacekKliszcz - Prezes Zarzgdu
Stanistaw Friedel - Wiceprezes Zarzqdu Mariusz Badura—Wiceprezes Zarzqdu

tgcznie zatrudniamy 110 licencjonowanych brokeréw, a z naszych ustug korzysta niemal 1.200 podmiotéw z r6znych gatezi
gospodarki. Wyréznia nas zespotowe podejscie do rozwigzywania probleméw naszych Klientéw. Do obstugi kazdego
przypisany jest zespotdoswiadczonych brokeréw zajmujgcych sie tworzeniem programu ubezpieczenia oraz biezgcym jego
administrowaniem.

Tym, na co ktadziemy szczegdlny nacisk, jest szybka wyplata prawidlowo oszacowanego odszko-dowania. Aktywnie
uczestniczymy w procesie likwidacji szkéd.

Do dyspozycji naszych Partneréw oddajemy Biuro Prawne, zatrudniajgce na etacie i na wytgcznosé radcéw prawnych
z wieloletnim doswiadczeniem prawniczym i ubezpieczeniowym. Daje to gwarancje poprawnosci oferowanych rozwigzan
oraz profesjonalnego wsparcia w sporach z zaktadami ubezpieczen.

Gromadzone przez lata doswiadczenia i wiedza na temat specyfiki dziatania naszych partneréw, przyczyniajq sie do coraz
lepszego rozumieniaich potrzeb, a co zatymidzie - nieustannego podnoszenia poziomu swiadczonych przez nas ustug.

tqczna wartosé mienia Klientéw Konsorcjum EIB SA i PWS Konstanta SA, powierzonego nam do asekuracji to
180.000.000.000 zt dzieki czemu, mozemy stosowa¢ w naszych programach rozwigzania niedostepne dla
pojedynczego Klienta.

e Przypis sktadki z uméw ubezpieczenia zawartych na rzecz naszych Klientéw wynosi ok. 300.000.000 PLN rocznie,
dzieki czemu dysponujemy duzg silg negocjacyjng wobec zaktadéw ubezpieczen, dajgcg naszym Klientom
wymierne korzysci.

e Za nasze dziatania bierzemy pethg odpowiedzialnos¢. Gwarancjq bezpieczerstwa dla Partneréw EIB SA i PWS
Konstanta S.A sq nasze polisy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej zawodowej, kiérych tgczna suma
gwarancyjna wynosi 40200 000 Euro.

Gtownym celem jaki sobie postawilismy przy tworzeniu Konsorcjum jest zapewnienie najwyzszej jakosci $wiadczonych ustug,
a w szczegdlnosci uzyskanie efekiu skali, ktéry wzmocni naszq i w konsekwenciji Paristwa pozycje negocjacyjing wobec
zaktadéw ubezpieczen.
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PLAN NOCNEJ] KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE] W KRAKOWIE
CRACOW NIGHT BUS NETWORK MAP

NACHTLINIENNETZ KRAKAU
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Night service appr. 11.30 p.m. to 4.30 a.m.
Nachtliniennetz von 23.30 bis 4.30

KOWA <t

Komunikacja nocha w godz. od 23:30 do 4:30

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyijne S.A. w Krakowie
http://www.mpk.krakow.pl
Infolinia - 19150

Stan na 22.01.2010
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Kiepe
Vossloh Kiepe — poruszajaca innowacja

Zatozone w 1906 roku w Dusseldorfie przez Theodora Kiepe jako ,warsztat napraw elektrycznych lamp tukowych”
przedsiebiorstwo rozbudowywato stopniowo swojg dziatalno$¢ gospodarczg od produkcji czesci zamiennych do
elektrycznych urzadzen przetaczajacych az po podzespoty urzadzen dzwigowych i pojazdy elektryczne.

P&zniej program produkcji objat zadajniki jazdy do zniszczonych w czasie wojny tramwajow, a przedsiebiorstwo
zyskato miedzynarodowag renome dzieki roznym duzym zaméwieniom. W nastepnych latach program dostaw jest
coraz bardziej rozszerzany i obejmuje kompletne wyposazenie elektryczne trolejbuséw, tramwajow, pojazdéw
komunikacji podmiejskiej i lokomotyw.

Od 2002 roku firma Kiepe nalezy do koncernu Vossloh z siedzibg w Werdohl (Péinocna Nadrenia-Westfalia), co
powoduje zmiane nazwy z Kiepe Elektrik na Vossloh Kiepe. W zaktadzie w Dusseldorfie pracuje ponad 500 0sdb.

Dzisiaj Vossloh Kiepe jest znanym na arenie miedzynarodowej producentem elektrycznego wyposazenia do
publicznej komunikacji miejskiej. Innowacyjne koncepcje, kompetentne rozwigzania oraz odwaga do wchodzenia na
nowe drogi to cechy, odznaczajgce nasze przedsiebiorstwo.

Oproécz wyposazenia trakcyjnego trolejbuséw i tramwajéw, stosowanego na catym swiecie, najnowszym osiggnieciem
w palecie produktéow jest szeregowy naped hybrydowy, pozwalajacy na zapewnienie trwatej nieszkodliwosci
srodowiskowej w komunikacji publiczne;.

Kontakt:

Andrzej Zabrodzki

Vossloh Kiepe GmbH

Tel.: +492117497-542

E-mail: a.zabrodzki@vkd.vossloh.com

Poruszajaca innowacja!

Vossloh Kiepe dostarcza kompletne wyposazenie pojazdéw
z napedem elektrycznym, takich jak metro, tramwaje, trolejbusy
czy autobusy z napedem hybrydowym.

Vossloh Kiepe GmbH
Kiepe-Platz 1 « D-40599 Diisseldorf vuss ”
Tel. +49(0)211 7497-0 « Fax +49(0)211 7497-300

info@vkd.vossloh.com « www.vossloh-kiepe.com KIEPE
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