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Zagubiony podgladacz

Jak pewnie wiekszos¢ z czytelnikow ,,Przewoznika Krakowskiego” wie, jest sobie
w ramoéwce krakowskiej telewizji publicznej program ,,Podgladacze”. Jego autorzy reklamujg
sie jako pogromcy absurdéw zycia codziennego. Tropigc te absurdy, wpadaja zziajani,
poprzebierani w wasy i uzbrojeni w ukryte kamery do réznych krakowskich urzedéw
I instytucji walczac o poprawe losu mieszkancow. Kilka razy prébowali tez pomédc pasazerom
krakowskiego MPK. Z poczatkéw moich przygdd z podgladaczami przypominam sobie
program o krakowskich motorniczych, ktérzy zdaniem tychze podgladaczy nie zatrzymujg sie
przed przejsciami dla pieszych. Dowo6d? Scenka, w ktorej jeden z podglagdaczy nerwowo
wyczekuje na przejsciu i jak tylko widzi nadjezdzajgcy tramwaj w ostatnim momencie zrywa
sie gwattowanie i wbiega pod jadacy 30 tonowy wagon. W programie wida¢ zdziwiong
I grozng mine podgladacza. Jak to, nie zatrzymat sie? Nietrudno sie domysli¢, ze aby
zatrzymac tramwaj, gdy ktos nagle przed nim przebiega trzeba bardzo gwattownie hamowac.
A to powoduje, ze osoby jadgce wewngatrz wagondw mogga sie przewrdci¢, uderzy¢ o porecze,
jednym stowem zrani¢. To jednak podgladaczy juz nie interesowato.

Zainteresowato ich natomiast kilka innych spraw. M.in. przystanki. W ostatnim przed
wydaniem obecnego numeru ,,Przewoznika Krakowskiego” programie mozna byto zobaczy¢
podgladacza, ktory w wyrezyserowanej scence udajac pasazera specjalnie nie wysiadt
z autobusu na jednym z aglomeracyjnych przystankéw na zadanie. Odgrywajgc nadal swoja
role podszedt do kierowcy MPK skarzac sie, ze nie wysiadt, bo nie mogt zobaczy¢ jak
przystanek sie nazywa. A potem ustyszatem dramatyczne pytanie: ,,Co ja mam teraz zrobic¢?”
Ogladajac ten program, jako pasazer miejskiej komunikacji poczutem sie troche urazony. Ja
w przeciwienstwie do podgladacza, jezeli gdzies jade to wiem gdzie wysigs¢. Do gtowy nie
przysztoby mi takze miec pretensje do innych o to, ze nie wysiadtem tam, gdzie chciatem.

A juz tym bardziej pytac¢ innych o to co mam w takiej sytuacji zrobic.

Dramatyczne pytanie podgladaczy: ,,Co my mam zrobi¢?” wrocito do mnie w kilka dni po
programie. Tym razem dramat podgladaczy dotyczyt braku pieniedzy na bilet. W mailu
przystanym do mnie przeczytatem pytanie: Co ma zrobi¢ pasazer jezeli chce kupi¢ bilet
w pojezdzie, w srodku nie ma automatu a ma tylko 2,50 zt? Jak wszyscy wiedzg
u motorniczego i kierowcy bilet normalny kosztuje 3 zt, co wynika z prawomocnej uchwaty
Rady Miasta Krakowa. Musze przyznac szczerze, ze w tym pytaniu najbardziej zaskoczyt mnie
u podgladaczy brak inwencji tworczej, o ktérym do tej pory bytem wysokiego zdania. Jak to?
Podgladacz nie wie? Przeciez jest tyle sposobow. Mozna is¢ pieszo, zdoby¢ dodatkowe
pienigdze, wysigs¢ kupic bilet w automacie KKM, w kiosku, w Punkcie Sprzedazy Biletow
Okresowych. Dla mnie proste. No ale ja, gdy zabraknie mi pieniedzy w supermarkecie, to nie
dzwonie do rzecznika prasowego i nie pytam: ,Zabrakto mi pieniedzy, co ja mam teraz
zrobic¢?!”. Po prostu skoro nie mam wystarczajacej kwoty to rezygnuje z zakupu danego
przedmiotu.

Czytajac pytania od podglagdaczy zauwazam, ze nie radzg sobie oni z coraz prostszymi
sprawami zycia codziennego. Drze, ze pewnego dnia otwierajac skrzynke mailowa przeczytam
dramatyczng wiadomosc¢ wystang przez przegladaczy: , Panie Marku, skonczyt nam sie papier
toaletowy! Co my mamy zrobi¢??!1”

Marek Gancarczyk
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,<Wystarczy 1 metr

asto jest zwigzane z jednym z najbardziej ucigz-

liwych dla pasazeréw komunikacji miejskiej wy-

kroczen, jakie popetniaja kierowcy w Krakowie.

A jest nim parkowanie samochodoéw zbyt bli-

sko torowiska, co skutecznie blokowato prze-

jazd tramwajom prawie 200 razy w 2009 roku i juz ponad 50
razy w roku 2010.

Chcielismy dotrze¢ do kierowcéw z informa-

Cja i apelem, aby zanim zostawig swoj zaparko-

wany samochéd zastanowili sig, czy nie stoi on

zbyt blisko torowiska. Stad hasto: ,Wystarczy 1

metr”, poniewaz jest to taka odlegtos¢ pojazdu

od torowiska, ktora pozwala motorniczemu  pu..memsiss
bezpiecznie przejecha¢ obok zaparkowanego

samochodu. Akcja w Krakowie to czes¢ ogdlno- lFHi
polskiej kampanii, ktéra przeprowadzity przed- ek

siebiorstwa w Poznaniu i Wroctawiu.

Kampanie informacyjng rozpoczelismy 1
marca i prowadzilismy jg przez caty miesigc. W tym czasie na
szesciu ulicach Krakowa, gdzie najczesciej dochodzi do bloko-
wania torowisk (ul. Zwierzyniecka, Rakowicka, Karmelicka, Pit-
sudskiego, Kalwaryjska, Franciszkanska), kierowcom byty roz-
dawane ulotki informacyjne. W ramach kampanii pojawita sie
takze reklama na tramwaju.

Nie chodzito nam jednak tylko o informowanie kierowcow.
Réwnie wazne byly dla nas praktyczne dziatania, ktére wpty-
na na zmniejszenie liczby przypadkéw zablokowania tramwa-

NASZA AKCJA

Nieprawidfowo
parkujacych
kierowcow
straznicy
miejscy karali
mandatami a na
samochody
naktadali
blokady

"’
°

jéw przez nieprawidtowo zaparkowany samochéd. Dlatego
scisle wspotpracowalismy ze Strazg Miejska. W ramach wspél-
nych dziatarn od 1 do 31 marca straznicy zwracali szczegélna
uwage na problem parkowania kierowcéw na tych ulicach, na
ktorych najczesciej dochodzi do blokowania tramwajéw,
a wiec na ul. Zwierzynieckiej, Rakowickiej, Karmelickiej, Pitsud-
skiego, Kalwaryjskiej, Franciszkanskiej, Pawiej, Lubicz.

HNIE BLOKWJ
TOROWISHAI

EEN

Dodatkowo podczas trwania catej akcji wspotpracowali-
Smy z portalem swietekrowy. pl. Kazdy, kto zrobit zdjecie nie-
prawidtowo zaparkowanego samochodu na ulicy, ktéry blo-
kuje lub utrudnia przejazd tramwajom, moégt go zamiescic¢ na
tym portalu. Wystarczyto wejs¢ na strone www.swietekrowy.pl
i poszuka¢ zaktadki poswieconej tylko i wytgcznie akgji: ,,Wy-
starczy 1 metr”. Warto podkresli¢, ze po zakonczeniu kampa-
nii informacyjnej patrole Strazy Miejskiej i inspektoréw
MPK S.A. nadal beda kontrolowac ulice miasta. [ |

A WYSTARCIYL
TYLKOD {1 F[THE
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Kobiety od 100 lat siadajg za
sterami tramwaju i autobusu

upetnie niestusznie, bo juz w latach 30. XX wieku

na stanowisko szofer — mechanik przyjeto kobie-

te, jednak znacznie wczesniej po miescie jezdzity

tramwaje, a pierwsza kobieta motornicza zasia-

dta za ich sterami juz w roku 1914. Po wojnie ko-
biety w tym zawodzie pracowaty regularnie poczynajgc od
1950 roku, natomiast autobusy miejskie opanowali wtedy wy-
facznie panowie.

Gdy wiec wiosng 2007 roku, po niemal 70-letniej przerwie
za kotkiem krakowskiego autobusu zasiadta pierwsza kobie-
ta, dowiodta, ze i w zawodzie zdominowanym przez wiele lat
przez mezczyzn réwniez panie mogga realizowac swoje ambi-
cje zawodowe, a przy okazji stanowi¢ ,piekng” wizytowke kra-
kowskiego przewoznika. Od tamtej przetomowej chwili zano-
towalismy wzrost zainteresowania kobiet pracg na stanowisku
kierowcy, a do konca 2009 MPK S.A. zatrudnito ich 12 i trze-
ba miec nadzieje, ze tendencja ta bedzie sie utrzymywac, gdyz
ich opanowanie, wdziek i cierpliwos¢ bez watpienia wnoszg
do zawodu nowg jakosc.

Z biegiem lat w naszym Przedsiebiorstwie zmieniat sie cha-
rakter zatrudnienia kobiet; niegdys pracowaty one gtéwnie na
stanowiskach fizycznych takich jak konduktor, torowy, regula-
tor ruchu, obecnie zajmuja gtéwnie stanowiska umystowe.

Dzi$ w przedsiebiorstwie na ogdlng liczbe 2517 oséb za-
trudniamy 380 pan (15%), z czego 65 (2,6%) to motornicze,
11 (0,4%) prowadzace autobusy miejskie, 66 (2,6%) zajmuja-
ce stanowiska fizyczne takie jak elektromonter, lakiernik, me-

Panie coraz
czesciej
zasiadajg za
kierownica
autobusow

chanik, pracownik pomocniczy, portier, magazynier oraz 238
(9,4%) na stanowiskach umystowych. Proporcje zatrudnionych
kobiet do ogdétu pracownikéw na przetomie ostatnich 40 lat
oscyluja w okolicach 20% z lekka tendencjg spadkowa.
Stworzone w firmie warunki zatrudnienia pozwalajg taczy¢
prace zawodowa z zyciem rodzinnym przynoszac zawodowa
satysfakcje, a przez to i obopdlng korzys¢. Miedzy innymi dzie-
ki temu wtasnie Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
jest bardzo chetnie wybieranym przez kobiety pracodawcg.®

NS S e S N e R
Proporcje zatrudnionych kobiet do ogdtu pracownikéw na
przetomie ostatnich 40 lat oscylujg w okolicach 20% z lekka

tendencjg spadkowa.
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Krakowskie ,,Kierowniczki’

obiety — wiele méwi sie i pisze o ich delikatno-
$ci, urodzie, wrazliwosci, ale tez czesto styszy
sie 0 ich odwadze w walce z przeciwnosciami
losu i umiejetnosciach stawiania czota trud-
nym wyzwaniom. Wybierajg rézne drogi za-
wodowe — jedng z nich jest praca kierowcy. Wykonujac ten za-
wod, uwazany dotychczas za zarezerwowany wytacznie dla
mezczyzn, przetamaly stereotyp ,baby za kierownicg” i spra-
wity, ze tego typu uwagi nalezg do przesztosci, badz sg udzia-
tem wyltacznie sfrustrowanych mezczyzn. Powszechnie bo-
wiem uwaza sie, iz panie jezdzg bezpiecznie i ostroznie. S
opanowane, a co najwazniejsze nie maja sktonnosci do bra-
wury. Nic tez dziwnego, ze zarzadzajacy MPK S.A. w Krakowie
zdecydowali sie na ich zatrudnienie. Na dzien dzisiejszy
w przedsiebiorstwie pracuje 14 przedstawicielek ptci pieknej,
ktére odwazyty sie zasigs$¢ za kierownicg autobusu. Pierwsza
z nich po wieloletniej przerwie byta Kamila Cmiel (wéwczas
Panczyk). To ona podczas swojego debiutu w 2007 roku wo-
zita krakowian Scanig Omnicity na linii 185. Poszta w slady
swych odwaznych kolezanek z Europy. W samym bowiem Lon-
dynie pracuje wiele kobiet — kierowcéw, ktore jezdzg w zna-
nych przedsiebiorstwach autobusowych takich jak: Arriva,
London United czy East London Buses. Nasze panie dotrzymu-
ja wiec dzielnie kroku swym europejskim kolezankom, bo juz
1 pazdziernika 2007 roku, w kazdej krakowskiej zajezdni au-
tobusowej zatrudniona byta jedna prowadzaca. Z czasem licz-
ba tych wyjatkowych kobiet systematycznie rosta.
Co méwig na temat swojej pracy? Dla wielu jak np.: Doro-
ty Marty, Beaty Witkowskiej czy Marzeny Malik ten zawdd to

GORACY TEMAT

Krakowskie
kierowniczki
wyjatkowo jako
pasazerki
autobusu

’

realizacja marzen. Pani Dorota nie zamienitaby MPK S.A. Kra-
kow na ,lepszy model”, bo jest zdecydowanie zadowolona
z pracy w tej firmie. Odczuwa duza satysfakcje, prowadzac au-
tobusy. Wyréznienia, ktére otrzymuje w konkursach organizo-
wanych pod hastem ,,Bezpieczna jazda komunikacjg miejska”
daja jej olbrzymia rados¢ i swiadcza o jej wysokich umiejetno-
$ciach technicznych. Z rozrzewnieniem wspomina zabawne
sytuacje, ktére sie jej przydarzyty. Jak chocby ta, gdy do auto-
busu pierwszymi drzwiami wsiadt starszy mezczyzna. Popa-
trzyt na nig i krzyknat: ,,O rany kobieta nas wiezie!” Szybko
musiata zamkna¢ drzwi zeby nie uciekt, ale gdy wysiadat py-

Popatrzyt na nig i krzyknat: ,,O rany kobieta
nas wiezie!” Szybko musiata zamknac drzwi
zeby nie uciekt

tat jg kiedy ma nastepny kurs. Pani Beacie swietnie jezdzi sie
Solarisami Urbino 18 na ulubionej linii — 501. Chetnie méwi
o relacjach z pasazerami i ocenia je jako pozytywne. Nawet
w trudnych sytuacjach potrafi zachowaé zimng krew
i usmiech. Czesto wyborowi zawodu kierowcy towarzyszy wie-
le watpliwosci. Tak byto w przypadku pani Marzeny. Pokona-
ta jednak strach i dzis wie, ze wprawdzie tej pracy zawsze to-
warzyszy stres, ale mozna go opanowac. Nie tylko ona, ale
i rodzina miata obawy przed wykonywaniem przez nig tego
zawodu: ,,Moja mama modlita sig, zeby mnie nie przyjeto do
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GORACY TEMAT

MPK S.A., i nie myslata o tym, ze mogtaby by¢ mojg pasazer-
ka"” — méwi z usmiechem.

Krakowskie , kierowniczki” styszg czesto mite stowa od pa-
sazerow i mitosnikéw komunikacji miejskiej. Uwazajag oni, ze
panie wktadaja w swa prace cate serce. | cho¢ nie ma ich wie-
le, to s widoczne na ulicach naszego miasta. Przetamanie ba-
rier, stereotypéw dotyczacych kobiet — kierowcéw autobuséw
wyraza sie najczesciej poprzez opinie pasazeréw. Co myslg gdy
w lusterku widzg sylwetke kobiety? Wiekszos¢ pytanych osdb,

dobrze prowadzg”, ,podziwiam ich odwage”, ,sq spoko”.
Pasazerowie ponadto sg zdania, iz prowadzace sg grzeczne
i kulturalne. Uprzejmos¢, spokdj, mite odnoszenie sie do pasa-
zeréw — niewatpliwie te cechy sprawiaja, iz krakowskie kie-
rowniczki sg coraz bardziej znane i lubiane. A niektdrzy pano-
wie czuja nawet przyspieszone bicie serca, spogladajac jak
z wdziekiem i gracja prowadzg swoje autobusy.

Chwalg je pasazerowie i pracodawcy. Mozna wiec $miato
powiedzie¢ — MPK Krakéw zrobito ,ztoty interes”, zatrudnia-

kieruje w ich strone mite i petne uznania stowa: ,bardzo

jac kobiety na stanowiskach kierowcow. u

|.r

Jste zadowolo

na z tego,

Czestawa
Orzechowska
i Zadnej pracy sie
nie boi...

Z€ pracuje Zz mezczyznami
Z Czestawag Orzechowskag — panig elektromonter

pracujgcg w Stacji Obstugi i Remontow MPK S.A.
rozmawiamy o pracy i mezczyznach

Jan Adamski: Jak dtugo pracuje Pani
dla MPK?

Czestawa Orzechowska: Podjetam pra-
ce w 1977 roku, wiec méj staz liczac
jeszcze lata nauki zbliza sie powoli do
40. Doktadnie jest to 37 lat.

JA: To spory szmat czasu. Czy ta praca
zawsze Panig interesowata, czy tez by-
waty chwile zwatpienia?

CO: Nie, nigdy nie byto zwatpien. Oczy-
wiscie pojawiaty sie na poczatku obawy,
watpliwosci, ale teraz po tylu latach
moge zdecydowanie powiedzie¢, ze
moj wybor byt stuszny.

JA: Czy pracujac w tej firmie, zawsze wy-
konywata Pani zawdéd elektromontera?

CO: Na poczatku tak, ale pozniej powie-
rzano mi tez inne zadania. Przyktadowo

przygotowanie produkgcji, pisanie asy-
gnat. Pracowatam réwniez przy montazu
najnowszej serii Bombardierow NGT6,
konkretnie montowatam wtyczki w tych
tramwajach. Byto to na przetomie lat
2007 i 2008.

JA: Dlaczego zdecydowata sie Pani na
wykonywanie tego zawodu? Elektro-
monter to zawdd uwazany za typowo
meski...

CO: To racja, rzadko spotyka sie kobie-
ty w tym zawodzie. To ciezka i bardzo
wymagajaca praca. Ale ja sobie ja
chwale i jestem z niej zadowolona.
Ten zawdd od poczatku mi sie podo-
bat, ciggty ruch, brak monotonii - to
mi imponuje. Najwazniejsze w zyciu
przeciez jest to, zeby cztowiek lubit to
co robi.

JA: Moze Pani powiedzie¢ kilka stéw
o relacjach, wspoétpracy z kolegami?
CO: Jestem w brygadzie jedna, pracuje
wytgcznie z mezczyznami i jestem z tego
zadowolona. Nie chciatabym wprowa-
dzac zadnych zmian, moi wspdtpracow-
nicy to lojalni koledzy i dobrzy pracowni-
cy. Nasze relacje sq bardzo dobre.

JA: Czy myslata Pani o zmianie pracy, in-
nym zawodzie?
CO: Raczej nie, ta praca to czastka mnie sa-
mej i moich marzen. To tworzenie czegos
nowego. Gdy trzeba przyktadowo zrobi¢
nowe podzespoty, wykona¢ do nich rézne
czesci — dla mnie staje sie to bardzo wazne.
Wktadam w mojg prace cate serce. Swoje
zycie zawodowe zwigzatam z MPK S.A.
Krakow i ciesze sig, ze tutaj pracuje. ]
Rozmawiat: Jan Adamski
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GORACY TEMAT

Decyzja 0 zawodzie
Kierowcy byila przemyslana

O emocjach jakie wzbudza w pasazerach mowi Kamila
Cmiel — Kierowca autobusu MPK S.A. z najdluzszym

stazem.

Marek Gancarczyk: Lubi Pani jeszcze
prowadzi¢ autobusy? W koncu siada Pa-
ni za koétkiem juz od kilku dobrych lat?
Kamila Cmiel: O tak. Prowadze autobu-
sy od trzech lat i w dalszym ciggu bar-
dzo to lubie. Co prawda jazda tak du-
zym autem-przegubem nie nalezy do
najtatwiejszych, w dodatku do niedaw-
na zawdd ten wykonywali tylko mez-
czyzni i dlatego jako pierwsza kobieta
kierowca w MPK S. A w Krakowie mam
tez duzga satysfakcje z wykonywanego
zawodu.

MG: Co z perspektywy kilku lat pracy
jest dla Pani najtrudniejsze w tym zawo-
dzie?

KC: Przyznam, ze nie zastanawiatam sie
nad tym. Moze specyfika wielkomiej-
skiego ruchu, ktéra przektada sie na roz-
ktady jazdy, a co za tym i na nastroje na-
szych pasazerow. Bywa, ze przez

znaczne natezenie ruchu samochodo-
wego czyli zwyczajne korki spdzniamy
sie na przystanek i za to ,,obrywa” nam
sie od ktéregos z pasazerow... Poza tym
jak wspomniatam nie zastanawiam sie

nad trudnosciami i tez nie rozpatruje
pod tym katem swojej pracy. Przeciez to
ja sama wybratam ten zawod.

MG: Czy nadal Pani obecnosc za kierow-
nicg budzi takie emocje w pasazerach
jak kilka lat temu?

KC: Zdarza sie, ze jeszcze tak. Sg to
gtébwnie osoby, ktore nie miaty okazji
jeszcze jechad z kobieta kierowca. Cho¢
w krakowskim MPK powieksza sie ze-
spot kobiet kierowcdw mysle, ze jeszcze
przez jakis czas bedziemy wzbudza¢ cie-
kawos¢ i zainteresowanie z uwagi na
kojarzenie tego zawodu wylacznie
Z mezczyznami.

MG: Czy przezyta Pani podczas swojej
pracy przygode, ktéra najbardziej zapa-
dta Pani w pamiec¢?

KC: Pracujac w tej branzy mamy ciagty
kontakt z klientem-pasazerem. Kontakt
i ten mity i ten o ktérym zawsze chce sie
jak najszybciej zapomnie¢. Ale méwmy
wiasnie o przyjemnym. Wiele razy usty-
szatam sympatyczne pozdrowienia, zy-
czenia powodzenia, gratulacje... Kazda
z takich reakcji pasazeréw jest wyjgtko-
wa... jaki$ czas temu w autobusie zosta-
fo juz niewielu pasazeréw w tym kobie-
ta z dziewczynka ok. 7-letna. Kiedy
przygotowywaty sie do wysiadania
dziewczynka podeszta do kabiny, prze-
chylita sie w mojg strone i powiedziata
z usmiechem ,fajnie pani kieruje...”.

MG: Czy dzisiaj, gdyby mogta Pani cof-
nac czas, to zostataby Pani kierowcg au-
tobusu?
KC: Decyzja o kursie, zawodzie kierow-
cy autobusu byta przeze mnie przemy-
slana. Procz satysfakcji z kierowania au-
tobusem wiedziatam, ze wigze sie to
z ogromng odpowiedzialnoscia. Byto
i jest to dla mnie wyzwanie.
Ciesze sie, ze MPK Krakéw dato nam ko-
bietom mozliwos¢ samorealizacji w tym
zawodzie. n
Rozmawiat:
Marek Gancarczyk

Kamila pracuje w MPK od 2007 roku
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UITP

wiceprezes MPK S.A.
w zarzadzie UITP

O nowym stanowisku w UITP i jego Korzysciach dla
Mmiastach rozmawiamy ze Zbigniewem Palenica,
wiceprezesem MPK S.A. w Krakowie
I wiceprezydentem UITP

Marek Gancarczyk: Od kilku miesiecy
zajmuje Pan jedno z najwazniejszych
stanowisk w UITP. Co jest Pana obowigz-
kiem jako wiceprezydenta tej organiza-
cji?

Zbigniew Palenica: Stanowisko wice-
prezydenta UITP wigze sie z funkcjg
przewodniczagcego Zgromadzenia Lek-
kich Kolei w tej organizacji, ktéra jest tg
nominacjg pierwotng. Zgromadzenie
Lekkich Kolei w UITP decyduje o rozwo-
ju systemow tramwajowych oraz kole-
jek podmiejskich na catym swiecie. Ma
takze wptyw na regulacje i przepisy
prawne uchwalane na poziomie mie-
dzynarodowym (Komisja Europejska).
Jednoczesnie Zgromadzenie zbiera
i analizuje najlepsze rozwigzania syste-
mowe i techniczne w transporcie szyno-
wym (tramwajowym) np. jak budowa
nowej linii tramwajowej wptywa na roz-

woj gospodarczy regionu czy miasta.
Zajmujemy sie takze aspektami ekolo-
gicznymi i ruchowymi tych rozwigzan.
Ciekawym elementem, jezeli chodzi
o transport publiczny, ktérym zajmuje
sie UITP, jest na pewno rola komunikacji
szynowej w rewitalizacji terenéw po-
przemystowych oraz jej duze znaczenie
w kreowaniu kierunkéw rozwoju miast.
W praktyce sprowadza sie to do wyzna-
czenia w miescie nowej linii tramwajo-
wej, ktéra ozywia teren wokoét niej go-
spodarczo a tym samym przyczynia sie
do rozwoju miasta w tym kierunku.
Przyktad takiego zjawiska mamy w Kra-
kowie i jest on zwigzany z budowa no-
wych linii tramwajowych do Kurdwano-
wa czy Ptaszowa.

MG: Jak to sie stato, ze to witasnie Pan
otrzymat nominacje?

ZP: Ta nominacja to pierwsza nominacja
dla osoby z Polski na tak wazne stano-
wisko w UITP. Jest to m.in. skutek wzro-
stu roli Polski w Unii Europejskiej i na
Swiecie. Zanim otrzymatem nominacje
moja kandydatura musiata uzyskac pet-
ng akceptacje polskich cztonkéw w UITP.
Jeszcze przed wyborami w UITP popar-
ty mnie najwieksze systemy tramwajo-
we w kraju, Poznan i Warszawa. Pézniej
gtosowali wszyscy cztonkowie Zgroma-
dzenia Lekkich Kolei w UITP z catego
sSwiata poczawszy od Nowej Zelandii,
Dalekiego Wschodu, Kanady, USA a na
Europie konczac. Ciesze sie, ze koledzy
z wszystkich swiatowych systeméw za-
akceptowaty moja kandydature.

MG: Kiedy dotarta do Pana informacja,
ze pokonat Pan innych kandydatéw i zo-
stat wybrany na wiceprezydenta UITP?

10
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ZP: O tym, ze jestem w gronie kandyda-
tow dowiedziatem sie w potowie listo-
pada ubiegtego roku. Wczesniej oczywi-
Scie sprawdzano, czy pracuje w branzy
tramwajowej, czy w firmie, gdzie jestem
zatrudniony zajmuje stanowisko w za-
rzadzie i czy znam jezyki obce. Aby uzy-
ska¢ nominacje te wszystkie warunki
musiatem spetnia¢. Pdézniej nastapity
konsultacje krajowe i sprawdzanie, czy
moja osoba jest akceptowana w Polsce.

MG: Gdy Pan sie dowiedziat o ostatecz-
nej nominacji, co Pan sobie wtedy po-
myslat?

ZP: Przede wszystkim bytem zaskoczo-
ny. Uwazam, ze zaréwno w Polsce jak
i w Europie jest wielu bardzo dobrych
ekspertow w dziedzinie systemow tram-
wajowych. Nie ukrywam jednak, ze czu-
tem tez duzg satysfakcje. Nominacja dla
mnie oznacza bowiem, ze ten polski
transport jest w Europie i na swiecie do-
strzegany. Chyba czytali Forbesa (komu-
nikacja w Krakowie w rankingu tego
magazynu zajeta 9. miejsce na swiecie -
przyp. MG).

MG: Jak na Panska nominacje zareago-
wali koledzy z innych przedsiebiorstw
komunikacyjnych w Polsce?

ZP: Reakcja byta bardzo pozytywna. Ca-
fa branza komunikacyjna przystata gra-
tulacje. Co wiecej od razu chcieli to ze
mna swietowad, najlepiej w... Krakowie.

MG: Co jako wiceprezydent UITP moze
Pan zrobi¢ dla mieszkancéw Krakowa?
ZP: Po pierwsze do Krakowa bedg tra-
fiaty technologie, ktérych nie powsty-
dzitby sie Londyn czy Paryz. Juz teraz
nasz niskopodtogowy tabor tramwajo-
wy uznawany jest jako jeden z najbar-
dziej niezawodnych na swiecie. Po dru-
gie Krakéw bedzie miat dostep do
informacji o nowych programach fi-
nansowania transportu publicznego,
poprzez kontakty z najwyzszymi insty-
tucjami Unii Europejskiej, takimi jak
Parlament Europejski czy Komisja Euro-
pejska. Jako wiceprezydent UITP bede
miat czesciowo wptyw na to, jak rozdy-
sponowane beda unijne fundusze,
w szczegolnosci srodki pochodzace
z Funduszu Spoéjnosci. Dla mnie waz-
nym elementem petnienia tej funkgcji
bedzie tez to, ze jest ona zwigzana
z koniecznoscig ponoszenia coraz wigk-
szej odpowiedzialnosci przez polskie
systemy transportowe za efekty zmian
klimatycznych. A rola tych systemow
transportowych jest w tym temacie
bardzo wazna. Wystarczy podac¢ kilka
przyktadéw. Na swiecie 13% emisji ga-
zéw cieplarnianych i 23% emisji CO,

pochodzi z systemdw transportowych
(z tego 1/4 z transportu publicznego).
Dla przewiezienia 1 pasazera na 1 km
komunikacja zbiorowa potrzeba 3,4 ra-
zy mniej energii w poréwnaniu do sa-
mochodu.

MG: W UITP zajmuje sie Pan tramwaja-
mi. Czy to oznacza, ze ten srodek trans-
portu bedzie w Krakowie faworyzowany
kosztem autobuséw?

ZP: Generalnie uwaza sig, ze do obstugi
duzych potokdéw pasazerskich w mia-

Zbigniew Palenica

UITP

we systemu obstugi pasazeréw stawia-
jac na nowe linie tramwajowe. A dla-
czego wiasnie tramwaje? Odpowiedz
jest bardzo prosta. Bez poteznych fi-
nansowych dotacji z budzetéw central-
nych nie da sie budowa¢ metra. Srodki
zainwestowane w budowe, utrzymanie
tuneli i zwigzanej z nimi infrastruktury
nie zwracaja sie nigdy. Sukcesem jest je-
zeli uda sie z przychodoéw z biletéw od
pasazerow pokry¢ koszty biezacego
funkcjonowania metra, tak jak jest to
w Hong Kongu. W Warszawie przewie-

Absolwent Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie i studiow
podyplomowych z zakresu zarzadzania we Frankfurcie nad
Menem i Brukseli. Zatrudniony w MPK SA w Krakowie od
1995 r. Od 2003 Cztonek Zarzadu, od 2006 Wiceprezes Zarza-
du, Dyrektor ds. Ekonomicznych i Finansowych. Wspotautor
i koordynator zrealizowanych i rozliczonych projektow wsp6t-
finansowanych ze srodkéw unijnych , Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji krakowskiej — etap 1" w ramach
ZPORR 1.6, , Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji
krakowskiej — etap II” w ramach POIiS oraz , Krakowska Karta
Miejska ,,ZPORR 1.1.2. Od 2010 roku przewodniczacy Zgro-
madzenia Lekkich Kolei oraz wiceprezydent UITP (Miedzyna-
rodowa Unia Transportu Publicznego). Autor publikacji i wysta-

pien z zakresu

zarzadzania transportem publicznym

i wykorzystania przepiséw unijnych do konstrukgji kontraktéw
przewozowych i projektéw inwestycyjnych.

stach tramwaje sg o wiele lepszym srod-
kiem transportu niz autobusy. Swiadcza
o tym chociazby cyfry: dla przewiezienia
50 tys. oséb w ciggu godziny potrzeba
w przypadku samochodéw osobowych
—drogi o szerokosci 175 m, autobusami
— 35 m, a tramwajami — 9 m. Niemniej
jednak atutem autobusow jest ich wyso-
ka elastycznosc¢ i operatywnos¢. W przy-
padku Krakowa sg one niezbednym ele-
mentem komunikacji, wspomagajacej
tramwaje. Warto doda¢, ze obecnie
w ciggu roku tramwajami przewozimy
140 mlIn os6b, a autobusami 160 min.

MG: Czy komunikacja tramwajowa jest
wedtug UITP i innych instytucji europej-
skich, wazna dla funkcjonowania miast?
ZP: Po okresie pewnej regresji komuni-
kacji szynowej, ktdra miata miejsce
w latach 1945-1970, kiedy to wiele
miast, m.in. Paryz i niektore miasta nie-
mieckie i polskie, likwidowaty systemy
tramwajowe, obecnie tramwaje przezy-
waja renesans. W ostatnich latach ten
sam Paryz zdecydowat sie na rozbudo-

zienie jeden osoby metrem jest kilkana-
Scie razy drozsze od przewiezienia jej
tramwajem. Tu chciatbym tez nawigzad
do swojej wczesniejszej wypowiedzi.
Budowa linii na powierzchni petni wiek-
sz role w rozwoju miasta. Bardziej niz
budowa metra przycigga inwestoréw,
zdecydowanie bardziej przyczynia sie
takze do powstawania sklepdéw, urze-
déw czy centrow ustugowych.

MG: Sg osoby, nawet wsréd wysokich
urzednikéw panstwowych, ktérzy twier-
dza, ze tramwaje nie powinny jezdzi¢
po centrum Krakowa. Co Pan o tym sa-
dzi, jako przedstawiciel Polski w UITP?

ZP: Tramwaje sg nieodzowng czescig
funkcjonowania miasta i jego miesz-
kancow. Osobiscie uwazam, ze wraz ze
zniknieciem tramwajéw z miasta ucho-
dzi zycie. Przyktady z miast niemiec-
kich, takich jak Karlsruhe, Stuttgart czy
Berlin, gdzie tramwaje sg czescig nawet
ciagow pieszych, pokazujg jak zyskuje
centrum miasta, w ktérym kursujg
tramwaje. ]
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PROJEKT UNIJNY

Ruszyty prace przy budowie
nowej linii tramwajowej

srode, 20 stycznia, w siedzibie Migjskiego

Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A.

w Krakowie zostata podpisana umowa na

budowe nowej linii tramwajowej z ronda

Grzegodrzeckiego do ul. Golikéwka. To
oznaczato, ze moze sie juz rozpocza¢ realizacja jednej z naj-
wazniejszych dla mieszkancow Krakowa inwestycji, wartej pra-
wie 155 min zt. Oprécz budowy linii tramwajowej sktada sie
na nig takze budowa kilometrowego odcinka nowe;j ulicy Ku-
klinskiego oraz estakady w ciggu ul. Nowohuckiej i al. Po-
wstancow Wielkopolskich.

Dzieki podpisaniu umowy roboty przy budowie nowej linii
mogty ruszyc juz 21 stycznia. Na realizacje catego zadania kon-
sorcjum z ZUE na czele ma doktadnie 15 miesiecy. By¢ moze
jeszcze w tym roku mieszkancy Krakowa bedg mogli korzystaé
z pierwszego odcinka nowej linii tramwajowej, ktory potgczy
rondo Grzegdrzeckie z ul. Nowohucka.

Budujg estakade

W czwartek 4 marca rozpoczety sie prace zwigzane z bu-
dowa estakady w ciggu ul. Nowohuckiej i Powstancéw Wiel-
kopolskich. Bedzie ona miata 116,6 metrow dtugosci. Bedzie

sie sktadac z dwdch niezaleznych konstrukgcji. Kazda z nich be-
dzie miata dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Szerokos¢ obu
jezdni wyniesie 7 m. Po obu stronach estakady zostang za-
montowane ekrany akustyczne o wysokosci ok. 2,5 m. Cata
powierzchnia jezdni estakady ma prawie 2 tys. metrow kwa-
dratowych. Estakada w najwyzszym punkcie bedzie wznosita
sie 6 metréw nad ul. Nowohucka. Koszt budowy estakady wy-
niesie ok. 38 min zt.

Przystanki na trasie nowej linii
tramwajowej:

. Herlinga Grudzinskiego

. Dekerta

. Kuklinskiego

. Gromadzka

Saska

. Dr Rzebika

Petla

Nou AW =

Utrudnienia w ruchu

W zwigzku z rozpoczeciem tych prac konieczne byto wpro-
wadzenie ograniczen w ruchu na ul. Nowohuckiej i al. Po-
wstancow Wielkopolskich. Dla kierowcéw zostata zamknieta
jezdnia w kierunku Nowej Huty. Ruch do wakacji bedzie sie
odbywat tylko po dwéch pasach jedni w kierunku ul. Wielic-
kiej, po jednym pasie w kazdym kierunku. Zwezenie zostanie
wprowadzone od zjazdu z estakady nad ul. Wielickg az do sta-
cji Orlenu przed skrzyzowaniem z ul. Nowohuckiej z ul. Saska.

Pod estakada zostato zaprojektowane rondo, po ktérym
beda poruszac sie samochody. Pojadg tamtedy réwniez tram-
waje, po nowo wybudowanej linii tramwajowej taczacej ron-
do Grzegorzeckie z ul. Golikéwka.

Warto podkresli¢, ze budowa estakady mimo, ze jest reali-
zowana w ramach unijnego projektu: Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji krakowskiej — etap Il, bedzie w cato-
sci finansowana z budzetu gminy Krakow.

Pozostate zadania w 50% bedg wspotfinansowane ze srod-
kéw unijnych.

Po wydzielonym torowisku pod estakada bedzie biegta no-
wa linia tramwajowa, o dtugosci 4,2 km. Bedzie prowadzita
od ronda Grzegorzeckiego, przez most Kotlarski, ul. Herlinga-
-Grudzinskiego, Klimeckiego a nastepnie przez budowang
réwnolegle z torowiskiem ul. Kuklinskiego do ul. Lipskiej i Go-
likéwki. Tam zostanie wybudowana petla tramwajowa wraz
z terminalem autobusowym. Na trasie nowej linii pojawi sie
szes¢ przystankéw w kazdym kierunku, nie liczac petli. Warto
podkresli¢, ze linia na catej dtugosci bedzie biegta wydzielo-
nym torowiskiem. [ |

Prace na ul. Nowohuckiej ostro ruszyly juz na poczatku marca
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U na priébﬁaowe

PROJEKT UNIJNY

Na ul. Dtugiej od
1 marca trwa

o wymiana
po podziemnych

medidw

ul. Dtugiej podpisana

mowe podpisali w imieniu MPK S.A. Julian Pilsz-
czek, prezes MPK S.A. oraz Zbigniew Palenica,
wiceprezes MPK S.A. a imieniu wykonawcy Pa-
wet Ludwig z firmy Mota Engil. Przy podpisy-
waniu umowy Julian Pilszczek zwracat uwage
na to jak wazna jest ta inwestycja dla mieszkancéw Krakowa.

— Przebudowa ul. Dtugiej wymaga zamkniecia tej ulicy oraz
skrzyzowania ul. Dtugiej z Basztowg dla ruchu tramwajowego.
Dlatego tak istotne jest to, aby jak najszybciej zakorczyly sie
roboty — podkreslat Julian Pilszczek.

O tym, ze roboty beda prowadzone sprawnie, tak aby
ucigzliwosci dla mieszkancéw miasta trwaty jak najkrocej za-
pewniat Pawet Ludwig z Mota Engil.

— Zrobimy wszystko, aby inwestycja zakorczyta sie w ter-
minie, do ktérego zobowigzalismy sie podpisujgc umowe — za-
pewniat Pawet Ludwig.

Przypomnijmy, ze oferty na przebudowe ul. Diugiej otwar-
to 17 listopada 2009. W sumie byto ich piec. Najtansza z nich
przystana przez konsorcjum firm: Mota-Engil Polska S.A. — [i-
der, Mota-Engil Engenharia e Construcao, KZN Biezanow
(partnerzy) jest o 12,5 min zt nizsza od ceny przewidywanej
przez kosztorys inwestorski (zaktadat on kwote 33 min 271
tys. 523 zti 71 gr).

Roboty drogowe zwigzane z wymiang sieci wodociggowej,
elektrycznej i gazowej w ul. Diugiej rozpoczety sie juz 1 mar-
ca. Wtasciwy prace zwigzane z unijnym projektem rozpoczng

sie jednak dokfadnie 6 kwietnia i trwac beda trzy miesigce.
Dzieki tej przebudowie ulica Dtuga zyska zupetnie inny wy-
glad. Pojawi sie nowe oswietlenie uliczne, nowe chodniki oraz
zatoki parkingowe.

Warto takze podkreslic, ze torowisko bedzie
wybudowane w najnowszej technologii.
Uzyte do tego materiaty umozliwig
wyttumienie drgan i wyciszenie hatasu,
ktory powstaje przy przejezdzie tramwaju.

Po przebudowie poprawi sie rowniez bezpieczenstwo
i komfort krakowian podrézujacych po tej trasie. Na wysoko-
$ci przystankéw zostang znacznie poszerzone chodniki. To
zapewni bezpieczne wsiadanie i wysiadanie pasazeréw z tram-
wajow. Warto takze podkresli¢, ze torowisko bedzie wybudo-
wane w najnowszej technologii. Uzyte do tego materiaty
umozliwig wyttumienie drgan i wyciszenie hatasu, ktéry po-
wstaje przy przejezdzie tramwaju.

Przebudowa ul. Dtugiej to jedna z trzech inwestycji realizo-
wanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie w ramach unijnego projektu Zintegrowany Trans-
port Publiczny w Aglomeracji Krakowskiej — etap II. u
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Fot. Archiwum MPK

PROJEKT UNIJNY

Nowy tramwaj niskopodtogowy

dla Krakowa

rzedmiot zamdwienia, to ,dostawa 24 sztuk wa-
gondéw tramwajoéw przegubowych o dtugosci mi-
nimum 31 metréw, o minimalnej pojemnosci 220
0s0b, z udziatem minimum 60% niskiej podtogi,
klimatyzowanych.

W stosunku do obecnie eksploatowanych tramwajéw
NGT®6, najistotniejsza zmiana dotyczy dtugosci. Tramwaj dtuz-
szy (o przynajmniej pie¢ metrow od NGT6) bedzie w stanie,
z lepszym skutkiem zastgpic¢ obecnie eksploatowane pociagi,
sktadajace sie z kilku wagonéw 105Na. Innym, waznym
z punktu widzenia pasazeréw walorem — bedzie klimatyzacja.

Postepowanie na wytonienie dostawcy odbywato sie
dwustopniowo. Etap pierwszy to kwalifikacja wnioskéw od
firm zainteresowanych udziatem w postepowaniu. Miato to
na celu wytonienie z grupy wszystkich producentéw tych,
ktorzy spetnig warunki okreslone w ogtoszeniu, a wiec mu-
sieli ,wykazac sie, ze w okresie ostatnich trzech lat przed
dniem wszczecia postepowania, a jesli okres prowadzenia
dziatalnosci jest krotszy — w tym okresie nalezycie wykonali
dostawy co najmniej 24 sztuk tramwajéw przegubowych,
napedzanych silnikami pradu zmiennego, z udziatem mini-

Wizualizacja nowego tramwaju o dfugosci 32 metréw

mum 60% niskiej podtogi”. Ocenie punktowe] podlegato
doswiadczenie, na podstawie informacji z wniosku, zawiera-
jacego dane na temat ilosci zrealizowanych nalezycie do-
staw tramwajéw, odpowiadajgcych warunkom okreslonym
w ogtoszeniu.

Taki tryb postepowania gwarantowat wytonienie dostaw-
céw, ktdrzy majac potencjat i doswiadczenie w produkgji tram-
wajow — beda w stanie sprosta¢ wymaganiom postawionym
przez MPK S.A.

Na tak sformutowane warunki w ogtoszeniu wptynat pro-
test od Firmy H. Cegielski Fabryka Pojazdow Szynowych Sp.
z 0.0. z Poznania. Dotyczyt on sformutowan w ogtoszeniu, od-
noszacych sie do ,warunku o doswiadczeniu” w produkgji
tramwajow. Zdaniem protestujgcego za wystarczajgce naleza-
to uzna¢ doswiadczenie w produkgji jakichkolwiek tramwa-
jéw, niekoniecznie niskopodtogowych i przegubowych.

Wszczeta zostata procedura odwotawcza. Finatem, po ne-
gatywnym dla MPK S.A. orzeczeniu Krajowej Izby Odwotaw-
czej, byt wyrok sagdowy — korzystny dla MPK S.A.

W terminie wyznaczonym na sktadanie wnioskéw o do-
puszczenie do udziatu w postepowaniu wptynety dokumenty
od szesciu firm: Skoda Transportation z Czech, Alstom Konstal
— Alstom Transport S.A., Construcciones Auxiliar de Ferrocar-
riles S.A. z Hiszpanii, Pojazdy Szynowe PESA z Polski, Solaris
Bus & Coach S.A. z Polski oraz Bombardier Transportation
GmbH i Vossloh — Kiepe GmbH z Niemiec.

Ze wzgledu na fakt, ze w ogtoszeniu zamawiajacy —
MPK S.A. w Krakowie do dalszego udziatu w postepowaniu
przewidywat udziat pieciu oferentéw, wniosek Skody Trans-
portation (ze wzgledu na najmniejszg, referencyjna ilos¢ tram-
wajéw) i mimo ztozonego protestu — zostat
odrzucony.

Nastepnym etapem wg procedury prze-
targowej byto wystanie, do wytonionych
w wyniku wstepnej kwalifikacji oferentow —
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwie-
nia, w ktérej sprecyzowano szczegétowe wa-
runki udziatu oraz Specyfikacji Technicznej,
opisujacej szczegbdtowo przedmiot zamowie-
nia — ,niskopodtogowy tramwaj o dtugosci
minimum 31 metrow”. Podstawowe kryte-
rium, wyboru dostawcy, stanowita cena za
oferowany tramwaj, drugie — okres gwaran-
qji.

W terminie wyznaczonym na ztozenie
ofert, a wiec 9 marca 2010 roku, do godziny
11.30 wptyneta korespondencja zwigzana
z postepowaniem. Komisja, ktora zebrata sie
0 godzinie 12.00 dokonata otwarcia przesy-
tek w obecnosci przybytych przedstawicieli
oferentéw i wnioskodawcow. Odczytano
tres¢ korespondencji oraz cene, warunki do-
stawy i inne, istotne wymagane informacje z Oferty — Konsor-
cjum Bombardier Transportation — Vossloh Kiepe. Cena z ofer-
ty Konsorcjum, za wykonanie 24 tramwajéw o dtugosci
powyzej 31 metréw to 58 min 680 tys. euro, co daje 2 min
455 tys. euro za jeden tramwaj.

Finatem postepowania bedzie wytonienie dostawcy, ktéry
w terminach zawartych w harmonogramie oferty oraz umo-
wie, dostarczy do Krakowa 24 nowe tramwaje niskopodtogo-
we do przewozu pasazerow. u
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Fot. M. Gancarczyk

PROJEKT UNIJNY

Podpisanie
umowy

z EBOR-em
gwarantuje
pienigdze
potrzebne na
realizacje
unijnego
projektu

Umowa kredytowa na
unijny projekt podpisana

odobna umowa zostanie podpisana jeszcze z Euro-
pejskim Bankiem Inwestycyjnym. tgczna wartos¢ kre-
dytu zaciggnietego w obu europejskich bankach wy-
niesie 220 min zt.

Zdobyte dzieki kredytowi pienigdze to potowa srodkdw,
ktdre sg potrzebne do realizacji projektu, dzieki ktéremu miesz-
kancy Krakowa zyskajg nowsa linie tramwajowa z ronda Grze-
gorzeckiego do ul. Golikéwka, 24 nowoczesne, niskopodtogo-
we tramwaje oraz przebudowang i zmodernizowana ul. Dtuga.

Druga potowa srodkéw potrzebnych na realizacje projek-
tu bedzie pochodzi¢ z unijnych funduszy w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W sumie koszt re-
alizacji catego projektu wyniesie ok. 400 min zt.

Zgodnos¢ krakowskiego projektu z unijnymi wymogami,
ktéra byta niezbedna do uzyskania unijnej dotacji, potwierdzi-
li konsultanci Komisji Europejskiej Jaspers juz w grudniu 2009
roku. [ |
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TABOR TRANMWAJOWY

Krakowskie tramwaje -

odstawowym krokiem w tej materii byta che¢ do

powiekszenia floty wyposazonej w niska podtoge.

Cho¢ Krakéw mo-

ze sie pochwali¢

najnowoczesniej-
szym taborem niskopodtogo-
wym w Polsce, to z catg sta-
nowczoscig trzeba stwierdzi¢,
ze krakowskie MPK nie powie-
dziato ostatniego stowa w tym
przedmiocie. Sposrod 514 eks-
ploatowanych w przedsiebior-
stwie autobusow, prawie 100
proc. posiada niska podtoge. Sg to m.in. nowoczesne autobu-
sy Mercedes Citaro oraz Solaris. Tabor autobusowy wymieniany
jest sukcesywnie w miare posiadanych srodkéw i zapotrzebo-
wania na prace przewozowa w miescie. W ciggu kilku najbliz-
szych miesiecy, wycofanych zostanie z ruchu kilka kolejnych wy-
stuzonych pojazdéw z podwyzszong podtoga.

Nieco inaczej sytuacja przedstawia sie w trakcji tramwajo-
wej. Na 203 pociggi w ruchu (ok. 420 wagondéw) pojazdy nisko-
podtogowe stanowig obecnie 25 proc. catego taboru. Wynika
to m.in. z faktu iz tramwaj jest kilkakrotnie drozszy niz auto-
bus. MPK dysponuje obecnie 50 nowoczesnymi niskopodtogo-
wymi wagonami NGT6 zwanymi potocznie Bombardier oraz 7
czesciowo niskopodtogowymi, uzywanymi wagonami N8 spro-
wadzonymi z Norymbergi. Polityka taborowa w trakcji tramwa-
jowej prowadzona jest na kilku ptaszczyznach. Z punktu widze-
nia przedmiotowego opracowania, interesujgce sg dwa
podstawowe kierunki zwigzane z polityka inwestycyjna firmy.

niem, zakup 24 niskopodtogowych wagonéw o dtugosci 32 m.
Ich dostawcg bedzie firma Bombardier.

Do roku 2012, MPK S. A w Krakowie
powinno mie¢ w eksploatacji tacznie 137 pojazdow
wyposazonych w elementy niskiej podtogi
lub catkowicie niskopodtogowych

W zakresie wagonow uzywanych, w 2009 roku zakupiono
w Wiedniu tgcznie 26 sztuk silnikowych, przegubowych wago-
néw E6 o dtugosci 19,7 m oraz 24 przyczepy C6.
Wagony te podlegajg sukcesywnie zgodnie z pla-
nem gtebokiej przebudowie od zesztego roku. Ca-
ty proces modernizacji polega na rozpieciu wago-
nu silnikowego i zamontowaniu miedzy pudfami,
zakupionego w Autosanie nowego cztonu nisko-
podtogowego, ktory ma utatwi¢ wsiadanie do
tramwaju osobom starszym, niepetnosprawnym
oraz matkom z dzieciecymi wdzkami. Z wagonow
C6 (przyczep), wykorzystywane sa w catym proce-
sie przebudowy liczne zespoty i podzespoty m.in.
wozki i przegub oraz czesci zapasowe niezbedne
dla nalezytego utrzymania wysokiego wskaznika
sprawnosci taboru w przysztosci. W efekcie po-
wstanie 25 pociggdéw tréjcztonowych EUSN o dtu-
gosci 26 m.
Réwniez w 2009 ro-
ku podpisano umowe
na zakup 27 sztuk dwu-

Caty proces modernizacji polega na rozpieciu
wagonu silnikowego i zamontowaniu miedzy
pudtami, zakupionego w Autosanie nowego

kierunkowych, tréjczto-
nowych wagonow
GT8S 2z Dusseldorfu,
z czego 75 proc. tych

cztonu niskopodtogowego, ktéry ma ufatwic wsiadanie
do tramwaju osobom starszym, niepefnosprawnym
oraz matkom z dzieciecymi wézkami.

Chodzi tu o zakupy nowoczesnych pociaggéw niskopodto-
gowych oraz o gruntowne modernizacje zakupionych uzywa-
nych wagonow w Austrii i Niemczech. W przedmiocie nowego
taboru planowany jest w zwigzku z toczagcym sie postepowa-

pojazdéw sprowadzo-
ne bedzie w 2010 roku.

- Wagony te pod-
dawane sg na biezgco
modernizacji, polegaja-
cej na posrednim przy-
stosowaniu taboru do
warunkdéw panujgcych
w komunikacji krakow-
skiej a docelowo prawdopodobnie jeszcze
w tym roku, rozpoczety zostanie montaz fa-
brycznie nowych srodkowych cztondw niskopo-
dtogowych, o ile pozwolg na to przedsiewziecie

Bombardier (pierwszy z lewej) jest w catosci niskopodtogowy, EUSN (z prawej) ma element niskiej podtogi
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TABOR TRAMWAJOWY

- tylko z niskg podtoga

srodki oraz czas na przeprowadzenie niezbednych procedur
formalnych — wyjasnia Julian Pilszczek, prezes MPK S.A. w Kra-
kowie.

tacznie przebudowanych wagonéw GT8S, wyposazonych
w niskg podtoge, bedzie w Krakowie 28 sztuk, poniewaz jeden
wagon kupiono jesienig ubiegtego roku jako pojazd do celéw
testowych.

W efekcie wprowadzania do ruchu zmodernizowanych
wagondéw, wyposazonych w cztony niskopodtogowe, rozpo-
czety zostanie proces kasacji wystuzonych wagonéw GT6
z Norymbergii, E1 z Wiednia oraz polskiej produkcji wagonéw
105 N, potocznie nazywanych ,, akwariami”.

Do roku 2012, MPK S. A w Krakowie powinno mie¢ w eks-
ploatacji tacznie 137 pojazddéw wyposazonych w elementy ni-
skiej podtogi lub catkowicie niskopodtogowych z czego:

— 50 pociaggéw niskopodtogowych NGT6

— nowe niskopodtogowe pojazdy, o dtugosci 32 metrow wy-
produkowane przez Bombardiera

—wagondéw EU8N, czesciowo niskopodtogowych

—wagondéw GT8S, czesciowo niskopodtogowych

—wagondéw N8, czesciowo niskopodtogowych

Zatem odsetek pojazdéw majacych na celu wzrost kom-
fortu podroézy dla pasazeréw wyniesie 70 proc.

— W planach przedsiebiorstwa sg dalsze dziatania majgce
doprowadzic¢ do catkowitego wyeliminowania starego, nie-
ekonomicznego i wysokopodtogowego taboru tramwajowe-
go, ale ze wzgledu na ztozonosc procedur jest jeszcze za wcze-
Snie aby podawac konkretny termin — podkresla Julian
Pilszczek. ]
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Fot. T. Bielecki

TABOR AUTOBUSOWY

e

-

Nawet .helikoptery

Autobusy
MPK S.A.
kursowaty bez
problemdéw
nawet podczas
najwiekszych
mrozéw

nie wystartowaty

rosta rzecz, mozna je kupi¢ na kazdej stacji paliw.

Ale czy na pewno. Gdy mrozy scisnety Polske wi-

dzieliSmy co dziato sie z samochodami napedza-

nymi olejem napedowym. Wiele z nich nie mogto

odpali¢ gdyz paliwo ,,zamarzto”. Chodzi o tak
zwang temperature blokady zimnego filtra pa-
liwa, ktéra przy najlepszych paliwach wynosi
okoto —30°C. A niestety nie zawsze takie paliwo
znajduje sie na publicznych stacjach paliw
o czym swiadczg badania réznych organizacji
konsumenckich.

Krakowskie MPK od wielu juz lat stosuje olej
napedowy produkowany przez Orlen, ktéry
obecnie nazywa sie olej napedowy miejski Stan-
dard 25. Jest to olej napedowy lekki, o bardzo
wysokiej czystosci, z bardzo matg zawartosciag
siarki a jego temperatura blokady zimnego filtra paliwa (czyli za-
marzania) wynosi —30°C. | co bardzo wazne, transportem tego
paliwa zajmuje sie firma Orlen co gwarantuje czystos¢ cystern.

W ten sposéb problemy paliwowe w firmie nie istniejg. Co
prawda paliwo jest drozsze o okoto 5 groszy na litrze niz
paliwo zwykte (méwimy o cenach hurtowych Orlenu nie na

publicznej stacji paliw) lecz odnoszac to do zmniejszonej awa-
ryjnosci uktadéw paliwowych oraz zmniejszonej pracochton-
nosci jest to dla firmy optacalne.

Trzeba powiedzie¢, ze sg firmy szczegdlnie mniejsze, ktéd-
re jezdza na innych paliwach, tak zwanych przejsciowych (je-

Jest to olej napedowy lekki, o bardzo wysokiej
czystosci, z bardzo matg zawartoscia siarki a jego
temperatura blokady zimnego filtra paliwa

(czyli zamarzania) wynosi —30°C.

sienno-zimowych), czesto podejrzanego pochodzenia oczywi-
scie nieco tanszych. Czesto po tym gorzko ptacza.

Dlaczego o tym pisze. Przeczytatem w jednej z gazet infor-
macje, ze podczas najwiekszych mrozow, ze wzgledu na za-
marzniecie paliwa nie wystartowaty helikoptery pogotowia ra-
tunkowego. Mysmy wystartowali. |
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EKOLOGIA

Stoneczna wiata przy ul. Dietla

a poczatku marca wiata przystankowa Stra-
dom zostata wyposazona w panel solarny
(ogniwo fotowoltaiczne) o mocy nominalnej
70W, specjalnie zaprojektowany sterownik
marki  Blitzmann
oraz dwie baterie o pojemnosci
18Ah kazda. Nalezy dodac¢, ze sys-
tem ten jest catkowicie bezobstu-
gowy po odpowiednim ustawie-
niu. W trakcie dnia ogniwo
fotowoltaiczne przejmuje promie-
niowanie stoneczne docierajgce do
komérek fotowoltaicznych.

Dzieki zastosowanemu odpo-
wiednich ustawien system automa-
tycznie zatacza sie po zapadnieciu
zmroku, oddajac zgromadzong
podczas dnia energie elektryczna
do zastosowanego oswietlenia
LED, umieszczonego w kasetonie
znaku przystankowego D-15, w dwéch kasetonach informa-
cyjnych tzw. linidwek oraz w gablocie z rozktadem jazdy. Z ko-
lei system wytgcza sie rano, przetaczajac sie na funkcje tadowa-
nia akumulatoréw. W systemie znajdujgcym sie na przystanku
Stradom zastosowano dwie baterie o mocy 18Ah kazda. Dzie-
Kiftemu system zapewnia nieprzerwang prace przez 5-9 godzin
w zaleznosci od pory roku i temperatury. Bioragc pod uwage
dziatanie czynnikdw atmosferycznych takich jak temperatura,

Jak to dziata

Komérki fotowoltaiczne sa wykonane z wysokiej jakosci
materiatéw, gdzie przewodnikiem elektrycznym jest krzem.
W wyniku przeksztatcenia energii stonecznej na energie
elektryczng zaczyna ptynac prad. Prad dociera do sterownika,
ktory jest ,mdzgiem” systemu. Sterownik jest bezposrednio
potaczony z dwoma bateriami.

wilgotnos¢, itp., nalezato zadba¢ o odpowiednie ukrycie po-
szczegolnych sktadnikow systemu. Stad zastosowanie specjal-
nej skrzynki, w ktérej nie tylko jest umieszczone ogniwo foto-
woltaiczne, ale takze sterownik, baterie i okablowanie.

Dodatkowo zadbano o ocieplenie baterii, szczegdlnie bioragc
pod uwage pore zimowa.

Obecnie cata instalacja jest w fazie testow i naszych obser-
wacji. Jezeli wszystkie testy przejda pomysinie, podobne rozwia-
zania planujemy na innych przystankach. W najblizszym czasie
planujemy zastosowaé podobne rozwigzanie do oswietlenia sa-
mej gabloty z informacjami dla pasazeréw na nowo postawio-
nych wiatach na przystanku ,,Pl. Inwalidéw” w kierunku Nowe-
go Kleparza. Na koniec nalezy podkresli¢, ze catkowity koszt
instalacji urzadzenia na wiacie przystankowej nie przekracza 2
tys. zt, gdzie koszty przytacza instalacji elektrycznej wraz ze

wszystkimi pozwoleniami, projektami i pracami budowlany-
mi sg na poziomie 10-12 tys. zt. No i jeszcze jedna waz-
na rzecz — nie ptacimy comiesiecznych ra-

chunkéw za energie. &

Wiata przy
ul. Dietla jest
oswietlana
dzieki energii
stonecznej
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Fot. T. Bielecki

ZMIANY W KOMUNIKACII

Linia 164 jedzie do Bonarki

Autobusy i tramwaje
na nowych trasach

Pojechaty do Bonarki
ierwsza z nich wigzata sie w wybudowaniem no-
wego pofaczenia jakim jest ul. Puszkarska (czytaj
wybudowanie Centrum Handlowego Bonarka).
W zwiagzku z nowg inwestycjg zmienita trase li-
nia 164, ktéra tym samym zapewnita dojazd do
centrum handlowego ktére stato sie duzym generatorem ruchu
w tym rejonie. Dodatkowo zmienita trase linia 103 ktdra obec-
nie zjezdza z ul. Kamienskiego na wewnetrzny uktad drogowy
i obstuguje jeden przystanek. O ile pierwsza zmiana daje wy-
razng poprawe dojscia i dojazdu poprzez skrécenie dojs¢ o kil-
kaset metréow to ta z linig 103 jest moim zdaniem zupetnie
zbedna. Odlegtos¢ pomiedzy dotychczasowym i nowym dodat-
kowym przystankiem to ok. 100 metréw i biorgc pod uwage
koniecznos¢ zjechania z gtéwnej trasy i przejazd przez trzy ron-
da to zysk czasowy dla pasazerow korzystajgcych z tego przy-
stanku jest zaden, a dla wszystkich pozostatych jadacych dalej
jest tylko niepotrzebnym wydtuzeniem czasu przejazdu.

Misz masz na linii 502
Kolejna zmiang i zarazem pierwsza w roku 2010 jest zmia-
na tras linii 502 oraz 304 i nastepnie uruchomienie linii 522.

Ta zmiana i zwigzane z nig awantury prasowe i medialne s
znane chyba wigkszosci mieszkancow nawet jesli nie korzysta-
ja z tych linii. Nagonka prasowa doprowadzita do wprowa-
dzenia kolejnych zmian i uruchomienia dodatkowej linii.
Wszystko z powodu ,,ogromnych przepetniern w autobusach
i niemoznosci wejscia do pojazdow”. Jak jednak pokazaty fil-
my wykonane przez pracownikéw ZIKiTu na przystanku ,,Pro-
kocim Szpital” w obecnosci dziennikarzy owe przepetnienia
na linii 304 i 522 to maksymalnie 60% napetnienia autobu-
séw w godzinach szczytu porannego! Takiego komfortu
w najgorszych godzinach wielu moze im tylko pozazdroscic.
Ale niezadowolenie wecale nie cichnie, i dalej trwajg starania
o przywrdcenie starych tras linii 502 (304 od 6 kwietnia wra-
ca ha swojq poprzednig trase). Po ostatnim Forum Mobilnosci,
na ktéorym mieszkancy Dzielnicy Xl przedstawili inng koncep-
cje rozwigzan komunikacyjnych na terenie swojej dzielnicy,
dyskusje beda trwaty nadal i z catg pewnoscig zawsze pozosta-
nie grupa oséb niezadowolonych, a jak powszechnie wiado-
mo tylko oni protestujg gtosno. Poki co zamieszanie trwa i nie
ma idealnego rozwigzania ani dla mieszkancéw ani dla orga-
nizatora transportu, a jak sie to zakonczy to chyba nikt jeszcze
nie wie.
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Mapa komunikacji tramwajowej
po rozpoczeciu prac w ul. Diugiej
| skrzyzowaniu ul. Diugiej z Basztowa,
zwigzanych z projektem unijnym:

Zintegrowany transport publiczny
w aglomeracji krakowskiej — etap |l

Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko




tram PLAN KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ KRAKOWA

i Cracow tramlink netwerk map SiraBankbahn-Nelz Krakau
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Fot. T. Bielecki

ZMIANY W KOMUNIKACII

W tym roku wprowadzone byly jeszcze dwie inne zmia-
ny a mianowicie skrocenie czesci kurséw linii 14 do Dabia
i oznaczenie ich numerem 41, oraz zmiana przebiegu li-
nii 133 przez osiedle Kurdwanéw. Autobusy kursujg obec-
nie przez ul. Wystouchdéw i Bojki a wiec ulicami dotychczas
nieobstugiwanymi przez komunikacje zbiorowa. Ta zmiana
wymagata likwidacji progéw zwalniajacych w ciggu tych
ulic co réwniez powoduje gtosy protestéow. Poniewaz ta
sprawa jest jeszcze bardzo ,,Swieza” trudno przewidzie¢ czy
te gtosy urosnag w site i spowodujg kolejne zmiany. u

502 od stycznia przestato kursowac do Biezanowa

Remonty wokét | obwodnicy

Obecny rok jest peten zapowiedzianych remontéw, ktére
spowoduja spore zamieszanie w komunikacji tramwajowej.
Remontowane beda bowiem wazne ciggi w centrum Krakowa.

ierwszy remont juz sie rozpoczat na ul. Dtugiej. To

jednak dopiero pierwszy etap. W kolejnym juz

w kwietniu nastgpi catkowite zamkniecie dla ru-

chu tramwajowego ul. Basztowej — remontowane

bedzie bowiem skrzyzowanie ul. Dtugiej i Baszto-
wej. Ten etap trwac bedzie ok. 6 tygodni. Kolejne zmiany zo-
stang wprowadzone juz w czerwcu po drugiej stronie Rynku,
a mianowicie rozpocznie sie remont ul. Franciszkanskiej i Do-
minikanskiej. Jednak zasieg tego remontu bedzie obejmowa¢
réwniez zamkniecie skrzyzowania pod Filharmonig oraz Do-
minikanskiej i sw. Gertrudy. Zakonczenie prac jest przewidy-
wane na koniec wakacji, jednak jeszcze w czasie wakacji
oprécz tych zamknie¢ mozliwe sg remonty rozjazdéw pod Ba-
gatelg — te mogty by by¢ wykonane przy okazji zamknie¢ na
Basztowej i pod Filharmonig, oraz wymiana tukow w ciggu ul.
Wielickiej na wysokosci Cmentarza Podgérskiego.

Trzeba przyznad, ze zakres przewidzianych remontéw na
ten rok jest bardzo duzy zwtaszcza pod wzgledem utrudnien
dla ruchu. Dodatkowo oprécz remontéw pamietajmy, ze trwa
budowa nowej linii tramwajowej na Golikdéwke oraz estakady
w ciggu ul. Nowohuckiej i Powstancéw Wielkopolskich co
zwtaszcza w perspektywie zamkniecia ul. Wielickiej jest
ogromnym utrudnieniem.

Potrzeby przeprowadzenia remontéw i nowych inwestycji
nikt chyba nie kwestionuje i nalezy sie wrecz z tego cieszy¢.
Jednak skumulowanie w jednym roku tylu kluczowych za-
mknigc z pewnoscig znajdzie swoje odbicie w ograniczeniach
w ruchu oraz korkach czego bedziemy doswiadcza¢ my wszy-
scy korzystajgcy z komunikacji zbiorowej, ale réwniez, a mo-
ze przede wszystkim komunikacji indywidualnej. Mam nadzie-
je, ze wzorem ubiegtych lat i remontéw komunikacja zbiorowa
uzyska specjalne uprzywilejowanie w ruchu wtasnie kosztem
pojazdow indywidualnych. [ |

Remont nie ominie w tym roku ul. Dominikanskiej

ADRIAN OBUCHOWICZ
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ROZNMIOWA

O ostatniej jezdzie tramwajem

Rozmawiamy z Wiadystawem Urantem, Ktory 10 lat
temu jako pierwszy motorniczy w Krakowie
poprowadzit nowoczesnego Bombardiera.

Marek Gancarczyk: Ostatni raz przed
przejsciem na emeryture przyszedt Pan
do pracy 16 lutego. Jakim tramwajem
Pan wozit pasazeréw?

Wiadystaw Urant: Dostatem tramwaj
Bombardiera nr 2014, czyli ostatni
tramwaj z pierwszej serii tych wagonéw
jakie przyszty do Krakowa.

MG: A na jaka linie Pana wystali?

WU: Na linie nr 51. Nie ukrywam, ze
ucieszytem sie z tego. 10 lat temu, kie-
dy pierwszy raz jechatem tramwajem
Bombardiera obstugiwatem linie nr 36,
ktérej teraz juz nie ma. taczyta ona Pro-
kocim z Salwatorem. Linia 51, na ktorej
jezdzitem podczas ostatniego dnia mo-
jej pracy w MPK, tez kursuje do Prokoci-
mia. Tak wiec zaczatem jazde Bombar-
dierem w Prokocimiu i tam tez ja
zakonczytem.

MG: Jakos szczegolnie sie Panu jezdzito
w tym ostatnim dniu?

WU: Bytem strasznie zestresowany. Bar-
dzo mi zalezato, zeby mi sie nic ztego
nie przydarzyto w tym dniu. Ale wszyst-
ko skonczyto sie szczesliwie.

MG: Pozegnat sie Pan z tramwajem?
WU: Po skonczeniu pracy zrobitem so-
bie zdjecie a na koniec ucatowatem
tramwaj z kazdej strony.

MG: Bedzie Pan tesknit za pra-
€3, za tramwajami?

WU: Czy bede tesknit? Chyba
nie. W MPK jako motorniczy
przepracowatem 34 lata. W su-
mie, dodajgc do tego moje wczesniejsze
zajecia to tych lat pracy mam 40. To wy-
starczajaco duzo. Nie przewiduje, ze-
bym jeszcze kiedys wrécit do jazdy
tramwajem.

MG: Wr6¢my do poczatkdw Pana pracy
w MPK. Zanim w Krakowie pojawity sie
Bombardiery, jaki tramwajami Pan jez-
dzit?

WU: Na poczatku prowadzitem wagony
typu N. Potem przyszty 105-tki i nimi
jezdzitem najczesciej.

MG: A potem przesiadt sie Pan do Bom-
bardiera. Byta réznica w jezdzie?

WU: Nie ma nawet co porownywad
Bombardiera ze starszymi typami wago-

néw. Nowe tramwaje sg bardzo wygod-
ne no i co najwazniejsze bezawaryjne.
Ja od listopada 2008 roku do ostatniego

Nie przewiduje,

zebym jeszcze kiedys wrocit

do jazdy tramwajem.

dnia mojej pracy nie miatem ani jednej
awarii.

MG: Czy czegos jeszcze w tych wago-
nach brakuje, zeby jezdzito sie nim jesz-
cze wygodniej?

WU: Tramwaj jest tak wygodny, ze nic
nie przychodzi mi do gtowy, co jeszcze
mozna bytoby w nim zmieni¢?

MG: Skoro nie bedzie Pan jezdzit tram-
wajami, to co Pan bedzie robit na eme-
ryturze?

WU: Przechodzac na emeryture opusz-
czam Krakoéw. Wyprowadzam sie do ro-
dzinnej miejscowosci, do Ochodzy. Tam
bede spedzat czas robigc cos koto domu
i bawigc wnuczke. |

Witadystaw
Urant

w lutym
2010 roku
po raz
ostatni wozit
pasazerow
tramwajem
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135 LAT KOMUNIKACII

Rozpoczynamy cykl artykutow poswieconych historii krakowskiej
komunikacji. Okazja jest, bo w tym roku ta komunikacja swietuje
juz 135 lat istnienia. W tym numerze ,,Przewoznika
Krakowskiego” zamieszczamy pierwszy z czterech odcinkow
historii komunikacji miejskiej, ktorej sukcesorem jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie. Piszemy
rowniez o zajezdni autobusowej w Biericzycach, ktora swietuje

w tym roku 40 lat swojego funkcjonowania. W nastepnym
numerze zamiescimy kolejny odcinek historii Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego.

1 8 5 lat tradyceji

w komunikacji miejskie]

1875-2010

Swietujemy 135 lat

la uczczenia tak znaczacej rocznicy Prezydent
Miasta Krakowa i Miejskie Przedsiebiorstwo Ko-
munikacyjne S.A. w Krakowie pragna zorgani-
zowac uroczystosci jubileuszowe, ktére odbe-
da sie w dniach 17 i 18 czerwca 2010 r. Gtéwne
uroczystosci jubileuszowe odbedga sie w dniu 17 czerwca w Te-
atrze im. J. Stowackiego. W drugim dniu obchodéw, tj. 18
czerwca 2010 r. w Muzeum Inzynierii Miejskiej odbedzie sig
Konferencja pt. ,Niepetnosprawni w komunikacji miejskiej.
To nie jedyna okazja do swietowania. W 2010 r. obchodzi¢
bedziemy réwniez:

— 30 lecie istnienia obiektu na Woli Duchackiej.

— 40 lecie istnienia obiektu w Bienczycach, w ktérym obecnie
miesci sie Zajezdnia Autobusowa oraz Stacja Obstugi Auto-
busow.

— 45 lecie istnienia obiektu w Nowej Hucie, w ktérym obecnie
miesci sie Zajezdnia Tramwajowa oraz Stacja Obstugi Tram-
wajow.

Wszystkie te jubileusze zostang uczczone razem, podczas
wspdlnych uroczystosci zorganizowanych w czerwcu 2010 r.
O przebiegu przygotowan do obchodoéw tych uroczystosci be-
dziemy informowa¢ w kolejnych numerach. ]
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Wio koniku, czyli poczatki
komunikacji miejskiej w Krakowie

ramwaj konny, w momencie powstania propozy-
¢ji jego budowy w Krakowie byt niewatpliwie no-
woscig, na ktére mogto pozwoli¢ sobie tylko za-
mozne i rozwijajace sie miasto. Jego powstanie
mogto przyniesc¢ stosowne dochody inicjatorowi,
co przyczynitoby sie do naptywu kolejnych nowych pracowni-
kow, ale takze mogto przynies¢ wymarzony prestiz, ktérego
tak bardzo pragnat nieco zapomniany Krakow.
Rozmowy z inicjatorami — prywatnymi przedsiebiorcami
- na temat budowy tramwaju konnego podjeto jeszcze w cza-
sie trwania eksploatacji omnibuséw. Jednym z pierwszych
przedsiebiorstw, ktére zgtosity che¢ budowy drogi zelaznej na
ulicach Krakowa byto angielskie towarzystwo tramwajowe
., The British and Foreign Tramways Company”, ktére swoja go-
towos¢ zgtosito Gminie Krakéw jesienig 1871 roku. Nie przygo-
towano jeszcze odpowiedzi na zgtoszenie checi budowy a juz
w styczniu nastepnego roku wptyneta kolejna, tym razem kra-
jowa oferta hrabiego Mycielskiego na budowe podobnego
urzadzenia. Miejscowy inwestor, by¢ moze liczacy na przychyl-
nosc¢ cztonkdéw Rady, budowe tramwaju uzaleznit od spetnienia
jego mocno wygérowanych warunkéw. Udzielenie koncesji
na 90 lat, dowolny wybér przebiegu budowanej trasy oraz
zwolnienie od podatkéw gminnych spowodowaty, ze Rada
utworzyta specjalng komisje, ktorej zadaniem byto rozpoznanie
mozliwosci powstania i warunkéw na jakich Gmina mogtaby
udzieli¢ pozwolenia na kursowanie pojazddéw szynowych
w centrum miasta. Mate i nie najlepiej wspominane doswiad-
czenie z kursowania omnibuséw konnych budzito zrozumiate
obawy przed czyms zupetnie nowym, ingerujgcym znaczaco
w istniejgce ulice. Zebranie informacji o praktykach stosowa-
nych wobec podobnych rozwigzan transportowych stosowa-
nych juz z powodzeniem w Warszawie i Wiedniu wydawato sie
konieczne. W rezultacie rozpoznania istniejgcych warunkow in-

nych miast zadaniem komisji byto ostateczne rozpatrzenie obu
ztozonych wnioskow.

Kilka lat pézniej pomyst budowy tramwaju konnego po-
wrécit na usta mieszkancéw. Z poczatkiem 1875 roku , Agen-
ce des capitalistes et des proprietaires” z Brukseli przestata wita-
dzom Miasta swojg propozycje wraz z ogdlnikowymi
warunkami budowy lecz te, wedtug wiekszosci Radnych Krako-
wa, mogty stuzy¢ w dalszych negocjacjach jako ich podstawa.
Gtéwnym warunkiem przedstawionym przez Gmine niezbed-
nym do rozpoczecia rozmow byto podanie przez inwestora
przebiegu przysztej drogi zelaznej. Rdbwnoczesnie o ponownym
wznowieniu rozmoéw na temat budowy, pragnac polepszy¢ so-
bie warunki negocjacji, powiadomiono wszystkich zgtoszonych
wczesniej, a wyrazajacych che¢ przystapienia do budowy. Po
dtuzszym milczeniu zaréwno hr. Mycielski jak i angielskie to-
warzystwo oficjalnie odstapili od starania sie o koncesje na bu-
dowe. Towarzystwo z Brukseli z powodu nieznajomosci warun-
kéw miejscowych poprosito o podanie blizszych informacji na
temat rozmieszczenia i liczebnosci ludnosci, powierzchni, po-
taczen kolejowych i rozmieszczenia zaktadow przemystowych.
Na tym sprawa ponownie zostata zakonczona.

Kolejny raz sprawe budowy drogi zelaznej zgtosit adwokat
ze Lwowa zgtaszajac w lutym 1879 roku jako petnomocnik
.Societa Triestine Tramway” wniosek o przyznanie koncesji,
podajac szczegotowe warunki. Gmina Krakéw, wedtug propo-
zycji, miata udzieli¢ koncesji na 75 lat oraz zwolni¢ Towarzy-
stwo od ptacenia lokalnych podatkéw. Szczegétowo okreslo-
no przebieg potencjalnie budowanej linii wraz z zaznaczeniem
przystankéw, okreslono ceny biletéw zaréwno w klasie pierw-
szej jak i drugiej. W zamian Gmina miata bezptatnie przyznac
teren pod budowe remizy i stajni a takze utrzymywac w po-
rzagdku ulice, ktérymi miata biec droga zelazna — jednym sto-
wem Gmina miata wzig¢ na siebie obowigzek usuwania nie-
czystosci, ktére, rzecz normalna, wystepuja podczas
eksploatacji pojazdu prowadzonego przez konie. Komisja, kto-
ra rozpatrywata powyzsze podanie w zasadzie zgodzita sie na
budowe drogi zelaznej konnej przez przedsiebiorstwo z Trie-
stu, ale koncesja miata by¢ przyznana na nie wiecej niz 45 lat.
Utrzymywanie ulic w czystosci zanieczyszczanych przez tram-
waj konny leze¢ miato w gestii firmy.

W nastepnym, 1880 roku Gmina otrzymata kolejne propo-
zycje budowy tramwaju. Proponowano w nich rézne terminy
koncesji, przebiegu linii, a takze r6zng wysokos¢ kaucji jaka
miataby by¢ wptacona przez budowniczego do kasy miejskiej
jako gwarancja prowadzenia ruchu tramwajéw.

Dostrzezono i publicznie przedstawiono pozytywne strony
wprowadzenia komunikacji publicznej, cho¢ nie wszystkim za-
miar budowy linii tramwajowej przypadt do gustu. Wyrazali
oni swoje niezadowolenie nie tylko w prywatnych rozmowach,

Tramwaj konny na Rynku Gtéwnym Krakowa
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ale takze gtoszac publicznie wyrazy oburzenia. ,,Czas” z dnia 25
sierpnia 1881 roku donosit: , nie wiemy, kto powzigt mys| tram-
waju w Krakowie, ale za zupetnie szczesliwg uwazac jej nie mo-
zemy, jednak jeszcze wiecej dziwimy sie przedsiebiorcom, kto-
rym sie ona usmiecha. Tramwaj przerzynajacy ulice starego
Krakowa ma dla nas, przyznajemy, cos moze niewyttumaczal-
nego, ale antypatycznego. Ale mniegjsza o to osobiste uczucie,
gdybysmy mogli by¢ przekonani, ze bedzie uzyteczny i ze sie
utrzyma. Jezeli zas omnibusy nie robig swietnych interesow,
stopniowo znikajg z horyzontu krakowskiego i topnieja, to jak-
ze tramwaje mogg sie powies¢? A tymczasem poprzerzynajg
paskudnymi szynami powazne, zdziwione i obrazone ulice gro-
du Piastow i Jagiellonéw, utrudnig jazde powozami, uczynia jg
nieprzyjemna i w koncu, zdaje sie nam, ze zrobig fiasko".

Dysputy i rozwazania nad uruchomieniem tramwaju kon-
nego na ulicach Krakowa trwaty w réznego rodzaju komisjach
i powaznych srodowiskach krakowian dtugo, by wreszcie la-
tem 1881 roku stac sie tematem obrad Rady Miejskiej. W wyni-
ku burzliwej narady wybrano tylko dwéch oferentéw sposréd
wielu przedtozonych w ostatnim czasie propozycji. Wedtug raj-
cow, firmy: ,,Przedsiebiorstwo Drogi Zelaznej Konnej w Triedcie,
Lincu i we Lwowie" oraz ,,Belgijskie Towarzystwo Ko-
lei Lokalnych” (,,Compagnie Generale des Chemins
de Fer Secondaires”) reprezentujgce Bank Belgijski
przedstawity najpowazniejsze oferty i mogty byc roz-
patrywane przy ostatecznym wyborze.

Rada Miasta udzielita koncesji na prowadzenie
ruchu tramwaju konnego Towarzystwu Belgijskiemu.
Stosowng uchwate podpisang 25 listopada 1881 ro-
ku Gmina Miasta Krakowa zawarta z Bankiem Belgij-
skim (Banque de Belgique) z siedziba w Brukseli na ,,urzadzenie
i utrzymanie ruchu konnej kolei zelaznej zwanej tramwajem”
na 45 lat do dnia 31 grudnia 1927 roku. Gmina nie zadata od
kompanii zadnych optat czynszowych za uzywanie ulic, bowiem
budowany tramwaj miat na celu wygode i dobro mieszkancow
szacownego miasta. Jedyna optata, jakg miata ptacic¢ Spotka by-
ta stawka roczna w wysokosci 15 centdw za 1 metr biezacy to-
ru pojedynczego. Uzyskane w ten sposdb pienigdze miaty by¢
przeznaczone na utrzymanie ulicznego bruku w miejscach gdzie
przebiegac¢ miat tramwaj.

Wybor trasy jakg przebiega¢ miata linia tramwaju nie byt
przypadkowa. Wyznaczone do budowy ulice tworzyty niemal
gtéwna o$ miasta, ktérg codziennie poruszato sie wielu miesz-
kancow a takze przyjezdnych przyjezdzajacych do Krakowa.
Nowy sposéb przemieszczania sie potaczyt nie tylko newral-
giczne punkty miasta, ale takze dzielnice o r6znym charakterze.

Przyjeta w umowie trasa linii tramwaju konnego pokrywa-
ta sie niemal na catej swej dtugosci z dawng linig omnibusu,
ktéry zniknat ostatecznie z ulic miasta. W umowie zastrzezono,
ze przeznaczeniem drogi zelaznej konnej jest przewo6z osob.
Wozenie towardw nie zostato zakazane, lecz w przypadku roz-
poczecia takiego transportu nalezato sporzadzi¢ i podpisac sto-
sowng umowe. Budowana droga zelazna miata by¢ jednotoro-
wa o szerokosci toru wynoszacej 900 mm. W miejscach,
w ktérych szerokos¢ ulic na to pozwala miaty by¢ wybudowa-
ne tory podwdjne w celu umozliwienia mijania sie wagondw,
a do budowy torowiska dopuszczono wytacznie podktady de-
bowe. Poziom toru i wybrukowanej przestrzeni pomiedzy szy-
nami nie mogt by¢ wyzszy niz 6 cm od powierzchni ulicy.

Wiosng 1882 roku przystgpiono do prac przygotowaw-
czych do budowy. Na ulicach, ktérymi niebawem miat poru-
szad sie tramwaj nalezato potozy¢ rury gazowe, wykopac i wy-
budowad kanatly. Do Magistratu naptywaty liczne skargi
mieszkancéw, gtéwnie wiascicieli realnosci potozonych przy
ulicach, na ktérych niebawem miaty by¢ utozone szyny. La-
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ment dotyczyt dostownie wszystkiego co w przysztosci mogto
sie wigza¢ z ruchem wagonéw po ulicach. Apele o spokd;j
i rozwage byty ttumione makabrycznymi wizjami niektérych
dziennikarzy opisujacych majace nastgpi¢ wypadki i kolizje
Budowe kolei konnej rozpoczeto we wtorek 28 sierp-
nia 1882 roku ktadac szyny na ul. Grodzkiej i w Rynku Gtéwnym.
Prace prowadzone byly w bardzo szybkim tempie. Juz we wrze-
$niu cafa ulica Florianiska otrzymata nowa nawierzchnie i szyny,
a dzienniki donosity o prébnych jazdach wagonikéw na wybu-
dowanym juz torowisku, ktére z duzym zainteresowaniem ob-
serwowali licznie gromadzacy sie mieszkancy. 31 pazdzierni-
ka 1882 roku o godzinie 10 rano sprzed ratusza miejskiego
dwoma udekorowanymi wagonami Prezydent Miasta wraz z ca-
tym Zarzadem i licznie zgromadzonymi zaproszonymi gosémi
ruszyli w pierwszg podrdz tramwajem konnym. Pierwszy kurs
odbyt sie do dworca kolei by stamtad przemierzajac catg linie
przejechano do mostu Podgorskiego na Wisle. Zwiedzono tak-
ze budynki tramwaju konnego powstate przy ul. Gazowej: wo-
zownie, stajnie dla zdrowych i chorych koni, kuznie oraz inne
obiekty ,, porzadnie i wygodnie urzagdzone” majgce stuzy¢ obstu-
dze wagondw i prowadzacych je koni. [Czas nr 250, 1.11.1882]

Mafte i nie najlepiej wspominane doswiadczenie
z kursowania omnibuséw konnych budzito
zrozumiate obawy przed czyms zupetnie nowym,
ingerujacym znaczaco w istniejace ulice.

13 marca 1883 roku Bank Belgijski odstgpit swoje wszelkie
prawa na rzecz Towarzystwa akcyjnego ,Tramwaje austriackie
Krakowa i przedtuzen” (Tramvays Autrichiennes Cracovie et Exten-
sions). Tym samym nowy wiasciciel tramwaju konnego przejat
prawa i obowiazki wynikajace z kontraktu zawartego z Gming
Miasta Krakowa w 1881 roku na prowadzenie i utrzymanie kolei
konnej w Krakowie. Zatwierdzenie zmiany wtasnosciowej przez
druga strone kontraktu — Gmineg — trwato blisko dwa lata. W wy-
niku przeprowadzonych zmian zmienity sie wtadze Towarzystwa.
Na czele przedsiebiorstwa stanat Leopold Mussil.

W 1896 roku park wagonowy Towarzystwa Tramwajowego
liczyt 32 sztuki: 16 letnich i 16 zimowych tramwajéw, ktore za-
pewniaty petng obstuge obu linii w zaleznosci od pory roku i wa-
runkéw atmosferycznych. Obstuga kazdego z pojazdéw wyma-
gata dwuosobowej zatogi sktadajacej sie z woznicy i konduktora.
tacznie zatrudniano 36 zatég pozwalajgcych na petng obsade
pociggow, ktdrych kursowanie konczyto sie o 23-gj. O trudach
pracy publicznie nie wypowiadano sie, ale z pdzniejszych prze-
kazéw wiemy, ze stuzba przy tramwajach byta niezwykle trudna
i wymagata od zatrudnionych oséb dobrego zdrowia i kondyciji.
Pomosty, z uwagi na potrzebe kierowania konmi byty otwarte,
i nie chronity przed opadami deszczu czy sniegu. Wagony, nawet
zimowe zamkniete pojazdy, nie posiadaty ogrzewania. Zada-
niem konduktora byta nie tylko sprzedaz biletéw, ale czuwanie
nad bezpieczenstwem przejazdu i pomoc przy wsiadaniu wy-
magajacym tego pasazerom. Tylko co 19 dzien byt dniem wol-
nym od pracy.

Wprowadzenie szynowego tramwaju konnego jako srod-
ka transportu publicznego okazato sie potrzebne i pozyteczne.
Zdat on swdj egzamin. Wymownie swiadczy o tym ilos¢ prze-
wiezionych pasazeréw rozwijajgcego sie miasta. Tramwaj
w miescie spotkat sie z pozytywnym przyjeciem przez miesz-
kancéw. Jednak wkrétce okazato sie, ze ten srodek lokomocji
jest niewystarczajacy i w najblizszym czasie nie zdota sprosta¢
wzrastajgcym potrzebom miasta w zakresie komunikacji. ™
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Zajezdnia autobusowa
kiedys

Historia zajezdni Bienczyce

ajezdnia zaczeta swojg dziatalnos¢ 13 czerw-
ca 1970 roku. W ciaggu dnia do zajezdni przepro-
wadzili sie pracownicy, a o godzinie 21: 30 wje-
chaty pierwsze autobusy, ktére zakonczyty prace
na linii. W schemacie organizacyjnym Bienczyce
zostaty nazwane oddziatem. Pierwszym kierownikiem Oddzia-
tu Bienczyce zostat Marian Lesiak i Andrzej Deryto. W nowo
utworzonej jednostce znajdowaty sie wéwczas 134 autobu-
sy. 9 czerwca 1971 roku zostat uruchomiony Osrodek Zawodo-
wego Szkolenia Kierowcow. W 1973 roku, w wyniku wcze-
sniejszych dziatan, wiaczono do zajezdni przylegajgce do niej
tereny. Rozpoczeto réwniez pierwszg modernizacje obiektu.
Wykonano dodatkowe miejsca postojowe, zmodernizowano
myjnie nadwoziowni, zastosowano nowe podnosniki kanato-
we oraz zwiekszono ilos¢ dystrybutoréw na stacji paliw. Row-
noczesnie w tym roku stanowisko diagnostyczne uzyskato
uprawnienia do badan technicznych autobuséw. Wszystkie te
dziatania pozwolity na zwiekszenie pojemnosci zajezdni, co
umozliwiato przyjecie nawet do 300 autobuséw.

W kolejnych latach ilos¢ obstugiwanego taboru systema-
tycznie rosta, by w 1977 roku osiggnac¢ maksymalng ilos¢ 266
szt. Caty czas w zajezdni tetnito zycie zmieniajac wyglad obiek-
tu i poprawiajac warunki pracy zatogi. Zmieniaty sie schema-
ty organizacyjne, zmienita sie takze kadra kierownicza. Przez

Wystuzong stacje paliw zastapiono
nowoczesng w pefni zautomatyzowang
stacjg. Systematycznie poprawiaty sie
warunki pracy.

kolejne lata obiektem kierowali Henryk Albrecht, Wtadystaw
Marczewski, Stefan Teczynski, Janusz Kucharski. W 1978 roku
kierownictwo Wydziatu Biefczyce objat Leszek Rumian, ktéry
byt jednym z najdtuzej urzedujacych kierownikéw w Bienczy-
cach. Stan inwentarza, nad ktérym powierzono mu opieke li-
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czyt 256 szt. autobuséw, obstugujacych 46 linii. Stan osobo-
wy liczyt 1092 pracownikéw. W 1979 roku oddano do uzytku
nowg dyspozytornie. W tym czasie w Krakowie oddano do
uzytku kolejne zajezdnie autobusowe, ktére systematycznie
przejmowaty tabor i pracownikéw z Bieniczyc, zmniejszajgc ob-
ciazenie tej zajezdni.

W 1990 roku nastapity duze zmiany organizacyjne w MPK
Krakéw i tym samym w Bieficzycach. Na bazie nowej organi-
zacji pracy zostato rozdzielone zaplecze od kierowcéw. Po-
wstata wtedy Stacja Obstugi Autobuséw, ktéra zajeta sie przy-
gotowaniem taboru do ruchu oraz Zajezdnia Autobusowa,
ktora przejeta kierowcow i stuzby planowania. Kierownikiem
Stacji Obstugi Autobusow pozostat dotychczasowy kierownik
Leszek Rumian, a na stanowisko kierownika Zajezdni Autobu-
sowej zostat powotany Andrzej Catus.

W kolejnych latach Bienczyce w dalszym ciggu sie rozwija-
ty, modernizowano poszczegdlne obiekty, hale naprawcze, za-

Kalendarium

4 grudnia 2009 r.

15:51 Na ul. Lubicz doszto do wypadku smiertelnego. Mez-
czyzna w srednim wieku skoczyt z wiaduktu pod nadjezdza-
jacy tramwaj. Swiadkiem zdarzenia byt motorniczy z tram-
waju linii 14. Brak przejazdu w obydwu kierunkach. Tramwa-
je pokierowano na trasy objazdowe. Ruch zostat wznowio-
ny po 2 godzinach 28 minutach.

30 grudnia 2009 r.

4:46 Rondo Mogilskie w kierunku Biezanowa Nowego wy-
kolejenie na zwrotnicy tramwaju linii 9. Uruchomiono komu-
nikacje autobusowa zastepczg na trasie Rondo Czyzynskie
— Rondo Mogilskie. Ruch przywrécono o godz. 5:20.

2 stycznia 2010 r.
Na polecenie ZIKiT-u uruchomiono nowa linie 41 kursujaca
na trasie Bronowice — Dabie kosztem zmniejszenia czestotli-

135 LAT KOMUNIKACII

Obecny widok na nowoczesng stacje paliwv
w zajezdni autobusowej Bienczyce

montowano nowg myjnie autobuséw. Rozpoczeto kom-
puteryzacje catego obiektu oraz wprowadzono nowe
rozwigzania informatyczne. Wystuzong stacje paliw za-
stgpiono nowoczesng w petni zautomatyzowang stacja,
systematycznie poprawiaty si¢ warunki pracy. Zainstalo-
wano telewizje dozorowg, wspomagajacq prace portie-
réw. W dalszym ciggu zmieniat sie tabor na bardziej nowocze-
sny. Wystuzone Jelcze zastgpiono nowoczesnymi autobusami,
zwracajac przy tym baczng uwage na ochrone srodowiska.
W autobusach zaczeto stosowac nowoczesne silniki, spetniaja-
ce norme euro. Do obstugi wprowadzono nowoczesny sprzet
diagnostyczny. W 1998 roku Bienczyce przejety czesc¢ autobu-
sow i pracownikéw po zlikwidowanej zajezdni w Czyzynach.
W 1997 roku na zastuzong emeryture przeszedt dtugoletni kie-
rownik Bienczyc Leszek Rumian. Kierownictwo stacji objat Bo-
gustaw Poztutko, nastepnie Andrzej Kaczmarczyk, a obecnie
stacja kieruje Kazimierz Fudala. W kierownictwie zajezdni tak-
ze nastapity zmiany. W 2007 roku kierownikiem zajezdni zo-
stat Janusz Korzonek, a obecnie zajezdnia kieruje Jerzy Siuta.
Obecnie Stacja Obstugi Autobuséw i Zajezdnia Bienczyce
obstuguje 165 autobuséw. Na linie kieruje 147 pojazdéw ob-
stugujac w ten sposdb 69 linii, w tym 5 linii nocnych. taczne
zatrudnienie wynosi 450 pracownikow. u

wosci kursowania linii 14. Réwniez w tym samym dniu zo-
stata skrocona trasa autobusu linii 502 do przystanku Craco-
via. Po interwencjach pasazeréw i burzy w mediach w dniu 11
stycznia zostata uruchomiona nowa linia 522 kursujgca w dni
powszednie w godzinach szczytu porannego i popotudnio-
wego na trasie Plac Centralny — Biezanéw Nowy.

6 stycznia 2010 r.

13:40 Zerwanie sieci trakcyjnej na skrzyzowaniu ulic Ujastek
i Mrozowa przez samochod ciezarowy. Na miejsce wezwa-
no policje oraz pogotowie sieciowe. Tramwaje stojgce w za-
trzymaniu; 4, 17, 22 oraz dwie 16-tki zostaty wycofane przez
dzwig tramwajowy. Uruchomiono komunikacje zastepczg au-
tobusowa na trasie Kombinat — Wzgdrza Krzestawickie oraz
Kombinat — Walcownia. Tramwaje skierowano na trasy ob-
jazdowe. Ruch zostat wznowiony o godz. 19:00.

5 lutego 2010 r.
4:34 W tramwaju linii 14 na ul. Dunikowskiego doszto do zta-
mania pantografu z powodu uszkodzonej sieci trakcyjnej.
Tramwaje zawracano na petli Bienczyce. O godz. 5:50 ruch
zostat wznowiony.

10 lutego 2010 r.

15:41 Reanimacja pasazera przez stuzby pogotowia ratun-
kowego w tramwaju linii 8. Ruch wznowiono po 20 minu-
tach. Mezczyzna zabrany do szpitala.

11 lutego 2010 r.

19:39 Na Al. Gen. Andersa doszto do potracenia pieszego
przez tramwaj linii 21. Ruch wznowiono po 56 minutach.
Tramwaj zjechat do zajezdni Nowa Huta zabezpieczony do
badania komisyjnego MPK.

1 marca 2010 r.
Rozpoczeto remont torowiska tramwajowego na ul. Dtugiej.
Tramwaje linii 3 i 7 skierowano przez ul. Pawia.

Hubert Waguta, lwona Osuch
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109 lat tramwaju elektrycznego

| premiery Wesela

tym samym dniu odbyta sie w Teatrze Oba te wydarzenia zakonczyty sie wielkim sukcesem i po

Miejskim premiera ,Wesela” Stanistawa dzien dzisiejszy wspominane sg w Krakowie.

Wyspianskiego. Niektorzy twierdzg, ze nie Dlatego tez w biezagcym roku wydarzenia te zostaty

byt to zbieg okolicznosci lecz ched uta- w szczegdblny sposéb przypomniane.

twienia mieszkarnicom Krakowa udania sie Otéz dzieki inicjatywie Panéw Kusnierza oraz Fidelusa,
na premiere gdyz czas i pogoda nie byta sprzyjajgca spacerom. obecnych wtascicieli Patacu Parenskich — bedgcego czescig ho-

telu Holiday Inn przy ulicy Wielopole — przy-
pomniane zostaty pewne fragmenty wyda-
rzen sprzed lat.

Uczestnicy spotkania zostali przywiezieni
z Bronowic w poblize patacu najstarszymi elek-
trycznymi tramwajami krakowskiego MPK. Byt
to zestaw tramwaju SN1 oraz przyczepki PN3.
Honorowym gosciem byta znana wszystkim
Pani Maria Rydlowa; tramwajem tym przyje-
chat takze chochot niesiony przez dzieci z kra-
kowskich Bronowic oraz bronowicka kapela.
Po opuszczeniu tramwaju wszyscy goscie pro-
wadzeni ulicami Krakowa przez detg orkiestre
MPK grajacg utwory krakowskie udali sie na
dziedziniec patacu Parenskich gdzie odbyty sie
uroczystosci odstoniecia i poswiecenia pamigt-
kowej tablicy. Podczas odstaniania tablicy upa-
mietniajacej czytanie fragmentéw ,Wesela”
przez autora wiasnie w Patacu Parenskich ode-
grany zostat przez trebacza nowy hejnat opar-
ty na motywach melodii ,Miates chamie ztoty
rég” zaaranzowany przez dyrygenta orkiestry
MPK Pana Zbigniew Gdowskiego (prawdopo-
dobnie hejnat ten bedzie oficjalnym hejnatem
MPK SA w Krakowie).

Nastepnie, juz we wnetrzach patacu arty-
$ci Teatru Miejskiego (obecnie im. Juliusza
Stowackiego) czytali fragmenty ,Wesela”.

Wydarzenie prowadzone byto przez Pa-
néw Leszka Mazana oraz Mieczystawa Czume.

Wyjasnienia wymaga miejsce uroczysto-
$ci. Patac Panstwa Parenskich w tamtych cza-
sach, dzieki gospodarzom byt miejscem nie-
zwykle przyjaznym dla krakowskich artystéw
okresu Mtodej Polski, znajdowali tu wszyst-
kie elementy potrzebne do zycia artyscie tam-
tych czaséw i odwzajemniali sie prezentowa-
niem swojej twdrczosci; i tu wtasnie po raz
pierwszy czytano fragmenty ,Wesela”. u

16 marca swietowano
109 rocznice tramwaju elektrycznego
i premiery ,,Wesela” Wyspiariskiego
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Tunel KST i...

tugos¢ — 1414 m, powierzchnia zabudo-
wy 19755 m?, powierzchnia uzytkowa podziem-
nych przystankéw — 3654 m?, dtugos¢ torow
—3078 m, najnizszy poziom — 12 m, liczba scho-
doéw ruchomych — 14, liczba wind - 6, liczba kla-
tek ewakuacyjnych - 3, wydajnos¢ wentylatorow — nawiew/wy-
wiew 1900300/2692000 m3/h, faczna moc wentylatoréw
— 2294 kW, dtugos¢ okablowania — ponad 53250 mb, liczba
przepompowni — 6, podstacja trakcyjna, ilos¢ stacji transfor-
matorowych — 3 o facznej mocy 7,6 MVA, system oddymiania
i wentylacji GEMOS, system ppoz. — SAP, system zbierania da-
nych — SCADA, system TV przemystowej — CCTV, system taczno-
sci radiowej — TETRA, system komunikatow publicznych — DSO,
telefony alarmowa, system oswietlenia alarmowegoii ...

W KRZYWYM ZWIERCIADLE

niebieska pa-
kamera  (kiosk)
stojgca u wylotu
tunelu od strony
Ronda Mogilskie-
go, a W niej pra-
cownik (?), ktory
codziennie po
przejezdzie ostat-

niego  pociggu ~ o ‘ﬁ_.
tramwajowego e, =
zastawia  wjazd

plastikowymi separatorami — krakowska rzeczywistos¢ — i tak
juz przeszto od roku. u

Stowo o krakowskiej komunikac;ji
i autobusach gazowych

nalizujgc debate o krakowskiej komunikacji
opublikowang w poprzednim numerze ,Prze-
woznika Krakowskiego” nie moge oprzec¢ sie
wrazeniu, ze byta ona klasyczng obrong wia-
snych, niewatpliwie najstuszniejszych dotych-
czasowych dziatan. Jednym zdaniem wymienia sie jako osia-
gniecie zorganizowanie ostatniego przetargu na krakowskie
linie autobusowe w ktérym wygrato konsorcjum PKS Chojni-
ce oraz PTS Krakéw. Podstawowym kryterium ktére przewa-
zyto na korzys¢ tych firm byty tzw. autobusy ekologiczne.

A teraz kilka zdan wyjasnienia tego ekologicznego tema-
tu. Od poczatku lat 90. datuje sie rozwéj napeddw gazowych
w pojazdach samochodowych. Wtasciwie byta tego tylko jed-
na przyczyna. Stan techniki w silnikach napedzanych paliwa-
mi ptynnymi w tym okresie w zakresie czystosci spalin byt
bardzo niski. Konstruktorzy silnikéw nie zwracali na to spe-
cjalnej uwagi, gdyz nikt takiej potrzeby nie odczuwat — do
czasu az naciski ludzi mieszkajacych w wielkich miastach
gdzie smog uniemozliwiat zycie wspomagane analizami eko-
logéw wymusity zmiane postepowania. Nalezy powiedzie¢,
ze w tym czasie czystos¢ spalin silnikow gazowych byta
znacznie wyzsza niz czystos¢ spalin zasilanych paliwami ptyn-
nymi o czym w krakowskim MPK przekonalismy sie gdyz eks-
ploatowalismy wtedy autobusy gazowe. Ale mineto lat dwa-
dziescia. Rozumiem, ze u wielu ludzi te fakty sprzed lat
pozostaty w swiadomosci jako pewnik ale technika poszta
bardzo do przodu. Dzisiejsze samochody, a takze autobusy
napedzane paliwami ptynnymi produkowane przez dobrych
producentéw (nie mowie o producentach z kierunkdéw
wschodnich czy tez dalekowschodnich) w zaden sposéb nie

NASZ KOMENTARZ

odbiegajg czystoscig spalin (a ogolnie méwiac ekologia) od
pojazdow zasilanych gazem w réznej postaci (LPG, CNG,
LNG). A konkretnie, autobusy spetniajace wymagania EEV za-
silane olejem napedowym sg ,,czystsze” niz autobusy gazo-
we. Mozna dyskutowad, ze opinia taka zalezy od metodyki
badan czystosci spalin, ze zalezy to od tego kto badania prze-
prowadza. Nie ma to wiekszego znaczenia — to sg fakty,
a stwierdzenia, ze napedy gazowe sg ekologiczne a inne nie
sg ekologiczne jest z naukowego punktu widzenia niepraw-
dziwe.

Od kilku lat obserwuje sie odchodzenie uzytkownikéw od
napedéw gazowych. | tak zaczynaja robi¢ dotychczasowi zwo-
lennicy napedéw gazowych jak np. komunikacja miejska
w Rzeszowie czy tez w Przemyslu.

Krakowskie MPK nie jest przeciwnikiem gazu, o czym naj-
lepiej Swiadczy przesztosc i eksploatacja autobuséw na gaz.
Trudno jednak dyskutowa¢ z danymi — a obecnie eksploatacja
autobusow gazowych jest drozsza.

Przy okazji nalezy przypomnie¢, ze wielu jest znawcéw na-
pedéw gazowych w pojazdach, ale w Polsce wedtug mnie tyl-
ko Panowie Rutkowscy z Krakowa wiedzg o co chodzi, reszta
tylko udaje.

Jaki wniosek z powyzszego wyjasnienia wynika? Ekologia
w przetargach autobusowych jest wytgcznie kryterium masku-
jacym, udajgcym ped do nowoczesnosci — dla tych co zyjg cza-
sem przesztym.

W debacie poruszono wielkie osiggniecie poprzedniego prze-
targu na linie autobusowe wygranego przez Mobilis. Rzeczywi-
scie bioragc pod uwage, ze to krakowskie MPK przez kilka miesie-
cy musiato jezdzi¢ za Mobilisa byto to duze osiggniecie. [ |
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GLOWNA DYSPOZYTORNIA RUCHU

Gtéwna Dyspozytornia Ruchu -

d 2007 roku Gtéwna Dyspozy-

tornia Ruchu MPK ciggle zmie-

nia swoje oblicze. Z dwédch

ciasnych pomieszczen zajmo-

wanych przez dyspozytoréw

obecnie rozrosta sie do pieciu. Oprocz
.gtéwnych” pomieszczen, znajduje sie tu
rowniez kilka innych pomocniczych. Sa to
m.in.: serwerownia, pomieszczenie socjalne
oraz sala przeznaczona do narad roboczych.
Dziesigtki informacji naptywajacych
w ciggu minuty i odpowiednie przeanalizo-
wanie sytuacji wymaga od dyspozytorow ru-
chu podzielnosci uwagi. Tu codziennie spty-
waja wszystkie informacje dotyczace
przebiegu ustugi komunikacyjnej na terenie
miasta oraz z gmin osciennych objetych ko-
munikacjg aglomeracyjng, takie jak: zaktoce-
nia w realizacji rozktadéw jazdy, awarie po-
jazddéw, zdarzenia komunikacyjne (kolizje,
wypadki, wykolejenia itp.), zatrzymania ru-
chu, skargi i wnioski pasazeréw, ustugi socjalne dla prowadza- zie, przetwarzaniu, a nastepnie sg przesytane do innych jedno-
cych pojazdy, dyscyplina pracy prowadzacych pojazdy. Ich in- stek organizacyjnych. Na ich podstawie, a jednoczesnie przy
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Dziesigtki informacji naptywajacych w ciggu minuty i odpowiednie przeanalizowanie
sytuacji wymaga od dyspozytoréw ruchu podzielnosci uwagi.

tensywnos¢ zalezy od wielu czynnikdw np. od pogody, pory pomocy odpowiednich przepiséw i doswiadczenia zawodo-
dnia, od natezenia ruchu. Informacje te sg poddawane anali- wego, podejmowane s3g decyzje.

Na Gtéwnej Dyspozytorni Ruchu
MPK dyspozytorzy ruchu podejmuja de-
cyzje m.in. dotyczace kierowan pojaz-
déw na trasy zastepcze (objazdowe)
w przypadku wystgpienia utrudnien
w ruchu lub zamknieé drég, decyzje do-
tyczace czynnosci zwigzanych z likwida-
cjg skutkéw wypadkdéw i kolizji, wysyta-
ne sg wszelkiego typu stuzby techniczne
do pojazdéw stojacych awaryjnie oraz
uzgadniane sa dziatania dotyczace zni-
welowania niezgodnosci w wykonywa-
niu ustugi przewozowej. Obstugiwane
sg rowniez zgtoszenia od prowadzacych
pojazdy o zablokowanych rozjazdach
tramwajowych, o nie dziatajacych lub Zle
dziatajacych sygnalizacjach swietlnych,
o usterkach przystankéw i infrastruktury
drogowej, i wiele innych z réznych dzie-
dzin. Trafnos¢ oraz szybkos¢ ich obstugi
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wptywa na minimalizacje lub niwelacje skutkéw zaktdcen
w ruchu.

Dyspozytor ds. tele-bus wprowadza zgtoszenia klientow
do systemu komputerowego i na ich podstawie , projektuje”
trasy przejazdu autobuséw kursujgcych w okolicach Ptaszowa
(tzw. gietkie linie).

GLOWNA DYSPOZYTORNIA RUCHU

0Od 2006 roku wszystkie informacje zbierane przez Gtéwna
Dyspozytornie Ruchu MPK sg wprowadzane do systemu kom-
puterowego (SWPGDR — system wspomagania pracy gtéwnej
dyspozytorni ruchu). Dyspozytornia MPK posiada najnowocze-
$niejszy autorski system komputerowy przeznaczony do obréb-
ki wszelkiego rodzaju zdarzen. Na podstawie wprowadzonych

Od 2006 roku wszystkie informacje zbierane przez Gtéwng Dyspozytornie Ruchu MPK
sq wprowadzane do systemu komputerowego

Pracownicy ds. informacji odbieraja setki telefonéw od pa-
sazeréw chcacych uzyskac informacje o trasach autobuséow
i tramwajow oraz o ich rozktadach jazdy. Odbierane sg réw-
niez telefony dotyczgce m.in. pozostawienia (zagubienia) rze-
czy w srodkach komunikacji miejskiej, a takze telefony z wnio-
skami i skargami pasazerow dotyczacymi funkcjonowania
komunikacji. Wszelkie zgtoszenia sg przekazywane do odpo-
wiednich komérek organizacyjnych w celu ich przeanalizowa-
nia oraz wprowadzenia ewentualnych korekt w funkcjonowa-
niu odpowiednich obszarow.

danych tworzone s zestawienia oraz analizy, ktére przesytane
sg do zainteresowanych komoérek wewnatrz firmy. Wyniki sg
wykorzystywane na réznych szczeblach zarzadzania przedsie-
biorstwem. Wszystkie zdarzenie rejestrowane w systemie sg wi-
doczne on-line na stronie intranetowej przedsiebiorstwa.
Ciggty wzrost ruchu drogowego i intensywnosci zaktécen,
a co za tym idzie wzrost dynamiki oraz ilosci informacji prze-
ptywajacych przez dyspozytornie, wymusza nieprzerwane in-
westowanie oraz wprowadzanie innowacji celem szybszej
i trafniejszej obstugi zgtoszen. [ |

Do
dyspozytoréw
codziennie
splywaja setki
informacji
zwigzanych

z ruchem
autobusow

i tramwajow
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INFORMACJA PASAZERSKA

Komunikaty
do tramwajow
najczesciej sq
nagrywane

w studiu Radia
Krakdw

Zapowiedzi wezléw przesiadkowych
w krakowskich tramwajach

uz pod koniec 2009 roku trwaty przygotowania do

zapowiadania weztéw przesiadkowych, ktére to

majg przypominac¢ o mozliwosciach przesiadek na

inne linie tramwajowe czy to autobusowe. MPK S.A.

przygotowato kilka wersji komunikatow do emisji
i rozpoczeto préby, co pozwolito
okresli¢ mozliwosci jak réwniez
zakres wygtaszanych komunika-
tow. W pierwszej wersji przygoto-
wano uproszczone komunikaty,
zawierajgce tylko informacje
o mozliwosci przesiadek na inne
linie tramwajowe — dla weztéw
tramwajowych, na inne linie auto-
busowe - dla weztéw autobuso-
wych oraz inne linie tramwajowe
i autobusowe - dla weztow taczo-
nych. Kolejna wersja, zawiera in-
formacje o mozliwosci przesiadki,
jak rowniez informuje, w ktérym
kierunku odjezdzajg tramwaje lub autobusy. Nastepna wersja
wymienia konkretnie linie tramwajowe i autobusowe, na jakie
mozna sie przesigs¢. Biorac pod uwage ilos¢ zblizajacych sie

Do konca maja 2010, zostang
uruchomione réwniez zapowiedzi
o wezlach przesiadkowych w jezyku
angielskim, tak — aby pomadc gosciom
odwiedzajgcym nasze miasto
w podrézowaniu po Krakowie.

remontéw i wszelkiego rodzaju zmian, w chwili obecnej wpro-
wadzono najprostszg wersje komunikatéw informujacych
o mozliwosciach przesiadek. Do konca maja 2010, zostang
uruchomione réwniez zapowiedzi o weztach przesiadkowych
w jezyku angielskim, tak — aby poméc gosciom odwiedzaja-
cym nasze miasto w podrézowa-
niu po Krakowie. Jezeli natomiast
chodzi o wersje ostateczng, jaka
zostanie uznana za najbardziej
praktyczng i pomocng — potrzeba
czasu, jak i wystuchania wielu opi-
nii, ktére przyniesie codzienna
eksploatacja tego typu informacji.
Nie bez znaczenia pozostaje fakt,
iz urzadzenia stosowane w na-
szych tramwajach sg coraz nowo-
czesniejsze, a to z kolei pozwala
nam na doktadne okreslenie moz-
liwosci zapowiedzi gtosowych, jak
réwniez wysokg ich jakos¢. Obec-
nie trwaja przygotowania do realizacji kolejnych projektéw
zwigzanych z gtosowa informacja pasazerska, ale o tym w ko-
lejnych numerach ,,Przewoznika Krakowskiego”. |
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INFORMACJA PASAZERSKA

Najwazniejsze, by
informacja byta jak
najbardziej widoczna
dla pasazerow

Elektroniczne tablice
zmieniaja wyglad

od koniec roku zostaty wprowadzone zmiany

w czcionkach, ktérymi oznaczamy numeracje linii,

ale réwniez zmieniono czcionki liter tak, aby byty

one jak najbardziej widoczne. Powodem podjecia

sie tego rodzaju usprawnienia, byt fakt, iz zasto-
sowany do tej pory kréj liter, nie wszystkim pozwalat na pra-
widtowe odczytywanie wyswietlanych numeréw linii jak
i nazw przystankéw docelowych. Nalezy doda¢, ze réwniez
osoby niedowidzace zgtaszaty wiele uwag do starego typu na-
piséw, wyswietlanych na naszych pojazdach.

W pierwszej kolejnosci zainstalowano nowe oprogramo-
wanie do tablic, w ktére wyposazone sg autobusy marki MER-
CEDES, i w tych pojazdach testowano nowy format czcionek.
Na poczatku roku 2010 dokonano weryfikacji oraz niezbed-
nych poprawek tak, aby autobusy wyposazone w tablice z no-
wym oprogramowaniem, mogty wyswietla¢ numer linii, na-
zwe przystanku docelowego oraz w konkretnych przypadkach
réwniez piktogram. W chwili obecnej trwa przeprogramowy-
wanie starszego typu tablic, w autobusach jak réwniez
w tramwajach, co w efekcie pozwoli na wyswietlanie w spo-

séb jednolity informacji kierowanej do pasazera za pomocg
tablic typu LED — czyli tablic Swiecacych.

Zakonczenie przeprogramowywania tablic, jest zaplano-
wane jeszcze przed wakacjami, ale nalezy pamietad, iz tak dtu-
gi okres podyktowany jest zréznicowaniem sprzetu, ktéry
z biegiem czasu rozwijat sie, a teraz nalezy do kazdego typu
i serii dostosowa¢ odpowiednia wersje oprogramowania, co
nie zawsze na pierwszy rzut oka, jest proste, lecz pomimo wie-
lu utrudnien, zawsze znajdujemy wiasciwe rozwigzanie.

Kolejnym projektem, ktéry bedzie testowany i wprowadza-
ny w zycie, jest mozliwos¢ wyswietlania trasy przejazdu, w au-
tobusach na tablicach wewnetrznych. Dzis na tych tablicach
wyswietlamy numer linii, przystanek docelowy, date czy imie-
niny, natomiast jeszcze przed Swietami Wielkiej Nocy, pojawi
sie dodatkowo wyswietlanie wszystkich przystankéw, na kto-
rych zatrzymuje sie autobus danej linii. Jak zawsze na poczat-
ku, nie bedzie to dotyczyto catego stanu pojazdéw, ale z cza-
sem takich autobuséw bedzie przybywac. Aby wprowadzi¢
tego rodzaju udogodnienie, niezbedne s3 jeszcze proby, a po
prébach ewentualne poprawki. [
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SKARGI

Pracownicy
MPK
odpowiadajg
na kazda
wystang przez
pasazerow
skarge

Na co skarzyli sie pasazerowie
w 2009 roku

Skarga do rejestru
le bywajg i tacy, ktérzy prébujg nam zarzucac,
ze wielokrotnie do nas pisali, ale my ich pisma
ignorujemy. Jednak istniejgcy system rejestracji
wptywajacych skarg wyklucza takg mozliwos¢,
z wyjatkiem probleméw z dostarczeniem pocz-
ty, a ponadto poprzez system ten tatwo sprawdzié, czy fak-
tycznie dana osoba kiedykolwiek skierowata do naszej firmy
zgtoszenie. Ciggle jeszcze zdarzajg sie zgtoszenia anonimowe.
Wiele oséb uwaza, ze skoro zgtoszenie posiada adres e-ma-
ilowy, to juz nie musza sie podpisywac, bo sg identyfikowalni.
Tyle ze nierzadko w adresach zamiast nazwisk lub wymyslo-
nych nazw bywajg uzywane stowa powszechnie uznawane za

obrazliwe. Stad nasze prosby o podpisywanie zgtoszen. Rzetel-
nie rozpatrywanie zgtoszen i wtasciwe chronienie danych po-
woduje, ze powoli znikajg opory do ujawniania swojej tozsa-
mosci.

Poza kompetancjami

Przez kilka lat wptywaty do nas skargi, ktérych rozpatrze-
nie nie lezato w naszych kompetencjach. Obecnie zdarza sie
ich coraz mniej. Sa to gtéwnie zgtoszenia od os6b starszych,
nie sledzacych dokonywanych zmian oraz od oséb przybywa-
jacych spoza Krakowa, nieznajacych funkcjonujacych w na-
szym miescie rozwigzan. Ale zdarzaja sie i takie skargi, ktére
zgtaszajacy z petng Swiadomoscig kieruje do nas tylko dlatego,
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ze jak wyjasniaja ,,przynajmniej kto$ problemem sie zajmie”
lub ,skarga trafi do wtasciwych osob”. A w takim przypadku
mozna juz mowi¢ o wyrazonym uznaniu naszego sposobu

Statystyki

SKARGI

liitp.). Pasazerowie juz przywykli, ze pracownicy MPK S. A co-
raz czesciej informujg pasazerow na przystankach o braku kur-
su. Dlatego gdy takiej informacji nie ma, skarzg sie. Ponadto,

Skargi dzielone sa na zawinione, niezawinione oraz nieuzasadnione lub nierozstrzygniete.
Przyjmujac takie kryteria, w 2009 roku zarejestrowano:

* 633 zgloszen o charakterze skarg, w tym:

— 137 uznanych zostato za zawinione

— 143 za uzasadnione niezawinione
— 163 za nieuzasadnione
— 190 nierozstrzygniete

rozpatrywania zgtoszen. Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze
dopdki beda wptywad zgtoszenia nie lezace w naszych kompe-
tencjach, konieczne jest prowadzenie ciggtej polityki informa-
cyjnej i edukacyjnej pasazeréw w tym zakresie.

Co pasazeréw boli najbardziej

W 2009 r. najwiecej skarg zgtoszonych dotyczyto niepunk-
tualnej realizacji rozktadu jazdy. Natomiast najwiecej skarg
uzasadnionych dotyczyto nieprzestrzegania przepiséw stuzbo-
wych oraz aroganckiego zachowania i niezatrzymania pojaz-
du na przystanku lub samowolnej zmiany trasy. W stosunku
do roku ubiegtego ilos¢ skarg wzrosta.

W zgtoszeniach dotyczacych niepunktualnej realizacji roz-
ktadu jazdy zwracano uwage gtéwnie na opdznienia i braki
kurséw, ale réwniez i nadspieszenia. Mimo ze wiekszos¢ os6b
rozumie, ze mieszkajac w Krakowie musi sie liczy¢ z opdznie-
niami spowodowanymi sytuacjg na zakorkowanych drogach
wskutek m. in. prowadzonych wielu inwestycji i remontow
ciggéw komunikacyjnych w miescie, jednak nie wszyscy.
W dalszym ciggu niektérzy pasazerowie
uwazajq, ze skoro ptaca i jak twierdza
~wyjatkowo duzo” oraz ,utrzymujg
MPK", to majg prawo wymagac ,, powaz-
nego traktowania”. Ponadto nadal uwa-
zaja, ze skoro w jednym dniu dato sie je-
chaé punktualnie, to dlaczego w innym
nie?

Zablokowane tramwaje

Sa i tacy, ktérzy uwazaja, ze po ich in-
terwencji przez jakis czas pojazdy komu-
nikacji miejskiej jezdzg punktualnie. Nie
biorg pod uwage, ze niekiedy sami mieszkancy sg przyczyng
zaktécen w komunikacji, gdyz ustawiajac samochody zbyt bli-
sko toréw, blokujg przejazd tramwajow, a tym samym powo-
duja dezorganizacje komunikacji w niektorej czesci miasta.
Zdarzato sig, ze witasnie takie osoby wykazywaty sie wyjgtko-
wym tupetem skarzac sie, ze zostaty niewtasciwie potrakto-
wane, obrazone przez motorniczego, a nawet narazone na
stres, a ich samochdd prawie ulegt zniszczeniu, bo pasazero-
wie, oczywiscie wedtug nich za namowa motorniczego, go
przesuneli, a raczej wg skarzacych zdewastowali (kopali, oplu-

za brak kursu czy opdznienie, pasazerowie nadal zadaja za-
doséuczynienia np. w postaci zwrotu pieniedzy za optacong
taksowke, do uzyskania ktérego w wiekszosci przypadkéw
brak podstaw.

Skargi na komorki

W skargach dotyczacych niezgodnego z przepisami poste-
powania prowadzacych pojazdy pasazerowie zwracali uwage
na prowadzenie w trakcie jazdy rozmoéw z innymi osobami,
a takze rozmoéw przez komérki. Dotychczas problem ten wy-
stepowat bardzo sporadycznie, a obecnie pojawia sie coraz
czesciej. By¢ moze wynika to stad, ze wczesniej na takie sytu-
acje pasazerowie nie zwracali uwagi, natomiast teraz dosko-
nale zdajg sobie sprawe z tego, jakim zagrozeniem jest prowa-
dzenie rozméw podczas jazdy. Dlatego stajg sie na to uczuleni.
A przeciez Zakresy umiejetnosci, obowigzkéw, uprawnien i od-
powiedzialnosci prowadzacych pojazdy méwig, ze sg oni zo-
bowigzani do przestrzegania podczas jazdy nastepujgcych za-
kazdw: prowadzenia rozmdéw nie pozostajgcych w zwigzku

Nie biorg pod uwage, ze niekiedy sami mieszkancy
s przyczyng zaktocen w komunikacji, gdyz
ustawiajgc samochody zbyt blisko toréw, blokuja
przejazd tramwajow, a tym samym powodujg
dezorganizacje komunikacji w miescie.

z wykonywanymi czynnosciami (nie dotyczy postoju na przy-
stankach), w tym rowniez z telefonéw komdrkowych, takze
z wykorzystaniem zestawu gtosnomowigcego. Pozostaje nam
ostro reagowac na takie przypadki.

Poréwnujac do lat ubiegtych, w 2009 r. zdecydowanie rza-
dziej skarzyli sie pasazerowie na palenie papieroséw czy przy-
trzasniecia. Tradycyjnie w sezonie letnim powracaty skargi na
wysokg temperature w pojazdach, a zima na brak ogrzewania.
Skarg tych jednak z roku na rok jest mniej, co jest spowodo-
wane wymiang taboru na bardziej nowoczesny. [ |
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KONTROWERSIJE

Zgodhnie

z zafozeniami
PTS juz

od 1 stycznia
miat zastgpic
autobusy MPK
m.in. na

linii 105

PTS czyli autobusowe
prima aprilis w Krakowie

nformacja o ktopotach PTS z dotrzymaniem kwietniowe-
go terminu byfa utrzymywana w Scistej tajemnicy. Dopie-
ro 25 marca w prasie pojawita sie oficjalna informacja, ze
nowy przewoznik moze nie zdazy¢. , Dziennik Polski”
(wydanie z dnia 25 marca 2010 roku) podat informacje
o whniosku PTS, ktéry wptynat do ZIKiT-u, o przesuniecie termi-
nu rozpoczecia ustug przewozowych o 2 miesigce, z 1 kwietnia
na 1 czerwca. Otrzymanie takiego wniosku potwierdzit Henryk
Kamski, wicedyrektor ZIKiT ds. transportu publicznego.
Przypomnijmy, ze nowy przewoznik, PTS miat obstugiwacd
siedem linii autobusowych. Umowe na obstuge tych linii miat
podpisa¢ na osiem lat. Pierwotnie autobusy tej firmy miaty sie
pojawic¢ na krakowskich ulicach juz 1 stycznia 2010 roku. Jed-
nak w zwigzku z oprotestowaniem zwyciestwa PTS przez jed-
nego z uczestnikdw przetargu, termin ten zostat przesuniety
na 1 kwietnia.
Zeby zrozumie¢ problemy PTS z rozpoczeciem przewozu
krakowian trzeba wréci¢ do przetargu, ktory w ubiegtym ro-

ku zorganizowat ZIKiT, a ktéry miat wytonic taniego i posia-
dajacego ekologiczne autobusy przewoznika. Do rywalizacji
o osmioletni kontrakt na ustugi przewozowe w Krakowie
staneto piec firm. Jak na ironig, najtansza oferte ztozyto kon-
sorcjum MPK Serwis Spotka z 0.0. i MPK S.A. Mimo tej atrak-
cyjnej cenowo oferty, w przetargu zwyciezyto inne konsor-
cjum, PTS i PKS Chojnice (ZIKiT zdecydowat sie tym samym
wydawac na nowego przewoznika o 1 min 142 tys. 540 zt
rocznie wiecej w poréwnaniu z najtanszg ofertg). Zwycie-
stwo zapewnita im deklaracja, ze na kazda linie wyslg auto-
busy napedzane LNG (ang. Liquefied Natural Gas — gaz ziem-
ny w postaci ciektej o temp. ponizej —-162°C). Okazuje sig, ze
to wtasnie ten rodzaj paliwa jest przyczyng ktopotow PTS.
Jak pisat ,,Dziennik Polski” firmie tej nie udato sie ani wybu-
dowac specjalistycznej stacji tankowania, ani pozyskac
wszystkich pojazdow. Warto podkresli¢, ze zaden z europej-
skich producentéw autobuséw nie korzysta z tego rodzaju
technologii. [
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Z listow pasazerow
do krakowskiego MPK

Dziers Dobry.
W dniu 3 marca na petli w Mistrzejowicach okoto godziny 17.00 pan motorniczy
z tramwaju 14 pomdgt mi podniesc sie po upadku, gdy biegngc do tramwaju poslizgnatem sie
i upadtem. Nie mogfem wstac i wsigs¢ do wagonu o wtasnych sitach. Pan motorniczy byt na
tyle uprzejmy i grzeczny, ze nie odjechat, poczekat na mnie i pomogt mi wsigsc do tramwaju.
Za posrednictwem dyrekcji MPK pragne bardzo serdecznie podziekowac panu motorniczemu
za okazang mi pomoc i udzielong informacje, zyczytbym sobie i wszystkim pasazerom, aby
w tej firmie pracowali tak uczynni i mili ludzie.
Z powazaniem
Wiestaw Janawa

Witam!

Z najwiekszg przyjemnoscig chciatam ztozyc stowa podziekowania i uznania w strone
pracownikéw MPK. W dniu wczorajszym (11 lutego — przyp. red.) moja cérka zostawita
w jednym z pojazdoéw plecak szkolny. Dzieki niezwykle uprzejmemu Panu z informacji 19150
oraz kierowcy linii 128 (odjazd 17.27 z ronda Mogilskiego w strone Mistrzejowic) plecak udato
sie szybko zlokalizowac i juz po 1,5 h mogfam go odebrac na zajezdni w Bienczycach przy ul.
Makuszynskiego. Pracownicy tej zajezdni to rowniez przemili ludzie. Jestem zachwycona
wysokim poziomem obstugi pracownikéw MPK, ich profesjonalizmem i uprzejmoscia wobec
klienta. Jeszcze raz dziekuje i pozdrawiam wszystkim dobrych ludzi:)

Monika Rataj

18 lutego po raz kolejny przyjezdzam do Krakowa, aby jeZzdzi¢ tramwajem. Mieszkam
w Rzeszowie, gdzie one nie jezdzg (bardzo nad tym boleje!). Jestem bardzo zadowolony
z tramwajow w Krakowie. Pisatem listy do MPK w Rzeszowie, w ktdrych wspominatem
o automatach do kupowania biletdw na przystankach i w tramwajach, o elektronicznych
rozktadach jazdy, o punktualnosci autobusdéw i tramwajow, o tym, ze nie mozna sie zgubic bo
sg zapowiadane nastepne przystanki, o tym, ze wszystkie przystanki sg opisane. Te wszystkie
rzeczy sq w Krakowie natomiast Rzeszow jest w wielkim tyle. Podobno prezydent Rzeszowa
cos robi w tej sprawie, ale pewnie nic z tego nie wyjdzie. Jezdze do Krakowa jak tylko moge
najczesciej, ale mam 11 lat i nauka mi na to za bardzo nie pozwala. Z pozdrowieniami dla
Pana Dyrektora i wszystkich Motorniczych tramwajow.
P S. Oby tak dalej
Przemek Wojs
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ROZMAITOSCI

Msza
tramwajarska
u Redemptorystow

stycznia 2010 roku po raz 65 zostata odprawiona

coroczna tramwajarska msza $wieta. Msze Swietg

w Sanktuarium Ojcéw Redemptorystow zwanym
.Na Gérce” pod wezwaniem Matki Bozej Nieustajacej Pomo-
cy odprawili ksigdz biskup Jézef Guzdek oraz proboszcz para-
fii ksigdz Andrzej Kukta. Na mszy odprawianej za pracowni-
kéw MPK SA w Krakowie obecni byli Zarzad firmy, pracownicy
i ich rodziny, orkiestra deta firmy, chor ,Lutnia Krakowska”
oraz poczty sztandarowe ze sztandarami firmy i zwigzkow za-
wodowych. W homilii ksigdz biskup podkreslit role pracy w zy-
ciu cztowieka, role firmy w zyciu miasta a takze wspominat

swoich poprzednikéw prowadzacych tramwajarskie msze. Na-
lezy przypomnie¢, ze w przesztosci tramwajarskie msze pro-
wadzone byt przez kardynatéw Karola Wojdyte, Franciszka Ma-
charskiego, Stanistawa Nagy, Stanistawa Dziwisza oraz innych
biskupdéw krakowskich. u

MPK zagrato z Wielka Orkiestrg

lub Honorowych Dawcéw Krwi PCK przy MPK S.A.
w Krakowie kilka razy uczestniczyt w finatach Wielkiej
Orkiestry Swigtecznej Pomocy — m.in. w 2004 r.

Odbywato sie to jednak sporadycznie, gdy wolontariusze
WOSP zwracali sie do Klubu.

Podczas zebrania sprawozdaczo-wyborczego Klubu
w marcu 2009 roku wspétprace z WOSP wpisano jako je-
den z punktéw do programu dziatania Klubu na kolejng ka-
dencje.

Juz pod koniec 2009 roku prezes Klubu Andrzej Ostafin na-
wigzat wspotprace z jednym z 9 sztabow WOSP na terenie Kra-
kowa. Sztab Cinema City Zakopianka, ktérego przewodnicza-
cq jest Sylwia Szymska wyrazit zainteresowanie taka forma
wspotpracy.

W efekcie w dniu 10 stycznia 2010 roku wyjechat na kra-
kowskie ulice specjalny tramwaj, prowadzony przez krwiodaw-
ce i dziatacza Klubu, Jacka Szumniaka. W tramwaju, ktéry
w godzinach 8:00-19:00 jezdzit po trasie linii , 8" kwestowali
wolontariusze WOSP z zaprzyjaznionego sztabu.

Poniewaz efekty byly bardzo zadowalajgce, w przysztym
roku MPK tez planuje zagra¢ w Wielkiej Orkiestrze Swigtecznej
Pomocy. |

Dzien Kobiet
w MPK

tym roku 8 marca w Dniu Kobiet Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie przygo-
towato drobng niespodzianke dla Pan, ktére na co
dzien kierujg autobusami. Kazda z 14 kobiet kierowcow otrzy-
mata od Mariusza Szatkowskiego, dyrektora ds. przewozéow
kwiaty i stodki upominek. Po ztozonych zyczeniach na Panie
czekata jeszcze jedna niespodzianka — sesja zdjeciowa. W przy-
sztym roku podobng niespodzianke przygotujemy dla Pan mo-
torniczych. [ |
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Stacja Obstugi Autobuséw Wola
Duchacka z pierwszym miejscem

o rocznej przerwie Stacja Obstugi Autobuséw Wola Du-

chacka znow okazata sie najlepszg stacjg w konkursie

w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy. Stacja ta
zgromadzita najwiecej punktéw podczas kontroli przeprowa-
dzanych przez cztonkéw komisji konkursowej. Drugie miejsce
zajeta Stacja Obstugi Autobusdw Bienczyce, a trzecie Stacja Ob-
stugi Tramwajéw Nowa Huta. Na kolejnych miejscach znalazty
sie Stacja Obstugi Autobuséw Ptaszéw, Stacja Obstugi i Remon-
téw oraz Stacja Obstugi Tramwajéw Podgoérze. Konkurs ten ma
juz wieloletnig tradycje. Jak podkreslat obecny na podsumo-
waniu wynikéw konkursu Tadeusz Fic, Okregowy Inspektor Pra-
cy w Krakowie, prowadzony przez krakowskiego przewoznika
konkurs jest jedynym tego rodzaju konkursem w Polsce.

—Juz sama organizacja tego konkursu jest wielkim sukce-
sem MPK. Wywotuje on bowiem pozytywng rywalizacje mie-
dzy poszczegdlnymi stacjami w dbaniu o jak najlepsze stano-
wiska pracy, na czym korzystaja wszyscy pracownicy
— powiedziat Tadeusz Fic, ktéry po wreczeniu nagréd zwiedzit
budynek Gtéwnej Dyspozytorni Ruchu przy u. Wawrzynca.

Warto podkresli¢, ze komisja konkursowa kazdego miesia-
ca oceniata stan obiektéw pod katem panujgcego na nich po-
rzadku oraz bezpieczenstwa stanowisk pracy, a takze pod ka-
tem zaangazowania pracownikéw.

Podczas spotkania podsumowujacego konkurs wszyscy
uczestnicy konkursu podkreslali jak wiele systematycznych
dziatan inwestycyjno-remontowych, zwiekszajacych bezpie-
czenstwo i higiene pracy, udato sie przeprowadzi¢ w ubiegtym
roku na poszczegolnych obiektach MPK S.A. [ |

Choér ,,Lutnia”
Stowarzyszeniem

hor ,Lutnia” w dniu 8 wrzesnia 2009 r. zostat wpisany
do Rejestru Stowarzyszen i Innych Organizacji Spotecz-
nych i Zawodowych Fundacji oraz Publicznych Zaktadow
Opieki Zdrowotnej jako Stowarzyszenie Muzyczne ,,Chér Lutnia
Krakowska", z siedzibg przy ul. Jana Brozka 3 w Krakowie.
W sktad Zarzadu Chéru wchodza:
. Remigiusz Skuch — Prezes Zarzadu
. Zdzistaw Oleniak —Wiceprezes Zarzadu
. Kazimierz Imiotek — Cztonek Zarzadu
. Ireneusz Kujawa — Sekretarz
. Bogustaw Stepniewski — Skarbnik
Celem dziatania Stowarzyszenia jest:
. Tworzenie i upowszechnianie kultury muzycznej na obsza-
rze Polski i terenie Miasta Krakowa
2. Popularyzowanie twdrczosci muzycznej w Polsce i za granicg
3. Spoteczno-wychowawcze dziatanie dla umuzykalnienia spo-
teczenstwa
4. Ksztattowanie i umacnianie patriotycznych i obywatelskich
postaw swoich cztonkow

u b wWwN =

—_

Trzeba zaznaczy¢, ze obecnie Chér bedacy Stowarzysze-
niem, nastawiony jest na prowadzenie dziatalnosci gospodar-
czej polegajacej na odptatnych wystepach swoich cztonkéw
na postawie zaméwien sktadanych przez firmy, osoby fizycz-
ne, instytucje itp., z okazji organizowanych przez nie réznych
uroczystosci okolicznosciowych.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie
wspiera dziatalnos$¢ Chéru poprzez udostepnienie dla jego czton-
kéw sali przeznaczonej do prowadzenia w nigj ¢wiczen, prob
itp. Ponadto w miare swoich mozliwosci finansowych sponsoru-
je ich dziatalnos¢ oraz stara sie o pozyskanie innych sponsordw,
ktorzy rowniez chcieliby wspiera¢ dziatalnos¢ Chéru. |
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NIE BLOKUJ
TOROWISKA!

AWYSTARCZYL
TYLKO 1 METR!

______________________________________________________________________

PARKUJ Z GLOWA!
Zeby tramwaj mogt
bezpiecznie przejechaé
obok samochodu
wystarczy zaparkowac
go tylko jeden metr od
szyny.
Zaledwie tyle wystarczy
aby uniknaé optat za
mandat - 300zt
holowanie - 300zt.

Szczegolnie uwazaj na tych
ulicach: ’
ul. Zwierzyniecka,
ul. Dluga,
ul. Karmelicka,
ul. Kalwaryjska,
ul.Rakowicka,
ul. Pitsudskiego,
ul. Franciszkanska

~ .
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