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Załącznik nr 3 do ogłoszenia
Znak sprawy: LP.281.78.2025

Wymagania ogólne pojazdu (szlifierka-frezarka)

a) Przedłożenie potwierdzenia dostawy pojazdu (szlifierki-frezarki), który w okresie 1 (jednego roku) po dostawie przeszlifował, sfrezował minimum 5 km szyny zabudowanej w torowisku.
b) Pojazd, zestaw nie może naruszać skrajni kinematycznej wg PN-K92008:1988 na wysokości poniżej 200 mm od PGS. 
c) [bookmark: _GoBack]Wymagana reprofilacja toru o rozstawie 1435 mm 
d) Reprofilacja szyn tramwajowych oraz kolejowych musi być realizowana w pełnym zakresie kątowym w czasie min. 200 m/h.
e) Bieżące, profilaktyczne szlifowanie szyn tramwajowych musi być realizowane pod ruchem z prędkością minimum 40 km/h, przy wydajności minimalna                                     0,1 mm/przejazd/fasetę.
f) Musi istnieć możliwość reprofilacji rozjazdów, szyn zabudowanych w technologii klasycznej oraz bezpodsypkowej o zintegrowanej nawierzchni drogowo-torowej.
g) Montaż i wymiana kamieni szlifierskich – noży frezarskich w czasie do 30 min dla całego kompletu.
h) Wózek szlifierski powinien być hydraulicznie opuszczany i podnoszony, umożliwiając precyzyjne ustawienie kamieni szlifierskich (noży frezerskich) względem szyny.
i) Pojazd powinien być wyposażony, w co najmniej 12 kamieni szlifierskich (zestawów frezerskich) po 6 na każdą z szyn
j) Kamienie szlifierskie, noże frezerskie  powinny być precyzyjnie ustawione z możliwością kontrolowania siły ich docisku. 
k) Pojazd musi być wyposażony w system odsysania pyłu szlifierskiego, frezerskiego i zabezpieczony przed wydostawaniem się iskier będących produktem procesu szlifowania-frezowania na zewnątrz pojazdu.
l) Pojazd musi być wyposażony w odpowiedniej wielkości zbiornik na czynnik chłodniczy, wykorzystywany w procesie szlifowania-frezowania szyn tramwajowych. 
m) Minimalny promień łuku poziomego podczas szlifowania-frezowania R=25m (do dyskusji z uwagi na mniejsze łuki poziome występujące na terenie Krakowa)
n) Pojazd powinien mieć zapewnioną wymaganą moc roboczą przy realizacji operacji szlifowania-frezowania dostosowaną do pracy na torowisku przy maksymalnym nachyleniu toru do 8%.
o) Wymagane wyposażenie w urządzenia pomiarowe (GPS, falistomierz, profilomierz)
p) Oświetlenie, pozwalające na pracę w porze nocnej (określenie poziomu emitowanego hałasu) oraz oznakowanie świetlne wymagane dla pojazdu technicznego.
q) Pojazd powinien być samojezdny, dwukierunkowy (dwie kabiny operatorskie) zasilany z sieci trakcyjnej za pomocą odbieraka prądu.
r) Pojazd powinien posiadać napęd elektryczny (zeroemisyjny), umożliwiający przejazd przez izolator sekcyjny bez pobierania prądu z zapewnieniem ciągłości procesu pracy szlifierki.
s) Sterowanie wózkiem szlifierskim oraz innymi funkcjami pojazdu powinno być realizowane z poziomu kabin operatorskich (przestrzeni wewnątrz pojazdu).
t) Szlifierka powinna być przystosowana do szlifowanie prewencyjnego oraz profilacji szyny z możliwością szlifowania (naprawy) złączy spawanych
u) Sposób serwisowania oraz resursy pomiędzy obsługami. 
v) Czas (termin) dostawy części eksploatacyjnych od momentu zamówienia.
w) Wymagania dotyczące procesu przygotowania szyny do szlifowania.
x) Maszyna szlifierska powinna mieć możliwość jazdy z prędkością od 3 km/h

Wymagania stawiane do utrzymania parametrów technicznych szyny:

1. Szlifowanie naprawcze – w celu zmniejszenia oddziaływania tor/pojazd, likwidacji wad kontaktowo-zmęczeniowych w których wymagane jest usunięcie metalu  o grubości nie mniejszej niż 0,60mm w danym zakresie kątowym oraz uzyskanie normatywnego przekroju poprzecznego i profilu podłużnego w zakresie długości fal zależnych od prędkości tramwajów. W przypadku wystąpienia falistego zużycia szyn – dodatkowo wymagane jest zebranie minimum 0,10mm grubości materiału poniżej dna fal krótkich.
2. Szlifowanie regeneracyjne – w celu zmniejszenia oddziaływań tor/pojazd likwidacji lub co najmniej zmniejszenia wad kontaktowo - zmęczeniowych powierzchni tocznej szyn  wymagane jest usunięcie metalu  o grubości nie mniejszej niż 0,90 mm w danym zakresie kątowym w zakresie długości fal zależnych od prędkości tramwajów. W przypadku wystąpienia falistego zużycia szyn – dodatkowo wymagane jest zebranie minimum 0,10mm grubości materiału poniżej dna fal krótkich.
