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Wymagania techniczne i technologiczne  dla tokarki podtorowej i wózka manewrowego
I. Tokarka podtorowa
A. Przedmiot zamówienia

Wykonawca w ramach realizacji przedmiotu zamowienia zobowiązany jest do dostawy, montażu i uruchomienia tokarki podtorowej przeznaczonej do jednoczesnej obróbki dwóch kół jezdnych, tramwajowych zestawów kołowych, bez potrzeby wymontowywania ich z pojazdu lub wózka oraz obróbki profilu kół na wózku, zestawie – wymontowanych z wagonu.

B. Opis przedmiotu zamówienia

1. WYMAGANIA PODSTAWOWE
1.1. urządzenia powinny spełniać po zabudowie warunki określone w PN-K 92009 „Skrajnia
budowli",
1.2. szerokość toru: 1435 mm
1.3. średnica obręczy na okręgu tocznym koła: 500 - 700 mm
1.4. szerokość obręczy: 90-135 mm
1.5. dokładność obróbki:
a) maksymalna różnica średnic kół jednego zestawu: 1,0 mm
b) maksymalne bicie promieniowe okręgu tocznego: 0,5 mm
c) maksymalna owalność okręgu tocznego: 0,1 mm
d) dokładność obróbki profilu: do 0,2 mm
e) chropowatość powierzchni: do 20 (μm)

1.6. W trakcie obróbki skrawaniem należy przewidzieć schładzanie powierzchni obrabianych, w celu uniknięcia wpływu ciepła wywiązywanego przy toczeniu - do elementów gumowych koła. 
1.7. warunki lokalne miejsca pod zabudowę tokarki (według projektu), gabaryty:

długość (wzdłuż osi toru) tokarki  /  stanowiska: max 7,40 m / ~ 20,50 m – a długie wagony, przed toczeniem i po - powinny zmieścić się na torze stanowiska, 

szerokość pod tokarkę: 6,40 m

głębokość        - pod tokarkę: 2,50 m
- kanału na stanowisku: 1,65 m
- kanału w obrębie pracy operatora: min. 1,85 m
2. SZCZEGÓŁOWE WYMAGANIA TECHNICZNE DLA ZAMAWIANEJ TOKARKI

Maszyna (tokarka) powinna posiadać:
1.1. konstrukcję suportów umożliwiającą jednoczesną obróbkę profilu lewego i prawego koła  zestawu,
1.2. przystosowanie do pracy w ruchu ciągłym, na trzy zmiany,
1.3.  funkcje tworzenie raportów po wykonaniu toczenia oddzielny napęd przesuwu suportu poziomego i pionowego, 
1.4. automatyczne bazowanie suportu względem zestawu, odbywające się poprzez dojazd głowic pomiarowych do powierzchni wewnętrznych czół zestawu oraz powierzchni górnej obrzeża       i przyjęciu tych położeń jako baz wyjściowych dla układu sterowania,
1.5. suporty sterowane przy pomocy układu numerycznego, w którym zaprogramowane są odpowiednie kształty profilu,
1.6. układ sterowania wyposażony w panel operatorski pozwalający na wizualizację zarówno sposobu wyboru kolejnych cykli pracy, jak również samej obróbki oraz wyników pomiarów, z opisami  w języku polskim,
1.7. rolki napędowe napędzane odrębnymi silnikami, dociskane do koła oddzielnymi siłownikami poprzez elementy sprężyste, rolki powinny być wykonane z materiału odpornego na ścieranie, o odpowiedniej wytrzymałości, zapewniającego wysoką trwałość,
1.8. podpory,    ustalacz (do pozycjonowania zestawu)    i    system    dociążenia,    przewidziany    dla   wszystkich   typów eksploatowanych w MPK S. A. w Krakowie tramwajów, w tym zestawów związanych (np. z napędem monosilnikowym), jak również wózków, zestawów kołowych wywiązanych z tramwaju, w tym tramwajów bez bezpośredniego (zasłoniętego stałymi blachami poszycia zewnętrznego) - dostępu do nakiełków osi, 
1.9. głowicę optymalizujące bazującą oraz głowicę pomiarową,
1.10. transporter wiórów i pojemniki na wióry oraz opcjonalnie prasę,
1.11. kruszarkę do wiórów
1.12. odciąg pyłów i gazów,

1.13. możliwość wydruku protokołu pomiarowego w formie rysunkowej i liczbowej - po obróbce dla danego tramwaju,

1.14. możliwość obróbki tarcz hamulcowych usytuowanych między kołami 

1.15. możliwość obróbki kół na wymiary nominalne (obrzeże) i w granicach tolerancji zużycia obrzeża i powierzchni tocznej (średnica), obróbka „ekonomiczna - oszczędna", wykonywana wg zainstalowanego oprogramowania (przynajmniej 8 programów dla obrzeża i wynikających ze zmiany wymiarów obrzeża  - wymiaru średnicy, na powierzchni tocznej) oraz manualne, wg nastaw operatora-tokarza,

1.16. mechanizm zapobiegający poślizgowi rolek napędowych,

1.17. noże z wymiennymi kasetami i płytkami skrawającymi o wysokiej trwałości, zespół skrawający powinien być wyposażony w odpowiednie łamacze wiórów, dostosowane do różnego rodzaju wiórów, powstających w trakcie obróbki koła,

1.18. holowanie pojazdów i wózków w obu kierunkach wózkiem samojezdnym ze sterowaniem zlokalizowanym w obrębie pracy operatora - tokarza,

1.19. stanowisko nie może emitować do otoczenia gazów i innych szkodliwych substancji oraz nie może być uciążliwe - pod względem emisji hałasu, przy lokalizacji stanowiska na hali zajezdni w istniejącej przestrzeni budynku, wykorzystywanej do innych celów (stanowiska naprawcze, w obrębie stanowiska toczenia), przewiduje się wydzielenie obszaru stanowiska toczenia przez zabudowę odpowiednich ścian separujących, z indywidualnym ogrzewaniem i wentylacją (zabudowa agregatu napędowego w oddzielnym, wyizolowanym akustycznie pomieszczeniu),

1.20. tokarka podtorowa posadowiona na stanowisku, nie może być źródłem drgań, które oddziaływałyby degradująco na budowlę i otoczenie, w którym zostanie zbudowana.

C. WYMAGANIA DODATKOWE DO ZAMÓWIENIA

1. montaż i uruchomienie przez Wykonawcę,
2. podjęcie ewentualnej naprawy gwarancyjnej i pogwarancyjnej w ciągu 48 godzin od zgłoszenia faksem lub e-mailem - informacji o usterce,

3. przeprowadzenie szkolenia   pracowników   zamawiającego. Wykonawca jest zobowiązany przeszkolić pracowników Zamawiającego w zakresie obsługi, konserwacji i napraw dostarczonych urządzeń. Szkolenie przeznaczone dla 4 osób odbędzie się w MPK S.A. w Krakowie, na terenie Stacji Obsługi Tramwajów Nowa Huta, ul. Ujastek 12. Dokładny termin szkolenia (jednak nie późniejszy niż przed odbiorem końcowym) zostanie uzgodnione przez strony po zawarciu umowy. Wszystkie koszty związane ze szkoleniem ponosi Wykonawca. Szkolenie i dostarczone materiały szkoleniowe dla uczestników (w wersji elektronicznej i i tradycyjnej – drukowanej)  muszą być przygotowane/ zrealizowane w języku polskim. Potwierdzenie wykonania szkolenia stanowi załącznik do protokołu odbioru końcowego.
4. zapewnienie dokumentacji przyłączenia mediów (parametry) niezbędnych do pracy, przy usytuowaniu urządzeń w miejscu wskazanym przez użytkownika, 

5. dołączenie programu  do diagnostyki,  informującego operatora o miejscu  i  przyczynie wystąpienia zakłóceń w sterowaniu lub pracy urządzeń z algorytmem postępowania, w przypadku wystąpienia zakłóceń pracy, awarii urządzenia,
6. urządzenia  muszą spełniać wymagane dla nich przepisy oraz winny  posiadać  i  być  oznakowane  znakami   (B,   CE...)  wymaganymi obowiązującymi przepisami, dyrektywami,

D. WYMAGANIA TECHNICZNE DO ZAMÓWIENIA
1. Tokarka podtorowa przeznaczona do obróbki profilu kół jezdnych, tramwajowych zestawów kołowych, bez potrzeby wymontowywania ich z pojazdu lub wózka i obróbki profilu kół na wózku, zestawie - wymontowanych z wagonu.
2. Tokarka musi gwarantować obróbkę obręczy we wszystkich typach tramwajów eksploatowanych    w MPK S. A w Krakowie, tj.: 105Na, NGT6, NGT8, 2014N „Krakowiak”, E1, C3, GT8S, N8, EU8N.
3. Najpóźniej do dnia odbioru końcowego, Wykonawca dostarczy:

a) Dokumentacje Techniczno Ruchową zamówionych urządzeń (zwierająca między innymi: rysunki konstrukcyjne, instrukcję eksploatacji i obsługi, wykaz części zamiennych), pożądana również w wersji elektronicznej - w języku polskim,
b) zestaw kontrolny, składający się z osi i dwóch kół, który będzie wykorzystywany przy sprawdzaniu i niezbędnych regulacjach urządzenia,
c) śruby fundamentowe tokarki wraz z nakrętkami,
d) dokumentację budowlaną niezbędną do wykonania fundamentów dla maszyny i jej wyposażenia,
e) sprawdzian i przeciw sprawdzian do profilu kół oraz zestaw kołowy - kontrolny,
f) sześć oprawek nożowych wraz z kompletami płytek,
g) klucze monterskie,
h) osłonę przeciw wiórową.
II. Wózek manewrowy

1. Pojazd manewrowy do przetaczania wagonów tramwajowych, przystosowany do współpracy z tokarką podtorową, umożliwiający przejazd nad tokarką z tramwajem

2. Baterie akumulatorowe z funkcją uzupełniania elektrolitu

3. Ładowarka baterii akumulatorów: zintegrowana z pojazdem, z funkcją automatycznego wstrzymania procesu ładowania po naładowaniu baterii akumulatorów

4. Siła pociągowa, wynikająca z warunków pracy urządzenia opisanych w poniżej,
5. Maksymalna masa do przetaczania dla warunków normalnych (tor prosty, bez nachyleń): 300 t

6. Maksymalna masa do przetaczania po łuku 18m pojazdu o długości 43m, 5 wózków: 80 t

7. Maksymalna prędkość pojazdu dla jazdy drogowej: 6 km/h

8. Maksymalna prędkość pojazdu dla jazdy szynowej z obciążeniem: 3 km/h

9. Ilość kół szynowych (prowadzących) dla jazdy szynowej minimum: 8 szt.

10. Ilość kół napędowych: 4 szt., każde koło skrętne w zakresie od 0 do 130o
11. Wykonanie kół napędowych:  koła pełne, twarde, odporne na ścieranie, nie pozostawiające śladów na posadzce podczas jazdy drogowej

12. Układ jezdny drogowy: koła napędzane 4 silnikami elektrycznymi o mocy 5 kW każdy, skręt kół realizowany poprzez cztery wspomagające silniki elektryczne za pośrednictwem zębatkowej obrotnicy mechanicznej

13. System jazdy po drodze: okrężnie lub po przekątnej

14. Układ jezdny szynowy: koła szynowe (prowadzące) na zawieszeniu hydraulicznym, opuszczane i podnoszone z poziomu konsoli sterowania

15. Szerokość toru: 1435 mm

16. Maksymalny promień zawracania pojazdu: 3 m

17. Sterowanie pojazdem dla jazdy drogowej/szynowej: zdalne (radiowe) z poziomu przenośnej konsoli sterowania, zasięg pracy min. 100 m

18. Elektryczny, realizowany za pośrednictwem silników elektrycznych

19. Hamulec postojowy uruchamiany automatycznie po zatrzymaniu pojazdu

20. Konsola sprzęgu umożliwiająca instalację drążka sprzęgu na wysokości od 300 do 650 mm (1 szt.)

21. Drążek sprzęgu z główką Alberta (1 szt.)

22. Awaryjne wyłączniki STOP z dwóch stron pojazdu oraz na konsoli sterowania

23. Opuszczanie/podnoszenie układu jezdnego szynowego możliwe tylko w koincydencji 
z przyciskiem „zwolnienie” na konsoli sterowania

24. Sygnały ostrzegawcze: dźwiękowe i świetlne w czasie pracy pojazdu

25. Dwustronne oświetlenie kierunkowe LED, umożliwiające automatyczną zmianę barwy światła (biały/czerwony) podczas zmiany kierunku ruchu pojazdu  

26. Oświetlenie robocze – lampa LED

27. Zintegrowany z pojazdem przełącznik kluczykowy przeciwzakłóceniowy umożliwiający otwarcie hamulca i odholowanie pojazdu podczas wystąpienia awarii

28. Funkcja zabezpieczenia przed przypadkowym uruchomieniem w trakcie pracy tokarki (przełącznik kluczykowy na konsoli sterowania i tokarce podtorowej)
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