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I. Wymagania ogdlne .

1. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowaé co najmniej 10 lat eksploatacji
przy zatozeniu srednio 50.000 km rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne
muszg by¢ sprawdzone, wdrozone do produkcji seryjnej, a ich niezawodnos¢ musi byé
potwierdzona przynajmniej w testach eksploatacyjnych. Autobus musi znajdowac sie w biezace;j
ofercie sprzedazy oraz by¢ wyprodukowany w podobnej kompletacji (tj. z napedem elektrycznym)
w co najmniej 2 egzemplarzach.

2. Autobus ma by¢ wykonany z czesci, zespotdéw i materiatdbw dostepnych na rynku UE oraz
dostepnych w sieci serwisowe;.

3. Konstrukcja autobusu oraz wszystkie inne elementy wykonane przez producenta autobusu majg
by¢ wykonane z materiatdw nierdzewiejacych Ilub trudnordzewiejacych. W przypadku
zastosowania materiatow trudnordzewiejacych, autobus musi posiada¢ zabezpieczenie
antykorozyjne wykonane w zamknietym cyklu technologicznym.

4. Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego bezawaryjna diugotrwata eksploatacja
w temperaturach otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych od -35°C do +40°C.

5. Jezeli w trakcie realizacji kontraktu, po podpisaniu umowy, zostang wprowadzone nowe
obowigzkowe wymagania techniczne i standardy, Wykonawca wprowadzi w pojazdach stosowne
zmiany przed przekazaniem autobuséw Zamawiajagcemu.

6. Kabina kierowcy

6.1. Autobus ma posiada¢ oddzielone od przedziatu pasazerskiego stanowisko kierowcy.

6.2. Oddzielenie od przedzialu ma by¢ czesciowo przeszklone. W kabinie majg by¢ drzwi
zamykane na klucz do przedziatu pasazerskiego, okienko do sprzedazy biletéw oraz otwory
w szybie drzwi utatwiajgce komunikacje gtosowg z pasazerem. Konstrukcja drzwi ma by¢
taka, aby kierowca byt ostoniety w przypadku bezposredniego zagrozenia z zewnatrz.

6.3. Kabina ma posiada¢ regulowany ukfad ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji sterowany
niezaleznie od uktadu dziatajgcego w przestrzeni pasazerskiej. Wydatek ciepta ma byc
regulowany z miejsca pracy kierowcy.

6.4. Autobus ma mie¢ zamontowane wahadliowe dwukierunkowe porecze (,kowbojki”)
oddzielajgce pasazerow od powierzchni podtogi przy kabinie kierowcy,

6.5. Ponadto w kabinie musi by¢:

a. Podstawka pod rozktad z lampka,
b. Ostona przeciwstoneczna dla kierowcy: dla strony lewej i przedniej strony o szerokosci
wiekszej od potowy przedniego pola widzenia kierowcy,
C. Alarmowy przycisk napadowy potaczony z radiotelefonem.
6.6. Autobus nie moze byé wyzszy niz 3,3 metra

7. Przedziat pasazerski

7.1. Whnetrze autobusu ma by¢ wyposazone w wystarczajgcg ilos¢ uchwytéw umozliwiajacych
pasazerom utrzymanie rownowagi w czasie jazdy. Wymaganie to uznaje sie za spetnione,
jesli dla wszystkich mozliwych umiejscowien pasazera dostepna jest porecz lub uchwyt. Petle
paskowe, gdy sga zamontowane, moga by¢ liczone jako uchwyty, jesli sg odpowiednio
utrzymywane w swym potozeniu.

7.2. Zagospodarowanie wnetrza autobusu winno uwzglednia¢ potrzeby wszystkich pasazerow,
takze na wozkach inwalidzkich i z wézkami dzieciecymi.

7.3. Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej ma zapewnia¢ mozliwos¢ czedciowego wytaczenia,
takiego aby wyeliminowac¢ odblaski w przedniej szybie pojawiajgce sie podczas jazdy w nocy.

7.4. Celem zmniejszenia awaryjnosci autobuséw, ich instalacja elektryczna wraz z
elektronicznymi modutami sterujgcymi winna by¢ umieszczona w przestrzeni podsufitowe;.

7.5. Autobus musi posiada¢ klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy

zintegrowang z uktadem ogrzewania kabiny kierowcy oraz przedniej szyby. Klimatyzacja
przestrzeni pasazerskiej o wydajnosci chtodzenia zdolnej zapewni¢ warunki termiczne
wewnatrz pojazdu okreslone w rozdziale Il punkt 6 szczegétowych wymagan techniczno-
eksploatacyjnych, sterowang z miejsca kierowcy.

7.6. Dopuszcza sie ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy urzadzeniem
grzewczym zasilanym olejem napedowym



8. Silnik

Autobus ma byé napedzany silnikiem(-mi) elektrycznym o mocy umozliwiajacej osiagniecie przez
pojazd obcigzony w 3/4 dopuszczalnego maksymalnego ciezaru catkowitego zmiany predkosci od 0
do 60 km w czasie 30 sekund, zmiany predkosci od 0 do 40 km/h w czasie 15 sekund, zmiany
predkosci od 0 do 20 km/h w czasie 6 sekund,

9. Uktad hamulcowy

Autobus ma posiada¢ zamontowany uktad EBS, oraz:
- wylgcznik awaryjnego zwolnienia (luzowania) hamulca przystankowego
- sygnalizacje dzwiekowa niezaciggnietego hamulca postojowego przy probie opuszczenia kabiny

10. Ukfad pneumatyczny

10.1. Ma zapewni¢ bezawaryjng prace w zmiennych warunkach klimatycznych w szczegdlnosci w
niskich temperaturach oraz przy duzej wilgotnosci. Ma posiada¢ skuteczny uktad osuszania powietrza.
Ukfad ma by¢ wyposazony w podgrzewany automatyczny odolejacz i podgrzewany osuszacz.

10.2. Wszystkie przewody sztywne i zigczki pneumatyczne majg by¢ wykonane z materiatéw
nierdzewnych.

11. Zawieszenie
Autobus ma posiada¢ zawieszenie pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem
poziomujgcym, oraz mozliwo$¢ ,przykleku” prawej strony autobusu.

12. Ogumienie.

Autobus ma by¢ wyposazony w ogumienie bezdetkowe typu miejskiego z bieznikiem miejskim o
wysokos$ci bieznika min 19 mm. Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w koto zapasowe.

W pojezdzie ma by¢ zamontowany system kontroli pracy ogumienia. System ma umozliwi¢ biezace
monitorowanie cisnienia i temperatury ogumienia oraz prezentacje tych parametréw na centralnym
wyswietlaczu kierowcy, a takze informowanie o przekroczeniu progéw bezpieczenstwa. System
powinien zawiera¢ czujniki ciSnienia i temperatury z mozliwoscig ich przektadania w przypadku
wymiany ogumienia. Ponadto, autobusy maja mie¢ mozliwos¢ tatwej obstugi, diagnozy i konfiguracji
systemu poprzez dostarczenie wraz z pojazdami jednego kompletu odpowiednich narzedzi, testerow,
oprogramowania, etc. Autobusy majg by¢ wyposazone w tatwo dostepne zigcze diagnostyczne, a
dostep do zlgcza powinien by¢é zagwarantowany bez koniecznosci demontazu innych elementéw
pojazdu.

13. Uktady dodatkowe

13.1. Autobus ma by¢ wyposazony w uktad centralnego smarowania o ile wystepujg state
punkty smarownicze podwozia, w przypadku jego montazu, na pulpicie kierowcy ma by¢
sygnalizacja awarii systemu

13.2. Lusterka zewnetrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy,
majg by¢ sktadane w sposdb umozZliwiajgcy mycie autobusu na myjni autobusowej
uzytkowanej przez Zamawiajgcego.

13.3. Autobus ma by¢ wyposazony w przednie reflektory przeciwmgtowe

14. Autobus powinien by¢ takiej konstrukcji, aby poza obstugami technicznymi wykonywanymi nie
czesciej niz co 25.000 km przebiegu nie trzeba byto wykonywac¢ innych czynnosci obstugowych
tzn. wszystkie prace obstugowe powinny by¢ kumulowane do wykonania podczas obstug
technicznych (dotyczy to roéwniez czynnodci smarowniczych). Zamawiajgcy dopuszcza
wykonywanie obstugi codziennej (OC)

15. Akumulatory trakcyjne zamiennie nazywane bateriami trakcyjnymi

15.1. Zabudowa akumulatorow powinna umozliwia¢ ich wymiane w warunkach
warsztatowych uzytkownika,

15.2. Energia akumulatoréw powinna umozliwi¢ wykonanie trasy co najmniej 75 km w
warunkach eksploatacyjnych testu SORT-2, bez dotadowywania baterii.

15.3. tadowanie akumulatoréw musi odbywac sie w systemie:

a. plug-in za pomocg tadowarki zewnetrznej lub zabudowanej w pojezdzie o0 mocy dostosowane;j
do potrzeb tadowania baterii zastosowanych w autobusie w taki sposéb by mozna byto
natadowacé catkowicie roztadowane baterie w czasie nie dluzszym niz 5 godzin, tadowarka nie
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moze by¢ o mocy wiekszej niz 60 kW zasilana 3x400 V AC 50 Hz. W przypadku tadowarki
zabudowanej na pojezdzie nalezy autobus wyposazy¢ w przewdd przytaczeniowy do sieci o
dtugosci co najmniej 7,5 m oraz
b. za pomocg pantografu pradem o mocy od 60 kW do 250 kW przy napieciu 660 VDC - autobus
powinien by¢ konstrukcyjnie przystosowany do szybkiego tadowania przy wykorzystaniu
pantografu na stanowisku posiadanym przez Zamawiajgcego zlokalizowanym na ul. Pawiej w
Krakowie. Zamawiajgcy nie dopuszcza zmian konstrukcji stanowiska.
Przez system f{adowania rozumie sie zespdt urzadzen umozliwiajacych natadowanie
akumulatoréw trakcyjnych (baterii).
15.4. Stanowisko fadowania za pomocg pantografu posiada nastepujgce parametry:
- zlokalizowane przy ulicy Pawiej w Krakowie, w istniejgcej zatoczce przystankowej, miedzy
stupami trakcji tramwajowej,
- na wysiegnikach rozwieszone zostaty przewody ,+”i, —
- zasilanie pradem z sieci tramwajowej o napieciu znamionowym ,660VDC”. Mozliwos¢
chwilowego podniesienia napiecia do 800 VDC. Spadek napiecia nie powinien przekroczyé
550 vDC
- odcinek trakcji elektrycznej wraz ze stanowiskiem fadowania zasilany z podstacji trakcyjnej
~Politechnika”
- wysokos¢ zawieszenia przewoddw nawierzchni zatoki postojowej — 5000 mm
- odlegto$¢ miedzy przewodami (,+” ,-,) - 700 mm

”

15.5. W czasie tadowania w autobusie moga przebywa¢ osoby oczekujace na przejazd oraz mogg
wsiada¢ lub wysiada¢ z pojazdu. Autobus wraz z uktadem tadowania ma by¢ bezpieczny dla
pasazeréw przebywajgcych wewnatrz autobusu, oczekujgcych na przejazd oraz w czasie
wsiadania lub wysiadania z pojazdu.

15.6. W przypadku braku mozliwosci tadowania autobusu na istniejgcym stanowisku przy ulicy
Pawiej, Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ dostawy i instalacji przez Wykonawce we
wskazanym i przygotowanym przez Zamawiajgcego miejscu, stanowiska fadowania
pantografowego zasilanego 3x400VAC 50Hz i mocy min od 60kW do nie wiecej niz 250 kW.
Po dokonaniu instalacji stanowiska fadowania, Wykonawca zobowigzany bedzie do
dokonania stosownego podtaczenia do sieci zasilajgcej oraz wykonania wymaganych
pomiaréw skutecznosci zerowania i izolacji ochronnej oraz ochrony przeciwporazeniowe;.
tadowarka musi mie¢ wszystkie wymagane prawem $Swiadectwa dopuszczenia do
uzytkowania. Zamawiajacy informuje, ze stanowisko fadowania bedzie znajdowac¢ sie na
terenie otwartym, a w zwigzku z tym jej konstrukcja powinna uniemozliwia¢ ingerencje osdb
przypadkowych.

15.7. Warunkiem odbioru koncowego pierwszego autobusu wraz z uruchomionym stanowiskiem
tadowania za pomocg pantografu jest dokonanie przez Wykonawce pomiaréw, o ktérych
mowa w pkt 15.6 i przedstawienie Zamawiajgcemu wynikow potwierdzajgcych spetnienie
obowigzujacych norm,

15.8. W terminie dostawy pierwszego autobusu Wykonawca jest zobowigzany uruchomi¢ system
tadowania dostarczonego pojazdu na stanowisku tadowania pantografowego,

15.9. Zamawiajacy wymaga, aby wymiary samego nowego oferowanego urzgdzenia do tadowania
nie przekraczaty: dtugosé <2,5m, szerokos¢ < 2,5 m, wysokosc< 2,5m (bez wysiegnika).
Obudowa stanowiska wandaloodporna, ograniczajagca mozliwos¢ obstugi urzadzenia z
zewnatrz bez uzycia odpowiedniego klucza lub narzedzi.

15.10.Zamawiajgcy wskaze miejsce instalacji urzgdzenia na 2 tygodnie przed planowanym
terminem dostawy pierwszego pojazdu. Doprowadzenie energii elektrycznej do wskazanej
lokalizacji lezy po stronie Zamawiajgcego.

15.11.W terminie do 1 miesigca od dnia podpisania umowy Wykonawca dostarczy schemat
podtaczenia oferowanego stanowiska tadowania za pomocag pantografu do sieci oraz
schemat instalacji urzadzenia do podtoza (rysunek konstrukcyjny fundamentu).

15.12.Autobus musi by¢ wyposazony w uktad elektroniczny nadzorujacy proces tadowania i
zabezpieczajacy pojazd przez ingerencjg mechaniczng uzytkownika podczas jego trwania.
Uktad zabezpieczajagcy ma uwzglednia¢ mozliwe btedy uzytkownika wynikajagce z
roztargnienia, po$piechu, rutyny lub braku do$wiadczenia.

15.13.Akumulatory powinny zapewnia¢ jak najdtuzszy okres uzytkowania, z tym ze, po 23
miesigcach uzytkowania w sposéb okreslony w wymaganiach technicznych, ilos¢
zmagazynowanej energii akumulatoréw powinna umozliwi¢ wykonanie trasy co najmniej 65
km w warunkach eksploatacyjnych testu SORT-2, bez dotadowywania baterii.



15.14.Jezeli wymagana do tadowania baterii jest tadowarka zewnetrzna to nalezy do kazdego
autobusu dostarczy¢ 1 sztuke dedykowanej fadowarki typu plug-in, o mocy fadowania
dostosowanej przez producenta nie wiekszej niz 60 kW , zasilanej 3x400 V AC 50 Hz

16. Urzgdzenia poktadowe

Autobus powinien by¢ wyposazony w takie urzgdzenia poktadowe wymagane przez Zamawiajgcego,
wymienione tj. w Il rozdziale od pkt. 8 do pkt 14 , ktérych maksymalny pobdr energii nie przekroczy
600 W .

Il. Szczegbtowe wymagania techniczno-eksploatacyjne.
1. Podstawowe parametry uzytkowe

Autobusy winny by¢ dopuszczone do ruchu zgodnie z prawem polskim oraz spetnia¢
nastepujace warunki:

1.1. Dtugos¢ pojazdu:

1.1.1. dtugos$¢ autobusu powinna wynosi¢ 8500 mm +/- 10% ;

1.2. Laczna liczba miejsc okreslana jest na podstawie dowodu rejestracyjnego.:

1.2.1. —min 42,

1.3. Liczba miejsc siedzacych:

1.3.1. dla pojazdow bedacych przedmiotem zamowienia —od 13 do 15

1.4. Liczba miejsc na wozki - dzieciecy / inwalidzki: 1/1,

1.5. Uktad drzwi:

1.5.1. dla pojazdéw bedacych przedmiotem zamowienia - 1-2-0,

1.5.2. rozmieszczony z prawej strony nadwozia,;

1.6. Efektywna szerokos¢ drzwi (szerokos¢ otworu drzwiowego dostepna dla pasazerdow):
min. 1100 mm,

1.7. Wszystkie autobusy majg by¢ fabrycznie nowe.

2. Uksztaltowanie podtogi pojazdow

2.1. Kazdy nowy autobus standardowy winien posiadaé niska poditoge na calej
powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw stojgcych,

2.2. Dopuszcza sie jeden stopien poprzeczny w podtodze za drzwiami srodkowymi oraz
drugi stopien poprzeczny w tylnej czesci autobusu.

2.3. Brak stopni w drzwiach.

2.4. Maksymalna wysoko$¢ podtogi na progu kazdych drzwi: 340 mm;

2.5. Szerokos¢ przejscia pomiedzy nadkolami osi srodkowej i tylnej mierzona 100 mm nad

podtogg w najwezszym miejscu: minimum 520 mm +/- 10%;

3. Identyfikacja wizualna

3.1 Schemat i kolorystyka malowania pojazdéw — wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym
w terminie do 180 dni po podpisaniu umowy, przy czym mozliwe jest przyjecie zasad
okreslonych w zarzadzeniu Prezydenta Miasta Krakowa Nr 1283 z dnia 14.05.2014 r.
.Ksiega Identyfikacji Wizualnej Pojazdéw wykonujacych przewozy w ramach
Komunikacji Miejskiej w Krakowie”.

3.2, System oznaczen (piktogramy i naklejki) — wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym w
terminie do 180 dni po podpisaniu umowy, przy czym mozliwe jest przyjecie zasad
okreslonych w zarzadzeniu Prezydenta Miasta Krakowa Nr 1283 z dnia 14.05.2014 r.
.Ksiega Identyfikacji Wizualnej Pojazdéw wykonujgcych przewozy w ramach
Komunikacji Miejskiej w Krakowie” .

4. Organizacja przestrzeni pasazerskiej — nalezy uwzgledni¢ zalecenia okreslone w
zarzadzeniu Prezydenta Miasta Krakowa Nr 1283/2014 z dnia 14.05.2014r. ,Ksiedze
Identyfikacji Wizualnej Pojazdow wykonujacych przewozy w ramach Komunikaciji
Miejskiej w Krakowie”, a w szczegodlnosci ponizsze wymagania:

4.1. Podtoga i krawedzie:

4.1.1. Pokryta gtadkg wyktadzing z materiatu antyposlizgowego;
41.2. Kolor podtogi: szary;

4.1.3. W okreslonych strefach kolor jaskrawy Z6tty dla:



4.1.4.
4.1.5.
4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.
4.3.1.
4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.
4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.
4.4.3.3.
4.4.3.4.
4.4.3.5.
4.4.3.6.

4.4.3.7.

4.4.3.8.

4.4.4.

stref drzwi, tj. w pasie szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu oraz w strefie
poruszania sie skrzydet drzwi;
stref wydzielonych - np. przestrzen przy kabinie kierowcy (strefa ograniczania
widocznosci dla kierowcy);
strefy wydzielonej pod stanowisko dla wézka inwalidzkiego z odpowiednim
piktogramem;
Krawedzie progdéw zewnetrznych, stopni i podestéw pod miejsca siedzace
- oznaczone w formie naprzemiennych zétto-czarnych tréjkatow lub zéttej listwy;
Krawedzie zabudowy wnetrza (nadkola, zabudowa akumulatoréw) - w Kkolorze
jaskrawo zéttym;
Porecze, uchwyty:
Kolor poreczy: porecze pionowe i poziome wykonane ze stali nierdzewnej. Porecze
pionowe majg by¢ wyposazone w punkty swietine w technologii LED koloru
bursztynowego.
Charakteryzujace sie duzg odpornoscig na zarysowanie;
Rozplanowanie poreczy w taki sposdb, aby mozliwe byto przytrzymanie sie przez
pasazeréw opuszczajacych miejsca siedzace;
Porecze poziome wyposazone w uchwyty wiszace do trzymania sie przez pasazeréw
stojacych, zamontowane w sposdb uniemozliwiajgcy ich niepozadane przesuwanie
sie na poreczach podczas jazdy. Uchwyty zamontowane w strefie platformy dla
pasazeréw stojgcych oraz w obrebie drzwi;
W obrebie miejsc siedzacych, przed ktérymi nie znajdujg sie inne miejsca siedzace
zwrécone w tym samym kierunku (z poreczg umozliwiajgca przytrzymanie sie przy
wstawaniu), muszg zosta¢ zamontowane porecze (np. na $cianie bocznej lub
elementach zabudowy wnetrza) utatwiajgce opuszczenie miejsca siedzacego;
Fotele pasazerskie:
Fotele o ergonomicznym ksztalcie, wandaloodporne, tj. o powierzchniach
utrudniajacych naniesienie napisow typu ,graffiti";
Materiaty tapicerskie o duzej odpornosci na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie) oraz
0 podwyzszonej odpornosci na akty wandalizmu (rozerwanie, rozciecie);
Wktadki tapicerskie siedziska i oparcia wyposazone w gabke (pianke) zmiekczajaca
pod tapicerka, kolorystyke nalezy uzgodni¢ z Zamawiajagcym w terminie do 60 dni po
podpisaniu umowy;
Mocowanie foteli do konstrukcji autobusu w sposéb umozliwiajacy zachowanie
czystosci — mocowanie siedzen do $cian pojazdu, jesli to mozliwe;
Dostepnosé pojazdu dla osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz dla osob
z wbézkami dzieciecymi;
Rampa uchylna, odktadana recznie lub automatycznie, znajdujgca sie w drugich
drzwiach pojazdu prowadzgcych do wydzielonego stanowiska do przewozu oséb na
wozkach inwalidzkich. Krawedzie zewnetrzne rampy, po jej roztozeniu, oznaczone
w formie naprzemiennych Zzoéto-czarnych tréjkatow Ilub Zétej listwy. Rampa
wg wymagan okreslonych w zataczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,
0 nosno$ci min. 300 kg;
Umiejscowienie rampy w podtodze w sposéb umozZliwiajgcy samoczynny,
grawitacyjny odptyw wody;
Przyciski sygnalizujgce koniecznos¢ uzycia rampy umieszczone na wysokosci
umozliwiajgcej nacisniecie przez osobe znajdujaca sie na wozku:
Na zewnatrz, w przypadku drzwi otwieranych do srodka, przycisk umiejscowiony po
prawej stronie drzwi (w poblizu przycisku otwierania drzwi przez pasazerow);
Oznakowanie symbolem wézka powinno znajdowac sie na przycisku;
Typ przycisku: elektroniczny lub pojemnosciowy o odczuwalnym zadziataniu;
Kolor przycisku: niebieski;
Kolor obudowy przycisku: zo6tty;
Przycisk podswietlany na zielono w momencie, gdy drzwi pojazdu zostajg otwarte lub
gdy prowadzacy pojazd uaktywni opcje otwierania drzwi przez pasazerow;
Nacisniecie przycisku musi skutkowaé krétkotrwatym podswietleniem przycisku na
czerwono;
Wocisniecie przycisku musi dezaktywowac¢ funkcje automatycznego zamykania
Il drzwi;
Funkcja przykleku prawej strony pojazdu tj, mozliwosé obnizenia pojazdu o ok. 70
mm. Funkcja musi by¢ uruchamiana ze stanowiska kierowcy oraz posiada¢ mozliwos¢
uruchomienia przykleku zaréwno przy otwartych jak i zamknietych drzwiach pojazdu
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4.4.5.

4.4.6.

44.6.1.

4.4.7.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.
5.1.4.
5.1.5.
5.1.6.
5.1.7.

5.1.7.1.

5.1.7.2.
5.1.7.3.

5.1.7.4.

5.1.7.5.

5.1.8.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.
5.2.1.2.
5.2.1.3.
5.2.1.4.
5.2.1.5.
5.2.1.6.

5.2.1.7.

oraz mozliwos¢ utrzymania autobusu w stanie przykleku réwniez po wylgczeniu
silnika;

Porecze ufatwiajgce wejscie do pojazdu osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.
Rozmieszczenie i konstrukcja poreczy musi umozliwia¢ swobodny wjazd do autobusu
woézkiem inwalidzkim lub dzieciecym;

Stanowisko do przewozu oséb na woézkach inwalidzkich - $cisle wg wymagan
okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ;

Wyposazone w biodrowy pas bezpieczenstwa, podpore lub oparcie prostopadie do
wzdtuznej osi pojazdu, porecze lub uchwyty zamontowane na boku lub Scianie
pojazdu. Przestrzen na woézki inwalidzkie powinna by¢ wolna od stupkéw oraz na tyle
duza, aby umozliwi¢ obrét na wozku;

Fotele pasazerskie specjalne do przewozu o0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie - $cisle wg wymagan okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ.

Sterowanie drzwiami pasazerskimi

Podstawowe wymagania:

Drzwi uruchamiane mechanicznie z mozliwoscig opcji wigczania uruchamiania
automatycznego, otwierane do wewnatrz.

Kazde drzwi wyposazone w oswietlenie obszaru drzwi wigczane automatycznie
w momencie otwarcia drzwi i Swiecgce w sposéb ciagly az do momentu catkowitego
zamkniecia sie drzwi, punkt Swietiny zlokalizowany wewnatrz pojazdu, nad drzwiami
w 0si pionowej otworu drzwi;

Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasazeréw musi
skutkowa¢ wigczeniem blokady przystankowej (hamulec przystankowy);

Drzwi wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego otwarcia (przy
Scisnieciu pasazera);

Przy kazdych drzwiach urzadzenie sterujgce awaryjnym otwieraniem drzwi
zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem, zabezpieczenie powinno by¢ tatwo
usuwalne w celu uzyskania dostepu do urzadzenia sterujgcego;

Blokada awaryjnego otwierania drzwi przy predkosci powyzej 5 km/h;

Pojazd wyposazony w system uruchamiajgcy drzwi automatycznie, spetniajacy
nastepujace zatozenia:

System uruchamiajgcy drzwi automatycznie funkcjonuje jako system samodzielnego
otwierania drzwi przez pasazeréw po aktywacji systemu przez prowadzacego pojazd,
wyjatek stanowig pierwsze drzwi, w ktérych dopuszcza sie mozliwo$¢ zablokowania
wygrodzonego skrzydta przez kierowce;

Detekcja obecno$ci pasazeréw w ptaszczyznie otworu drzwi;

Automatyczne zamykanie sie drzwi po uptywie 5 sekund od momentu, gdy detekcja
obecnosci pasazerow wykaze brak wsiadajacych lub wysiadajacych pasazeréw;
pojazdy powinny posiada¢ mozliwos¢ zmiany wielkodci parametru czasu opdznienia
zamykania drzwi;

Detekcja obecnosci wsiadajacego Ilub wysiadajagcego pasazera powoduje
zaprzestanie zamykania sie drzwi, ich otwarcie do peinej szerokosci i ponowne
zamkniecie w czasie okreslonym w punkcie 5.1.7.3.;

Detekcja obecnosci pasazeréw funkcjonuje tylko w momencie aktywnego systemu
otwierania drzwi przez pasazerow;

Sygnat swietlny i akustyczny ostrzegawczy (ton dzwieku uzgodniony z Zamawiajgcym
w terminie do 60 dni od podpisania umowy) umieszczony przy wszystkich drzwiach
sygnalizujacy w sposob automatyczny zamykanie drzwi na 1-3 sekundy przed
rozpoczeciem zamykania;

Przyciski sterujgce i sygnalizujace w przestrzeni pasazerskiej (wewnatrz pojazdéw):
Przyciski ,STOP" (,na zadanie"):

Przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania autobusu na najblizszym przystanku;

Typ przycisku: elektroniczny o odczuwalnym skoku;

Kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: czerwony;

Kolor przycisku zamiaru wysiadania ,na zadanie": czerwony;

Napis na przycisku zamiaru wysiadania: ,STOP";

Dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku: ,STOP"
w alfabecie Braille'a;

Rozmieszczenie przyciskbw - réwnomiernie na catej dtugosci przestrzeni
pasazerskiej, na poreczach lub innych powierzchniach (np. na zabudowie kabiny
kierowcy);




5.2.1.8.

5.2.1.9.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.
5.2.2.4.
5.2.2.5.
5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.8.1.

5.2.2.8.1.1.

5.2.2.8.1.2.

5.2.2.8.1.3.

5.2.2.8.1.4.

5.2.2.8.2.

5.2.2.8.2.1.

5.2.2.8.2.2.
5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.2.10.1.

5.2.2.10.2.

5.2.2.10.3.

5.2.2.11.
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.3.3.
5.3.4.

5.3.5.

Liczba przyciskow - minimalnie 1 na kazde 4 miejsca siedzace. Zalecane rozwigzanie
- umieszczenie przyciskow na kazdej pionowej poreczy;

Nacisniecie przycisku obowigzkowo sygnalizowane jest wyswietleniem na ok. 5
sekund komunikatu ,STOP" na wyswietlaczach wewnetrznych systemoéw
informacyjnych;

Przyciski otwierania drzwi:

Przycisk stuzacy do otwierania drzwi przez pasazerow - tylko tych drzwi, przy ktérych
przycisk zostat umieszczony, dodatkowo przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania
pojazdu na najblizszym przystanku;

Przycisk wyposazony w funkcje ,pamieci", tj. zapamietania sygnatu naci$niecia
przycisku — nacisniecie przycisku przez pasazera przed zatrzymaniem sie autobusu
musi skutkowa¢ automatycznym otwarciem danych drzwi, po aktywacji przez
prowadzacego opcji samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow i po
zatrzymaniu sie autobusu na przystanku;

Typ przycisku: elektroniczny o odczuwalnym skoku;

Kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: zotty;

Kolor przycisku otwierania drzwi: zielony;

Napis na przycisku lub podswietlanej obudowie przycisku otwierania drzwi: ,DRZWI"
i/lub ,< > i/flub piktogram symbolizujgcy otwieranie drzwi;

Dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku: ,DRZWI"
w alfabecie Braille'a lub wypukty piktogram w formie dwoch przeciwbieznie
skierowanych strzatek ,< >”;

Przycisk wyposazony w podswietlenie dwukolorowe realizujgce dwie funkcje
przycisku;

Pierwsza funkcja pods$wietlenia jest realizowana po nacisnieciu przycisku przez
pasazera:

Podswietlanie ciggte az do momentu zatrzymania sie autobusu i otwarcia drzwi
(automatycznego w przypadku aktywacji systemu otwierania drzwi przez
prowadzacego pojazd);

Kolor podswietlenia wokot przycisku — czerwony;

Funkcja ta jest rownoznaczna z funkcjg przyciskdw opisanych w punkcie 5.2.1;
Nacisniecie przycisku ,STOP” dodatkowo sygnalizowane jest wyswietleniem na ok. 5
sekund komunikatu ,STOP" na wyswietlaczach wewnetrznych systemow
informacyjnych;

Druga funkcja - aktywacja systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasazeréw
bez wczedniejszego nacisniecia danego przycisku:

Podswietlenie ciggte az do momentu dezaktywacji systemu samodzielnego otwierania
drzwi przez pasazerow lub do momentu otwarcia drzwi;

Kolor podswietlenia wokot przycisku — zielony;

Lokalizacja przyciskéw - na poreczach bezposrednio przy drzwiach, po obu stronach
drzwi na wysokosci do 120 cm. W przypadku, gdy na jednej poreczy bedzie sie
znajdowa¢ przycisk i kasownik, w celu zapewniania odpowiedniej dostepnosci
wszystkim pasazerom nalezy zdublowa¢ przycisk nad/pod kasownikiem;

Zalecana lokalizacja przycisku bezposrednio na ptacie drzwi z mozliwoscig
zduplikowania go na poreczach:

W przypadku, gdy pierwsze drzwi w pojezdzie znajdujg sie na zwisie przednim -
przycisk umieszczony tylko po prawej stronie drzwi (patrzac od wewnatrz);

W przypadku, gdy ostatnie drzwi w pojezdzie znajdujg sie na zwisie tylnym i po prawej
stronie drzwi (patrzac od wewnatrz) nie ma mozliwosci zamontowania przycisku na
poreczy lub innej powierzchni, mozliwe jest zamieszczenie przycisku tylko po lewe;j
stronie drzwi;

Przycisk ten realizuje analogiczne funkcje jak przycisk umieszczony na poreczy
- funkcje opisane w pkt. 5.2.2.1. - 5.2.2.9.;

Nacisniecie przycisku powinno by¢ wyczuwalne przez pasazera (skok przycisku);
Przyciski sterujace i sygnalizujace na zewnatrz pojazdéw:

Typ przycisku: elektroniczny o odczuwalnym skoku;

Kolor przycisku: czerwony;

Kolor obudowy przycisku: czerwony wg klasyfikacji RAL Classic - RAL 3020

Nadruk na przycisku: wypukly piktogram w formie dwoéch przeciwbieznie
skierowanych strzatek ,< >";

Przycisk wyposazony w podswietlenie dwukolorowe. Mozliwe podswietlenie samego
przycisku lub obwddki wokot przycisku;



5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

5.4.
5.4.1.

54.1.1.

54.1.2.

54.1.3.

5.4.1.4.

54.1.5.

54.1.6.

5.4.2.
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54.4.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.
6.1.5.

6.2.
6.2.1.
6.2.2.

6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.3.

Podswietlenie ciagte w kolorze zielonym od momentu aktywowania przez
prowadzacego pojazd systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow az
do momentu dezaktywacji tego systemu;

Podswietlenie krotkotrwate w kolorze czerwonym jako sygnalizacja nacisniecia
przycisku przez pasazera. Podswietlenie w momencie naciskania przycisku;
Lokalizacja przyciskéw: na prawym ptacie drzwi, na wysokosci 120 cm od poziomu
jezdni, lub wyjatkowo, gdy drzwi otwierajg sie do srodka, z bokdéw drzwi przy kazdym
skrzydle na wysokosci ok. 120 cm od poziomu jezdni;

Przyciski sterujace na desce rozdzielczej prowadzgcego pojazd:

W kabinie prowadzacego pojazd na desce rozdzielczej muszg byé zamontowane
nastepujace przyciski sterujace drzwiami oraz elementy sygnalizujace zamierzenia
pasazerow:

Sygnalizacja naci$niecia przez pasazeroéw przyciskéw opisanych w pkt. 5.2.1. oraz
5.2.2., w tym tez sygnat dzwiekowy, nadawany przez 2 sekundy od momentu
nacisniecia przycisku, uruchomieniu funkcji ,STOP” (,Na zadanie”) przez pasazera;
Przycisk aktywacji systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow
— zezwolenia na otwarcie drzwi. Dezaktywacja systemu (wylgczenie przycisku)
powinno skutkowa¢ automatycznym zamknieciem wszystkich otwartych drzwi, bez
potrzeby naciskania innych przyciskow;

Przyciski indywidualnego otwierania kazdych drzwi przez prowadzacego pojazd;
przyciski te umozliwiajg réwniez zamkniecie drzwi otwartych przy aktywnym systemie
otwierania drzwi przez pasazerow;

Przycisk umozliwiajacy otwarcie i zamkniecie wszystkich drzwi jednoczesnie; przycisk
ten umozliwia roéwniez zamkniecie drzwi otwartych przy aktywnym systemie
otwierania drzwi przez pasazeréw;

Sygnalizacja stanu otwarcia / zamkniecia drzwi na desce rozdzielczej (podswietlenie
przyciskow lub ikony na wyswietlaczu ciektokrystalicznym);

Sygnalizacja uaktywnienia przycisku informujgcego o koniecznosci roztozenia rampy
opisany w punkcie 4.4.3.;

System samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow musi by¢ aktywny przez
caly czas, od momentu aktywacji do momentu dezaktywacji, tj. zamkniecie drzwi
przez prowadzacego pojazd innym przyciskiem niz przycisk aktywacji systemu, nie
moze powodowac jego dezaktywaciji;

System samodzielnego otwierania drzwi wraz z funkcjg automatycznego zamykania
drzwi, opisanego w punkcie 5.1.7.3, musi by¢ aktywny réwniez po wytaczeniu
,zaptonu" przez prowadzacego pojazd;

W przypadku znacznego zattoczenia obszaru okolic drzwi, kierowca powinien mieé
mozliwo$¢ wymuszenia zamkniecia drzwi.

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej - ogrzewanie i klimatyzacja

Wentylacja naturalna poprzez okna:

Minimum 70% okien bocznych na kazdej stronie pojazdu musi posiada¢ gorng czes¢
przesuwang;

Do powyzszego wskaznika zaliczane sg okna o minimalnej szerokosci otworu
okiennego 800 mm oraz nie bedgce wyjsciami awaryjnymi;

Okna te powinny byé réwnomiernie rozmieszczone na cafej diugosci pojazdu;
— zalecane naprzemienne rozmieszczenie okien. Niedopuszczalne jest umieszczenie
otwieranych okien tylko w przedniej lub / i tylnej czesci pojazdu;

Czes¢ przesuwana musi obejmowac nie mniej jak 30% wysokosci okna;

Przesuwane czesci okien musza by¢ wyposazone w zamki blokujgce okno w pozycji
zamknietej;

Wentylacja naturalna poprzez klapy dachowe:

Pojazd musi posiada¢ uchylne wywietrzniki dachowe;

Wywietrzniki powinny posiada¢ nastepujgce poziomy ustawien - nawiew (otwarcie
z przodu), przewiew (catkowite otwarcie), wywiew (otwarcie z tytu), catkowite
zamknigcie;

Sterowanie otwieraniem i zamykaniem wywietrznikow zdalne z kabiny kierowcy;
Funkcja elektrycznego zamykania i otwierania wywietrznikéw przez kierowce;
Rozmieszczenie wywietrznikéw: réwnomierne na catej dlugosci pojazdu;

Autobusy majg posiadaé naturalng i wymuszong wentylacje przestrzenie
pasazerskiej.




6.3.1.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.
6.4.2.1.
6.4.3.
6.5.
6.5.1.
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6.7.
6.7.1.
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7.1.1.

7.1.2.
7.1.3.

7.1.4.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

Ukfad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania musi przeciwdziata¢ roszeniu na suficie i
szybach bocznych.

Klimatyzacja:

Pojazd powinien by¢ wyposazony w niezalezne od siebie urzadzenie klimatyzacyjne
przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy. W przypadku zintegrowania urzadzen
do klimatyzacji kabiny kierowcy oraz do klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej, system
powinien by¢ wyposazony w funkcje niezaleznego sterowania i regulacji temperatury
dla poszczegdlnych przestrzeni;

Liczba urzadzen w przestrzeni pasazerskiej:

dla pojazdéw objetych postepowaniem: 1 sztuka;

Urzadzenie musi realizowac funkcje chtodzenia przestrzeni pasazerskiej,

Systemy ogrzewania:

W przestrzeni pasazerskiej powinny zosta¢ zamontowane skuteczne urzadzenia
grzewcze. Nagrzewnice musza by¢ zamontowane w sposéb chronigcy pasazerow
przed przypadkowym zranieniem lub inng kontuzja;

Kabina kierowcy ma posiada¢ niezalezny, od uktadu dziatajgcego w przestrzeni
pasazerskiej, uktad ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji, regulowany z miejsca pracy
kierowcy;

W przedziale pasazerskim autobuséw powinna by¢ utrzymana temperatura powietrza:
w przypadku temperatury zewnetrznej powyzej +25°C, klimatyzacja musi mieé¢
mozliwo$¢ obnizenia temperatury przedziatu pasazerskiego o co najmniej 3°C od
temperatury zewnetrznej;

Wiaczenie klimatyzacji ma nastgpi¢ w sposéb automatyczny, gdy temperatura
powietrza w przedziale pasazerskim autobusu wyniesie +26°C. Musi istnie¢ rowniez
mozliwos¢ recznego wiagczenia i wylgczenia klimatyzacji niezaleznie od
zastosowanych urzadzehn automatycznych, w zaleznosci od wyboru trybu przez
prowadzacego, (mozliwos¢ recznego wytaczenia);

minimalna temperatura w pojezdzie +5°C

Wiaczenie ogrzewania musi nastgpi¢ w sposéb automatyczny lub recznie w
zaleznosci od wyboru trybu przez prowadzacego, gdy temperatura powietrza w
przedziale pasazerskim autobusu spadnie ponizej +5°C (mozliwo$¢ recznego
wytgczenia);

Wyposazenie elektroniczne autobusu.

Zastosowane systemy oraz ich poszczegodlne elementy, muszg spetnia¢ nastepujace
wymagania:

na poziomie interfejsow, protokotébw i oprogramowania muszg byé w peni
kompatybilne tj.: posiada¢ mozliwosé sterowania wszystkimi funkcjami elementéw za
pomocy interfejsu zewnetrznego oraz udostepnia¢ dane niezbedne do poprawnej
diagnozy i zdalnej obstugi,

potaczone w oparciu o dostepne magistrale Ethernet, USB, RS485,

wymagane jest spetnianie obowigzujgcych norm dopuszczajgcych do obrotu
handlowego

sposéb i miejsce montazu poszczegdélnych elementéw systeméw nalezy uzgodnié¢ z
Zamawiajagcym po podpisaniu umowy w terminie do 60 dni po podpisaniu umowy.
Wyswietlacze zewnetrzne muszg prezentowaé informacje rowniez podczas postoju
pojazdu na przystanku poczatkowym i przy wytgczonym zaptonie (min czas
potrzymania zatgczenia systemu powinien wynosi¢ 30 min.);

Szczegotowe informacje oraz sekwencje informacji prezentowanych przez
poszczegoblne wyswietlacze oraz system automatycznej gtosowej informacji o trasie
nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym w terminie do 60 dni po podpisaniu umowy.
Komputer zarzadzajacy, poprzez swoje moduty, petni role centralnej konfiguraciji,
kontroluje i zarzadza wszystkimi systemami informatycznymi autobusu oraz ich
poszczegblnymi urzadzeniami, za wyjatkiem Komputera Poktadowego Kierowcy,
Kasownikow.

Komputer zarzadzajacy, musi byé wykonany w przemystowym standardzie, kaseta o
budowie modutowej euro karty (3U), w oparciu o wewnetrzng magistrale
komunikacyjng Ethernet, USB, SATA, RS485 Iub inne przemystowe ztacza
zaakceptowane przez Zamawiajgcego.
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8.3.
8.3.1.
8.3.2.

8.3.3.
8.3.4.

8.3.5.
8.3.6.
8.3.6.1.
8.3.6.2.
8.3.6.3.
8.3.7.
8.3.8.

8.4.
8.4.1.
8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

Informacja pasazerska - liniowa

Wyswietlacz zewnetrzny przedni :

Tablica elektroniczna, w oparciu o diody koloru bursztynowego (pomarahnczowego);
Lokalizacja tablicy: wyswietlacz umieszczony w wydzielonej przestrzeni nad przednig
szyba lub w gérnej czesci przedniej szyby;

Wyswietlacz z systemem adoptujacym jasnos¢ swiecenia do warunkéw panujacych
na zewnatrz pojazdu;

Wymiary tablicy: min. 24 x 192 punktéw $wietinych w rozstawieniu ok. 10 mm.
Przygotowanie techniczne tablicy do prezentowania informacji:

Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej;

Nazwa przystanku koncowego w jednym badz w dwéch wierszach lub przewijana;
Mozliwos¢ prezentacji oznaczenia linii w negatywie;

Mozliwos¢ prezentowania dodatkowych elementéw graficznych (piktogramow);

Czas pozostaty do odjazdu pojazdu z przystanku poczatkowego;

Zastosowanie czytelnych czcionek tzw. bezszeryfowych;

Interfejs komunikacyjny Ethernet, IBIS, lub RS485.

Wyswietlacz zewnetrzny boczny - prawa strona:

Tablica elektroniczna, w oparciu o diody koloru bursztynowego (pomaranczowego);
Lokalizacja tablicy: wyswietlacze umieszczone w okolicy drugich drzwi, w wydzielonej
przestrzeni nad boczng szyba (zalecana) lub w gornej czesci bocznej szyby, jezeli nie
ma warunkow do umieszczenia wyswietlacza nad szyba;

Wyswietlacz z systemem adoptujacym jasnos¢ swiecenia do warunkdéw panujgcych
na zewnatrz pojazdu;

Wymiary tablic: min. 24 x 128 punktoéw $wietlnych w rozstawieniu ok. 10 mm;
Przygotowanie techniczne tablicy do prezentowania informacji:

Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej;

Nazwa przystanku koncowego;

Czas pozostaty do odjazdu pojazdu z przystanku poczatkowego;

Mozliwo$¢ wyrdznienia oznaczenia linii, w negatywie;

Zastosowanie czytelnych czcionek tzw. bezszeryfowych;

Interfejs komunikacyjny Ethernet, IBIS, lub RS485.

Wyswietlacz zewnetrzny tylny:

Tablica elektroniczna, w oparciu o diody koloru bursztynowego (pomaranczowego);
Lokalizacja tablicy: wyswietlacz umieszczony w wydzielonej przestrzeni nad tylnig
szyba lub w gornej czesci tylnej szyby, jezeli nie ma warunkéw do umieszczenia
wyswietlacza nad szyba;

Lokalizacja centralnie w osi podtuznej pojazdu. Przesuniecie dopuszczalne tylko,
jezeli wymuszajg to ograniczenia techniczne konstrukcji pojazdu;

Wysdwietlacz z systemem adoptujacym jasno$¢ swiecenia do warunkéw panujgcych
na zewnatrz pojazdu;

Wymiary tablicy: min. 24 x 48 punktéw Swietlnych w rozstawieniu ok. 10 mm;
Przygotowanie techniczne tablicy do prezentowania informacji:

Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej;

Mozliwo$¢ wyréznienia oznaczenia linii w negatywie;

Mozliwosé wyswietlenia piktogramow.

Zastosowanie czytelnych czcionek tzw. bezszeryfowych.

Interfejs komunikacyjny Ethernet, IBIS, lub RS485.

Wyswietlacz wewnetrzny boczny:

Wyswietlacz przekazuje informacje o trasie przejazdu danej linii;

Funkcje wyswietlacza peini monitor cieklokrystaliczny (lub inne analogiczne
rozwigzanie) o przekgtnej min. 38” ;

Liczba i lokalizacja wyswietlaczy: 1 sztuka zamontowana nad oknami w okolicy
drugich drzwi. W przypadku ograniczen technicznych, wyswietlacz moze byé
zamontowany w gérnej czesci bocznych okien po prawej stronie pojazdu;

Dopuszcza sie potaczenie tablicy bocznej z wyswietlaczem wewnetrznym bocznym
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8.4.5.

8.4.5.1.
8.4.5.2.
8.4.5.3.

8.4.5.4.
8.4.5.5.
8.4.5.6.
8.4.5.7.

8.4.5.8.

8.5.
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8.5.5.3.
8.5.5.4.
8.5.5.5.
8.5.5.6.

9.2.
9.2.1.
9.2.2.

9.2.3.
9.3.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.
9.5.

10.
10.1.

10.2.

Przygotowania techniczne tablicy do prezentowania informacji:

Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej;

Nazwa przystanku koncowego;

Przebieg trasy aktualny dla danego kursu w formie graficznej informacji ,koraliki” —
wszystkie przystanki na trasie, ulice, informacje o przesiadkach z rozréznieniem na
przystanki juz miniete Ilub w innym formacie graficznym uzgodnionym z
Zamawiajgcym w terminie do 60 dni po podpisaniu umowy;

Wyréznienie informacji o nastepnym przystanku (po odjezdzie z przystanku);
Wyrdznienie informacji o biezacym przystanku (przed dojazdem do przystanku);
Informacja o czasie przejazdu pomiedzy biezgcym przystankiem a kazdym kolejnym
na trasie aktualnej dla danego kursu;

Wyswietlanie dodatkowych tekstéow lub graficznych komunikatéw informacyjnych (np.
na wydzielonej czesci tablicy);

Interfejs komunikacyjny: Ethernet, lub RS485, lub inny zaakceptowany przez
Zamawiajgcego.

System automatycznej glosowej informacji o trasie - zapowiadanie
przystankow:

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w system automatycznej gtosowej zapowiedzi
informacji o trasie.

System musi posiada¢ dwa niezalezne kanaty — po jednym wewnatrz i na zewnatrz
pojazdu;

Realizacja (wygtaszanie) komunikatéw gtosowych zapisanych w formacie wav/mp3
System powinien przystosowywaé poziom gtosnosci emitowanych komunikatéw do
gtosnosci tta,

Przygotowanie techniczne systemu do prezentowania informacji:

Komunikaty o oznaczeniu i kierunku linii (opcjonalnie na zewnatrz pojazdu);
Komunikaty z nazwg nastepnego przystanku;

Komunikaty z nazwg biezacego przystanku;

Komunikaty o charakterze przystankéw (np. ,na zadanie”, granica strefy biletowej);
Informacje o przesiadkach;

Dodatkowe komunikaty, np. o przystanku kohcowym, awarii pojazdu, kontroli biletéw,
wigczeniu klimatyzacji.

Urzadzenia kasujace bilety

Kasownik biletowy - typu R&G KRG8 z czytnikiem KKM lub inny réwnowazny
spetniajgcy wymagania pkt. 9.2 do 9.3, przeznaczony do biletéw papierowych i
elektronicznych,

Kasownik powinien spetnia¢ nastepujgce zatozenia:

Dotykowy wyswietlacz graficzny umozliwiajgcy miedzy innymi wybér taryfy, rodzaju
ulgi, obstugujacy strefy biletowe, oraz taryfe odlegtosciowa.

Mozliwo$¢ nadrukowania 18 znakéw w uzgodnionej postaci;

Mozliwo$¢ zablokowania kasownika w czasie przeprowadzanej kontroli;

Zastosowany kasownik musi byé kompatybilny z kasownikami stosowanymi przez
Zamawiajgcego oraz powinien w przysztosci pozwalaé na wspétprace z biletem
elektronicznym na zasadzie ,meldowania” wej$¢ i wyjs¢ z pojazdu.

Lokalizacja kasownikow:

Pierwsze drzwi — 1 kasownik montowany na kabinie prowadzacego, zalecany montaz
we wnece kabiny;

Kolejne drzwi — na obu poreczach;

Doktadne miejsce montazu musi zosta¢ przedstawione do akceptacji Zamawiajagcemu
w terminie do 180 dni po podpisaniu umowy.

Komputer poktadowy kierowcy

Autobus musi by¢ wyposazony w komputer w kabinie prowadzacego pojazd
w miejscu zapewniajgcym tatwy dostep oraz kontrole prezentowanych tresci;
Komputer powinien posiada¢ zaprogramowane tresci, tj. informacje o trasach,
przystankach, odlegto$ciach miedzyprzystankowych, rozktady jazdy, pliki zapowiedzi
glosowych. W terminie 10 dni przed planowanym terminem odbioru autobuséw
Zamawiajacy przekaze zestaw plikéw zawierajacych informacje o wszystkich liniach
komunikacyjnych, ktdore nalezy wgra¢ do komputera;
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10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.7.1.
10.7.2.
10.7.3.

10.7.4.
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10.7.6.
10.7.7.
10.7.8.
10.7.9.
10.7.10.
10.7.11.
10.7.12.
10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.11.1.
10.11.2.
10.11.3.
10.11.4.
10.11.5.
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10.12.1.
10.12.2.
10.12.3.
10.12.4.
10.13.

10.14.

10.15.

Komputer musi umozliwia¢ prowadzacemu pojazd wprowadzenie tresci (oznaczenia
linii) niezaprogramowanej w pamieci sterownika lub korekte wyswietlanych tresci;
Zmiana wyswietlanych tresci, np. zmiany kierunkdbw na kohcowym przystanku
powinny odbywa¢ sie automatycznie. Zapewniona ma byé jak najwieksza
automatyzacja pracy systemu - np. automatyczne przejscia miedzy liniami w
przypadku pojazdow obstugujacych kilka linii;

Funkcje wyboru informacji powinny by¢ fatwo dostepne dla kierowcy, powinien
posiadac panel kierowcy;

Komputer poktadowy kierowcy powinien posiada¢ funkcje rejestrujgce wybrane
informacje dotyczace pracy pojazdu;

Komputer musi rejestrowac nastepujace parametry:

Lokalizacje przystanku (nazwa) np. poprzez drogomierz (staty czujnik lub GPS)
Godzine zatrzymania (godzina: minuta: sekunda);

Godzine pierwszego otwarcia drzwi/wtgczenia zezwolenia na otwarcie drzwi - na
przystanku (godz:min:sek);

Godzine ostatniego zamkniecia drzwi/wytaczenia zezwolenia na otwarcie drzwi — na
przystanku (godz:min:sek);

Godzine ruszenia z przystanku / miniecia przystanku na zadanie NZ w przypadku
niezatrzymania (godz:min:sek);

Godzine wigczenia/wytaczenia klimatyzacji (godz:min:sek);

Godzine wiaczenia/wylaczenia ogrzewania (godz:min:sek);

Godzine wigczenia/wytaczenia wentylacji (godz:min:sek);

Rejestracje temperatury wewnatrz pojazdu z probkowaniem co 10 minut;

Aktywowanie przez pasazera przycisku ,na zadanie";

Stan pracy automatu biletowego;

Godzine (godzi:min:sek) wtaczenia/wytgczenia blokady kasownikow;

Informacje okreslone powyzej muszg byé rejestrowane w sposob ciagty, a nastepnie
przechowywane przez okres 3 miesiecy;

Nalezy dostarczy¢ aplikacje umozliwiajaca zdalny dostep do informacji
zarejestrowanych przez komputery w postaci raportéw (zakres raportow zostanie
uzgodniony z Zamawiajgcym w terminie do 180 dni po podpisaniu umowy);

Komputer powinien przekazywac¢ informacje o aktualnej realizacji rozktadu jazdy
zarébwno za pomocg liczb (odchytka od kursu podana w formacie mm:ss) jak i
graficznie (kolorystycznie),

Komputer powinien zarzadza¢ pracq urzadzen poktadowych zainstalowanych w
pojezdzie:

Obstuga tablic liniowych zewnetrznych;

Obstuga tablic LCD;

Obstuga automatu i kasownikéw biletowych;

Obstuga zapowiedzi gtosowych;

Wysytanie telegramoéw priorytetu zielonego $wiatta VDVR09.16 w ramach
Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem w Krakowie;

Komputer powinien posiada¢ bezposrednie podtaczenie do systemu dyspozytorskiego
TTSS i w petni z nim wspotpracowac w celu:

Pobierania bazy danych systemu TTSS;

Wysytania oraz odbieranie wiadomosci tekstowych z systemu dyspozytorskiego TTSS
Raportowania pozycji logicznej (wyrazonej w metrach od poprzedniego przystanku)
oraz fizycznej (koordynaty GPS) do systemu dyspozytorskiego TTSS;

Odbierania komunikatéw bezposrednio z systemu TTSS;

Komputer powinien posiada¢ czas synchronizowany przez GPS. Pozostate elementy
systemu powinny by¢ synchronizowane z komputerem lub bezposrednio z GPS.
Komputer powinien przechowywa¢ wszystkie informacje potrzebne do wyswietlenia na
panelu kierowcy informacji o aktualnej trasie przejazdu, prezentowang jako lista
nastepnych przystankéw oraz aktualnego odchylenia od rozkfadu jazdy, wyliczanego
na podstawie aktualnego potozenia na trasie przejazdu wzgledem planowanego
rozktadu jazdy;

Komputer powinien by¢ wyposazony w modut GPS pobierajacy dane o biezacej
lokalizacji, modem GPRS/UMTS wysylajacy dane o lokalizacji logicznej (przejechana
odlegtos¢ od poprzedniego przystanku) oraz bezwzglednej (koordynaty), karte WiFi
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13.5.

13.6.

13.7.

do wymiany danych z zajezdnig. Nie dopuszcza sie do wymiany danych z zajezdnig
za pomocg GPRS poza sytuacjami awaryjnymi;

Wysytanie danych przez GPRS powinno odbywa¢ sie w ustalonych punktach
(przystanki, dojazdy i wyjazdy ze skrzyzowan), ustalonym odstepie czasowym oraz po
odjezdzie z przystanku;

Parametry techniczne komputera poktadowego:

Przekatna ekranu minimum 7”, technologia dotykowa, ekran pojemnosciowy;

Co najmniej trzy konfigurowalne przyciski fizyczne, mozliwos¢ konfigurowania
przyciskéw wirtualnych na ekranie (minimum 10 przyciskéw do konfiguracji);

Czujnik $wiatla, dostosowanie jasnosci ekranu w zaleznosci od os$wietlenia;

Interfejsy: ethernet, DVI/HDMI, RS232/485, USB, IBIS, wyjscia/wejscia cyfrowe;
Modut WLAN/GSM/GPRS/GPS, tryb pracy WLAN 802,11 A/g, pasmo 2,4 GHz i/lub 5
GHz;

Moduty pomiarowe: GPS, sygnat pomiaru drogi, sygnat otwarcia drzwi, mozliwos¢
podtaczenia przycisku alarmowego;

Radio analogowe w celu wysylania telegraméw priorytetu zielonego $wiatta
(dopuszczalne jest, aby radio analogowe byto osobnym modutem);

Moduty pomiarowe do lokalizacji GPS, sygnatu pomiaru drogi, stanu otwarcia drzwi,
rejestracji sygnatu z przycisku alarmowego kierowcy i rejestracji min. 6 parametrow
technicznych z cyfrowej magistrali CAN pojazdu (do uzgodnienia z Zamawiajgcym w
terminie do 90 dni po podpisaniu umowy);

Nagtosnienie

Niezaleznie od zamontowanego systemu automatycznej gtosowej informacji
pasazerskiej, pojazd musi byé wyposazony w system nagtosnienia z mikrofonem
w kabinie kierowcy;

System musi umozliwiaé przekazanie przez prowadzacego pojazd komunikatu dla
pasazerow;

System wygtaszania komunikatéw doraznych powinien wykorzystywac¢ instalacje oraz
gtosniki wykorzystywane w systemie automatycznej glosowej informaciji pasazerskiej;

Prowadzacy powinien mie¢ mozliwos¢ wybrania jednego kanatu (gtosniki wewnatrz
lub na zewnatrz pojazdu) lub wybrania obu;

Wiaczenie mikrofonu w trakcie przekazywania komunikatu przez prowadzacego
pojazd powinno spowodowaé automatyczne wyciszenie emitowanych komunikatow
automatycznych (bez zaburzania realizowanej sekwenciji);

System powinien automatycznie wytgcza¢ mikrofon po 30 sekundach i powréci¢ do
stanu pierwotnego, niezaleznie od tego, czy po wigczeniu komunikat dla pasazeréw
zostat przekazany.

Monitoring
Autobusy muszg byé wyposazone w monitoring catej przestrzeni pasazerskiej pojazdu

(min. 4 kamery), strefy znajdujacej sie bezposrednio przed pojazdem obejmujacej
obszar na odlegtos¢ co najmniej 10 metréw przed czotem pojazdu oraz strefy za
pojazdem;

Podglad obrazu z poszczegdlnych kamer musi zmienia¢ sie dynamiczne w zaleznosci
od trybu pracy pojazdu;

Podglad obrazu z poszczegélnych kamer musi byé mozliwy online podczas pracy
pojazdu na linii, nalezy dostarczy¢ niezbedne oprogramowanie umozliwiajace dostep
przez GPRS/UMTS/LTE

Zastosowany system pozioméw dostepu oraz autoryzacji musi zapewniac
bezpieczenstwo oraz autentyczno$é nagranych danych;

Obraz ze wszystkich kamer musi by¢ w sposéb ciagly rejestrowany w postaci
cyfrowej, a nastepnie przechowywany przez co najmniej 14 dni;

Odtwarzanie zapisu powinno by¢ mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych
bezptatnych aplikacji lub aplikacji przekazanych bezptatnie z prawem ich bezptatnego
rozpowszechniania dla celéw odczytow przekazywanych zapiséw, wraz z mozliwoscig
eksportu pojedynczych klatek obrazu;

Oprogramowanie do odtwarzania zapisu powinno umozliwia¢ eksport danych
w postaci pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentéw nagrania;
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14.2.1.

14.2.2.
14.2.3.

System musi umozliwia¢é podtaczenie do rejestratoréw (bezposrednie lub
bezprzewodowo) urzadzen przenosnych, np. laptopy, PDA, tablety, smartfony.
umozliwiajgcych w autoryzowany sposob odtworzenie i przekopiowanie zapisu
zarejestrowanego w pamieci sterownika systemu;

Wszystkie urzadzenia wchodzace w skfad systemu monitoringu oraz sposéb ich
instalowania muszg spetnia¢ wymagania obowigzujgcych przepisow;

Minimalne wymagania techniczne dla rejestratora video:

Obstuga do 20 kamer IP, rejestracja obrazu, fonii oraz dodatkowych danych (nazwa
przystanku, kierunek jazdy, przystanek, nr obiektu, predkos¢ pojazdu);

Redundancja procesu rejestracji obrazu, rejestracja obrazu jednocze$nie na 2
nosnikach pamieci, obstuga dwoch 2,5 calowych dyskéw typu jeden SSD i jeden
HDD;

Odczyt zarejestrowanego materiatu bez stosowania koniecznosci specjalistycznych
stacji roboczych;

Czas przechowywania zarejestrowanych danych min 14 dni;

Interfejsy komunikacyjne: Ethernet, RS232 lub RS422/RS485, DI/DO, USB, VGA;
Rozdzielczo$¢ nagrywania: min. 1280 x 1024 pixeli;

Mozliwos¢ podgladu online obrazu video z dowolnej kamery realizowana na ekranie
terminala (autokomputera) lub na dodatkowym monitorze min. 7’ z wejsciem VGA,;
Oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku polskim;

Mozliwos¢ réznych konfiguracji parametrow nagrywania dla poszczegolnych kamer.

Minimalne wymagania techniczne dla kamer:

Kamera typu IP;

Klasa szczelnosci IP 65 dla kamer wewnetrznych, klasa szczelnosci IP 67 dla kamer
zewnetrznych;

maksymalna transmisja obrazu: 60Kkl/s. /H264

Rozdzielczo$¢ min. 1.3 MPix (min. 1028 x 1024 pixele);

Kamera powinna dziata¢ w systemie dziefn/noc;

Kamera wandaloodporna;

Kamera wyposazona w slot kart SD/SDHC

Kanat audio.

tacznosé.

Radiotelefon wraz z gto$nikiem i mikrofonem - radiotelefon wspétpracujacy z
systemem fgcznosci radiowej TETRA wykorzystywanej przez Zamawiajgcego,
radiotelefon typu Motorola MTM5400 lub réwnowazny wedtug specyfikaciji:

petna obstuga standardu TETRA

polskie menu

obstugiwane pasma 380 — 430 MHz

max moc nadajnika radiowego 10 W

obstuga zewnetrznego alarmowego przycisku napadowego pozwalajacego na
uruchomienie wywotania alarmowego przez wystanie odpowiedniego statusu
mozliwos¢ personalizacii radiotelefonu w zakresie:

konfiguracji grup rozmownych

konfiguracji ksigzki adresowej

konfiguracji mozliwosci wykonywania potgczen i wysytania wiadomosci

petna obstuga wywotan: indywidualnych, grupowych zgodna ze standardem TETRA
petna obstuga wiadomosci tekstowych, statusowych zgodna ze standardem TETRA
wraz z radiotelefonem powinny by¢ dostarczone akcesoria niezbedne do
prawidtowego montazu w kabinie prowadzacego

oprogramowanie personalizujgce, firmware, codeplug kompatybilne z dostarczonym
sprzetem

Instalacja zasilajgca dla radiotelefonu 12V 5A oraz instalacja antenowa wraz z anteng
do radiotelefonu, antena typu KATHREIN Train Antenna 410-470 MHz model:
K702021 lub spetniajgca wymagania:

Ztacze typu N-female

Zakres czestotliwosci 410-470 MHz

VSWR < 1,5
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14.2.4.
14.2.5.
14.2.6.

14.3.
14.4.
14.5.

14.5.1.
14.5.2.
14.5.3.
14.5.4.

Wzmocnienie w stosunku do dipola ¢wier¢ falowego nie mniejsze niz 0 dB
Impedancja 50 Ohm

Polaryzacja wertykalna

Gtosnik o mocy 13 W

Mikrofon z przyciskiem PTT wykonany w standardzie ,heavy duty”

Alarmowy przycisk napadowy zamontowany w miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym

w terminie do 30 dni przed terminem odbioru autobuséw, wedtug specyfikaciji:
typ monostabilny

dwupolowy

normalnie otwarty

zbocznikowany rezystancjg 12 kOhm
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