Załącznik nr 1 do SIWZ



Znak sprawy: LZ-281-73/17

WYMAGANIA TECHNICZE I TECHNOLOGICZNE

1. Oferowane mobilne kolumny podnośnikowe muszą być fabrycznie nowe (rok produkcji 2017), dobrej jakości, nieuszkodzone, nie mogą posiadać wad ukrytych, muszą posiadać parametry zgodne z podanymi poniżej oraz muszą być dopuszczone do obrotu handlowego. 
2. Oferowane kolumny muszą być w pełni kompatybilne z obecnie używanymi przez Zamawiającego urządzeniami, umożliwiać podmianę lub dołożenie kolumn oraz uchwytów i adapterów oferowanego przedmiotu zamówienia z obecnie posiadanym podnośnikiem typu EHB907KDC-PR396 w różnych konfiguracjach w zestawach do 10 kolumn.  

3. Kolumny przeznaczone są do podnoszenia wagonów tramwajowych - do prac naprawczych, diagnostycznych, mycia wagonów.

4. Kolumny podnośnikowe elektro-hydrauliczne do podnoszenia pojazdów szynowych; synchronizacja z odcięciem awaryjnym ("safety shut-off"), dodatkowe zabezpieczenie w postaci blokad mechanicznych na każdej kolumnie.

5. Udźwig jednej kolumny: 7,5 t/kolumnę

6. Wysokość podnoszenia: 1750 mm (efektywna)

7. Uchwyt podnoszący: kwadratowy wspornik/element podejmujący punktowo do pojazdów szynowych.

8. Czas podnoszenia/opuszczania: ok 180 s. (+/- 5%)
9. Sterowanie: góra/dół/powoli, z każdej kolumny, płynny start, tryb pracy: 
wszystkie/pojedyncza/para/grupa, konfiguracja podnośnika/kolumn wykonywana na panelu sterowania znajdującego się na każdej kolumnie, max 10 kolumn w jednym zestawie, do 10 zestawów pracujących obok siebie, na niezależnych częstotliwościach. 

10. Wskazania wyświetlacza LCD: wykaz w formie graficznej kolumn pracujących w danym zestawie, tryb pracy, wysokość podnoszenia w "cm", stan naładowania baterii, siła sygnału radiowego,  komunikaty funkcyjne o statusie pracy. 

11. System kontroli: synchronizacja, dewiacja max 5 mm, kontrola i odcięcie/zatrzymanie awaryjne przy różnicy >50 mm, zawory proporcjonalne  do płynnej kontroli, nadzór nad wszystkimi funkcjami operacyjnymi podnośnika, komunikacja bezprzewodowa przez sterowanie radiowe, napięcie sterowania 24V.

12. Napęd: elektro-hydrauliczny z silnikiem na prąd stały w każdej kolumnie -2,2 kW

13. Zasilanie: baterie 24V 100Ah, bezobsługowe, bezpieczne dla środowiska.

14. Ładowanie baterii: podłączenie do zasilania 115/230 V AC, 50/60 Hz; każda kolumna wyposażona w przewód do ładowania, czas pełnego naładowania baterii ok 8h (+/- 5%).

15. Liczba pełnych cykli góra/dół przy w pełni naładowanych bateriach: ok. 20 (+/- 5%) cykli z pełnym obciążeniem, ok 30 (+/- 5%) cykli w połowie obciążony.

16. Ciśnienie robocze dla ładunku nominalnego: 230 bar, zawór bezpieczeństwa ustawiony na wartość 250 bar

17. Masa własna: 540 kg / kolumnę

18. Klasa bezpieczeństwa IP 54/44 (podczas ładowania baterii)

19. Zakres temperatur pracy: -5oC do +50oC

20. Dopuszczalne pochylenie nawierzchni: 1o
21. Natężenie dźwięku: <73 dB(A)

22. Olej hydrauliczny: HLP ISO-VG 32.

23. Zabezpieczenie powierzchni: malowanie proszkowe, pomarańczowy RAL 2004, szary 
RAL 7043.

24. Urządzenia zabezpieczające: 

a) kontrola synchronizacji ruchu, która zatrzymuje pracę podnośnika w momencie przekroczenia dopuszczalnej różnicy wysokości kolumn

b) blokowany wyłącznik bezpieczeństwa z wyłącznikami awaryjnymi na każdej kolumnie

· zabezpieczenie przed nieautoryzowanym użyciem podnośnika

c) sterowanie czuwakowe (przecisk typu "deadman"): po puszczeniu przycisku ruch podnośnika  jest zatrzymywany

d) hydrauliczny zawór zwrotny: zabezpieczenie przed nagłym opuszczeniem, 

e) zawór bezpieczeństwa: zabezpieczenie przed przekroczeniem dopuszczalnego ciśnienia (kontrola przeciążenia układu hydraulicznego)

f) blokady mechaniczne: dodatkowe zabezpieczenie przed nagłym opuszczeniem,

g) tylny wózek kolumny: hamulec zabezpieczający przed stoczeniem się kolumny.


25. Kolumny podnośnika muszą być trwale oznakowany znakiem CE.

26. Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia dokumentacji niezbędnej do odbioru UDT oraz deklaracji CE.
27. Zestaw uchwytów pływających pasywny/aktywny (wg dokumnetacji Walter Finkbeiner GmbH)

28. Adapter do tramwaju NGT-6 (wg dokumentacji Walter Finkbeiner)
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